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INLEDNING

OM SVA-PROCESSEN FOR CENTRALSTADEN

SVA &r Stockholms stads modell for socialt vardeskapande stadsplanering. Modellen syftar
till att underlatta for plan- och exploateringsenheten att na stadens mal om social
hallbarhet (Fran delad till enad stad - Oversiktsplanering for social hallbarhet, Stockholms
stad 2016).

* | forsta steget genomfors en nuldgesanalys for att undersoka det befintliga omradets
forutsattningar for socialt vardeskapande.

*  |nasta steg definieras effektmal som beskriver vad man vill uppna och projektmal
som konkretiserar hur planfarslaget kan bidra till att na effektmalen.

* | ftljande steg av SVA-processen genomfors sociala konsekvensanalyser (SKA) for att
kontinuerligt utvardera planforslagens maluppfylinad och ge medskick for hur
kommande planforslag battre kan bidra till socialt vardeskapande.

| planprojektet Centralstaden startade SVA-processen 2018 med en nulagesanalys. Efter
det togs effektmal fram som &ven anvandes i programmet for det parallella uppdraget for
planomradet. Effektmalen och projektmalen har sedan dess anvants for att utvardera
parallella uppdrag och utvecklingen av planférslaget fran juni 2022 till aktuellt
samradsforslag. Under varen 2024 kompletterades den tidigare nulagesanalysen aven med
en barnkansekvensanalys (BKA). Samtliga utredningar inom SVA-processen for
planomradet har skett i nara dialog mellan Stockholms stad, Jernhusen och Spacescape.

SKA
Nuldges- Effektmal SKA parallella  Projektmal Utkast SKA
analys for SVA uppdrag for SVA planfirslag planfdrslag
2018-2019 2019 2019 2022 2022 2024

-——0—0—0—0—

Processteg for socialt vardeskapande analys (SVA) for Centralstaden under perioden 2018-2024

SYFTET MED DEN SOCIALA KONSEKVENSANALYSEN

Syftet med den sociala konsekvensanalysen &r att utvardera samradsforslagets bidrag till
socialt vardeskapande och ge medskick till hur sociala varden kan vidareutvecklas i det vidare
planarbetet.

ANALYSUNDERLAG

Som grund f&r den sociala konsekvensanalysen har féljande underlag anvants:
- lllustrationsplaner (27 juni 2024)

- Utkast till Trafik-PM (27 juni 2024)

- Plangenomgang for SBK (9 september 2024)

- Utkast till Arkitekturprogram (9 september 2024)

ANALYSOMRADE

For att mojliggora rattvisa kvantitativa jamftrelser mellan nuldge, tidigare utkast till
planforslag och senaste planforslaget har samma geografiska grans anvants. Av den
anledningen skiljer sig analysomradet fran aktuell planomradesgrans och inkluderar aven
Gstra sidan av Terminalslingan, mer av Vasagatan i séder, friytan under den 6verbyggda delen
av Cityterminalen vid Klarabergsviadukten och mer av Klarabergsgatan.

RAPPORTENS STRUKTUR

| rapportens férsta del beskrivs resultatet fran nuldgesanalysen och efterfoljande framtagna
effekt- och projektmal. | en andra del kartlaggs skillnaden i forutsattningar for socialt
vardeskapande mellan idag och med samradsforslaget utbyggt. | den avslutande delen av
rapporten summeras maluppfyllelsen tillsammans med medskick om hur enskilda platser och
omradet som helhet bor utvecklas for att i an hogre grad bidra till en socialt vardeskapande
stadsutveckling.



SUMMERING AV RESULTATET FRAN NULAGESNALYSEN 2019

Nuldgesanalysen av planomradet identifierade bade
kvaliteter och utmaningar med den fysiska miljon idag.
Analysen av forutsdttningar for socialt vardeskapande EN VAXANDE STAD

baserades pa en webbenkat, fokusgruppsintervjuer, EN SAMMANHANGANDE STAD

. . Brist pa service, kultur och bostader som
observationer och stadsmiljdanalys och summerades Manga, inte minst unga ungdomar, upplever
utifran oversiktsplanens fyra mal for stadsbyggande. slaulie Gral7e ] St evEndiBghe o et i d It A svart att arlent H N
. over dygnet. Det finns stora malpunkter att det arsvart att orientera och rora sig |

Resultatet utgjorde ett underlag till vidare formulering av : - il foli
s th s g g inom omradet men de saknar ofta aktiva omradet till fots och med cykel till féljd av
effektmal och projektmal.
P och publika bottenvaningar. bilprioriterade gaturum och nivaskillnader.

el EE EN KLIMATSMART OCH TALIG STAD

Stora problem med otrygghet pa de offentliga

En tredjedel av analysomradet utgars av trafikyta

latserna inom planomradet. Overbyggda vtor, buller, .
P P yagday samtidigt som planomradet i princip saknar

brist pa gronska, sittplatser och belysning gor o
Pag P y>ning g gronytor. Bade boende och arbetande vill se att

latserna mindre trivsamma att stanna u a. Fa
P PPP kollektivtrafiken blir mer attraktiv med tydligare

kvallsaktiva verksamheter och Iéga kvallsfloden bidrar ,
entreer och enklare byten.

till otrygghet.




EFFEKTMAL OCH PROJEKTMAL FOR SVA | CENTRALSTADEN

Effektmalen i SVA-processen ska vara kopplade till Gversiktsplanens fyra

stadsbyggnadsmal: en vaxande stad, en sammanhangande stad, god offentlig Effektmél | SVA_model len fOI' Centra|5taden
miljo, klimatsmart och talig stad. Effektmalen definierar vad ett projekt ska bidra

med for att starka de sociala vardena utifran de brister som nulagesanalysen

dentifierat. 1. Centralstaden ska vara gang- och cykelvanligt
Utifran resultatet av nuldgesanalysen diskuterades val av effektmal under en

gemensam workshop med staden, Jernhusen och Trafikverket 2019. | nasta steg 2. Centralstaden ska vara en enkel bytESpU nkt
preciserades projektmal under en workshop med staden och Jernhusen 2022,

Syftet med projektmalen &r att de ska tydliggdra hur effektmalen for socialt 3 Centra|5taden Ska ha friytor for alla

vardeskapande ska uppnas.

Projektmalen ska vara matbara for att mgjliggora enkel uppfdljning och pavisa den 4 Centra|5taden Ska ha trygga platser

forflyttning som skett fran nuldge via tidigare planforslag och fram till fardig plan
nar det galler att uppna effektmalen. Projektmalen ska samtidigt vara anpassade

till projektets sarskilda forutsattningar och vara vagledande infor vidare 0. CentralStaden Ska Vara en av StOCkhOImS mest

bearbetningar av planfarslaget. Inte minst ska projektmalen bertra aspekter av Ievande platser

den byggda miljén som i forskningen visat sig ha betydelse for det specifika
sociala varde som efterfragas.

6. Centralstaden ska vara en variationsrik

Pa faljande tva sidor redovisas framtagna projektmal per effektmal och hur de

regleras via plankarta eller avtal. destination

* Las mer om stadslivsindexet i rapporten “Levande stadsmiljd (Jernhusen 2019)



Effektmal

Projektmal

Vidare hantering i plankarta eller avtal

1: Centralstaden ska vara
gang- och cykelvinligt

Centralstadens gang- och cykelnat ska ha ett korsningsavstand pa max
120 meter.

Regleras i plankarta genom byggratternas begransning. De allmant tillgéngliga
gangstraken sakerstalls och regleras ocksa genom X-omraden i plankartan.

Gangbanebredder ska uppfylla de som anges i Gata Stockholm.

Regleras inte i plankarta, infor utbyggnad kommer staden stélla krav pa
gangbanebredd. Plankartan anger daremot totala gatubredder som kan paverka
majligheten att uppna krav pa gangbanebredd. X-omradenas gredd regleras i
plankartan.

Minst 80 % av den totala gatuytan ska vara prioriterad for gdende och
cyklister.

Regleras inte i plankarta, infor utbyggnad kommer staden stélla krav pa tillrackligt
stora ytor prioriterade for gaende och cyklister.

Effektmal 2: Centralstaden
ska vara en enkel
bytespunkt

Gangavstandet mellan de viktigaste resemalpunkterna ska inte vara
langre an 200 meter.

Intre helt reglerat i plankarta da vissa av gangférbindelserna sker genom
stationsmiljon.

For en god tillganglighet med cykel ska det finnas minst 490
cykelparkeringsplatser for resenarer inom 100 meters gangavstand fran
stationsentreerna.

Regleras inte i plankarta. Staden kommer att stalla krav pa detta infor utbyggnad.

Kring de stdrre och mindre stationsentréerna ska det finnas minst 500
kvm respektive 100 kvm sammanhdngande offentlig friyta for méten,
vistelse och vantan.

Reglerat med byggratternas placering och prickmark i plankartan.

Effektmal 3: Centralstaden
ska ha friytor for alla

Minst 15 % av planomradet ska besta av offentlig friyta.

Friyta regleras som prickmark i plankartan. Krav pa kvalitet och sociotopvarden
genom arkitekturprogrammet.

Krontackningen ska vara minst 10%

Regleras inte i plankarta. Stélls krav pa via arkitekturprogrammet.

Andelen gronyta ska vara minst 5 %.

Regleras inte i plankarta. Stélls krav pa via arkitekturprogrammet.




Effektmal

Projektmal

Hantering i plankarta eller avtal

Effektmal 4: Centralstaden
ska ha trygga platser

Avstandet mellan entréer i gatuplan ska vara max 25 meter Samtliga
stadsrum ska ha god dverblick Gver omgivningen.

Entrétathet regleras inte i plankarta men tydliggors/stalls krav pa genom
arkitekturprogrammet..

Andelen aktiva och publika bottenvaningar ska vara minst 80 %

Plankartan staller krav pa publika lokaler i bottenvaning.

Gangnatet ska aldrig vara langre an 50 meter till narmsta korsning dar
det ar mgjligt att valja alternativ vag.

Korsningstathet i utemiljon regleras via plankarta.

Andelen dverbyggd utemiljo ska vara max 7 %.*

Reglering av 6ppna ytor genom prickmark etc i plankarta.

Effektmal 5: Centralstaden
ska vara en av Stockholms
mest levande platser

Dagbefolkning ska vara minst 120 personer per hektar.

BTA ftr Centrumverksamheter som inrymmer dagbefolkning regleras i plankartan.

Nattbefolkning ska vara minst 120 personer per hektar. **

Hotell mdjliggtrs men kravstalls inte i planen.

De offentliga platserna ska ha ett stadslivsvarde i snitt pa minst 80 av
‘IOO‘***

Inte reglerat i plankarta.

Effektmal 6: Centralstaden
ska vara en variationsrik
destination

Det ska vara minst 10 000 kvm lokalyta i gatuplan

Plankartan staller krav pa publika lokaler i bottenvaning

Minst 10 % av ytan i omradet ska kunna anvandas och vara lampligt
utformad f&r evenemang.

Inte reglerat i plankarta.

Minst tva av de omgivande landmarkena ska vara synliga fran de stdrre
stationsentreerna

Reglerat via byggratternas placering samt vegetationens placering.

* Med 6verbyggd utemiljd avses utemiljé dar Gverhang ar djupare an hgjden samt utemiljé under brokonstruktioner.

** | nattbefolkning ingar boende i omgivande stadsdelar, hotellbesdkare och arbetade inom kvallsaktiva verksamheter.

*** FOr att berdkna platsers stadslivsvarde anvands verktyget stadslivsindex.. 80 ar ett gransvarde for nar platser har stor potential fér levande stadsmiljo




EFFEKTMAL 1: Centralstaden ska vara gang- och cykelvanligt

Att Centralstaden &r gang- och cykelvanlig innebdr att det &r I4tt att rira sig och
latt att hitta, att stadsmiljon upplevs som rymlig, trygg och sdker och att det ar
enkelt att parkera sin cykel ndra entréer. Sarskild uppmarksamhet ska riktas till
de funktionsvarierade och deras mgjlighet att rdra sig mellan olika gatunivaer.

Nulagesanalysen (2019) visade att manga,

Projektmél inte minst barn, upplever att det &r svart att
Centralstadens gang- och cykelnat ska ha ett karsningsavstand pa max 120 meter. orientera och réra sig i omradet till fots och
Gangbanebredder och cykelbanebredder ska uppfylla de som anges i Gata med cykel till foljd av bildominerade
Stockholm. Minst 80 % av den totala gatuytan ska vara prioriterad for gaende och gaturum och nivaskillnader.
cyklister.

Maluppfylinad

Med planforslaget 2024 har stora steg tagits for att uppna effektmalet om att

Centralstaden ska vara gang- och cykelvanligt. Avstandet mellan karsningar for UPPDATERADE PROJEKTMAL SEDAN 2022
gaende minskar fran 170 meter till 99 meter. 100 % av cykelnatet far hdg standard Projektmalet "Andel gdng-cykelyta” har bytt namn till “Prioriterad yta for gdende
(66 % idag). Men fortsatta brister i standarden for gdende innebar att effektmalet och cyklister” for att aven inkludera gangfartsomraden.

inte fullt ut uppfylls. 88 % av gangnéatet har en hog standard medan projektmalet &r
100 %. Andelen av gatuytan som &r prioriterad for gaende och cyklister ar 75 %
medan projektmalet ar 80 %. For att uppna effektmalet skulle bredare trottoarer
behovas langs Klarabergsgatan och Vasagatan samt en reglering av Nils Ericsons
Plan som gangfartsomrade.



ANALYSOMRADET

For att mojliggtra rattvisa jamforelser mellan
nulage, tidigare utkast till planforslag fran
2022 och planftrslaget 2024 har samma
geografiska grans for analysomradet anvants.

Av den anledningen skiljer sig analysomradet
fran aktuell planomradesgrans. Analysomradet
inkluderar aven Ostra sidan av Terminalslingan,
mer av Vasagatan i sdder, friytan under den
Overbyggda delen av Cityterminalen vid
Klarabergsviadukten och mer av
Klarabergsgatan.

L

PLANFORSLAG 2024 AR (N dindgstiginsen

N
X

T 2} Analysomrade
1 Aktuellt planomrade
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KORSNINGSTATHET
FOR GAENDE LANGS
GATUNATET

Projektmal uppfylls

| jdmforelse med nuldget minskar
karsningsavstandet med 40 %. Detta beror pa
fler nya gator i den norra delen och fler
kopplingar mellan Vasagateplanet och
Klarabergsgateplanet.

P
N\ 2024 mellan Vas
\ Klarabergsgaian

Analysresultat

Meter mellan korsningar langs gatundtet for
gaende (gangnatets langd/antal korsningar).

PLANFORSLAG 2024

Nulage 7om " 7 7 Planomridet
Utkast planforslag 2022 | 126 m m— GAngnat
@® Korsningar i gangnat
Planftrslag 2024 99 m
Projektmal 120 m




ANDEL AV GANGNATET
MED HOG STANDARD

Projektmal uppfylls inte

Andelen av gangnatet med hog standard 6kar i
jamfarelse med nuldget. For att na projektmalet
skulle gangbanornas bredd behtva 6ka med 0,5

meter pa flera stallen langs Klarabergsgatan och
upp till 15 meter Iangs en mindre del av Vasagatan.

Givet den redan yteffektiva gatuutformningen och
behavet av cykelbanor pekar analysen pa ett behov
att 0kade gatubredder. En reglering av Nils
Ericsons Plan som gangfartsomrade med
gemensamt golv skulle 6ka standarden for gdende
ytterligare.

\.d‘

Forbattringen av gangnétet far stor betydelse for
barn och ungas majlighet att réra sig i omradet.

Analysresultat

Ganghanebredd enligt Gata Stockholm (3,5 meter huvudgata,
5 meter langs huvudgata med stora gangfléden (Vasagatan

och Klarabergsgatan) och 2,5 meter langs lokalgator. PLAN F('j RSLAG 2024
Nulage B1% ' 7 Planomradet
Utkast planforslag 2022 | 88 % = Gdngvég uppfyller
gangbanebredd
Planftrslag 2024 88 % e GANQVEQ UppFyller gj
gangbanebredd
Projektmal 100 %




ANDEL AV CYKELNATET

MED HOG STANDARD

Projektmal uppfylls

Med planférslaget fran 2024 uppfyller 100 % av
cykelndtet uppsatta kriterier for hog standard.
Betydande forbattringar av cykelndtet har skett
langs bade Kungsgatan, Klarabergsgatan och
Vasagatan.

| ett 1angsiktigt perspektiv skulle cykelnatet dven
kunna utvidgas soderut genom en utformning av
gangfartsomrade langs Nils Ericsons Plan och
Vattugatan. Det skulle avsevart 0ka cyklisternas
tillganglighet i City.

Analysmatt

Andel av cykelndtet som uppfyller hdg standard vad
gdller trafiksakerhet (minst 2,25 meter enkelriktad
cykelbana langs Klarabergsgatan och Vasagatan eller
gangfartsgator)

Nuldge 66 %

Utkast planftirslag 2022 | 35 %

Planftrslag 2024 100 %

Projektmal 100 %

PLANFORSLAG 2024

" 7 Planomradet
= Cykelvag uppfyller
cykelbanebredd

= Cykelvag uppfyller gj
cykelbanebredd

Wi
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PRIORITERAD YTA
FOR GAENDE OCH
CYKLISTER

Projektmalet &r ndra att uppfyllas

| relation till nuldget har andelen prioriterad gang-
cykelyta nast intill fordubblats, vilket pekar pa en
betydligt mer gang- och cykelvanlig stadsdel an
idag. For att planforslaget fullt ut ska na
projektmalet skulle dven Nils Ericsons Plan
behdva utformas som gangfartsomrade. Aven om
lastbilstrafikens ansprak pa tillganglighet under
vissa tider pa aret och dygnet behover motas
borde &nda platsen kunna utformas som
gangfartsomrade med sammanhallen
markbelaggning i ett plan och utan kantstenar.
Det skulle pa ett betydande s&tt tka de gaendes
prioritet och Oka platsens vistelsevarde.

Analysresultat

Andel av total gatuyta som &r priariterad for gdende
och cykel (trottoar, cykelbana, cykelfélt, gdgata och
gangfartsomrade,).

Nuldge 41 %

Utkast planftirslag 2022 | 73 %

Planftrslag 2024 75 %

Projektmal Minst 80 %

PLANFORSLAG 2024

"+ Planomradet

I Gang_cykelyta

Yta prioriterad for
motortrafik/motorfordon

o O




GANGNATETS
TILLGANGLIGHET

Ett mer aktivt och visuellt Gverblickbart gatustrak
mellan Vattugatan, Jirnvégstradgarden och Nils
Ericsons Plan skulle bidra till att 6ka den upplevda
ndrheten till Centralstaden samt stdrka
potentialen for gangtrafikens genomstrémning i
omradet som helhet..

Analysen av gangnatets tillganglighet fokuserar
huvudsakligen pa i vilken utstrackning planforslaget,
trots omgivande barridrer som vagar, vattenytor och
storskaliga kvarter, kan utveckla ett mer
sammanhangande gangnat for hela staden.
Resultatet visar att inga nya kopplingar av
betydande varde for tillgangligheten mellan
stadsdelarna skapas inom det aktuella omradet.
Daock verkar planférslagets gatustruktur kunna
majliggora nya, langre sammanhangande gatustrak,
forutsatt att detta kambineras med ytterligare
forandringar strax utanfor nuvarande analysomrade.

Analysmatt

Analysen av gangnatets tillganglighet sker med hjalp av
Space syntax-mattet rumsintegration. Med mattet méats hur
olika platser i en stad hanger ihop. Axialkartan som anvands
till underlag bestar av siktlinjer 1angs gangnatet. Rums-
integration beraknas genom att analysera hur manga
riktningsfarandringar som kravs for att na ett stadsrum fran
andra stadsrum. Farre steg innebar hdgre centralitet. Aven
om mattet inte kan kopplas till ett matbart projektmal,
anvdnds det har for att bedtma hur vdl planférslaget
forbdttrar tillgangligheten till omgivande stadsdelar.

PLANFORSLAG 2024

T % Planomradet

Rumsintegration R&
= 0.33-128
— .25 - 1.4
1,4 - 155
=—150-17
=17 -185
185-2
2-275
m—25-23
—_—23-25




Under forutséttning att biltrafiken langs UTZOOMAD KARTA MED PLANFORSLAG FOR 2024
Centralbron minskar Gver tid och en omvandling av 3 L 3

Vattugatan till levande gangvanlig gata majliggors, ~ A \\

skulle Centralstaden via Jarnvagstradgarden och 4 \_, ™ t 3 !
Nils Ericsons Plan kunna utgdra en viktig lank i ett < ( .’:D ",.‘
nytt Iangre sammanbindande strak mellan - , )
Brunkebergstorg och Kungsholmen. L

| den kontexten vore en utformning av

Jarnvagstradgarden som majliggor att siktlinjen "

fran forlangningen av Vattugatan nar fram till sodra

delen av Nils Ericsons Plan dnskvard. Pa sa vis kan

den upplevda narheten till sodra delen av —,..__:‘__,-j -

Centralstaden tka betydligt. | en kontext dar

biltrafiken minskat Iangs Centralbron vore det aven T~ 'y

Onskvart med ett mer Gppet granssnitt mellan :
Vattugatan och Jarnvagstradgarden for att 6ka den ] /\ ; )%
lokala dverblicken och vagvalsfriheten. >

En annan forbindelse med potential att Gverbrygga / 7

befintliga barridrer ar ett nytt gangstrak mellan : S

Bryggargatan i Gster och Kungsbro strand i vaster. / b

En sadan Igsning skulle krava en ny koppling Y |

genom Cityterminalen och en gang- och cykelbro PLANFORSLAG 2024 EJ‘

over Karlbergskanalen. Dock, med hansyn till de <P Potential for vidare strikutveckling

kvarstaende hojdskillnaderna langs straket samt " % Pranamiacet

dess mer perifera ldge, ar det sannolikt att denna Rumsintegration Ré

forbindelse far en mer lokal betydelse jamfort med ::;3:;25

1,4 - 1,55

en forlangning av Vattugatan via Centralstaden till i
Kungsholmen. —7-s

185-2

2-275

m—25-23
—_—23-25



EFFEKTMAL 2: Centralstaden ska vara en enkel bytespunkt

En enkel bytespunkt innebdr att det &r korta avstand och Iatt att hitta mellan
samtliga trafikslag (fjdrrtag, pendeltag, tunnelbana, bussar, taxi, cykelparkeringar,
huvudgator). Kopplingar mellan hallbara mobilitetsldsningar ska prioriteras. S&rskild
uppmdrksamhet skall ges funktionsvarierade som skall ha likvardig tillganglighet
som dvriga resendrer. Gangfloden och kopplingar mellan de olika trafikslagen ska i
mgjligaste man ske i stadsmiljon for att berika stadslivet och bidra till trygghet.

Nuldgesanalysen visade att bade

boende, arbetande och resenarer
upplever svarigheter med att byta mellan
trafikslag. Aven tydligare stationsentréer
Projektmél efterfrgades. inte minst med hansyn till

Gangavstandet mellan de viktigaste resemalpunkterna ska inte vara langre an 200 turister.

meter. FOr en god tillganglighet med cykel ska det finnas minst 430
cykelparkeringsplatser for stationsresenarerna inom 100 meters gangavstand fran
stationsentréerna. Kring de storre och mindre stationsentreerna ska det finnas minst
500 kvm respektive 100 kvm sammanhangande.

Maluppfylinad

Med planforslaget 2024 uppfylls effektmalet om en enkel bytespunkt. Bade malvarden
for gangavstand mellan resemalpunkter, utrymme utanfor stationsentréer och antal
cykelparkeringsplatser for stationsresenarer uppfylls.

16



GANGAVSTAND
MELLAN CENTRALA
RESEMALPUNKTER

Projektmal uppfyllis

Gangavstandet mellan Centralstationens tre
huvudentréer ach de tre omgivande centrala
resemalpunkterna (Cityterminalen, T-
centralen och sparvagnsstationen) minskar
fran 200 meter i nulaget till 176 meter i
planfarslaget. Minskningen sker framst pa
grund av tva nya trappor mellan dstra sidan
av Vasagatan och Klarabergsgatan..

Passager inomhus har markerats med
streckad linje i kartan.

Analysresultat

Gangavstand mellan centrala malpunkter for olika

fardmedel via den narmsta vdgen. | nasta steg berdknas
snittvardet for gangavstand mellan de olika fardmedlen.

Nuldge 190 m

Utkast planftirslag 2022 | 181Tm

Planftrslag 2024 176 m

Projektmal Mindre &n 190 m
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—— Mellan Ovriga




UTRYMME VID
STATIONSENTREER

Projektmal uppfylls

Samtliga stationsentreéer har tillrackligt med
friyta i den omgivande utemiljon.

Analysresultat

Kvm friyta pa plats i direkt anslutning till huvudentréer
(Klarabergsplan och Centralplan) och sekunddra
stationsentreer (6vriga), Minst 500 kvm for huvudentreer
och 100 kvm for sekundara stationsentreer.

PLANFORSLAG 2024
Nuldge 100%
Utkast planforslag 2022 | 100% ® Stationsentréer
" Utrymme vid Stationsentréer
Planforslag 2024 100% P .
1 _t Planomradet
Projektmal 100 %
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TILLGANG TILL
CYKELPARKERING
NARA STATIONS-
ENTREER

Projektmal uppfylls

Planfarslaget fran 2024 inrymmer 80 % fler

cykelparkeringsplatser for stationsresendrer inom
100 meter fran stationsentréer &n idag. Den stora

okningen sker framst pa grund av det nya
cykelgaraget intill Navet vid Centralplan.

Analysresultat

Antal offentligt tillgangliga cykelparkeringsplatser for
stationsresenarer inom 100 meters gangavstand fran
stationsentreer.

Nuldge 580 st

Utkast planféirslag 2022 | 379 st

1044 st
Planftrslag 2024

{varav 500 i 13st utrymme)
Projektmal Mer an 490

7

2022

( % o \
\ cy[gc-:(tgarage 3
N\ Jntil Navet
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® Stationsentréer
O Cykelstdll
' Stationsentréer buffer 100m

1_ _1 Planomradet




EFFEKTMAL 3: Centralstaden ska ha friytor for alla

Friytor for alla innebar torg, parker och andra bilfria ytor dér det finns manga
olika saker att gora for olika brukargrupper, aldrar och intressen. Det kan
handla om ytor for att kunna sitta, prata, motas, leka, trana, upptdcka m.m.
Aktiviteter som finns dver dygnet, veckan och aret. Dessa platser skall ocksa
vara tydligt offentliga och inte exkludera nagon pa grund av alder, kgn,
bakgrund eller ekonomisk situation. Gronska i form av trad, blommor och
grdsmattor och vatten dr ofta viktiga inslag i bra friytor. Runt bra friytor ar
fordonstrafiken ofta begrdnsad eller helt borttagen for att undvika
trafikbarridrer och buller. Bra friytor i anslutning till de storre entréerna kan
ocksa fa positiv betydelse for det forsta intrycket av Stockholm.

Projektmal

Minst 15 % av Centralstaden ska besta av offentlig friyta. Krontéckningen ska vara
minst 10% och andelen gronyta minst 5 %.

Maluppfylinad

Med planforslaget 2024 uppfylls effektmalet om att Centralstaden ska ha friytor for
alla. | jamfgrelse med nuldget ar den positiva forflyttningen anmarkningsvard.
Andelen socialt vardefull friyta ckar fran 3 till 15 %. Andelen offentlig gronyta ckar
fran 0,2 % till 6 % och andelen krontackt mark (yta under trad) okar fran 2 till 12 %.

Bristen pa kvalitativa offentliga platser blev pataglig i

nulagesanalysen. Dialogen visade att mer gronska,
sittplatser och belysning efterfragas for mer
trivsamma och omhandertagna miljoer.
Multifunktionella ytor som kan anvandas for olika
andamal och pa olika satt efterfragas, inte minst av
ungdomar. Aven en blandning av platser for

stadspuls och rofylldhet efterfragades.

UPPDATERADE PROJEKTMAL SEDAN 2022

Andelen socialt vardefull friyta har i tidigare projektmal angetts som minst 20 %. D3
UN Habitat rekommenderar minst 15 % (Five Principles for sustainable
neighbourhoods, 2074) och Centralstaden samtidigt &r ett mycket centralt omrade
ersatts det tidigare projektmalet med minst 15 % socialt vardefull friyta.
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ANDEL SOCIALT
VARDEFULL FRIYTA

Projektmal uppfylls

Andelen sacialt vdrdefull friyta ar med planférslaget
fem ganger hagre an idag. Okningen beror framfar
allt pa de tilkommande gagatorna i norr, mindre
gverbyggd torgyta vid Centralplan, den nya platsen
soder om Centralplan och Jarvangstradgarden.

\.d.

Unga gynnas sarskilt av 6kad mangd

multifunktionell yta som kan anvandas pa olika satt.

Analysresultat

Andel fordonsfri, ej 6verbyggd markyta av den totala
ytan i planomraden som &r offentligt tillganglig under
hela dygnet och stdrre an 300 kvm. Troligtvis utformad
som park, torg eller gagata (referens friyteguiden).

Nuldge 3%

Utkast planftirslag 2022 | 14 %

Planftrslag 2024 15 %

Projektmal Minst 15 %

PLANFORSLAG 2024

. % Planomréidet

| socialt vardefull friyta
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Projektmal uppfylls

Med planforslaget 2024 ar andelen offentlig

X Ve ==
gronyta i utemiljon 30 ggr storre an i nulaget. o

RSLAG 2022
SRS B\

\ G

Mer gronyta har tillkommit pa de flesta platserna
inom planomradet men framfér allt i den sédra
delen.

Analysresultat

Andel offentlig gronyta av total yta i planomradet
(planterad grtn yta med underliggande jordlager)

PLANFORSLAG 2024
Nuldge 02%

" Planomradet
Utkast planforslag2022 | 4 % Y-

[0 Grényta

Planftrslag 2024 6%

Projektmal Mer an’5 %




ANDEL KRONTACKT
MARK

Projektmal uppfylls

Med planférslaget 2024 uppnas projektmalet med
stor marginal. | jamforelse med planforslaget fran
2022 har krontackningen har tkat med 50 %. |
jamftrelse med nulaget ar andelen krontdckt mark
fyra ganger storre. Tradplaceringarna skymmer
generellt inte viktiga siktlinjer eller ar i vagen for
naturliga gangstrak.

Analysresultat

Andel av utemiljo med krontdckning
(mediumstarlek pa vuxet trad: 6 meter)

Nuldge 2%

Utkast planftirslag 2022 8 %

Planftrslag 2024 12 %

Projektmal 10 %

~valplacerad

. \/ [ gronska som méj liggdg
PLANFORSLAG 2024 " langre siktlinjer fran N
: \;\T\%\Ia@pergsgatah och
Rldda{hr\ﬂm fjarden

\

Wl ¥

"~ % Planomradet

® Trad




EFFEKTMAL 4: Centralstaden ska ha trygga platser

Trygga offentliga platser behdver aktiva bottenvaningar bade dag och kvall.

Gangstrak och platser ska vara dverblickbara och Itta att hitta i gatunétet. Innehallet

i de aktiva bottenvaningarna ska vara varierat med olika typer av kommersiella och
utatriktade verksamheter som handel, service, kultur, hotellreceptioner, restauranger
och caféer. Bottenvaningarna ska ha en hig entrétathet. Morka platser dag- och
kvallstid ska undvikas. Stadsmiljon ska vara ldtt att orientera sig i och centrala
offentliga platser och strak ska ha en hdg gangflgdespotential. Offentliga platser ska
genom skala, méblering, material och granssnitt till omgivande bebyggelse utformas
for att attrahera vistelse.

Projektmal

Avstandet mellan entréer i gatuplan ska vara max 25 meter och andelen aktiva publika
bottenvaningar ska vara minst 80 %. | gangnatet ska det aldrig vara langre an 50 meter
till narmsta korsning dar det ar majligt att valja vag. Samtliga stadsrum ska ha god lokal
gverblick 6ver omgivningen och andelen av utemiljd som dr 6verbyggd ska inte oka.

Maluppfylinad

Med planfdrslaget 2024 uppfylls effektmalet om trygga offentliga platser i Centralstaden.
92 % av fasaderna langs gatuplanet ar aktiva och entréavstandet &r i snitt 21 meter.
Andelen 6verbyggd utemiljd ar den samma som idag (7%).

Problemet med otrygghet ar en av de
storsta utmaningarna med omradet idag.
Marka, 6verbyggda ytor med Iag
overblickbarhet i kombination med fa

bostader, fa kvallsaktiva verksamheter och

laga gangfladen kvallstid paverkar

upplevelsen av platsen.

UPPDATERADE PROJEKTMAL
SEDAN 2022

Sedan plananalysen 2022 har definitionen av
dverbyggd utemiljo andrats. | tidigare
plananalys definierades alla utemiljéer med
overhang fran byggnader som Gverbyggda. |
ny definition behover Gverhdngets djup vara
stdrre an dverhangets hojd.
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ENTRETATHET OCH
AKTIVA BOTTEN -
VANINGAR

Projektmal uppfylls

Bade projektmalet om entrétathet och aktiva
publika bottenvaningar uppfylls. Genom att

fasaderna utformas med bankar och djupa

fonsternischer underlattas vistelse langs med de
offentliga platserna ytterligare.

Analysresultat: Entrétdthet

Snittavstand mellan entréer langs fasader.

Nulage 21

Utkast planférslag 2022 | 27

Planforslag 2024 21

Projektmal HOgst 25

Analysresultat: Aktiva bottenvaningar

Andel av bottenvaningarna mat gatunatet som har utatriktad

och publik lokal (exempelvis butiker, restauranger, kafeer,

PLANFORSLAG 2024

kulturverksamheter, hotellobby, station etc.).

r

Nuldge 7% T~ 7 Planomradet

® Aktiva entréer
Utkast planftirslag 2022 81%

Aktiva bottenvaningar

Planftrslag 2024 92 %

Projektmal Minst 80 %




VAGVALSFRIHET

Projektmal uppfylls

Vid sidan av en mycket kort stracka langs
Stationsgranden finns ett alternativt vagval
tillgangligt inom 50 meter i hela planomradet. |
jamftrelse med nulaget ar forbattringen
betydande. Avrundat uppnas projektmalet om en
vagvalsfrinet 1angs 100 % av gangnatet.

Analysresultat

Andel av gangné&tet med alternativa vagval som &r
tydligt offentliga inom 50 meter (inkl gdngpassager

genom Centralstationen)

PLANFORSLAG 2024

Nulage 80 % T 7 v Planomradet

= GANgvag har alternativa

Utkast planftirslag 2022 98 % R ,
P J vagval inom 50m fran korsning

we GANQVAQ Saknar alternativa

Planftrslag 2024 100 % .
vdgval inam 50m fran karsning

Projektmal 100 % ® Korsning




LOKAL OVERBLICK

Projektmal uppfylls

Da planforslaget helt saknar offentligt tillgangliga
platser nattetid med Iag lokal Gverblick uppfylls
projektmalet. Ett exempel pa en offentlig plats med
lag lokal Gverblick ar den nuvarande rulltrappan
inomhus mellan Vasagatan och Klarabergsgatan.

G 2022

‘ T )

Analysresultat

Offentligt tillgangliga platser nattetid med lag Gverblick.

= N

PLANFORSLAG 2024

Nulage ! "~ % Planomradet

Utkast planforslag 2022 | 1 [ Plats med begrdnsad dverblick
Planftrslag 2024 0

Projektmal 0




ANDEL OVERBYGGD
UTEMILJO

Projektmalet uppfylls

Genam att planforslaget inte tkar andelen
overbyggd utemiljg i forhallande till nulaget
uppnas projektmalet.

Vid sidan den befintliga utemiljgn tillkommer
gverbyggda ytor langs den sydvastra delen av
Terminalslingan. Byggnader med Gverhang

tillkommer aven langs den vdstra norra sidan av
Terminalslingan med Gverhangen ar har hdgre an
vad de ar djupa, vilket innebdr att de inte klassas
som dverbyggda i analysen. Samtidigt minskar
den éverbyggda utemiljon under pa grund av
bade mer lokalyta och smala brokonstruktion.

Analysresultat

Andel 6verbyggd utemilj6 (offentlig plats, trottoar,
cykelbana dar 8verhdngets djup dr bredare an
dverhangets hojd dver utemiljo)

PLANFORSLAG 2024
Nulage 7% "~ Planomridet
Utkast planforslag2022 | 12 % 2| Overbyggd friyta
Planftrslag 2024 7%
Projektmal Hogst 7 %




EFFEKTMAL 5: Centralstaden ska vara en av
Stockholms mest levande platser

Levande platser innebdr att det lokala stadslivet i Centralstaden dr aktivt dver dygnet och naturligt
blandas med de floden som sker till och fran stationen. Detta kréver att det finns en mangfald av
verksamheter och malpunkter i olika storlek som tillsammans &r aktiva fran tidig morgon till sen kvall,
alla dagar i veckan. Dagaktivitet skapas av kontor, restauranger, handel, service och kultur men
ocksa av olika sorters evenemang pa de offentliga platserna. Kvallsaktivitet skapas av bostdder,
hotell, kvallsdppen handel, kultur, nattklubbar och restauranger. Resande till och fran Centralstaden
samt stationens personal bidrar i sig med liv 6ver hela dygnet. Stadsmiljder och byggnader som
befolkas dver dygnet bidrar ocksa till 6kad trygghet.

Projektmal

Dag- samt nattbefolkning ska vara minst 120 personer per hektar. Det offentliga platserna ska ha ett
stadslivsindexvarde* pa minst 80 i genomsnitt.

Maluppfylinad

Med planforslaget 2024 uppfylls nastan effektmalet om att Centralstaden ska vara en av Stockholms mest
levande platser. Projektmalen om en viss niva av dag- och nattbefolkning uppfylls medan det fortfarande
saknas tillrackligt med platskvaliteter for att projektmalet om platsernas stadslivsvarden ska uppnas.

Centralstationsomradet upplevs idag som ett

omradet som forandrar karaktar efter kontorstid.

Fa arbetande upplever att det finns anledningar

att stanna kvar i omradet efter dagens slut.
Detta paverkar upplevelsen av platsen, speciellt
for de fa boende i direkt anslutning till

planomradet.



BEFOLKNINGSTATHET
DAG

Projektmal uppfylls med stor
marginal

Planforslagets dagbefolkning bedéms som mer an
tillracklig. Inte minst pa grund av narheten till de
omkringliggande tdta och
arbetsplatskoncentrerade delarna i City.

Sedan planférslaget fran 2022 har tatheten av

dagbefalkning inom 500 meter 6kat inom hela

planomradet. Storst &r den tillgangliga tatheten
av dagbefalkning i den sddra delen.

Analysresultat

Dagbefolkning per ha inom 500 m radie, snittvarde inom
planomradet. Med dagbefolkning menas sysselsatta i
kontorslokaler och hdlften av de anstallda inom
handel/service/kultur. (schablon f6r antal dagarbetande)

Nuldge 407

Utkast planftrslag 2022 | 487

Planftrslag 2024 504

Projektmal Minst 120
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BEFOLKNINGSTATHET
NATT

Projektmalet uppfylls

Med planforslaget tkar nattbefolkningen till den
grad att projektmalet uppfylls. Okningen beror pa
tillkommande mangd handel/service/kultur samt

mangden hotellgaster.

Analysresultat

Nattbefolkning per ha inom 500 m radie, snittvarde inom
planomradet. Med nattbefolkning menas har halften av
anstallda inom handel/service/kultur, hotellgaster och
boende. Antalet hotellgaster har antagits vara 1 person
per hotellrum (350 inom planomradet). Enbart hotellrum
inom 500 meter fran planomradet har kartlagts.

Nuldge 104

Utkast planftirslag 2022 | 112

Planftrslag 2024 120

Projektmal Minst 120
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PLATSERNAS
STADSLIVSVARDE

Projektmalet uppfylls

Med planférslaget ges betydligt battre
forutsattningar for stadsliv i jdmforelse med idag.
Inte minst pa grund av fler entréer, aktiva
bottenvaningar, en mer gangprioriterad stadsmiljo
och mer gronska och fler platser att sitta pa. De
tre platser med allra bast férutsattningar for
stadsliv ar Klarabergsplan, Centralplan och Vastra
Jarnvagsgatan

Pa Nils Ericsonsplan &r det mangden yta
dedikerad till biltrafik samt brist pa sol och
vistelsevarden som ger ett relativt 1agt
stadslivsvarde. For Jarnvagstradgarden &r det
framst den omgivande biltrafiken och bristande
koppling till ett huvudgangstrak som begransar
stadslivsvardet..

Analysresultat

Stadslivsindex 0-100 poang (l&s mer i rapporten
"Levande stadsmiljg” (Jernhusen 2019)

Nuldge 48

Utkast planforslag 2022 | 75

Planftrslag 2024 80

Projektmal Minst 80
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FORFLYTTNING | STADSLIVSVARDE

NULAGE

UTKAST
PLANFORSLAG 2022

PLANFORSLAG
2024

MOJLIGHETER TILL HOGRE STADSLIVSVARDE

1. Vastra

Jarnvdgsgatan

40

901

Begransad.

2. Klarabergsplan

94 1

94

Begransad. Eventuellt inte 8nskvart med tkad entrétdthet
och detaljrika fasader.

3. Centralplan

Begransad. Kulturverksamhet skulle eventuellt ka
serviceutbudets bredd.

4. Nils Ericsons Plan

38

Begransad. Om inte en torgutformning med begransad
fordonstrafik ar majlig)

5. Jarnvagstradgarden

Begransad med nuvarande fordonstrafik Iangs Centralbron.
Om denna skulle minska skulle platsen kunna ansluta till
Vattugatan som framtida huvudstrak om denna i sin tur

omvandlas till ett gavanlig aktiverat strak




EFFEKTMAL 6: Centralstaden ska vara en variationsrik destination

En variationsrik destination innebar att det i Centralstaden som helhet finns bestksmal,
platser och anldggningar som kan samla manga olika typer av evenemang och handelser for
till exempel kultur, demokrati, mdssor och konferenser. Tack vare sitt Idge som Sveriges mest
centrala punkt och entreé till Sverige och Stockholm finns det stor potential att skapa unika
motesplatser och rum. Entréplatserna har dven en viktig representativ funktion att fylla. Inte
minst for att skapa ett positivt forsta intryck. Har a@r inte minst dverblicken dver staden en
viktig kvalitet att lyfta fram.

Projektmal

Det ska vara minst 10 000 kvm lokalyta i gatuplan. Minst 10 % av ytan i omradet ska kunna
anvandas och vara lampligt utformad for evenemang. Minst tva av de omgivande landmarkena
ska i snitt vara synliga fran de starre stationsentréerna.

Maluppfylinad

Med planforslaget 2024 uppfylls effektmalet om Centralstaden som en variationsrik destination.
Samtliga projektmal nas. Lokalytan langs gatuplan &r 6ver 172 000 kvm. 11 % av markytan &r
lamplig och kan anvandas for evenemang eller andra temporara verksamheter. | snitt férdubblas
antalet Gverblickbara landméarken fran de stdrre stationsentréerna.

Nuldgesanalysen (2019) identifierade att det finns fa

kulturlokaler och ytor for evenemang i omradet idag. De

som finns inryms i stora byggnader som upplevs slutna for
de som inte vet vad som finns pa insidan. Dialogen visade
ocksa att manga turister har svart att orientera sig for att

na kanda malpunkter och landmarken.

UPPDATERADE PROJEKTMAL
SEDAN 2022

Sedan plananalysen 2022 har definitionen av
friyta for evenemang justerats. Nu ingar att
ytan inte heller ska vara i konflikt med
gangfloden till stationsentré. Den nya mer
avgransade definitionen innebdr samtidigt att
projektmalet om viss andel friyta lamplig for
evenemang justeras fran minst 15 till 10 %.
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LOKALYTA LANGS

GATUPLAN

Projektmal uppfylls med stor

marginal

| jamforelse med nuldget har mangden lokalyta > A NFDBS \
langa gatuplanet okat fran cirka 1500 kv till 12 X AN N Vi =TT -

200 kvm. Vid sidan av lokalernas potentiella
betydelse for en variationsrik destination kan de
dven bidra till till 6kad trygghet och mer levande
stadsmiljo.

Analysresultat

Kvm lokalyta som &r tillganglig fran gatuplan

Nulage 1507 PLANFORSLAG 2024

Utkast planftrslag 2022 | 11535

r L o
1 _ _1 Planomradet
Planforslag 2024 12195

|| Lokalyta

Projektmal Minst 10 000




FRIYTA FOR
EVENEMANG

Projektmal uppfylls
Da nya stationsentréer har tillkommit i norra delen
av planomradet minskar den totala mangden

friyta som ar lamplig f&r evenemang i jamférelse
med planforslaget 2022. | den sodra delen av Nils
Ericsons Plan tillkommer emellertid en flexibelt

anvandbar torgyta som ar mgjlig att anvanda som
evenemangsyta da inkommande trafik ska kunna
stangas av.

Analysresultat

Andel kvm lamplig friyta for evenemang eller andra
temporara anvandningar. Med lamplig friyta avses
sammanh&ngande omablerad hardgjord ej verbyggd
friyta i utemiljo pa minst 100 kvm utan konflikt med
stationsentreer.

PLANFORSLAG 2024
Nuldgesvarde 2% - - o

, . _+ Planomradet
Utkast planforslag 2022 | 13 % .| Friyta for evenemang
Planforslag 2024 %

Projektmal Minst 10 %




OVERBLICKBARA
LANDMARKEN FRAN
STATIONSENTREER

Projektmal uppfylls

Med planforslaget 0kar Gverblicken dver viktiga
landmarken fran stationsentréerna. Forbattringen
sker pa grund av den nya stationsentrén vid
Jarnvagstradgarden som har dverblick Gver samtliga
utvalda landmarken.

K
Den 8kade 6verblickbarheten till landmarken ar

sarskilt viktig for barn och ungas mgjlighet att
orientera sig i omradet.

Analysresultat

Genomsnittligt antal Gverblickbara landmarken inom 20 meter
fran de stationsentréer med stdrst resenarsflgde (se tabell till
hoger). | analysen av utkast till planfdrslag 2022 och
planfiirslag 2024 tillkommer stationsentren vid
Jarnvagstradgarden. Kongresscentret.

Nuldgesvarde 1

Utkast planftrslag 2022 | 2

Planforslag 2024 2

Projektmal Minst 2
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SUMMERAD MALUPPFYLLNAD

Summerat visar den sociala konsekvensanalysen pa
att de allra flesta av de uppsatta projektmalen inom

SVA-processen uppfylls med planfdrslaget 2024. Av
totalt 20 projektmal uppnas 18.

For att uppna samtliga projektmal behvs bredare
gangbanor ldngs delar av Klarabergsgatan och

Vasagatan (se sid 11) samt mer prioriterad yta for
gaende, i synnerhet vid Nils Ericsons Plan (se sid 13)
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Figur. | illustrationen summera vilka projektmal som planfarslaget uppfyller ach i vilken
forflyttninge gentemot nulaget som planforslaget gjort i vriga fall.
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SLUTSATSER

Planforslaget 2024 ger goda forutsattningar for att bidra till
okade sociala vdrden i stadsmiljon

Planforslaget for 2024 uppnar 90 % av projektmalen, vilket ar en betydande forbattring jamfort med
den sociala kansekvensanalysen av planfdrslaget fran 2022, dar endast 25 % av malen uppfylides. Den
positiva utvecklingen beror pa att planforslaget majligger en tillgangligare, tryggare och gronare
stadsmiljo, bade i jamforelse med tidigare planforslag och nuldget.

Utvecklingen av de sociala vardena i planforslaget har understétts av den SVA-process som pagatt
sedan 2019, bade genom iterativa inspel och kontinuerliga konsekvensanalyser.

Rekommenderade atgérder for att ka de sociala vérdena i
Centralstadens stadsmiljo

Vid sidan av den positiva forflyttningen i jamforelse med nulage och tidigare utkast pa planforslag har
den sociala konsekvensanalysen uppmarksammat ett antal mojligheter for att ytterligare starka de
sociala vardena. Det bor papekas att det inte ingar i detaljplanen att omhanderta fragor om
Vattugatans utveckling eller hur biltrafiken pa sikt kan minska langs Centralbron. Daremot skulle en
sadan eventuell omvandling i Centralstadens naromgivning fa stor direkt betydelse pa hur de stdra
delarna av planomradet borde utformas for att starka sociala varden.

1. Bredare gangbanor léngs delar av Klarabergsgatan och Vasagatan

2. Nils Ericsons Plan som gangfartsomrade med sammanhallen markbeléggning i ett plan

3. Omfamna mgjligheten att omvandla Vattugatan till levande stadsgata och var redo att
anpassa utformningen av mgtet mellan Vattugatan och Centralstaden till en framtid med
mindre fordonstrafik pa Centralbron
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Planerna for Centralstaden dppnar mdjligheter for ett
léngre sammanknytande gangstrak genom City

Utgangspunkten for nuvarande planforslag ar att fordonstrafiken langs
Centralbron fortsatt kommer vara hdg. Samtidigt finns mycket som talar for att
biltrafiken i framtiden kommer minska i City och inte minst langs Centralbron.
Med minskad fordonstrafik skulle helt andra mgjligheter ges for att utveckla
stadslivsvardena i de sodra delarna av Centralstaden och inte minst bidra till
utveckla Vattugatan till en del av ett langre sammanknytande gangvanligt strak
mellan Brunkebergs torg och Kungsholmen.

Har foljer rekommenderade atgarder for Vattugatan och sédra delen av
Centralstaden for att utveckla ett langre sammanknytande gangstrak genom
City. ,&tg'arderna forutsatter minskad fordonstrafik 1angs Centralbron.

1. Gangfartsgata eller gagata ldngs med Vattugatan fran Brunkebergs

torg till Nils Ericsons Plan

2. Ombyggnation av slutna kvarter for att mgjliggdra aktiva

. Brunkebergs torg
. Drottninggatan

bottenvaningar mellan Drottninggatan och Vasagatan

3.  Forb&ttrad gangkoppling mellan Vattugatan och Klara Véstra

Kyrkogata
yrkog \Kongresscentret

4.  Utformning av Jdrnvégstradgarden och Nils Ericsons Plan som
mojliggdr en koppling till Vattugatan i samma markplan (om O ’
dverddckningens hdjdsdttning majliggor detta) ﬂntralstati
. Klara Mélarstrand
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Behov av en dppenhet i den vidare planprocessen for att inte
lasa utformningen av Jarnvagstrédgarden till nuvarande
omfattande fordonflddena ldngs Centralbron

Som tidigare namnt satter den omgivande trafiksituationen sin tydliga pragel pa
utformningen av Jarnvagstradgarden i planférslaget. | planforslaget har man
stravat efter att fjarma sig fran trafikledens visuella och audiella intryck Samtidigt
finns en osdkerhet kring hur stora trafikflddena ar ndr den stdra delen av
Centralstaden star klar. Om fordonstrafiken langs Centralbron da vasentligt har
minskat 6ppnas helt nya magjligheter for att utveckla Jarnvagstradgarden till en
mer vistelsevanlig plats. Samtidigt skulle ocksa métet mellan Jarnvagstradgarden
och Vattugatan utformas mer somigst och verblickbart. Om det inte ar mgjligt att
motet mellan platsen och gatan sker i ett gemensamt plan skulle istdllet en
overblickbar bred trappldsning mellan Vattugatan och Jarnvagstradgarden vara ett
alternativ.

Genom en mer visuellt verblickbar férlangning av Vattugatan fram till Nils
Ericsons Plan skulle dven orienterbarheten i City som helhet férbattras. Genom att
etablera Vattugatan som urbant strak kan ocksa den naturliga genomstrémningen
bidra till att aktivera och géra den sédra delen av planomradet bade tryggare och
mer attraktiv for evenemanag, vistelse och kommersiella lokalytor.

| bilderna till hdger redovisas rekommendationer for hur Jarnvagstradgarden skulle
kunna anpassas till en situation dar inte omgivande fordonstrafik utgér nagra
begransningar. Mgjligheterna beror pa dverdackningens hajdsattning

Mgjlighet till bredare
vistelsezan langs fasad

| framtiden
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Kiss and ride for atgﬁter_ligare
stér@:piatsféﬁ som malpu nkt 7

Ett gemensamt markplan mellan .
Jarmnvagstradgarden Vattugatan och i
forlangningen dven Brunkebergs torg
(sdvida dverdackningens hojdsattning
mdjliggor detta)

;\;&_I 31

|
il

Rekommenderade platsatgérder under forutséttning att

fordonstrafik Iangs Centralbron minskar.
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Nils Ericsons Plan behdver utformas som ett torg med ett
gemensamt golv utan nivaskillnader

Givet platsens potential som bade rorelseyta, vistelseyta och trafikyta bor platsen
kunna utformas med ett gemensamt golv utan nivaskilinader. Nils Ericsson plan
bor darfor regleras som gagata eller gangfartsomrade. Pa sa vis fa Nils Ericsons
Plan en tydligare identitet som plats i staden, en ékad rorelsefrihet for gaende och
en stdrre flexibilitet for att anpassas till olika funktioner under aret och dygnet. |
avsaknad av kantsten kan istallet olika markbelaggningar, flexzoner och pollare
anvandas for att tydliggora var gaende har full prioritet och var fordon kan
uppehalla sig.

Vidare skulle en utformning med gemensamt galv bidra till en annu hogre grad av
gangvanlighet vid Nils Ericsons Plan. Vid behov av atskillnad mellan fordon och
gaende rekommenderas skillnad i markmaterial och flexibelt borttagbara pollare
istallet for nivaskillnader som innebar mindre flexibilitet och storre risk for en
trafikdominerad yta.

Referens: Berzeli park

Gemensamt golv utan
nivaskillnader rekommenderas

Vid behov av att tydliggdra ytor
for angdrande trafik och fredade
ytor fér gdende; anvénd olika
typer av markstenar, eventuellt
" pollare och flexzoner (som i

K nuvarande forslag).
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