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Bijlage 1: Samenvatting onderzoek
De provincie Gelderland heeft een onderzoek uitgevoerd om inzicht te krijgen in externe veiligheidsrisico’s op haar provinciale wegen. Dit heeft geresulteerd in het rapport ‘Externe veiligheidsrisico’s op provinciale wegen’. Dit memo informeert u beknopt over de resultaten van dit rapport..

Aanleiding onderzoek

Het landelijk Basisnet Weg gaat alleen over het hoofdwegennet en niet over provinciale wegen. Wanneer het Besluit Transport Externe Veiligheid (BTEV)
 in werking treedt krijgen de provincies de bevoegdheid om met een provinciale verordening de minimale ‘bebouwingsafstanden’ te koppelen aan wegen. Daarnaast heeft de provincie de verplichting om op de risicokaart alle wegen met plaatsgebonden risicocontour (PR)
 van  PR10-6 te vermelden. 

Om deze reden is het belangrijk om een inzicht te hebben in de externe veiligheidsrisico’s op provinciale wegen. Ook voor gemeenten is dit inzicht van belang in het kader van de ruimtelijke ontwikkeling langs provinciale wegen. 
De resultaten van dit onderzoek geven zicht op de externe veiligheidssituatie van de provinciale wegen in Gelderland en de autonome ontwikkeling daarvan tot 2020.Tevens zijn de grenzen verkend voor verdichting van bebouwing langs de weg voor de hoogte van het groepsrisico (GR)
.

Dit onderzoek maakt onderdeel uit van het Provinciaal Uitvoeringsprogramma Externe Veiligheid 2006-2010. Het onderzoek is gezamenlijk uitgevoerd met de provincies Noord-Brabant en Limburg conform de werkwijze zoals die door het ministerie van infrastructuur en milieu in het Basisnet weg is gehanteerd.

Resultaten onderzoek

In de huidige en toekomstige situatie zijn er op provinciale wegen geen knelpunten
 met het plaatsgebonden risico (PR) en geen aandachtpunten
 groepsrisico (GR) geconstateerd. 

Wel hebben de N325 en A325 momenteel een PR 10-6-contour, net als de Westervoortsedijk in Arnhem (gemeentelijke weg). Volgens de berekeningen zullen er in de toekomst geen nieuwe wegen met een PR 10-6-contour bij komen, wel zal de bestaande PR-contour groter worden. 

Voor het groepsrisico zijn er momenteel zeven weggedeelten in Gelderland waarbij het groepsrisico
 de oriënterende waarde nadert
. Dit zijn weggedeelten op de N325 (2x), N301, N348, N344, N326, N348. In de toekomstige situatie kan hier een aantal andere trajecten bij komen die zijn gelegen aan de N318, N233, N302, A326. 
Conform het BTEV moet wanneer de oriënterende waarde van het Groepsrisico wordt genaderd er een uitgebreide verantwoording plaatsvinden. Evenals wanneer er sprake is van een substantiële toename. Een berekening en verantwoording van het groepsrisico voor ruimtelijke ontwikkeling langs dichtbebouwde gedeelte van deze bovengenoemde wegen is belangrijk. Dit geldt zeker in geval er langs deze routes sprake is van meer ruimtelijke ontwikkelingen dan nu is voorzien. 

Nut en noodzaak Basisnet

Wanneer het BTEV in werking treedt kan de provincie veiligheidszones
 en plasbrandaandachtsgebieden
 instellen langs provinciale wegen en dit via een ruimtelijke verordening vastleggen. In Gelderland lijkt een veiligheidszone danwel plasbrandaandachtsgebied alleen wenselijk langs de A325/N325 nabij Arnhem. Dit is de enige provinciale weg in Gelderland met een 10-6 contour en waar zeer grote hoeveelheden zeer brandbare vloeistoffen
 over worden vervoerd. In een vervolgonderzoek zal dit nader worden uitgewerkt. 
Tabel als hulpmiddel voor RO
Om te kijken waar op de Gelderse provinciale wegen het kantelpunt ligt voor het ontstaan van een PR 10-6 contour en een aandachtspunt voor het groepsrisico, is gebruik gemaakt van de nieuwe (concept) vuistregels Transport Externe Veiligheid van Dienst Verkeer en Scheepvaart (DVS). 
In de tabel van bijlage 2 kunt u vinden bij welke personensdichtheden
 langs de relevante provinciale wegen er mogelijk een PR 10-6 ontstaat, dan wel de oriënterende waarde van het groepsrisico wordt genaderd. Hierdoor heeft u een richtlijn in welke mate externe veiligheid een rol speelt en kunnen de resultaten van de analyse gebruikt worden bij de onderbouwing van ruimtelijke verdichting langs een provinciale weg. De verantwoordelijkheid voor een goede ruimtelijke ordening, rekening houdend met de mogelijke effecten van een incident met gevaarlijke stoffen, ligt uiteraard bij de gemeenten zelf.
Informatie
Voor meer informatie en/of vragen kunt u terecht bij mevrouw Indra Span van de Provincie Gelderland (i.span@gelderland.nl of 026-3598654).

� Vermoedelijk medio 2012.


� Bij het plaatsgebonden risico (PR) gaat het om de kans die een denkbeeldige persoon loopt om op een bepaalde locatie dodelijk getroffen te worden door een ongeluk met gevaarlijke stoffen. Het PR is wettelijk een harde norm die is vast gelegd in een contour die de gebruikers van de infrastructuur en de ruimtelijke ontwikkelaars moeten respecteren.


� Bij het Groepsrisico (GR) gaat het om een berekening van de kans op een ramp waarbij een groep personen in de omgeving door een ongeval met gevaarlijke stoffen om het leven komt. Het GR geldt als oriënterende waarde (geen norm) waarvan de verantwoording bij het bestuur van de gemeenten ligt.


� Een PR-knelpunt doet zich voor indien tussen de as van de weg en ligging van de PR-contour


 10-6 er kwetsbare objecten liggen.


� Een GR-aandachtspunt doet zich voor als het groepsrisico hoger is dan de oriënterende waarde.


� Hierbij is gekeken naar de huidige situatie en de situatie met realisatie van bouwambities van gemeenten langs provinciale wegen.


� Hoger dan 0.1 keer de oriënterende waarde.  Het verhoogd risico wordt veroorzaakt door de plek met de meeste bebouwing dicht op de weg. 


� Veiligheidszone = een zone langs de weg waarbinnen geen nieuwe kwetsbare objecten zijn


toegestaan. Nieuwe beperkt-kwetsbare objecten zijn hier alleen in uitzonderingsgevallen


toegestaan (zie hiervoor de regelgeving in het BTEV).


� Plasbrandaandachtgebied (PAG) = het gebied tot 30 meter van de weg waarin, bij de


realisering van kwetsbare objecten, rekening dient te worden gehouden met de effecten van


een plasbrand. De 30 meter voor het PAG wordt gemeten vanaf de rechterrand van de rechterrijstrook.


Voor bestaande beperkt kwetsbare en kwetsbare objecten in een PAG geldt dat, conform het


(concept) BTEV, deze niet zijn gedefinieerd als een knelpunt.


� Dit wordt veroorzaakt door het Shell-benzinedepot op het industrieterrein Kleefse Waard in Arnhem


� Het is van belang om na te gaan of de personendichtheid correct is weergegeven.
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