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1. Nationaal beleid m.b.t. LNG als motorbrandstof
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1. LNG als transitiebrandstof voor weg- en waterwegtransport voor komende decennia 
• ruime beschikbaarheid,
• strengere normstelling luchtverontreiniging wegverkeer en zeevaart /EURO-VI)

2. Oprichting Gate-terminal op Maasvlakte (2010)

3. EZ-beleid
• innovatiecontract Gas; Topsector Gas (strategische keuze voor LNG); 
• Green Deal Rijn en Wadden 2012 (in 2025 50 LNG-zeeschepen, 50 LNG- binnenvaartschepen en 500 

LNG-vrachtwagens)

4. I&M Ketenstudie methaanroutes (2013; o.a. LNG)  
• Resultaten: o.m. fossiele brandstof (geen bio-LNG), methaanemissies (boil off en methaanslip), 

knelpunten transport/logistiek: zie volgende sheet

5. Beleid accijns Ministerie van Financiën voor (nieuwe) brandstoffen

6. Nog weinig EU-lidstaten actief met LNG als motorbrandstof
• daardoor nog onzekerheden rond tankmogelijkheden transportassen EU. 
• EU-richtlijn Clean power for transport waarschijnlijk 2014/2015 van kracht, met 

implementatietermijn van ca. 2 jaar



2. Verwachte EV-knelpunten van geplande LNG infrastructuur 
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• EV-knelpunten LNG-inrichtingen (tankstations, bunkerstations, satelliet-terminals) 

• o.a. relatief grote PR-10-6 afstanden, en “evolutie” rekenmethodiek

• EV-knelpunten Basisnet weg: (potentieel) veel

• EV-knelpunten Basisnet water:  beperkt.  
• Modal shift (weg � water)-mogelijkheden verkennen

• Hoe knelpunten in kaart brengen ?  
• LNG als modelstof opnemen in RBM II/HART

• overleg IenM/V&R met LNG-platform en gemeenten 
• over logistieke knelpunten bij verder ontwikkelende LNG-afleverinfrastructuur



LNG-tankstations voor vrachtwagens
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• 1e LNG-tankstation in NL (Oss) 
• enkele LNG vrachtwagens

• 4e LNG-tankstation Tilburg
• Ca. 100 LNG Vrachtwagens
(EU: 3000)

• 1 LNG bunkerstation
• 3 LNG binnenvaartschepen

2010
2013

2018
• 25? LNG tankstations
• Honderden? LNG vrachtwagens

(EU: 18.000)
• 5? LNG-bunkstertations
• ? LNG (zee/binnenvaart) schepen
• ? EU LNG infrastructuur



3 PGS 33 serie LNG als motorbrandstof
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PGS 33-1 LNG-tankstations voor vrachtwagens: 
Eind 2010 – april 2013

PGS 33-2 LNG-bunkerstations voor vaartuigen:
Eind 2012 – eind 2013

PGS 33-3 (NPR) Ship to ship:
? Eind 2014

PGS 26 Stalling + onderhoud 
Supplement LNG vrachtwagens
p.m.



3.1 Kernpunten PGS 33-1(1)
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Scope van PGS 33-1

• Aflevering van LNG-tankwagen 
aan en opslag in LNG-opslagtank

• Het op juiste procesdruk brengen 
met LNG-verdamper

• LNG-pomp voor lossing en 
aflevering

• LNG-afleverinstallatie

Niet in PGS-33-1
• Veiligheid LNG-tankwagen en 

tankende vrachtwagen (via ADR)
• Aflevering van CNG (PGS 25)



3.2 Kernpunten PGS 33-1 (2)
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LNG-opslagtank

• Opvangbak/ ommuring niet verplicht
• 2 onafhankelijk werkende niveaumeetsystemen vgls NEN-EN 13645; ook 

voorziening om niveau-overschrijding door saturatie te voorkomen
• Geen emissie van (L)NG, behoudens in noodsituatie
• Bovengrondse LNG-leidingen

LNG-verlading

• Dodemansknop 
• Voortdurende controle op vullingsniveau en drukopbouw
• Terugslagklep in vulleiding
• Losslang elke 3 jaar vernieuwd of eerder 



3.3 Kernpunten PGS 33-1 (3)
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LNG-installaties onderling: 
0 m
m.u.v. vulpunt/ opstelplaats 
LNG-tankwagen

O.b.v. scenario 1 mm lek, 
fakkelbrand, 35 kW/m2

Interne afstand vulpunt-
opslagtank: 10 m

o.b.v. scenario 5 mm 
lek, fakkelbrand, 35 
kW/m2

Overige objecten: 
3, 5 of 15 m

O.b.v. scenario’s 1 of 5 mm 
lek, fakkelbrand, 10 kW/m2



4 Rekenmethodiek LNG-tankstations (1)
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April 2013 eindconcept

• Rekenmethodiek
• Voorbeeld psu-file
• Invoer excelsheet



4.1 Rekenmethodiek LNG-tankstations (2)
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Uitgangspunten rekenmethodiek LNG-tankstations:

• Veiligheidsmaatregelen PGS 33-1 uitgevoerd, incl. interne veiligheidsafstanden

• Standaard ongevalsscenario’s volgens Handleiding risicoberekening inrichtingen Bevi

• Snelheid sluiten ESD veiligheidsafsluiters bewezen < 5 sec

• LNG tankwagen met dubbelwandige tank ≡ LPG tankwagen met hittewerende coating

• Dubbelwandige uitvoering LNG-installaties bezwijken niet bij warmtestralingsflux van 
35 kW/m2

• Composiet losslang ≡ verbeterde LPG-losslang

• Referentie omzet LNG: 5000 m3/jaar



4.2 Rekenmethodiek LNG-tankstations (3)
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Berekend met Safeti-NL 6.5.4
vgls Rekenmethodiek LNG-tankstations
d.d. april 2013

Zorgvuldige afweging locatiekeuze noodzakelijk!!!



5 Kennisleemtes en onderzoek t.b.v. verbetering LNG-regelgeving
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Onderzoeksbudget: 1,2 miljoen Euro 2014,2015,2016
1/3 I&M, 
1/3 EZ (TKI), 
1/3 LNG-bedrijven (LNG-platform)

Onderzoeksconsortium
• NEN
• TNO
• DNV
• RIVM



5.1 Kennisleemtes en onderzoek (2)
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6. Wet- en regelgeving LNG-inrichtingen (1)
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• Aanpassing Bevi/ Revi:
• april/mei 2014 komen LNG-tankstations onder Bevi/Revi (in huidige Revi-aanpassing niet 
mogelijk omdat LNG-tankstations-opname tot vertraging leidt i.v.m. notificatieverplichting 
EU)

• Daarbij geldt rekenplicht plus minimale risicoafstand  (t.g.v. o.a. evaluatie EV-beleid, AO’s
EV in Tweede Kamer)

• ADN / ontheffing transport over waterwegen: 
• 3 binnenvaartschepen in NL: voldoen aan technische eisen CCR en ADN. 
• Gebruik LNG o.b.v. ontheffing CCR en ADN. Vanaf 2015 waarschijnlijk geen CCR-ontheffing 
meer nodig. 

• Binnenvaartschepen moeten gekeurd worden door klassenbureau’s als Lloyds

• Rekenmethodiek EV risico’s LNG-tankstations 
• ( 6 vergund; ca. 10 aanvragen in behandeling),  idem LNG-bunkerstations (aanvraag 

Sliedrecht in behandeling)



6. Wet- en regelgeving LNG-inrichtingen (2)
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• Rekenmethodiek LNG-transport (HART/ RBMII)

• Brandweer: 
• scenariokaarten LNG, 
• procedures bestrijding LNG-incidenten 

• Samenwerking LNG betrokkenen:
• project Ketenstudie (ministeries I&M, EZ, V&J), 
• Nationaal LNG- Platform (bedrijfsleven), 
• LNG-regiegroep (brandweer); 
• alle EV-relevante kennisinstituten betrokken: EV-onderzoek van max. 3 jaar
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Dank voor uw aandacht

Discussie / vragen?

Meindert Timmer| I&M/DGMi/V&R | meindert.timmer@minienm.nl |  06 52740300
Edward Geus | RIVM Centrum Veiligheid | edward.geus@rivm.nl | 030 2744586


