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1. Postanowienia ogélne, dotyczace:

1.1. Podstawy prawnej i celu opracowania regulaminu

Podstawg prawng jest wymaog posiadania regulaminu pracy okreslony w § 6 ust. 3
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych
warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz.U.05.172.1444 z pozn.
zm.) w zwigzku z postanowieniami art. 19 ust. 3 pkt 6 ustawy z dnia 28 marca
2003 r.o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2016.1727).
Obowigzujgce akty prawne dotyczace uzytkowanej bocznicy:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

9)

Ustawa o Transporcie Kolejowym z dnia 28 marca 2003 r. (tekst jednolity
Dz.U.2016.1727);

Obwieszczenie Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego z dnia 10 lutego
2010r. w sprawie wytycznych do opracowania regulaminu pracy bocznicy
kolejowej, sporzadzanego przez jej uzytkownika (Dz.U. MI.2010.03.08 z dnia
26 lutego 2010 r.).

Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. ,Prawo Przewozowe” (tekst jednolity
Dz.U.2015.915);

Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. ,Prawo budowlane” (tekst jednolity Dz. U.
z 2017 r. poz.1332)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 w sprawie
ogolnych warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji. (tekst
jednolity Dz. U z 2015 r. poz.360).

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w
sprawie pracownikow zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio
zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz
z prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdéw kolejowych.(Dz.U.2014
poz. 46).

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia
1998 r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac¢ budowle
kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. nr 151, poz. 987 z 1998 r. z pézniejszymi
zmianami).

Rozporzgdzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 6 lipca
2010 r. w sprawie kierowania ruchem drogowym (Dz. U. z 2010 r. nr 123
poz. 840).

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika
2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
usytuowanie (Dz. U. z 30 pazdziernika 2015 r. poz. 1744).
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10) Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 7 czerwca 2006 r. w sprawie
rodzajow i warunkéw przewozu rzeczy, mogacych powodowac trudnosci
transportowe przy przewozie kolejg (Dz. U. nr 108, poz. 746).

11) Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 lutego
2014 r. w sprawie Swiadectwa maszynisty (Dz.U.2014.212 z p6zn. zm.);

12) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 czerwca 2014 r.
w sprawie warunkoéw dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej
(Dz.U.2014.788);

13) Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 25 wrzesnia 2015 r. w sprawie
warunkéw oraz trybu wydawania, przedtuzania, zmiany i cofania autoryzaciji
bezpieczenstwa, certyfikatow bezpieczenstwa i Swiadectw bezpieczenstwa
(Dz.U.2015, poz. 1548)

14) Rozporzagdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca
2016 r. w sprawie powaznych wypadow, wypadkow i incydentow
w transporcie kolejowym (Dz.U 2016 poz. 369)

15) Przepiséw wewnetrznych ZMPSIS S.A.

a) Instrukcja Utrzymania Infrastruktury Kolejowej Na Bocznicach ZMPSIS S.A.
opracowana i zatwierdzona przez Uzytkownika Bocznicy

b) Instrukcja Sygnalizacji Kolejowej Na Bocznicach ZMPSIS S.A. opracowana i
zatwierdzona przez Uzytkownika Bocznicy

c) Instrukcja o Technice Pracy Manewrowej Na Bocznicach ZMPSIS S.A.
opracowana i zatwierdzona przez Uzytkownika Bocznicy

d) Instrukcja Utrzymania Urzadzeh Sterowania Ruchem Kolejowym Na
Bocznicach ZMPSIS S.A. opracowana i zatwierdzona przez Uzytkownika
Bocznicy

e) Instrukcja Obstugi Przekaznikowych Urzadzehn Sterowania Ruchem
Kolejowym Na Bocznicach ZMPSIS S.A. opracowana i zatwierdzona przez
Uzytkownika Bocznicy.

f) Instrukcja Zasady i Wymagania Organizacyjne Zwigzane z Powiadomieniem o
Powaznych Wypadkach, Wypadkach i Incydentach Oraz Dziatalnoscig Komisji
Kolejowej na Bocznicach ZMPSIS S.A. — opracowana i zatwierdzona przez
Uzytkownika Bocznicy

Celem opracowania  regulaminu pracy  bocznicy  kolejowe] jest

usystematyzowanie i ustalenie zbioru zasad i wymagan dla bezpiecznego

prowadzenia ruchu kolejowego, okreslenie wymogdéw co do obstugi urzadzen
sterowania ruchem kolejowym na bocznicy kolejowej. Regulamin wskazuje

sposoby bezpiecznego wykonywania ruchu kolejowego na bocznicy z

uwzglednieniem obostrzeh techniczno-ruchowych wynikajgcych z warunkéw

lokalnych oraz postanowien przepiséw wewnetrznych.
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1.2. Prawnej eksploatacji bocznicy kolejowej

1) W oparciu o zapisy ustawy z dnia 20.12.1996 o portach i przystaniach
morskich (Dz.U. 1997 Nr 9 poz. 44), Zarzad Morskich Portow Szczecin
i Swinoujécie Spotka Akcyjna bedgcy Wieczystym Uzytkownikiem bocznicy
(w rozumieniu Ustawy o transporcie kolejowym), zarzadza wytgcznie portem,
w tym infrastrukturg kolejowg na terenie bocznicy.

2) Bocznica uzytkowana jest na podstawie: Umowy pomiedzy Zarzadem
Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie Spétka Akcyjna. a OT Port
Swinoujécie Sp. z 0.0. oraz Umowy pomiedzy Zarzagdem Morskich Portéw
Szczecin i Swinoujscie Spotka Akcyjna a Bunge Trade Polska

3) Na podstawie niniejszego regulaminu.

4) Podstawg prawng eksploatacji bocznicy kolejowej jest posiadanie Swiadectwa
bezpieczenstwa wydanego przez Prezesa UTK.

1.3. Zakresu obowigzywania regulaminu
Zakres opracowania dostosowany zostat do wymagan okreslonych
postanowieniami Obwieszczenia Prezesa UTK z dnia 10 lutego 2010 w sprawie
wytycznych do opracowania regulaminu pracy bocznicy kolejowej
sporzgdzanego przez jej uzytkownika, oraz do specyficznych warunkow Portu
Swinoujscie.

Do przestrzegania postanowien Regulaminu pracy bocznicy kolejowej
zobowigzani sg pracownicy Zarzgdu Morskich Portéw Szczecin i Swinouj$cie
Spétka Akcyjna, OT Port Swinoujécie Sp. z 0.0., Bunge Trade Polska oraz
pracownicy przewoznikow kolejowych dokonujgcych obstugi bocznicy.

1.4. Uzytkownika bocznicy kolejowej
Uzytkownikiem bocznicy kolejowej - Operatorem Obiektu Infrastruktury
Ustugowej jest Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinouj$cie zwany dalej w
skrocie ZMPSIS S.A.

1.5. Wspétuzytkownikéw bocznicy kolejowej

1) Wspotuzytkownikiem bocznicy, ustanowionym operatorem infrastruktury
portowej jest OT Port Swinoujécie Sp. z o0.0. ul. Bunkrowa 1,
72-602 Swinoujécie

2) Drugim  wspdétuzytkownikiem bocznicy, ustanowionym  operatorem
infrastruktury portowej jest Bunge Trade Polska ul. Bunkrowa 1,
72-602 Swinoujécie

1.6. Przeznaczenie bocznicy kolejowej

1) Bocznica jest przeznaczona i przystosowana do wykonywania manewrow
zwigzanych z zatadunkiem, wytadunkiem oraz przetadunkiem przesytek



2)
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towarowych catowagonowych przybytych na adres wspotuzytkownikow
bocznicy i wigczanych do ruchu po sieci kolejowej zarzgdzanej przez PKP
PLK S.A. Bocznica stuzy w szczegolnoséci do za/wytadunku  produktéw
zwigzanych z dziatalnoscig OT Port Swinoujscie Sp. z 0.0. oraz Bunge Trade
Polska

Obstuga kolejowa bocznicy dokonywana jest przez licencjonowanych
przewoznikdw na zasadach zawartych w umowach okreslajgcych zasady
obstugi i przekazywania wagondw oraz przesytek, zawieranych przez
licencjonowanych przewoznikdéw kolejowych z jednej strony, a OT Port
Swinoujécie Sp. z o0.0. drugiej, oraz licencjonowanych przewoznikéw
kolejowych a Bunge Trade Polska. Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r.
.Prawo Przewozowe” (DZ. U. z 2012 r. poz. 1173, 1529 z pdzniejszymi
zmianami).

1.6. Zakres stosowania wtasnych przepiséw wewnetrznych.

Na bocznicy obowigzujg przepisy wewnetrzne uzytkownika bocznicy:

a)
b)
c)

d)

f)

Instrukcja Utrzymania Infrastruktury Kolejowej Na Bocznicach ZMPSIS S.A.
opracowana i zatwierdzona przez Uzytkownika Bocznicy

Instrukcja Sygnalizacji Kolejowej Na Bocznicach ZMPSIS S.A. opracowana i
zatwierdzona przez Uzytkownika Bocznicy

Instrukcja o Technice Pracy Manewrowej Na Bocznicach ZMPSIS S.A.
opracowana i zatwierdzona przez Uzytkownika Bocznicy

Instrukcja Utrzymania Urzgdzen Sterowania Ruchem Kolejowym Na
Bocznicach ZMPSIS S.A. opracowana i zatwierdzona przez Uzytkownika
Bocznicy.

Instrukcja Obstugi Przekaznikowych Urzgdzen Sterowania Ruchem
Kolejowym Na Bocznicach ZMPSIS S.A. opracowana i zatwierdzona przez
Uzytkownika Bocznicy

Instrukcja Zasady i Wymagania Organizacyjne Zwigzane z Powiadomieniem o
Powaznych Wypadkach, Wypadkach i Incydentach Oraz Dziatalnoscig Komisji
Kolejowej na Bocznicach ZMPSIS S.A. — opracowana i zatwierdzona przez
Uzytkownika Bocznicy

1.8 Zakres stosowania przepiséw wewnetrznych, jezeli zostaly one pozyskane
od zarzadcy/éw infrastruktury kolejowej z ktérym/i bocznica kolejowa jest
potaczona lub przewoznika/ow kolejowego/ych obstugujgcego/ch bocznice

Na bocznicy nie obowigzujg przepisy wewnetrzne pozyskane od zarzadcy
infrastruktury kolejowej z ktorym bocznica kolejowa jest potgczona. W zakresie
infrastruktury torowej i urzadzeh srk nalezacych do PKP PLK S.A.
a potozonych na terenie bocznicy majg zastosowanie postanowienia i przepisy
wewnetrzne PKP PLK S.A. odnoszace sie do tejze infrastruktury i urzgdzen.
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2.0pis techniczny bocznicy kolejowej

2.1. Polozenie bocznicy kolejowej ze wskazaniem miejsca odgatezienia od linii
kolejowej, z ktéra bocznica jest potaczona.

Bocznica kolejowa Operatora Obiektu Infrastruktury Kolejowej — Zarzad Morskich
Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A., Rejon Port Swinoujécie odgatezia sie w stacji
Swinoujscie:

a) w okregu nastawczym SiA 5 rozjazdem nr 229 od toru nr 183 w km 8,106

b) w okregu nastawczym SiP rozjazdem nr 221 od toru nr 206 w km 8,506

c) w okregu nastawczym SiB rozjazdem nr 71 od toru nr 50 w km 10,031

- linii kolejowej nr 996 Lubiewo — Swinoujécie SIB, zarzadzanej przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A.

2.2. Okregi nastawcze i posterunki ruchu oraz ich obsada.

1) Na bocznicy znajduje sie nastawnia portowa SiP usytuowana w km 0,308
kilometracji bocznicowej, z prawej strony toru nr 503 (patrzac w kierunku toréw
stacyjnych). Obsade nastawni SiP stanowi jeden nastawniczy w zmianie.

2) Bocznica ZMPSIS S.A podzielona jest na dwa okregi nastawcze:
a) okreg nastawni zaktadowej SiP znajdujgcy sie w granicach:
—Tm 198 przy torze nr 503,
—Tm 210 przy torze stacyjnym nr 210,
—Tm 201 przy torze stacyjnym nr 206,
—Tm 629 przy torze nr 606,
—Tm 628 przed wykolejnicg Wk 601/607
—Tm 627 przy torze nr 604,
—Tm 660 przy torze nr 660,
—Tm 661 przy torze nr 661,
—Tm 671 przy torze nr 672,
—Tm 675 przed rozjazdem nr 673,
—Tm 674 przy torze nr 673,
—Tm 667 przy torze nr 667,
—Tm 668 przy torze nr 668,
—Tm 662 przy torze nr 611.
b) okreg nastawczy zwrotnic nastawianych recznie przez druzyny manewrowe
obejmujgcy pozostatg czes¢ bocznicy.
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2.3. Lokalizacja punktéw zdawczo - odbiorczych.

1) Tablice ,Punkt zdawczo — odbiorczy” usytuowane sg ;

a) miedzytorze torow 609 - 610 w km 2,747 toru 609
tablica odnosi sie do toru 609

b) miedzytorze toréw 611 - 612 w km, 0,414 toru 611
tablica odnosi sie do torow 611 1 612

C) miedzytorze torow 615 - 616 w km 0,280 toru 615
tablica odnosi sie do torow 6151 616

2) Tablice ,Punkt odbiorczy”

a) punkt odbiorczy na miedzytorzu torow 660 - 661 w km 1,504 toru 661
tablica odnosi sie do torow 660 i 661

b) punkt odbiorczy na miedzytorzu toréw 667 - 668 w km 1,506 toru 667
tablica odnosi sie do torow 667 | 668

3) Tablice ,Punkt zdawczy”

a) punkt zdawczy na miedzytorzu toréw 663 - 664, w km 1,579 toru 664
tablica odnosi sie do torow 663 i 664.

b) punkt zdawczy na miedzytorzu toréw 665 - 666 w km 1,579 toru 666
tablica odnosi sie do torow 665 | 666

4) Tablice ,Punkt odbiorczy”

a) dla toru nr 619 znajduje sie w km 0,220

11

5) W przypadku uzyskania zgody i zawarcia stosownego porozumienia (lub

umowy) z Przewoznikiem dopuszcza sie przekazywanie wagondéw przez
przewoznika uzytkownikowi bocznicy na torach stacji Swinoujécie SiA i ich
zabieranie z torow stacji na warunkach okreslonych w umowie (okreslajgcej
zasady przekazywania wagonow i przesytek, odpowiedzialno$s¢ za stan
przesyiki itp.).Przy okresleniu strony obcigzanej przez PLK za ustugi
dodatkowe wg. cennika PLK (w przypadku, gdy ma to by¢ uzytkownik
bocznicy) konieczne jest zawarcie umowy z PLK na swiadczenie ustug
dodatkowych.
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2.4.Tory bocznicowe - ich uktad, numeracja, przeznaczenie, dtugosci ogodlne i
uzyteczne (ze wskazaniem ,,od — do”), pojemnos¢ oraz ich pochylenia podtuzne

Dtugos¢ rzeczywista Diugo$¢ uzyteczna
NaZV\{a [ Riceclies Pojemnosé
-czenie toru state i w
Nr toru awaryjne metr metrd wagonach
od Do Sw Od do W dtugosci 17m.
1 2 3 4 5 6 7 8 9

Na TERENIE PKP PLK S.A.

505 dojazdowy

S71 Gr 140
601 dojazdowy S 221 Gr 138
602 dojazdowy S 223 Gr 48
603 dojazdowy S 223 S 606 820
604 S606 | Gr 80
606 dojazdowy S 606 Gr 54

NA TERENIE PKN ORLEN
Granica
604 K 39 U 607 Z1 20
607 dojazdowy Granica | Granica 137
609 dojazdowy Granica | Granica 75
619|  dojazdowy Granica | Granica 77
NA TERENIE ZPMSIS S.A.
TORY DOJAZDOWE

505 dojazdowy Gr S72 55
601 dojazdowy Gr S 605 456
602 dojazdowy Gr S 603 372
606 dojazdowy Gr S72 868
607 dojazdowy S 72 S611 325
607 dojazdowy S72 Granica 58
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607 dojazdowy Granica S 611 130
NABRZEZE GORNIKOW
608 pOSFOjOV\{y dla S 612/6 K 240 U612/61 Z1 197 11
pojazdéw 3
trakcyjnych 13
609
S611 | S614 650
609 dOjaZdOWy S 611 Granica G I —- —_—-
609 dojazdowy Granica [S612/613 18
tadunkowy
609
(zdawczo S612/613 | S614 541 Pzd-od| U614 416 24
odbiorczy)
610 . .
Komunikacyjny | S612/613 | S 621 712 | - | e e e
tgczna pojemnos¢ wagondw na nabrzezu Gérnikow 24
NABRZEZE PORTOWCOW
615
S611 S 627 560
615| dojazdowy S611 | S626 225
615 .
zdawczo S626 | S627 335 | P zd-odb S627 | 280 16
odbiorczy
g16| 2dawczo- S626 | S629 550 | P zd-odb U629 | 450 26
odbiorczy
zeberko
S 629 K 20
616a ochronne S 629 Z1 16
617 tadunkowy S 627 K 235 U 627 Z1 181 10
zdawczo - U 629 134 7
618 odbiorczy S 627 | S629 223 U 627
619 S 623 K 540
619 dojazdowy Granica 214 | T T
S623 loreenyy | | T
Granica
619 tadunkowy K 326 Waga Z1 173 10

(ORLEN)
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taczna pojemnos¢ wagonow na nabrzezu Portowcow 69
NABRZEZE HUTNIKOW
611 S 650 S 620 878
611 dojazdowy S 650 S 615 4| —— | |
611 tadunkowy S 615 S 620 514 | P zd-odb U 620 418 24
612 tadunkowy S 615 S 620 180 | P zd-odb S 616 130 7
614 tadunkowy S 616 K 130 U 616 Z1 75 4
621 tadunkowy S 618 K 312 U618 Z1 260 15
622 dojazdowy S616 | S620 375 S R —
624 | fadunkowy S 619 K 270 | U619 Z1 219 12
tgczna pojemnos$¢ wagondw na nabrzezu Hutnikow 62
NABRZEZE CHEMIKOW
dojazdowo-
625 S621 | S622 374 UUUEE [ —
tadunkowy
626 tadunkowy S 622 K 341 U 622 Z1 286 16
627 tadunkowy S 622 K 341 U622 Z1 286 16
t.gczna pojemnos$é wagondw na nabrzezu Chemikow 32
WYWROTNICA
651 dojazdowy S 603 S 651 320 e
652 | dojazdowy S605 | S653 404
653 dojazdowy S 605 S 652 238
zeberko-
656 ochronne S 658 K 119 | Tm 656 Z1 20 1
zeberko-
S 659 K 119
657 ochronne Tm 657 Z1 20 1
658 dojazdowy S 652 S 656 205
659 dojazdowy S 652 S 657 195
660 postojowy S654 | S667 840 | P zd-odb U 667 717 42
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661 postojowy S650 | S667 881 | P zd-odb U 666 674 39
662 postojowy S 666 K 265 U 666 Z1 213 12
663 postojowy S660 | S672 603 | P zd-odb Iz 664 381 22
663 1z 660 Tm 399
664 S658 | S674 834
664 | postojowy S$658 |Sr.664 | 532 | P zdodb 12664 | 377 22
664 1z 660 Tm 397
Tor :
664 rozmrazalni Sr. 664 | S 674 302 | Tme71 U674 212 12
664 U 674 1z664 | 214
665 postojowy S659 | S665 796 | P zd-odb 1z 672 466 27
665 1z 661 m 488
666 postojowy S661 | S665 766 | P zd-odb 1z 665 628 36
666 1z 661 Tm 648
667 postojowy S657 | S669 839 | pzd-odb U 669 715 42
668 postojowy S657 | S669 839 | P zd-odb U 669 715 42
670 | ocxmkowyz S667 |S670 | 197
671 oo oy S669 |S671 | 198
672 Tor wywrotnicy S674 K 220
673 Tor wywrotnicy S 665 K 258
taczna pojemnos¢ wagonéw na Wywrotnicy 208
POLACZENIA MIEDZYROZJAZDOWE
S601 | S602 78
S603 | S604 78
S653 | S658 72
S653 | S659 72
S673 | S674 102
LACZNIE 485
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Z 1 - sygnat zamkniecia toru K - koniec toru U - ukres rozjazdu

S - styk przed iglicowy rozjazdu Sr. - $rodek rozjazdu  Tm - tarcza manewrowa
Gr.-Granica

P zd-odb - punkt zdawczo odbiorczy 1z — styk odcinka izolowanego

Pochylenia podtuzne toréw bocznicowych:

Lp. Nr. toru Pochylenie toru

Na spadku 2 %. na diugosci 45 m., dalej na spadku 2 %o na
1 505 dtugosci 85 m., w poziomie na dtugosci 65 m.

Na spadku 1 %o na dtugosci 300 m., dalej na wzniesieniu 7,4 %o na
2 601 diugosci 294m

Na spadku 1%o. na dtugosci 210 m., dalej na wzniesieniu 7,4 %o na
3 602 diugosci 210m

603 Na spadku 1%o na diugosci 210 m., dalej w poziomie na dtugosci
4 Tor PKP PLK 350 m., dalej na spadku 3 %o na dtugosci 135 m., dalej w poziomie
SA. na dtugosci 115 m., dalej na dtugosci 10 m., na spadku 1 %o

5 604 Na spadku 1% na dtugosci 119m.,

Na spadku 1 %o na dtugosci 570 m., dalej w poziomie na dtugosci
6 606

353 m

W poziomie na dtugosci 80 m., dalej na wzniesieniu 2,0 %o na
7 607 dtugosci 135 m., dalej w poziomie na dlugosci 110 m.

Na spadku 2,0%0 na dtugosci 140 m., dalej na spadku 0,5%. na
8 608 diugosci 100m.

W poziomie na dtugosci 145 m., dalej na spadku 2,0%. na
9 609 dtugosci 145 m., dalej na spadku 0,5%. na dtugosci 400m.

Na spadku 2,0%0 na dtugosci 140 m., dalej na spadku 0,5%. na

dlugosci 430 m., dalej na wzniesieniu 2,9%o. na dtugosci 50 m.,
10 610 dalej na spadku 0,8%. na dtugosci 65 m., dalej w poziomie na

dtugosci 27m.

W poziomie na dlugosci 220 m., dalej na wzniesieniu 2,6 %o na
1 615 dtugosci 310 m., dalej w poziomie na diugosci 43 m.

Na wzniesieniu 2,6%0 na dtugosci 300 m., dalej w poziomie na
12 616 diugosci 250m.
13 616 a W poziomie na dtugosci 20 m.
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W poziomie na dtugosci 235 m.

14 617
15 618 W poziomie na diugosci 223 m.
W poziomie na dtugosci 220 m. na wzniesieniu 2,6%0 na dtugosci
16 619 50 m., dalej na dtugosci 270 m w poziomie.
Na spadku 9,0%. na dtugosci 22 m., dalej na spadku 4,3%. na
17 611 dtugosci 121 m., dalej na spadku 0,5%. na dtugosci 182 m., dalej
na spadku 4,5%. na dlugosci 80 m,
18 612 Na spadku 4,5%. na dtugosci 40 m., dalej w poziomie na dtugosci
140 m.
19 614 W poziomie na dtugosci 130 m.
Na wzniesieniu 2,9%0 na dtugosci 30 m., dalej na spadku 0,5%o na
20 621 diugosci 282 m.
W poziomie na dtugosci 70 m., dalej na spadku 12%. na dtugosci
21 622 120 m., dalej na spadku 16%. na dtugosci 65 m., dalej na spadku
6%o na dtugosci 35 m., dalej w poziomie na dtugosci 85 m.
Na spadku 0,8%. na dlugosci 50 m., dalej na spadku 0,5%. na
22 e diugosci 220 m.
23 625 W poziomie na diugosci 374 m.
24 626 W poziomie na dtugosci 341 m.
o5 627 W poziomie na dtugosci 341 m.
Na wzniesieniu 7,4%0 na dtugosci 135 m., dalej na spadku 0,2%o
26 651 na dtugosci 185 m.
Na wzniesieniu 7,4%0 na dtugosci 101 m., dalej wzniesieniu 5,4%o
21 652 na dtugosci 303 m.
Na wzniesieniu 7,4%0 na dlugosci 51 m., dalej wzniesieniu 0,4%o
28 653 na dtugosci 187 m.
Na spadku 0,2%. na dtugosci 30 m., dalej na spadku 3,5%. na
29 654 diugosci 126 m.
Na spadku 0,2%o na dtugosci 30 m., dalej na wzniesieniu 5,4%o na
30 655 dtugosci 17 7m.
31 656 Na wzniesieniu 5,4%o na dtugosci 119 m.
32 657 Na wzniesieniu 5,4%o na dtugosci 119 m.
33 658 Na spadku 0,4%o na dtugosci 43 m., dalej na wzniesieniu 2,0%0 na

dtugosci 105 m., dalej na wzniesieniu 5,4%o na dlugosci 57m,
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Na spadku 0,4%o na dtugosci 43 m., dalej na spadku 5,0%. na

34 659 dtugosci 152 m.

Na spadku 4,3%o na dtugosci 87 m., dalej na wzniesieniu 0,5%0 na
35 660 diugosci 753 m,

Na spadku 9,0%. na dlugosci 22 m., dalej na spadku 4,3%c. na
36 661 diugosci 106 m., dalej na wzniesieniu 0,5% na dtugosci 753 m,

o .

37 662 Na spadku 0,5%0 na dtugosci 265 m.

Na spadku 5,4%o na dtugosci 40 m., dalej w poziomie na dtugosci
38 663

563 m,

Na wzniesieniu 5,4%0 na dtugosci 70 m., dalej w poziomie na
39 664 dtugosci 764 m,

Na wzniesieniu 5,4%0 na dtugosci 70 m., dalej w poziomie na
40 665 diugosci 726 m,

Na wzniesieniu 5,4%0 na dtugosci 40 m., dalej w poziomie na
41 666 dtugosci 726 m,

Na spadku 5,4%0 na dtugosci 28 m., dalej na spadku 1,3%. na
42 667 dlugosci 285 m., dalej na spadku 0,5%0 na dtugosci 200 m., dalej

na wzniesieniu 1,4%o0 na dtugosci 326 m.

Na spadku 5,4%. na dlugosci 28 m., dalej na spadku 1,3%c na
43 668 dtugosci 285 m., dalej na spadku 0,5%. na dtugosci 200 m., dalej

na wzniesieniu 1,4%. na dlugosci 326 m

Na wzniesieniu 0,5%0 na dtugosci 47 m., dalej na wzniesieniu
44 670 10,0%o na diugosci 120 m., dalej na wzniesieniu 5,0%o na diugosci

30m,

Na wzniesieniu 1,4%0 na dtugosci 28 m., dalej na wzniesieniu
45 671 10,0%o na diugosci 140 m., dalej na wzniesieniu 5,0%o na diugosci

30 m,

W poziomie na dtugosci 75 m., dalej na spadku 55%. na dtugosci
46 672 45 m., dalej na wzniesieniu 5,0%0 na dtugosci 70 m., dalej na

wzniesieniu 150%o na dtugosci 30 m,

W poziomie na dtugosci 113 m., dalej na spadku 55%o na dtugosci
47 673 45 m., dalej na wzniesieniu 5,0%0 na dtugosci 70 m., dalej na

wzniesieniu 150%o na diugosci 30 m,

Minimalny promien tuku toru

Najmniejszy promien tuku toru na bocznicy wynosi 120 m i wystepuje w torze nr 611 i

622 z tego tez wzgledu obowigzuje zakaz wykonywania manewrdéw z pojazdami

kolejowymi (wagonow 3-osiowych) o rozstawie osi skrajnych mniejszych niz 6 m.
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2.5. Rodzaje i typy rozjazdéw oraz skrzyzowan torow, potozenie zasadnicze
rozjazdoéw w torach, sposéb przestawiania zwrotnic rozjazdow.
Typ i rodzaj Kto ma
rozlazdg , Zasadnicze | Sposob obstugi o obowigzek .
skos, promien, . ; . Uzaleznienie dokonywania
Nr. Rz . Potozenie i kto obstuguje .o
rozdaj : konserwacji i
o zwrotnicy :
Zamkniecia ogledzin
nastawczego rozjazdow
NA TERENIE PKP PLK S.A
Rz. S49, 1+9,190 na tor elektrycz_ny, tak w przebieg.
220 Zamkn suwakowe 206 nastawniczy manewrowych
nast. SiP Wy
Rz. S49, 19,300 na tor elektryezny, | 1 w przebieg.
221 Zamkn suwakowe 601 nastawniczy manewrowych
nast. SiP Wy
lekt , .
,pp | RZ $49,1+9,300 na tor ﬁaest;\?’vcnzgy tak w przebieg.
Zamkn suwakowe 503 nast. Sip manewrowych Pracownik PKP
. PLK S.A.
Rz. S49, 149,190 na tor elektryczny, | o w przebieg.
223 Zamkn suwakowe 602 nastawniczy manewrowych
nast. SiP Wy
Rz. S49, 19,190 na tor elektryczny, | o w przebieg.
606 nastawniczy
Zamkn suwakowe 606 : manewrowych
nast. SiP
Rz. S49, 1+9,190 na tor elektryczny, |y w przebieg.
607 nastawniczy
Zamkn suwakowe 604 nast. Sip manewrowych

ROZJAZDY NA TORACH DOJAZDOWYCH

L, |RzUIC60 149 300 na tor elekiyezny, | 1ak WPrZEbIed | pracownik PKP
Zamkn suwakowe 505 y y yen. PLK S.A.
Rz.49 E1,1+9,300 na eIektrycz_ny, tak w przebieg.
601 Zamkn suwakowe zwrotnic nastawniczy manewrowvch
e 604 nast. SiP WY
602 Rz.49 E1,1+9,300 na tor 602 ﬁ;ﬁg\yv(;zlgz tak w przebieg. WyZﬂaCZO_ny
Zamkn suwakowe -2y manewrowych pracovymk
nast. SiP boczr'"Cy
Rz.49 E1+9,300 na elektryczny, | 1. w przebieg.
604 Zamkn suwakowe zwrotnice nastawniczy manewrowych
601 nast. SiP y
ROZJAZDY NA TORACH NABRZEZA GORNIKOW
Rz. S49 1+9 190 na 7 Wyznaczon
611 z zwrotnice reczny, druzyna nie y ny
Zamkn suwakowe 612 manewrowa pracownik

bocznicy
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z Rz. 611 na
Stonr i Skrzyzowanie Rz.612/613 | | e
' torow w km 2,627 | oraz z Rz. 623
na brame
Bunge Trade
Polska
Podwajny S49, drus
612/613 | 1+9, 190 Zamkn reczny, druzyna nie
suwakowe na tor 609 manewrowa
Rz. rowkowy
S49 1+9,190 natornr | reczny, druzyna Hie
614 Zam. manualne 610 manewrowa
dzwigniowe
ROZJAZDY NA TORACH NABRZEZA HUTNIKOW
Rz. S49 1+9 ,190 natornr | reczny, druzyna nie
615 Zamkn suwakowe 611 manewrowa
Rz. rowkowy
549 1+9 ,190 reczny, druzyna .
616 Zam. manualne na tor nr 622 manewrowa nie
dzwigniowe
618 Rz. S49 1+9 ,190 na zwrotnice re;z:r?éx:gj\y;a nie
Zamkn suwakowe 619 Wyznaczony
Na zwrotnice reczny, druzyna pracownik
. 1+9,190 ’ . i
619 ;azmi:iuwaléowe 621 manewrowa nie bocznicy
Zamkn suwakowe
ROZJAZDY NA TORACH NABRZEZA CHEMIKOW
Zamkn suwakowe 622 Wyznaczony
: pracownik
P6022r Ris. 549 1+4,8 215 na tor nr re,?:géﬁ,:gﬁ;a o bocznicy
pr. Zamkn suwakowe 627

Nr 1
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ROZJAZDY NA TORACH NABRZEZA PORTOWCOW
623 | Rz S491+9,190 na tor nr. r‘?fnzgg’év‘a:ga;a nie
Zamkn suwakowe 619
626 | Rz. S49 1+9, 190 na g’lrs“r reczny druzyna e
Zamkn suwakowe manewrowa Wyznaczony
627 | Rz. S42 1+9, 205 natornr | reczny, druzyna nie pt:acowmk
ok hakome 618 manewrowa ocznicy
629  |Rz. 1+9, S42, 205 natornr | reczny, druzyna nie
Z.amkn’ hako’we 616 manewrowa
ROZJAZDY NA TORACH WYWROTNICY
elektryczny,
Rz.49 E1, 1+9,300 na tor nr nastawniczy | tak w przebiegach
603 651 .
Zamkn suwakowe SiP manewrowych
. elektryczny,
605 z:fniflucvaio:\?\?eo na g)srznr nastawniczy | tak w przebiegach
SiP manewrowych
650 | Rz S491+9 190 na elekiryczny, | 1.1 w przebiegach
zwrotnice nastawniczy
Zamkn suwakowe 654 Sip manewrowych
651 | Rz S49 19 190 elektryczny, | o1 w przebiegach
na tor 654 nastawniczy
Zamkn suwakowe Sip manewrowych
+ elektryczny, .
652 Rz. 549 1 .9k1 90 na tor 658 nastawniczy tak w przebleg:;ch Wyznaczony
Zamkn suwakowe Sip manewrowyc pracownik
653 Inis.549 1+4,8 215 na elektryczny, |\ przebiegach | OAMY
Popr. Zamk ' k’ zwrotnice nastawniczy manewrowveh
Nr 1 amkn suwakowe 658 Sip Y
Rz. S 49 19 190 elekiryczny, | o1 w przebiegach
654 na tor 661 nastawniczy
Zamkn suwakowe Sip manewrowych
Rz. S 49 1+9 190 elektrycz_ny, tak w przebiegach
655 na tor 656 nastawniczy
Zamkn suwakowe Sip manewrowych
+ elektryczny, .
656 Rz. S49 1+9 190 nator 657 nastawniczy tak w przebiegach
Zamkn suwakowe Sip manewrowych
Rz. S49 1+9 190 na elekiryczny, | 1o w przebiegach
657 zwrotnice nastawniczy
Zamkn suwakowe 657 Sip manewrowych
Rz. S 49 129 190 na elekiryczny, | a1 w przebiegach
658 zwrotnice nastawniczy
Zamkn suwakowe 655 Sip manewrowych
Wyznaczony
Rz. S 49 129 190 na elektryczny, | 1 w przebiegach pracownik
659 zwrotnice nastawniczy b ;
Zamkn suwakowe 656 Sip manewrowych ocznicy
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elektryczny, .
. + . tak rzebiegach
660 Rz.S491+9190 na tor 664 nastawniczy W przenieg
Zamkn suwakowe Sip manewrowych
elektryczny, .
. + . tak w przebiegach
661 Rz. 549 1+9 190 na tor 665 nastawniczy P g
Zamkn suwakowe Sip manewrowych
na elektryczny, .
664a/b . zwrotnice nastawniczy tak w przebiegach
Rkpd. S 49 1+9 674 Sip manewrowych
190
na tor 664 elektryczny, .
664c/d Zamkn suwakowe w str. Tm nastawniczy tak w przebiegach
670 Sip manewrowych
Rz. S 49 1+9 190 na elektrycz_ny, tak w przebiegach
665 zwrotnice nastawniczy
Zamkn suwakowe 673 Sip manewrowych
- reczny, druzyna .
666 Rz. 549 1+9 190 na tor 662 manewrowa nie Wyznaczony
Zamkn suwakowe pracownik
Rz. S 49 1+9 190 ha | reczny, druzyna nie poczniey
667 ) K K zwrotnice manewrowa
Zamkn suwakowe 666
Rz. S 49 129 190 reczny, druzyna
669 Zaltmkn suwakowe na tor 668 manewrowa nie
670 * Fiir:kigsl:vzsélvgeo nator 670 | samopowrotny nie
671 * F;Zﬁwsktgszvaeﬁ;v?g nator 671 | samopowrotny nie
. elektryczny, .
672 Rz. S 49 1+9 190 na tor 665 nastawniczy tak w przebieg.
Zamkn suwakowe Sip manewrowych
Rz. S 49 1+9 190 na elektrycz_ny, tak w przebieg.
673 zwrotnice nastawniczy
Zamkn suwakowe 665 Sip manewrowych
674 |Rz-S491:9190 na tor 664 re::nz;lryl/évc\il:gjvxgla nie
Zamkn suwakowe
*) Zwrotnice rozjazdéw nr 670 i 671 sg zwrotnicami rozpruwalnymi,

z bezposrednim potgczeniem iglic, przystosowanymi do samoczynnego
nastawiania przez kota wagonu wypychanego z wywrotnicy. Powrot
zwrotnicy do potozenia zasadniczego wymusza urzgdzenie ustalajgce,
w ktore wyposazone sg te zwrotnice.

2.6. Wykolejnice, ich potozenie zasadnicze i sposéb nastawiania.

Nr. . : i I
- Potozenie zasadnicze sposob nastawiania
wykolejnicy
elektrycznie prze
Wk. 601 Prawa natozona na tor 300 ycznie przez

nastawniczego SiP
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2.7. Uzaleznienia zwrotnic, rozjazdoéw i wykolejnic.

Rozjazdy: 220, 221, 222, 223, 606, 607 oraz Wk 601 sg wtasnoscig PKP PLK
S.A, Rozjazdy nr 601, 602, 603, 604, 605, 650, 651, 652, 653, 654, 655, 656,
657, 658, 659, 660, 661, 664a/b, 664c/d, 665, 672, 673, wtasciciela bocznicy.
Wszystkie zwrotnice i wykolejnica wymienione wyzej sg uzaleznione
w przebiegach manewrowych wg tablicy zaleznosci.

2.8. Przyporzadkowanie zwrotnic rozjazdéw i wykolejnic do okregow
nastawczych.

Zwrotnice i wykolejnice elektrycznie nastawiane przez nastawniczego
nastawni SiP: 220, 221, 222, 223, 606, 607, Wk 601-rozjazdy i Wk wlasnos¢
PKP PLK S.A 601, 602, 603, 604, 605, , 650, 651, 652, 653, 654, 655, 656,
657, 658, 659, 660, 661, 664a/b, 664c/d, 665, 672, 673,

Zwrotnice reczne nastawiane przez obstuge manewrowg: 666, 667, 669, 674,
611, 612/613, 614, 615, 616,618, 619, 620, 621, 622, 623, 626, 627, 629.
Zwrotnica elektrycznie nastawiana przez dyzurnego SiB: 72

Zwrotnice samopowrotne: 670, 671.

2.9. Urzadzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym.

Na terenie bocznicy w okregu nastawczym SiP znajduje sie nastawnia portowa
SiP w km 0,308 kilometracji bocznicowej, z prawej strony toru nr 503 (patrzac w
kierunku torow stacyjnych).

Obsade nastawni SiP stanowi jeden nastawniczy w zmianie.

Okreg nastawczy SiP wyposazony jest w urzadzenia przekaznikowe typu E,
z indywidualnym nastawianiem zwrotnic wyposazonych w napedy
normalnobiezne, oraz sygnalizacjg swietlng.

Przekaznikowe urzgdzenia stacyjne typu E przeznaczone do prowadzenia
ruchu kolejowego w obszarze posterunku ruchu, sg zgodne z normami,
przepisami oraz albumami schematéw przekaznikowych urzgdzen typu E.
Urzgdzenia obstugiwane sg z pulpitu nastawczego umieszczonego na nastawni
SiP.

Przebiegi manewrowe w okregu SiP s3g utwierdzane, zwolnienie przebiegu
nastepuje samoczynnie po opuszczeniu przez tabor ostatniego odcinka
izolowanego w drodze przebiegu, a w przypadku nie zwolnienia przebiegu przez
tabor, zwolnienia przebiegu dokonuje sie recznie, poprzez wyciggniecie
przycisku, ktéorym podaje sie tarcze manewrowg (poprzez wcisniecie) .

Pulpit nastawczy przyciskowy tworzy jedng catos¢ z planem s$wietinym, na
ktérym umieszczono szczeliny powtarzaczy izolacji torowej sygnalizujgce stan
zajetosci toréw oraz schemat toréw nie izolowanych, szczeliny powtarzaczy
izolacji zwrotnicowej wskazujgce potozenie zwrotnic i ich stan, powtarzacze
tarcz manewrowych, lampki kontrolne odtgczenia napiecia zasilajgcego
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urzadzenia srk, przetgcznik podswietlenia pulpitu (dzien/noc) i amperomierz
jako wskaznik poboru prgdu nastawczego w czasie przektadania zwrotnicy, oraz
przyciski:

» zwrotnicowe,

« tarcz manewrowych,

* pomocnicze (lz),

 kasowania rozprucia (Kr),

Do nastawiania zwrotnic stuzg trojpotozeniowe przyciski zwrotnicowe koloru
czarnego. Podczas nastawiania zwrotnicy nastawniczy zobowigzany jest do
obserwacji wskazah amperomierza, ktéry wychyleniem wskazowki sygnalizuje
prace napedu. W przypadku, gdy po uzyciu przycisku zwrotnicowego nastgpit
zanik kontroli, lecz wychylenie sie wskazowki trwa zbyt dtugo nalezy cofngc
przycisk do potozenia pierwotnego. Dalsze préby przestawiania tej zwrotnicy sg
niedozwolone. Nalezy udac¢ sie na grunt i ustalic przyczyne trudnosci w
przestawianiu.

Sygnat zezwalajgcy na jazde manewrowg Ms 2 "Jazda manewrowa dozwolona"
na tarczy manewrowej wyswietla sie przez wecisniecie trojpotozeniowego
przycisku koloru biatego.

Urzadzenia srk w okregu SiP posiadajg awaryjne zasilanie z agregatu
pradotwdrczego.

Pulpit nastawczy moze by¢ obstugiwany przez nastawniczego posiadajgcego
egzamin kwalifikacyjny na stanowisko nastawniczego. Przed dopuszczeniem do
samodzielnej obstugi urzgdzen srk nastawniczy powinien by¢ przeszkolony oraz
poddany egzaminowi autoryzacyjnemu ze znajomosci warunkéw lokalnych, fakt
przeprowadzenia egzaminu autoryzacyjnego powinien by¢ odnotowany w
rejestrze egzaminow.

Obowigzki nastawniczego nastawni SiP

e o0sobiscie obstuguje urzgdzenia srk, w obstudze urzgdzenh nastawniczemu nie
wolno wyreczac sie innymi pracownikami,

e nastawia i sprawdza na pulpicie nastawczym droge przebiegu

e W razie uszkodzenia izolacji torowej lub zwrotnicowej sprawdza w zaleznosci
od odlegtosci rozjazdu od nastawni i widocznosci, stan zajetosci torow na
gruncie, z okna nastawni lub przy pomocy zwrotniczego, wyznaczonego
pracownika druzyny manewrowej lub brygady torowej,

e obstuguje znajdujgce sie na nastawni urzgdzenia tgcznosci,

e uzgadnia telefonicznie wszystkie jazdy pojazdoéw trakcyjnych i sktadow
manewrowych z i na bocznice, z pracownikami posterunkow nastawczych
PKP PLK S.A.:

SiA 4 - po torach nr 206, 210
SIAS5 - po torze nr 503
SiB - po torze nr 606 i 607,
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bierze udziat w ogledzinach rozjazdow poprzez nastawianie rozjazdéw na zg-
danie pracownika torowego oraz nadzoruje jego prace,

w razie niemoznosci nastawienia zwrotnic z pulpitu nastawia je za pomocag
korby,

utrzymuje w czystosci pulpit nastawczy i urzgdzenia tgcznosci,

w razie potrzeby ostania tarczami D1 ,Stéj" zamkniete tory i rozjazdy,
obstuguje rogatki przejazdu kat. A w km 0,772 przez tory nr 601, 602 i 603.

Nastawniczy prowadzi nastepujgcg dokumentacje:

dziennik telefoniczny, w ktérym rejestruje wszystkie jazdy na tory stacyjne
oraz z tej stacji,

ksigzke kontroli urzgdzen srk, 1 ksigzka PKP PLK S.A., 2-ga ksigzka OT Port
Swinoujécie

dwa dzienniki ogledzin rozjazdow:

- jeden dla rozjazdéw utrzymywanych przez PKP PLK S.A.
(wymienionych w wykazie rozjazdow), w ktorym za podpisem przyjmuje
do wiadomosci zapis o dokonanych ogledzinach rozjazdow przez
uprawnionego pracownika PKP PLK S.A.,

- drugi dla rozjazdéw utrzymywanych przez OT Port Swinoujskie, w
ktérym za podpisem przyjmuje do wiadomosci zapis o dokonanych
ogledzinach rozjazdéw przez pracownika torowego OT Port
Swinoujskie.

Obstuga urzadzen srk w szczegoélnych przypadkach

Postepowanie w przypadku uszkodzenia izolacji zwrotnicowej:

Przed przestawieniem zwrotnicy, ktorej sSwiatta kontrolne na pulpicie sygnalizujg
zajetos¢ lub brak jest kontroli potozenia zwrotnicy, kazdorazowo nalezy upewni¢
sie na gruncie, ze zwrotnica jest wolna od taboru na catej dtugosci izolacji od
styku przed iglicowego do styku za wskaznikiem W 17 (ukresem).

Postepowanie w przypadku wystapienia na pulpicie nastawczym sygnalizacii
rozprucia zwrotnicy:

Po stwierdzeniu, ze Swiatta kontrolne zwrotnicy na pulpicie nastawczym
sygnalizujg rozprucie zwrotnicy (Swiecg Swiattem czerwonym migajgcym)
nalezy usung¢ tabor z izolacji danego rozjazdu (nie wolno taboru cofac€) i
nastepnie udac sie na grunt gdzie nalezy doktadnie sprawdzi¢ caty rozjazd, a
szczegolnie stan iglic i zamknie¢ nastawczych. Po powrocie na nastawnie
nalezy fakt rozprucia, dokonane na gruncie spostrzezenia, zerwanie plomb
oraz przyczyne rozprucia odnotowa¢ w czesci | ksigzki kontroli urzgdzen srk a
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ponadto w dzienniku ogledzin rozjazdéw fakt rozprucia i numer rozprutej
zwrotnicy.

Jezeli zamkniecia i iglice nie sg uszkodzone, przyciskiem zwrotnicowym
nastawiamy zwrotnice do jednego z potozen krancowych, obserwujgc przy
tym wskazania amperomierza.

Jezeli wskazowka amperomierza po wychyleniu sie powrécita do potozenia
pierwotnego nalezy zerwac plombe z przycisku Kr (kasowania rozprucia) ka-
sujgc sygnalizacje rozprucia na pulpicie.

W przypadku, gdy po uzyciu przycisku zwrotnicowego wskazowka ampero-
mierza nie wychyla sie nalezy sprawdzi¢ bezpieczniki nastawcze (10A)
opisane numerem zwrotnicy w szafce bezpiecznikowej. Jezeli bezpieczniki sg
w porzadku, nalezy przypuszczaC, ze nastgpito uszkodzenie izolacji
zwrotnicowe).

W takim przypadku nalezy zerwa¢ plombe z przycisku pomocniczego Iz danej
zwrotnicy i obserwujgc wskazania amperomierza uzy¢ obu przyciskéw jed-
noczesnie i nastawi¢ zwrotnice do jednego ze skrajnych potozen. Jezeli wska-
zéwka amperomierza po wychyleniu sie powrdécita do potozenia pierwotnego
nalezy skasowac rozprucie uzywajgc przycisku Kr.

W przypadku, gdy po uzyciu przycisku zwrotnicowego jednoczesnie z przy-
ciskiem |z wskazéwka amperomierza nie wychyla sie nalezy:

zerwac plombe z korby i wytaczy¢ napiecie nastawcze,

uda¢ sie na grunt i przestawi¢ zwrotnice przy pomocy korby w Zgdane
potozenie,

po powrocie na nastawnie nalezy wigczy¢ napiecie nastawcze, pamietajgc w
jakim potozeniu sg zwrotnice,

przywréci¢ podswietlenie kontroli potozenia zwrotnicy zgodnego z jej
potozeniem na gruncie przez wyciggniecie lub wcisniecie jej przycisku, co
spowoduje doprowadzenie przekaznikdw do zgodnego potozenia.

uzyc¢ przycisku Kr do skasowania sygnalizacji rozprucia

W przypadku niemozliwosci skasowania sygnalizacji rozprucia, zwrotnice na-
lezy zamkngC na zamek trzpieniowy i spone iglicowg lub dwie spony i wyjgc¢
bezpieczniki nastawcze.

Predkos¢ jazdy przez zwrotnice ograniczy¢ do predkosci gwarantujgcej bez-
pieczenstwo ruchu.

W kazdym przypadku rzeczywistego rozprucia zwrotnicy, zwrotnice nalezy za-
mkng¢ na zamek trzpieniowy (przy iglicy odlegajgcej) i spone iglicowg
(przy iglicy przylegajacej) lub dwie spony iglicowe, rowniez wtedy, gdy iglice i
zamkniecia nastawcze nie zostaty uszkodzone, a sygnalizacja rozprucia
zostata skasowana.

Zniesienie  miejscowego  zabezpieczenia rozprutej zwrotnicy oraz
przywrocenie normalnej szybkosci jazdy moze nastgpi¢ po sprawdzeniu
zwrotnicy przez montera automatyki i toromistrza i dokonaniu odpowiednich
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zapisow przez montera w ksigzce kontroli urzgdzeh srk i toromistrza
w dzienniku ogledzin rozjazdow.

e Przed zerwaniem kazdej plomby nalezy dokonac adnotacji w ksigzce kontroli
urzgdzen srk.

e W przypadku tzw. rozprucia ,pozornego" zwrotnicy sygnalizowania rozprucia
zwrotnicy bez faktycznego jej rozprucia, nalezy dokonaé¢ doktadnych ogledzin
rozjazdu i kazdorazowo zwrotnice zamkng¢ na zamek trzpieniowy lub spone
iglicowg. W przypadku stwierdzenia podczas ogledzin nie dolegania iglicy do
opornicy nalezy zamkn3ac iglice dolegajacy i odlegajgcg na zamek trzpieniowy
i spone iglicowa.

e Zamki trzpieniowe i spony iglicowe w kazdym przypadku rozprucia zwrotnicy
zaktada nastawniczy.

Uwaga! Rozprutg zwrotnice mozna w kazdej chwili przestawi¢ uzywajgc przycisku
zwrotnicowego (jezeli nie jest uszkodzona izolacja).

Nastawnia SiP powinna by¢ wyposazona w nastepujgcy sprzet:
* lampa sygnatowa zasilana prgdem statym 24 V

* chorggiewka pomaranczowa

* trgbka sygnatowa

» zamkniecia pomocnicze

« 2 sztuki tabliczek ostrzegawczych o tresci "Tor zamkniety"

2 zamki trzpieniowe

* 2 spony iglicowe

«2tarcze D 1

* przepisy i instrukcje.

Wykaz niekontrolowanych tgcznikbw szynowych w odcinkach izolowanych
w elektrycznych obwodach zwrotnicowych rozjazdéw w okregu SiP

Nr rozjazdu| llos¢ i rodzaj fgcznikow Kierunek
220 6 - podituznych Zwrotny
221 2 - podtuzne Prosty
222 2 - podtuzne Prosty
223 2 - podtuzne Prosty
601 2 - podtuzne Zwrotny
603 2 - podtuzne Zwrotny
604 2 - podtuzne Prosty
606 2 - podiuzne Zwrotny
652 2 - podtuzne zwrotny
653 2 - podtuzne zwrotny
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654 2 - podtuzne zwrotny
655 2 - podtuzne Zwrotny
656 2 - podtuzne zwrotny
657 2 - podtuzne zwrotny
660 2 - podtuzne zwrotny
661 2 - podtuzne zwrotny
664 a/b 2 - podtuzne prosty

664 c/d 2 - podiuzne zwrotny
672 6- podtuznych zwrotny
673 4- podtuzne zwrotny

Ogledziny rozjazdéw, na ktérych znajduja sie taczniki niekontrolowane
oraz postepowanie po stwierdzeniu braku lub uszkodzenia tacznika nie-
kontrolowanego

W rozjazdach izolowanych w uktadzie réwnolegtym znajdujg sie tgczniki nie-
kontrolowane, poprzeczne i podtuzne, state spawane gazowo 18 mm od goérnej
powierzchni gtéwki szyny oraz niezaleznie od nich dodatkowe, umocowane do
szyjki szyny za pomocg sworzni. Miejsca umocowania tgcznikow dodatkowych
oznaczone sg za pomocg czerwonych prostokgtow o wymiarach minimum 10 x
5 cm namalowanych na szyjce szyny.

Pracownik dokonujgcy ogledzin rozjazdow zobowigzany jest do sprawdzenia
stanu tgcznikéw, ze szczegdlnym zwrdceniem uwagi na zamocowanie tgczni-
kéw dodatkowych oznaczonych kolorem czerwonym. Stwierdzony brak lub
uszkodzenie fgcznika nalezy odnotowac w ksigzce kontroli urzgdzen srk E 1758
oraz powiadomi¢ nastawniczego posterunku SiP. W miare mozliwosci
uszkodzony lub brakujgcy tgcznik nalezy zastgpic tgcznikiem prowizorycznym.

Do czasu usuniecia usterki, stan zajetosci rozjazdu, na ktérym stwier-
dzono brak lub uszkodzenie tgcznika nalezy sprawdzi¢ kazdorazowo na
gruncie (wzrokowo), poniewaz swiatta kontrolne zwrotnicy na pulpicie
nastawczym moze nie sygnalizowaé zajetosci, pomimo, ze na rozjezdzie
znajduje sie tabor.

2.10. Kolejowe obiekty inzynieryjne.
Na terenie bocznicy brak jest kolejowych obiektow inzynieryjnych.
2.11. Przejazdy kolejowe i przejscia dla pieszych w poziomie szyn.

W okregu SiP znajduje sie przejazd przez tory nr 601, 602 i 603,
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kat Awkm 0,772
obstugiwany z odlegtosci, wyposazony w rogatki przejazdowe, sygnalizacje
Swietlng oraz TV

Od strony toru osfaniany jest przez tarcze manewrowe obstugiwane przez
nastawniczego nastawni SiP. W przypadku uszkodzenia sterowania
urzadzeniami rogatkowymi i sygnalizacji przejazdowej i niemoznosci
wyswietlenia sygnatu jazda manewrowa dozwolona Ms2 na tarczy
manewrowej nastawniczy SiP ma obowigzek ustawienia znakéw
»Rogatka uszkodzona"™ z obu stron drogi. Strzezenie przejazdu
nalezy do obowigzkéw kierownika manewréw. Wjazd manewrujgcego
taboru na przejazd moze nastagpi¢ po otrzymaniu przez kierownika od
nastawniczego SiP sygnatu recznego Rm 1 ,,Do mnie" lub Rm 2 ,,Ode
mnie" oraz wstrzymaniu ruchu kotowego i pieszego.

Wewnatrz ZMPSIS S.A. znajdujg sie przejazdy zaktadowe kat D :

tor 606 km 1,898

tor 607 km 2,469

tor 608 km 0,116

tor 609 km 2,611, 2,664, 2,782

tor 610 km 0,116, 0,560

tor 611 km 0,273, 0,323, 0,696, 0,753
tor 615 km 0,053, 0,120

tor 616 km 0,395, 0525

tor 617 km 0,203, 0,068

tor 618 km 0,628, 0,758

tor 619 km 0,146, 0,180, 0,236, 0,270
tor 622 km 0,151, 0,212

tor 625 km 0,304, 0,335

Osygnalizowane one sg krzyzami Sw. Andrzeja oraz w miejscach ograniczonej
widocznosci dodatkowo znakami drogowymi ,Stop". Poszczegolne przejazdy
naniesione sg na zatgczonym do regulaminu planie.

Na torze nr 625 na nabrzezu Chemikéw znajduje jest przejazd:

kat C w km 0,206

wyposazony W urzgdzenia sygnalizacji przejazdowej (rozwigzanie
indywidualne dostosowane do sytuacji w terenie przeznaczone do
zabezpieczenia ruchu na skrzyzowaniu drogi z torem kolejowym).
Przejazd ten oprocz krzyzy Sw. Andrzeja i znakéw ,Stop" wyposazony
jest w sygnalizacje przejazdowg uzalezniong od wskazan osfaniajgcych
przejazd od strony toru tarczami manewrowymi Tm 1 i Tm 2. Zatgczenie
Swiatet na sygnalizatorach drogowych oraz sygnatu dzwiekowego
nastepuje po wjechaniu taboru na czujniki zabudowane w odlegtosci 25
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metrow przed przejazdem Ilub wciSnieciu przycisku przez obstuge
manewrowg, umieszczonych na tarczach Tm1 lub Tm 2. Wylgczenie
Swiatet na sygnalizatorach drogowych nastepuje po wcisnieciu przycisku
wytgczajgcego na tarczach lub po zjechaniu z przejazdu i zadziataniu
czujnikéw sygnalizaciji.

W poblizu wywrotnicy WW 12 znajduje sie przejazd przez tor nr 670,

— kat F w km 2,283 z recznie nastawianymi rogatkami. W potozeniu
zasadniczym rogatki przejazdowe sg zamkniete na ktddki.

Czyszczenie ztobkow na wszystkich przejazdach na bocznicy nalezy do obowigzkow
wyznaczonego pracownika OT Port Swinoujscie, lub (tor 619) Bunge Trade Polska

Zajmowanie przejazdu taborem odstawionym na postoj jest zabronione.

2.12.

2.13.

1)

2)

3)

4)

5)

6)
7

Oswietlenie bocznicy kolejowej.

Tory bocznicy oswietlone sSwiattem elektrycznym, ktérego punkty swietine
umieszczone sg wzdtuz torow. Kontrola i nadzor nad oswietleniem nalezy do
wspotuzytkownikéw bocznicy. Oswietlenie umozliwia wykonywanie manewrow
réwniez w porze nocnej.

Punkty tadunkowe.
Nabrzeze Portowcéw:
* zasobnie:
- I rzut o powierzchni 1760 m? - 3 tony/ m? o pojemnosci 5280 ton,
- Il rzut o powierzchni 1635 m? -10 ton/m? o pojemnosci 16350 ton,
* plac sktadowy, powierzchnia 8000 m? - 5 ton/ m?

Nabrzeze Gornikéw
« place sktadowe o powierzchni 92520 m?,
« 2 place sktadowe o powierzchni 30000 m?,

Nabrzeze Chemikow
« magazyn o powierzchni 9844 m? i dopuszczalnym nacisku 25 ton/m? w
pionowym punkcie srodkowej czesci magazynu,

Nabrzeze Hutnikow:
» plac sktadowy o powierzchni 5200 m? i pojemnosci 60000 ton,
» plac sktadowy kruszyw o powierzchni 8250 m? i pojemnosci 95000 ton,
 plac drobnicowy o powierzchni 14560 m? -10 ton/m? o pojemnosci
100000 ton,

Wzdtuz toru nr 660 znajduje sie plac na pozostatosci po oczyszczeniu
wagonoéw,
Wzdtuz toréw nr 611, 612 i 614 znajdujg sie place na drobnice.

Na torze nr 619 pod wiatg znajduje sie stacja przetadunkowa
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2.14. Urzadzenia tadunkowe.

Wytadunek wegla z wagonow oraz jego zatadunek na statki lub place sktadowe
dokonywany jest przy pomocy posiadajgcej dwa bebny wywrotnicy wagonowe;j
oraz systemu tasmociggow. Wydajnos¢ teoretyczna bebnow wynosi 3600
ton/godzine. Rozmrazalnia miesci jednorazowo 10 wagondéw czteroosiowych lub
8 szescioosiowych.

Nabrzeze Portowcow

Na torze nr 617 znajduje sie stanowisko daszkowania wagondw
z 2 pomostami, statym o dtugos¢ 60 m oraz pomostem ruchomym.

Na torze nr 616 znajduje sie stanowisko ,egalizacji” , wazenia wagonow,
wyrownywania fadunku w wagonie kolejowym z 3 boksami.

Na torze nr 619 przy elewatorze znajduje sie dzwigi przetadunkowe.

Nabrzeze Goérnikéw wyposazone jest w 2 zurawie o max. udzwigu 10 T,
napedzie elektrycznym i wydajnosci eksploatacyjnej 120 ton/godz. oraz 1 zuraw
o max. udzwigu 140T, napedzie spalinowym i wydajnosci eksploatacyjnej 1000
ton/godz. Dzwigi usytuowane sg przy torach nr 609 i 610, dlugosc¢ frontu
tadunkowego 105 m. Urzadzenie zatadunkowe statkdw o wydajnosci 25000
T/dobe. Zatadowcze urzgdzenie wagonow o wydajnosci 10000 T/dobe.

Nabrzeze Hutnikéw wyposazone jest w 2 suwnice do przetadunku towaréw
masowych, jedng o maksymalnym udzwigu 40 T, o napedzie elektrycznym i
wydajnosci eksploatacyjnej 600 ton/godz. i drugg o udzwigu 25 T. Suwnice
przeznaczone sg do przetadunku w relacji statek - plac. Ponadto na torach nr
621 i 624 znajduje sie tadowarka kotoczerpakowa o wydajnosci 500 ton/godz. z
urzgdzeniem wagowym na tasmie. Dtugos¢ frontu tadunkowego - 200 m.

Przy torze nr 622 znajduje sie rampa boczna niska o dlugosci 36,5 m oraz
rampa boczna wysoka o dtugosci 20 m.

Nabrzeze Chemikéw - urzadzenia zasypowe tasmowe z wagg elektroniczng
usytuowang na tasmie, zlokalizowane przy torze nr 625 traktowane jako punkt
zasypu wagonéw. Wydajnos¢ eksploatacyjna 250 ton/godz., dtugosé frontu
tadunkowego 22 m.

1. Obstuga wywrotnicy wagonowej podczas prac tadunkowych i rozrzad
wagonoéw.

Przebieg roztadunku wagonu przy pomocy wywrotnicy

1) Wytadunek wagonow odbywa na sie torach nr 672 i 673 mechanicznie przy
pomocy dwoch bebndéw wywrotnicy wagonowej. Wagony tadowne wstawiane
sg (spychane) przez pojazd trakcyjny manewrowy przewoznika na tory
postojowe nr 663, 664, 665 | 666, skad pojazdy trakcyjne OT Port Swinouj$cie
wpychajg sktady do roztadunku na wywrotnice. Dtugo$¢ wpychanego sktadu



2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)
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nie moze przekracza¢ 30 wagonow czteroosiowych, w tym 2 wagondw
ochronnych (stuzacych do wpychania ostatniej grupy wagonow). Wpychanie
wagonéw na beben zachodni (WW 12) z pominieciem rozmrazalni odbywa sie
z toréw nr 663, 664 i 665 przez odcinek toru miedzy rozjazdami nr 673 i 674,
natomiast na beben wschodni (WW11) z toréw: 663, 664, 665 i 666.

Jednorazowo do bebna wywrotnicy mozna wprowadzi¢ dwa wagony
czteroosiowe lub szescioosiowe. RoOznica wysokosci miedzy dwoma
wprowadzonymi jednoczesnie wagonami nie moze przekracza¢ 5 cm. Do
bebna wschodniego (WW 11) mozna wprowadzi¢ do roztadunku jeden wagon
typu Talbot.

Przed rozpoczeciem spychania wagondw na beben wywrotnicy kierownik
manewrdw przy pomocy radiotelefonu zamawia u nastawniczego SiP droge
przebiegu.

Sktad manewrowy wpychany do bebna wywrotnicy musi by¢ potgczony na
hamulcach zespolonych z wyjgtkiem dwdch lub jednego z czotowych
wagonow  przeznaczonych do roztadunku, ktére nalezy wyluzowa¢ po
zatrzymaniu przed bebnem wywrotnicy, bezposrednio przed wepchnieciem do
bebna wywrotnicy. Ponadto odprzeg przeznaczony do wywracania musi by¢
odpowiednio przygotowany: sprzeg srodkowy skrecony w celu unikniecia
rozpiecia wagonow w czasie wywracania, natomiast sprzeg zewnetrzny
rozkrecony w celu umozliwienia rozpiecia wagonow drgzkiem.

Z uwagi na wystepujgce tuki i inne przeszkody (np. rozmrazalnia) zezwala sie
przy spychaniu przygotowanego odprzegu wagondéw do bebna wywrotnicy na
podanie polecenia (sygnatu zezwalajgcego) za pomocg radiotelefonu.

Skfad wagondéw wpychany do bebna, wypycha na tor za wywrotnicg (kotyske)
znajdujgcy sie w bebnie odprzeg roztadowany. Odprzeg do roztadunku
wepchniety na ptyte bebna po catkowitym zatrzymaniu zostaje odczepiony za
pomocg drgzka przez ustawiacza lub (na jego polecenie) przez manewrowego.

Po roztgczeniu wagondéw sktad nalezy wycofa¢ na odlegtos¢ minimum 3 m
poza beben. Po wycofaniu sktadu i zejsciu z pomostu bebna, ustawiacz
zgtasza za pomocg radiotelefonu lub ustnie operatorowi wywrotnicy gotowo$¢
wagondw do roztadunku oraz wigcza fotokomoérke i tym zezwala na
uruchomienie sterowania bebnem operatorowi wywrotnicy.

Fotokomorka zabezpiecza przed przypadkowym uruchomieniem bebna
w trakcie przebywania obstugi na pomoscie. Uruchomienie bebna poprzedza
réwniez sygnat dzwiekowy i Swietiny.

Uwaga ! Fotokomorki, przed i za bebnem nie wyznaczajg strefy
ustawienia odprzegu.
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9) Za ustawienie wagondw na bebnie wywrotnicy w odpowiedniej strefie
odpowiada ustawiacz - przy czym kieruje sie wskazdéwkami otrzymanymi od
operatora ptytowego Ilub operatora wywrotnicy. Odprzeg powinien by¢
ustawiony na dtugosci kratownicy. Dodatkowo dla 2 wagondéw typu Ea
poczagtek ustawienia odprzegu wyznacza zé6tta linia na ptycie bebna.
Pojedynczy wagon nalezy ustawi¢ na srodku bebna.

10) Operator wywrotnicy lub druzyna manewrowa moze w przypadku
jakiejkolwiek awarii i niebezpieczenstwa zatrzymacé prace bebna wywrotnicy
poprzez przerwanie strumienia $wiatta fotokomodrki powodujgce wytgczenie
sterowania i zatrzymanie bebna.

11) Zabrania sie wjazdu pojazdow trakcyjnych na beben wywrotnicy.

12) W przypadku roztadunku ostatniego odprzegu z danego skfadu, roztadowane
wagony wypychane sg z wywrotnicy przez wagony ochronne znajdujgce sie
przy pojezdzie trakcyjnym.

13) Dozwolony jest jednoczesny roztadunek dwéch wywrotnic WW 11 i WW 12
przy uzyciu 2 pojazdéw trakcyjnych. Wjazd drugiego pojazdu trakcyjnego
w rejon manewrowy moze odby¢é sie po porozumieniu sie kierownikiem
manewrow.

. Staczanie wagonoéw roztadowanych na wywrotnicy

1) Na torach nr 670 i 671 zabudowane sg torowe hamulce szczekowe stuzgce do
regulowania predko$ci staczajgcych sie z kotysek wagondéw roztadowanych na
wywrotnicach. Hamulce torowe sterowane sg z dwdch sterowni nr 1 (hamulec
na torze 670) i nr 2 (hamulec na torze nr 671) i obstugiwane przez operatoréw
hamulcéw torowych.

2) Przed rozpoczeciem spychania z wywrotnicy na kotyske roztadowanego
wagonu (odsprzegu) kierownik manewrow w rejonie 4 sprawdza gotowos¢ do
pracy operatora hamulcow torowych i manewrowego w rejonie nr 5 i ogtasza
rozpoczecie lub zakonczenie pracy.

3) Wagony spychane z wywrotnicy wschodniej (WW 11) staczajg sie sitg
grawitacji na "kotyske" na torze nr 673, kota wagonu wjezdzajgc na zwrotnice
rozjazdu nr 671 z ostrza przestawiajg zwrotnice tego rozjazdu i nastepnie po
wytraceniu predkosci, wagon ruchem powrotnym stacza sie po pochyleniu na
zwrotnice rozjazdu nr 671, ktorg w miedzyczasie urzgdzenie ustalajgce
nastawito w potozenie kierujgce na tor nr 671, gdzie nastepuje ich czesciowe
wyhamowanie  na hamulcu torowym obstugiwanym ze sterowni nr 2.
Z hamulca wagony sg kierowane na tor nr 667 lub 668 w zaleznosci od
potozenia recznie nastawianej zwrotnicy nr 669 obstugiwanego przez
manewrowego rejonu nr 5.

4) Wagony spychane z wywrotnicy zachodniej (WW 12) staczajg sie sitg
grawitacji na ,kotyske” na torze nr 672, kota wagonu wjezdzajgc na zwrotnice



5)

6)

7
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rozjazdu nr 670 z ostrza przestawiajg zwrotnice tego rozjazdu i nastepnie po
wytraceniu predkosci, wagon ruchem powrotnym stacza sie na tor nr 670,
gdzie nastepuje ich czesciowe wyhamowanie na hamulcu torowym
obstugiwanym ze sterowni nr 1. Z hamulca wagony sg kierowane na tor
nr 660, 661 lub 662 w zaleznosci od potozenia recznie nastawianych zwrotnic
nr 666 i 667 obstugiwanych przez manewrowego rejonu nr 5.

Docelowe hamowanie wagonow na torach nr 660, 661, 662, 667 i 668 odbywa
sie za pomocg ptéz hamulcowych przez manewrowego, ktéry po zatrzymaniu
wagonow dokonuje tgczenia wagonow.

Sprzeganie wagonow na sprzegi srubowe i hamulcowe na torze, na ktoéry
aktualnie wagony sg staczane jest zabronione. Przy sprzeganiu taboru nalezy
przestrzegaé postanowien punktu 5.5

Dozwolone sg jednoczesne przebiegi wjazdu na tor nr 663 do Tm 669 i 664
do Tm 670 z jazdg po torze 665 na i z wywrotnic WW 11 i WW 12 przez
odcinek toru nr 665 pomiedzy rozjazdami nr 672 i 673.

. Warunki obstugi wywrotnicy zachodniej (WW 12) przez rozmrazalnie¢ wa-
gonoéw

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7

Wagony z zamarznietym weglem wpychane sg do tunelu rozmrazalni z torow
nr 663 i 664 pojazdami trakcyjnymi Kolej Battycka.

Rozmrazalnia miesci jednorazowo 10 wagonow czteroosiowych lub
8 szescioosiowych.

Do przetaczania wagondw przez czynng rozmrazalnie na wywrotnice dla
zapewnienia ciggtosci technologicznej wytadunku nalezy uzy¢ 20 wagondw
ochronnych (dystansowych), tadownych Iub préznych. tacznie sktad
manewrowy nie moze przekroczy¢ 30 wagonow.

Przejazd pojazdow trakcyjnych przez tunel rozmrazalni jest mozliwy po
demontazu grzejnikébw torowych. Bez demontazu ww. urzgdzen przejazd
pojazdow trakcyjnych jest zabroniony.

Podczas przetaczania wagondéw przez tunel rozmrazalni przebywanie ludzi
w tunelu jest zabronione.

W  przypadku awarii sprzegu powietrznego wewnatrz rozmrazalni i
automatycznego zatrzymania skladu nalezy bezwzglednie wylgczy¢
urzadzenia grzejne. Po obnizeniu sie temperatury do 45 °C pracownik
brygady obstugi wywrotnicy wyznaczony przez brygadziste moze wejs¢ do
rozmrazalni i dokona¢ wymiany sprzegu powietrznego.

Kierownik manewrow lub manewrowy zobowigzany jest do udzielenia pomocy
przy wymianie sprzegu, a w szczegolnosci wskazania uszkodzonego sprzegu,
roztgczenia go i ponownego potgczenia, zabezpieczenia taboru przed
uruchomieniem w chwili przebywania pracownika w tunelu.
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8) Wagony wstawiane na wywrotnice przez rozmrazalnie muszg by¢ potgczone
na hamulec zespolony.

2.15. Wagi wagonowe.

1) Na torze nr 616 w km 0,340 znajduje sie dwupomostowa elektroniczna waga
wagonowa ,TRAPPER" typ SRS -120/9000/5000 o maksymalnej sile udzwigu
120 ton, dlugosci pomostéw 9 m + 5 m.

2) Natorze nr 660 w km 1,778 znajduje sie dwupomostowa elektroniczna waga
wagonowa WKEL 14/100 o max. sile udzwigu 100 ton, dtugos¢ pomostow
14 m.

3) Natorze 619 w km 0,335 znajduje sie waga kolejowa dtugosci 20 m.

2.16. Bramy kolejowe.

Na torze nr 619 znajduje sie kolejowa brama wjazdowa w km 0,214 na teren
BUNGETRADE POLSKA.

2.17. Skrajnia budowli i taboru oraz skrajniki.

1) Na bocznicy obowigzuje skrajnia budowli wediug PN - EN 15273-3/2010
Koleje normalnotorowe.

2) Bocznica nie posiada skrajnika.

2.18. Lokalizacja budowli lub urzadzen, dla ktérych nie jest zachowana skrajnia
budowli.

Na miedzytorzu torow 609 - 610 w km 0,245 posadowiona jest podpora
tasmociggu biegngcego przy torze 609, pomalowana ona jest w pasy zotto-
czarne. Podczas przejazdu taboru w tym rejonie nalezy zmniejszy¢ predkos¢ do
5 km/h i zachowac¢ szczegdlna ostroznos¢.

2.19. Sygnaty, wskazniki i tablice.

Nazwa i numer Usytuowanie Sposob
Tarcze manewrowe nastawiania
Tm 1 Tor nr 625, przed i za Recznie lub
Tm 2 przejazdem drogowym samoczynnie (czujnik
szynowy elektryczny)
Tm 198 tor nr 503 i rozjazd nr 222 Elektryczny,
nastawniczy SiP
Tm 201 tor nr 206 i rozjazd nr 220 Elektryczny,
nastawniczy SiP
Tm 210 tor nr 210 i rozjazd nr 220 Elektryczny,
nastawniczy SiP
Tm 601 tor nr 601 i rozjazd nr 221

Elektryczny,
nastawniczy SiP
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Tm 602 tor nr 602 i rozjazd nr 223 Elektryczny,
nastawniczy SiP
Tm 603 tor nr 603 i rozjazd nr 223 Elektryczny,
nastawniczy SiP
Tm 619 tor nr 603 i przejazd 0,772 Elektryczny,
nastawniczy SiP
Tm 620 tor nr 603 i przejazd 0,772 Elektryczny,
nastawniczy SiP
Tm 621 tor nr 602 i przejazd 0,772 Elektryczny,
nastawniczy SiP
Tm 622 tor nr 601 i przejazd 0,772 Elektryczny,
nastawniczy SiP
Tm 623 tor nr 653 i rozjazd nr 605 Elektryczny,
nastawniczy SiP
nastawniczy SiP
Tm 625 tor nr 651 i rozjazd nr 603 Elektryczny,
nastawniczy SiP
Tm 626 tor nr 603 i rozjazd nr 606 Elektryczny,
nastawniczy SiP
nastawniczy SiP
Tm 629 tor nr 606 i rozjazd nr 606 Elektryczny,
nastawniczy SiP
Tm 641 tor nr 659 i rozjazd nr 652 Elektryczny
nastawniczy SiP
Tm 642 tor nr 658 i rozjazd nr 652 Elektryczny,
nastawniczy SiP
Tm 643 tor nr 655 i rozjazd nr 651 Elektryczny,
nastawniczy SiP
Tm 644 tor nr 654 i rozjazd nr 651 Elektryczny,
nastawniczy SiP
Tm 651 tor nr 651 i rozjazd nr 651 Elektryczny,
nastawniczy SiP
Tm 652 tor nr 652 i rozjazd nr 653 Elektryczny,
nastawniczy SiP
Tm 653 tor nr 653 i rozjazd nr 652

Elektryczny,
nastawniczy SiP
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Tm 654 tor nr 654 i rozjazd nr 650 Elektryczny,
nastawniczy SiP
Tm 655 tor nr 655 i rozjazd nr 655 Elektryczny,
nastawniczy SiP
Tm 656 tor nr 656 i rozjazd nr 655 Elektryczny,
nastawniczy SiP
Tm 657 tor nr 657 i rozjazd nr 656 Elektryczny,
nastawniczy SiP
Tm 658 tor nr 658 i rozjazd nr 656 Elektryczny,
nastawniczy SiP
Tm 659 tor nr 659 i rozjazd nr 657 Elektryczny,
nastawniczy SiP
Tm 660 tor nr 660 i rozjazd nr 654 Elektryczny,
nastawniczy SiP
Tm 661 tor nr 661 i rozjazd nr 654 Elektryczny,
nastawniczy SiP
Tm 662 tor nr 611 i rozjazd nr 650 Elektryczny,
nastawniczy SiP
Tm 663 tor nr 663 i rozjazd nr 660 Elektryczny,
nastawniczy SiP
Tm 664 tor nr 664 i rozjazd nr 660 Elektryczny,
nastawniczy SiP
Tm 665 tor nr 665 i rozjazd nr 661 Elektryczny,
nastawniczy SiP
Tm 666 tor nr 666 i rozjazd nr 661 Elektryczny,
nastawniczy SiP
Tm 667 tor nr 667 i rozjazd nr 657 Elektryczny,
nastawniczy SiP
Tm 668 tor nr 668 i rozjazd nr 657 Elektryczny,
nastawniczy SiP
Tm 669 tor nr 663 i rozjazd nr 664 a/b Elektryczny,
nastawniczy SiP
Tm 670 tor nr 664 i rozjazd nr 664 a/b Elektryczny,
nastawniczy SiP
Tm 671 tor nr 672 i rozjazd nr 664 c/d Elektryczny,
nastawniczy SiP
Tm 672 tor nr 665 i rozjazd nr 672

Elektryczny,
nastawniczy SiP
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Tm 673 tor nr 666 i rozjazd nr 665 Elektryczny,

nastawniczy SiP

Tm 674 tor nr 673 i rozjazd nr 665 Elektryczny,
nastawniczy SiP

Tm 675 Wstawka miedzy rozjazdowa

¢d2) Elekt ,
674/673 i rozjazd nr 673 extryczny

nastawniczy SiP

Tm5 Tor nr 505 i rozjazd 72 Elektryczny,
nastawniczy SiB
Tm 6
Tor nr 606 i rozjazd 72 Elektryczny,
nastawniczy SiB
Tm?7
Tor nr 607 i rozjazd 72 Elektryczny,
nastawniczy SiB
Nazwa i numer Usytuowanie Sposob
nastawiania
kozlty oporowe toréw nr: 608, 604, | Umocowane na state i
Sygnaty Z1 614, 616a, 617, 619, 621, 624, nie oswietlane
626 i 627,662, 672, 673 656, 657
Tablica miedzytorza toréw nr 609-610, Stata

.Punkt zdawczo-odbiorczy" 615 - 616, 611 - 612,

Tablica ,Punkt odbiorczy" miedzytorza toréw nr 660 - 661 i Stata
667- 668

Tablica ,Punkt zdawczy" miedzytorza toréw nr 663- 664 i Stata
665 - 666

Tablica Stata

W torze nr 619

» Punkt zdawczo-odbiorczy"

Na miedzytorzach wszystkich toréw ustawione sg wskazniki W 17 (ukresy)
oznaczajgce miejsce przy zbiegajgcych sie torach, do ktérego wolno tor zajgé
taborem kolejowym.

Na zwrotnikach wszystkich nastawianych recznie zwrotnic zabudowane sg
wskazniki Wz. Wskazniki Wz w porze ciemnej nie sg oswietlone.

Sygnalizatory i urzadzenia zabezpieczenia pracy na wywrotnicach i w
rozmrazalni.

Przed halami wywrotnic WW 11 i WW 12, oraz przed rozmrazalnig z prawej
strony toréw znajdujg sie sygnalizatory (S1A, S2A i S1B) z komorami Swiatta
zielonego i czerwonego sygnalizujgce zezwolenie lub zakaz wpychania
wagonéw na wywrotnice i do rozmrazalni. W stanie zasadniczym na sy-



2.20
1)

2)

3)

4)

5)

6)

2.21.
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gnalizatorze Swieci sie Swiatto czerwone oznaczajgce zakaz wpychania wa-
gondw na wywrotnice. Swiatto zielone na sygnalizatorze oznacza zezwolenie na
wpychanie wagonow na wywrotnice.

Wywrotnice wyposazone sg w fotokomérki zabezpieczajgce przed przy-
padkowym uruchomieniem bebna wywrotnicy w trakcie przebywania obstugi na
pomoscie. W przypadku niebezpieczenstwa i koniecznosci wstrzymania pracy
bebna nalezy przerwacC strumien Swiatta fotokomorki powodujac wytgczenie
sterowania bebna. Dodatkowo rozpoczecie pracy bebna poprzedzane jest
sygnatem swietlnym i dzwiekowym.

Urzadzenia i srodki trakcyjne

Praca manewrowa na bocznicy wykonywana jest przy pomocy pojazdow
trakcyjnych manewrowych wtasnych wspotuzytkownika typu 6D serii SM42 lub
pojazdow trakcyjnych licencjonowanych Przewoznikow kolejowych.

Wykorzystywane na bocznicy pojazdy powinny by¢é wylgcznie typu
dopuszczonego do eksploatacji przez Urzgd Transportu Kolejowego. Dla tych
pojazdéw wiasciciel pojazdu winien posiada¢ stosowne ,Swiadectwo
dopuszczenia typu pojazdéw kolejowych”.

Wykorzystywany pojazd winien by¢ sprawny, na potwierdzenie tego wtasciciel
pojazdu powinien posiada¢ swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu, ktére
wydaje wiasciciel i ktére jest wazne na czas okre$lony. Warunki wydania
Swiadectwa sprawnosci technicznej sg okreslone w Rozporzgdzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 15 lutego 2005 w sprawie Swiadectwa sprawnosci
technicznej pojazdow kolejowych (Dz.U. 2005 nr 37 poz. 330).

W pojezdzie szynowym z napedem powinny znajdowacC sie nastepujgce
dokumenty:

a) swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu szynowego,

b) ksigzka poktadowa pojazdu z napedem.

Miejscem postoju pojazdéw trakcyjnych bocznicy sg tory nr 656, 657 w okregu
SiP lub 608 na nabrzezu Goérnikow. Na torze nr 608 znajduje sie punkt poboru
paliwa.

Pojazdy trakcyjne Przewoznikdw dokonujgce obstugi sg odstawiane na postgj
na torach stacji Swinoujscie lub mogg byé odstawiane po uzgodnieniu
z uzytkownikiem bocznicy na wyznaczonych torach bocznicy.

Tabor kolejowy wiasny lub dzierzawiony oraz tabor kolejowy specjalny,
urzadzenia i Srodki jego utrzymania.

Uzytkownik bocznicy nie posiada taboru wltasnego dzierzawionego oraz taboru
kolejowego specjalnego

Wspétuzytkownik bocznicy, OT Port Swinoujécie  posiada tabor wiasny:
przyczepe wbdzka motorowego typu PWM-15. Kolej Battycka wykonuje prace
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manewrowg dla OT Port Swinoujécie lokomotywami spalinowymi typu 6D serii
SM42, ktoérych dokumentacja prowadzona jest zgodnie z Rozporzgdzeniem
Ministra Transportu Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 3 stycznia 2013
Poz. 211, w sprawie sposobu prowadzenia rejestru oraz sposobu oznakowania
pojazdéw kolejowych.. BUNGE TRADE POLSKA nie posiada taboru wlasnego
ani dzierzawionego

2.22. Srodki tacznosci

Wspotuzytkownicy bocznicy korzystajg z sieci telefonicznej portowej, ogoélno
eksploatacyjnej TP S.A. oraz z bezprzewodowej tgcznosci manewrowej
urzgdzeniami typu MOTOROLA DM 3600 i RADMOR 3036/1 wspotpracujgcymi
z przenosnymi radiotelefonami typu PW 302 i GP 300

3. Zasady prowadzenia ruchu kolejowego miedzy bocznica
kolejowa, a torami zarzadcy infrastruktury kolejowej, z ktérymi
bocznica kolejowa jest potaczona, opracowane w oparciu o
przepisy dotyczace tego zagadnienia obowigzujgce u zarzadcy
infrastruktury kolejowej

1) Ruch kolejowy pomiedzy bocznicg a stacjg kolejowg Swinouj$cie prowadzony
jest na zasadach jazd manewrowych okreslonych w Regulaminie technicznym
stacji Swinoujécie SiA (dla jazd torami nr 503, 206, 603 i 210) oraz SiB (dla
jazd torem nr 3).

2) Wijazd taboru Przewoznika na tory bocznicy bez uzgodnienia z dyspozytorem
OT Port Swinoujscie (tel. 091 3277414), Bunge Trade Polska lub
nastawniczym SiP jest zabroniony.

3) Uzgodnienia jazd manewrowych pomiedzy OT Port Swinoujscie a Bunge
Trade Polska reguluje zawarte porozumienie pomiedzy stronami.

4) O zamierzonej jezdzie na bocznice ZMPSiS S.A. nastawniczego SiP
powiadamia nastawniczy posterunku SiA 4.

5) O zamierzonej jezdzie z bocznicy ZMPSIS S.A. na tory stacyjne nastawniczy
SiP powiadamia nastawniczego SiA 4.

6) Dyspozytor OT Port Swinouj$cie, nastawniczy SiP odnotowuje w dziennikach
telefonicznych a nastawniczy SiA 4 odnotowuje w ksigzce przebiegu wpisujac:
* kolejny numer rozmowy w formie utamka, w liczniku ktérego wpisuje sie nr
wiasny rozmowy, w mianowniku natomiast numer obcy,
* Czas rozmowy,
« okreslenie czy sktad manewrowy jest ciggniony czy pchany,
* nazwiska osob uzgadniajgcych.



7)

a)

b)

8)

9)
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Po otrzymaniu:

zamOwienia drogi przebiegu od kierownika manewréow dla jazd
wyjezdzajgcych na stacje i po uzgodnieniu jazdy z nastawniczym posterunku
SiA 4 lub

uzgodnieniu z nastawniczym posterunku SiA 4 wjazdu ze stacji na bocznice
nastawniczy posterunku SiP nastawia droge przebiegu w swoim okregu
(zwrotnice nastawiane elektrycznie) a nastepnie podaje sygnat Ms2 ,jazda
manewrowa dozwolona” na wtasciwej tarczy manewrowej.

O wjezdzie pojazddéw trakcyjnych Przewoznika kolejowego na tory nabrzezne
Portowcdw, Gornikéw, Hutnikéw i Chemikdw, dyspozytor OT Port Swinoujscie
powiadamia brygadziste obstugi kolejowej (zarzadzajgcego manewrami), ktory
nastepnie powiadamia kierownikbw manewrow we wtasciwych rejonach
manewrowych, wyznacza im miejsce postoju portowych pojazdow trakcyjnych
manewrowych lub granice, w ktorych dozwolone jest wykonywanie pracy
manewrowej.

Jezeli jazda ma sie odby¢ w rejonie wywrotnicy na tory zdawcze nr 663, 664,
665 i 666 lub odbiorcze nr 660, 661, 662, 667 i 668, portowe druzyny
manewrowe (kierownikdw manewrdéw) powiadamia nastawniczy SiP. Druzyna
manewrowa witasciwego rejonu manewrowego na zgdanie nastawniczego SiP
musi przerwacC prace manewrowg i przebywac¢ wraz z pojazdem trakcyjnym
manewrowym na torach zeberkowych nr 656 lub 657 albo na torze
wyznaczonym przez nastawniczego SiP. Dozwolona jest praca wytadunkowa
(spychanie do bebna) na wywrotnicy o ile nie koliduje to z drogg przebiegu
jazdy wykonywanej przez Przewoznika.

10) Przed obstugg Przewoznika kolejowego na torach, na ktére bedg podstawiane

lub z ktérych zabierane wagony oraz przez ktére odbywaty sie bedg jazdy
wykonywane przez pojazdy trakcyjne Przewoznika bezwzglednie powinna byc¢
wstrzymana praca manewrowa (w tym rozrzad) i fadunkowa, a z toréw
bezwzglednie muszg by¢ usunieci pracownicy wykonujgcy te prace.

Za wstrzymanie pracy manewrowej i tadunkowej oraz usuniecie wszelkich
przeszkéd z toréw odpowiedzialny jest brygadzista obstugi kolejowej, z tym,
ze w okregu nastawni za wstrzymanie pracy manewrowej odpowiedzialny
jest nastawniczy SiP.



Regulamin pracy bocznicy kolejowej Operatora Obiektu Infrastruktury Ustugowej
Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A. Rejon Port Swinoujécie

42

4. Warunki techniczne obstugi bocznicy kolejowej

4.1. Podstawianie wagonow na bocznice kolejowa
llo§¢ wagonow podstawianych jednorazowo przez przewoznikow kolejowych na
poszczegodlne punkty zdawczo-odbiorcze liczgc dtugosé wagonu 17 m.,:

Nabrzeze Portowcow tory nr 615/618
v' 615 - dlugos¢ uzyteczna - 280 m. - 16 wagonow
v' 616 - dlugos¢ uzyteczna - 450 m. - 26 wagonow
v' 619 - dlugos¢ uzyteczna - 173 m. — 10 wagonéw
v' Igcznie 52 wagony 17 metrowe
Nabrzeze Gérnikdw
v’ tor nr 609 - dlugos$é uzyteczna - 416m. - 24 wagony
Nabrzeze Hutnikéw (Drobnica)
v' 611 — dtugos¢ uzyteczna — 418 m. — 24 wagony
v' 612 — dtugos¢ uzyteczna — 130 m. — 7 wagondéw
tgcznie 31 wagonow 17 metrowych
Nabrzeze Wywrotnicy
v' 663 - dlugosc¢ uzyteczna — 381 m. — 22 wagony
v' 664 - dlugo$¢ uzyteczna — 377 m. — 22 wagony
v' 665 - dlugos¢ uzyteczna — 466 m. — 27 wagonow
v’ 666 - dlugosé uzyteczna — 628 m. — 36 wagonow
tgcznie 63 wagony 17 metrowe

4.2. Liczba obstug i czas ich wykonywania.

1)

2)

3)

4)
5)

Obstuga poszczegoélnych nabrzezy (terminali) na bocznicy dokonywana jest
w oparciu o ,Plan obstugi podstawiania i zabierania wagonéw” opracowany po
uzgodnieniach OT Port Swinoujécie, Bunge Trade Polska z Przewoznikami
lub poza tym planem po wzajemnym uzgodnieniu w tzw. obstudze dodatkowe;.

Jednoczesne dokonywanie obstugi okreslonego nabrzeza (terminalu) na
bocznicy przez wiecej niz jednego przewoznika jest zabronione. Wjazd
przewoznika na nabrzeze (terminal) moze sie odby¢ tylko wowczas, gdy
zakonczono uprzednio rozpoczetg obstuge nabrzeza. Koordynacje obstug na
nabrzezach i terminalach ze strony OT Port Swinoujécie, Bunge Trade Polska
prowadzi Dyspozytor OT Port Swinoujscie .

Obstugi poszczegdlnych nabrzezy na bocznicy przez przewoznikow
kolejowych uzgadniane sg telefonicznie na zasadach okreslonych w umowie
na obstuge (porozumieniu). Ze strony bocznicy obstugi uzgadniane sg
z Dyspozytorem OT Port Swinouj$cie, i nastawniczym nastawni SiP.

Obstuga bocznicy moze by¢ dokonywana réwniez w nocy.

Po uzgodnieniu obstugi przez wyznaczonego pracownika przewoznika
kolejowego z Dyspozytorem OT Port Swinouj$cie, na 15 minut przed obstugg
torow nabrzeza powinna by¢ wstrzymana praca manewrowa. Nalezy
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wstrzymac rowniez prace tadunkowa, a dzwigi i inny sprzet tadunkowy oraz
materiatly muszg by¢ odsuniete na bezpieczng odlegtosc¢ (co najmniej 1,5 m
od skrajnej szyny). Z torow bezwzglednie muszg by¢ usuniete pojazdy kotowe
i wszelkie urzadzenia i przedmioty takie jak: furty burtowe statkow, trapy itp.

6) Za wstrzymanie pracy manewrowej i tadunkowej oraz usuniecie wszelkich
przeszkod z toréw odpowiedzialny jest brygadzista obstugi kolejowej, ktorego
o zamierzonej obstudze powiadamia Dyspozytor OT Port Swinoujécie,

4.3. Masa hamujaca skladéw manewrowych

Masa hamujgca sktadoéw obliczana jest zgodnie z przyjetymi na liniach PKP
PLK S.A. zasadami. Wymagang mase hamujgcg (Mnw) oblicza sie wg wzoru:

Mhw = (Mo X Pw)/100

gdzie:

Mo — masa ogdlna [t];

Pw — procent wymaganej masy hamujace;j.

Wynik obliczenia nalezy zaokragli¢ wzwyz do petnej tony.

Przyjmujgc dtugos¢ drogi hamowania 400 - 500 m oraz uwzgledniajgc max.
pochylenie na torach bocznicy przyjmuje sie wymagany procent masy
hamujgcej na tory:

— Dojazdowe 7,4%0 - dopuszczalna predkos¢ - do 20 km/h
procent wymaganej masy hamujgce;j :
z hamulcami zespolonymi szybko dziatajgcymi 13
z hamulcami zespolonymi wolno dziatajgcymi 13
—Goérnikow  2,9%o - dopuszczalna predkosé - do 5 km/h
procent wymaganej masy hamujgce;j :
z hamulcami zespolonymi szybko dziatajgcymi 6
z hamulcami zespolonymi wolno dziatajgcymi 6
—Portowcédw 2,6%0 - dopuszczalna predkos¢ - do 5 km/h
procent wymaganej masy hamujgce;j :
z hamulcami zespolonymi szybko dziatajgcymi 6
z hamulcami zespolonymi wolno dziatajgcymi 6
—Hutnikdbw  12%. - dopuszczalna predkosé¢ - do 5 km/h
procent wymaganej masy hamujgce; :
z hamulcami zespolonymi szybko dziatajgcymi 12
z hamulcami zespolonymi wolno dziatajgcymi 13
—Chemikéw 0%, - dopuszczalna predkos¢ - do 5 km/h

procent wymaganej masy hamujgcej :

z hamulcami zespolonymi szybko dziatajgcymi 6
z hamulcami zespolonymi wolno dziatajgcymi 6
—Wywrotnica  7,4%o0 - dopuszczalna predkos¢ - do 15 km/h
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procent wymaganej masy hamujace; :

z hamulcami zespolonymi szybko dziatajgcymi 9

z hamulcami zespolonymi wolno dziatajgcymi 8

—Jezeli sktad manewrowy liczy wiecej niz 15 wagonow, to na kazde rozpoczete
15 wagondéw powinien by¢ obstugiwany 1 reczny hamulec wagonowy lub 2
wagony z czynnym hamulcem zespolonym. W przypadku gdy sktad manewrowy
liczy powyzej 15 wagonow i hamowany jest hamulcem zespolonym, nalezy
wykonac uproszczong probe hamulcow.

Ograniczenia predkosci na nabrzezach Goérnikéw, Portowcow, Hutnikéw,
Chemikéw spowodowane jest licznymi przejazdami kat D przez tory tych
nabrzezy

4.4. Dopuszczalny nacisk osi na szyne
1) Dopuszczalny nacisk osi na szyne wynosi 196 kN/o$
2) Tory bocznicy zakwalifikowano do 5 klasy technicznej.
4.5. Ograniczenia w kursowaniu pojazdow kolejowych

1) Na bocznicy brak jest ograniczen w kursowaniu pojazdoéw kolejowych jezeli
najwiekszy dopuszczalny nacisk osi pojazdu kolejowego na szyne wynosi do
196 kN/os (20 T).

2) Dopuszczalne predkosci poruszania sie pojazdow kolejowych po torach
bocznicy okreslone sg w p. 5.2.

3) Bocznica nie posiada mozliwosci i warunkéw technicznych do przyjmowania
i nadawania przesytek nadzwyczajnych.

4) Na bocznicy mogg kursowacé pojazdy trakcyjne spalinowe dopuszczone przez
UTK z uwzglednieniem dopuszczonego na bocznicy nacisku na oS.

4.6. Ruch pojazdéw trakcyjnych przewoznikéw kolejowych po torach bocznicy
kolejowej.

Pojazdy trakcyjne Przewoznikéw dokonujgce obstugi bocznicy mogag wjezdzacé
na tory nr:

* 609, 610 i 611 podczas obstugi nabrzezy Gérnikow, Hutnikow i Chemikow,

* 615, 616 i1 618,619 podczas obstugi nabrzeza Portowcéw,

* 660, 661, 662, 663, 664, 665, 666, 667 | 668 podczas obstugi wywrotnicy
wagonowej.

Na wniosek uzytkownika bocznicy po uzgodnieniu z dyspozytorem OT Port
Swinoujscie, pojazdy trakcyjne Przewoznika mogg dojezdza¢ do kazdego
okreslonego w uzgodnieniu miejsca na terenie toréw portowych.
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4.7. Ruch pojazdéw trakcyjnych uzytkownika bocznicy po torach zarzadcy
infrastruktury kolejowej, z ktérym bocznica kolejowa jest polgczona

Wijazd pojazdow trakcyjnych lub sktadu manewrowego uzytkownika bocznicy na
tory stacji Swinoujscie w rejonie SiA, SiB dozwolony jest pod warunkiem
otrzymania przez nastawniczego nastawni zaktadowej SiP zgody dyzurnego
ruchu rejonu SiA lub SiB oraz posiadania zarowno przez kierownika manewrow
jak i maszyniste pojazddéw trakcyjnych ,Zezwolen na prace manewrowg przez
pojazd trakcyjny, uzytkownika bocznicy, na wyznaczonych torach stacji
Swinoujécie PKP PLK S.A. w rejonie SiA oraz rejonie SiB” wydawanych przez
Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie.

W czasie jazdy pojazdow trakcyjnych uzytkownika bocznicy po torach
stacyjnych oraz wykonywania manewrow na tych torach druzyna manewrowa
oraz maszynista pojazdu trakcyjnego, zobowigzani sg do bezwzglednego
stosowania sie do wskazan sygnalizatorow, nakazéw i poleceh podawanych za
pomocg wskaznikbw rozmieszczonych na terenie stacji oraz polecen
pracownikow PKP PLK S.A. podawanych ustnie, za pomocg urzadzen tgcznosci
lub za pomocg sygnatow recznych i dzwiekowych.

Szczegodtowe informacje dotyczgce zasady prowadzenia ruchu pociggéw i
manewréw na stacji zawiera Regulamin Techniczny posterunkéw ruchu SiA
oraz SiB, ktérego tres¢ winna znaé druzyna manewrowa i trakcyjna wykonujgca
prace manewrowg na torach stacyjnych.

5. Warunki prowadzenia pracy manewrowej na bocznicy kolejowej
5.1. Podzial bocznicy kolejowej na rejony manewrowe

Bocznica podzielona jest na 5 rejondw manewrowych:

Rejon manewrowy nr 1

Rejon obejmuje nabrzeze Portowcéw, punkt zdawczo-odbiorczy i punkt
daszkowania wagonow. W sktad rejonu wchodzg tory nr: 607 (od Rz. 72), 615,
616, 616a, 617, 618, 619

Do zadan rejonu nalezy:

podstawianie wagondéw z toru nr 607 na tory 615, 616, 617, 618,619
zabieranie wagonow po zatadunku z toréw 615, 616, 617, 618, 619
obstuga punktu daszkowania wagonéw na torze nr 617,

e wazenie wagondéw na wadze wagonowej na torze nr 616.

Rejon manewrowy nr 2

Rejon obejmuje nabrzeza Gérnikdéw i Hutnikow wraz z torami nr 608, 609,
610, 611, 612, 614, 621, 622, 624. Granice rejonu stanowi skrzyzowanie
torow miedzy rozjazdami nr 611 i 612 oraz ukres rozjazdu nr 620 i ukres
rozjazdu nr 650.
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Do zadan rejonu nalezy:

e podstawianie i zabieranie wagonow do i z nabrzeza Gornikéw,
Hutnikow

e przestawianie wagonow z toru nr 612/614 na tory nr 611 i 622 na punkcie
tadunkowym drobnicy.

Rejon manewrowy nr 3

Rejon obejmuje nabrzeze Chemikéw wraz z torami nr 625, 626 i 627. Granice
rejonu stanowi ukres rozjazdu nr 620.

Do zadan rejonu nalezy:

e przestawianie wagonow proznych pod zatadunek z toru nr 610 lub
wyjatkowo z toru nr 615, tj. z rejonu manewrowego nr 1,

e podstawianie wagonow na tory nr 626 i 627 celem przygotowania do
zatadunku,

e podcigganie wagondw pod urzgdzenia zatadowcze,

e przestawianie wagonow tadownych na tory nr 609 lub 610 (punkt zdawczo -
odbiorczy).

Rejon manewrowy nr 4

Rejon obejmuje wywrotnice wagonowg wraz z torami nr: 663, 664, 665 i 666,
6721673.

Do zadan rejonu nalezy:
e spychanie wagonow fadownych z weglem na wschodni beben wywrotnicy
(WW 11), lub beben zachodni (WW 12),

e W okresie zimy obstuga rozmrazalni wagonow.
Rejon manewrowy nr 5

Rejon obejmuje tory nr 660, 661, 662, 667, 668, 670 i 671 w rejonie
wywrotnicy.

Do zadan rejonu nalezy:
e przygotowanie wagonow proznych po wytadunku do przekazania dla
przewoznikow
e przestawianie wagondéw préznych na punkt doczyszczania wagonow na
torze nr 660.

Wijazd pojazddéw trakcyjnych w sgsiedni rejon manewrowy oraz wykonywanie w
tym rejonie manewrow moze sie odby¢ po uzyskaniu zgody kierownika ma-
newrdw rejonu, w ktérym manewry majg by¢ wykonane, ktory petni role koor-
dynatora pracy manewrowej w rejonie.
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5.2. Maksymalne predkosci jazd manewrowych pojazdéw kolejowych po torach
bocznicy kolejowej

Na torach bocznicy ZMPSiS S.A. obowigzujg nastepujgce predkosci jazd
manewrowych:

a) do 20 km/godz. podczas jazdy po torach nr 601,602 i 606

b) do 15 km/godz. podczas jazdy po torach komunikacyjnych oraz postojowych
wolnych od taboru. Predkos¢ ta obowigzuje zaréwno przy jazdach
ciggnionych i pchanych. Przy ziej widocznosci predkos¢ jazdy nalezy
ograniczy¢ do 5 km/godz.

c) do 5 km/godz. podczas wjazdu na przejazdy bez rogatek,

d) do 3 km/godz. w czasie manewrdéw na torach, na ktorych odbywajg sie
czynnosci tadunkowe jak réwniez podczas pchania wagonow na beben

wywrotnicy.
W przypadku braku nalezytej widoczno$ci i/lub ztych warunkéw atmosferycznych
(gwattowna ulewa, zamie¢ $niezna, gotoledz, mgta), predkos¢ jazdy nalezy
zmniejszy¢ tak, aby manewrujgcy tabor moégt by¢ natychmiast zatrzymany w
przypadku pojawienia sie przeszkody do jazdy.

Przed kazdorazowym rozpoczeciem jazdy manewrowej, maszynista ma obowigzek
podania sygnatu ,Bacznos¢”.

5.3. Dozwolone sposoby wykonywania pracy manewrowej

Na bocznicy dopuszcza sie wykonywanie manewréw
— przez odstawianie taboru pojazdem trakcyjnym,
— przy pomocy pojazdu drogowego (np. Fadroma, ciggnik rolniczy) lub sitg
ludzi,
— przy pomocy przeciggarki torowej
— staczanie wagonow z wywrotnicy poprzez kotyske na tory postojowe przed
wywrotnica,

Stosowanie innych sposobéw wykonywania pracy manewrowej np. odrzucanie
wagonow jest zabronione.

Szczegdlng ostroznos¢ nalezy zachowac podczas wykonywania manewrow:

a) na torach nr 609, 610, 611, 612, 614, 617, 621, 624, 626 i 627 ktorych
miedzytorza wytozone sg ptytami betonowymi umozliwiajgcymi ruchu
pojazdow drogowych. Pojazdy drogowe mogg poruszaC sie po
miedzytorzach pod warunkiem, ze tabor znajduje sie na jednym torze, a drugi
jest wolny. O wjezdzie pojazdow drogowych na miedzytorza, brygadziste
obstugi kolejowej zobowigzany jest powiadomic¢ ekspedytor nabrzeza,

b) podczas hamowania wagonow ptozami na torach 660, 661, 662, 667 i 668,

C) przy manewrowaniu przez przejazdy kolejowe,
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d) podczas przejazdu przez rozmrazalnie,
e) przy wpychaniu wagonoéw na wywrotnice,

f)

przy zabieraniu wagonéw proznych po roztadunku z toréw nr 660, 661 i 662
oraz 667 i 668, dojazd do stojgcych wagondw moze odby¢ sie po
wstrzymaniu staczania z wywrotnic,

g) zabronione jest znajdowanie sie pracownika na stopniu taboru podczas jazdy:

h)

po torze nr 610 od strony lewej patrzac w kierunku nabrzeza Goérnikow, ze

wzgledu na konstrukcje wsporcze tasmociggéw,

po torze nr 625 wewnatrz wiezy zasypowej,

po torze nr 617 od strony pomostow do daszkowania wagondw,

po torze nr 664 wewnatrz tunelu rozmrazalni.

i od strony prawej po torze 609, ze wzgledu na konstrukcje wsporcze punktu

zatadunku wagonow typu PIOMA.

po torze nr 622 od strony rampy bocznej niskiej oraz rampy wysokiej.

z uwagi na istniejgce pochylenia zabronione jest przetaczanie wagonow sitg
ludzi na torach nr:

672,673, 6701 671 wywrotnicy wagonowej

601, 602, 611, 622 i 661

5.4. Usytuowanie pojazdéw trakcyjnych w sktadzie manewrowym

W czasie wykonywania manewrow pojazd trakcyjny zasadniczo powinien
znajdowac sie na czole manewrujgcego skfadu lub na jego koncu. Umie-
szczanie pojazdow trakcyjnych miedzy wagonami jest dozwolone z
zastrzezeniem, ze z jednej strony pojazdu trakcyjnego nie moze sie znajdowaé
wiecej niz 3 wagony.

5.5. Sprzeganie i rozprzeganie wagonow i pojazdéw trakcyjnych.

Przetaczane wagony powinny by¢ sprzegniete z pojazdem trakcyjnym
manewrowym oraz ze sobg nawzajem. Skiad manewrowy powinien by¢
sprzegniety mozliwie krotko. Pojazdy trakcyjne wykonujgce manewry nalezy
sprzegng¢ z pierwszym wagonem w taki sposob, aby zderzaki stykaty sie ze
soba.

Sprzeganie i rozprzeganie taboru oraz podwieszanie sprzegéw hamulcowych na
wsporniki nalezy do obowigzkéw druzyny manewrowej. Czynnosci te muszg byé
wykonane po catkowitym zatrzymaniu przetaczanego taboru, w czasie postoju.

Wchodzenie pracownikdéw wykonujgcych manewry pomiedzy tabor moze
nastgpi¢ po zatrzymaniu sie skladu manewrowego oraz po zahamowaniu
pojazdu trakcyjnego i wagonow.

5.6. Obsada druzyn trakcyjnych i ich wyposazenie.

1)

Pojazdy trakcyjne manewrowe obstugiwane sg jednoosobowo przez
maszynistow posiadajgcych egzamin kwalifikacyjny na stanowisko maszynisty



2)

3)

4)

5)
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spalinowych pojazdoéw trakcyjnych i prawo kierowania tymi pojazdami
trakcyjnymi.

W czasie wykonywania manewrdw kierujgcemu pojazdem trakcyjnym nie
wolno wyreczac sie w obstudze pojazdow trakcyjnych innymi pracownikami.

Prawo przebywania w kabinie pojazdu trakcyjnego majg pracownicy druzyny
manewrowej oraz pracownicy nadzoru.

W czasie jazdy pojazdu trakcyjnego manewrowego druzyna manewrowa
powinna zajg¢ miejsce w kabinie maszynisty lub na pomoscie. Zajmowanie
miejsca na stopniach wejsciowych do pojazdéw trakcyjnych jest zabronione.

W czasie przerw w pracy, gdy na pojezdzie nie ma maszynisty, pojazd
powinien by¢ zabezpieczony przed uruchomieniem przez osoby
nieuprawnione, a kabina pojazdu zamknieta na klucz.

5.7. Obsada druzyn manewrowych i ich wyposazenie.

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7

Ruchy manewrowe mogg by¢é wykonywane tylko pod kierownictwem
pracownika posiadajgcego odpowiednie kwalifikacje, zwanego kierownikiem
manewrow. Kierownikowi manewrow do wykonywania pracy moze byc¢
przydzielony manewrowy lub zespét manewrowych.

Kierownik manewréw wykonuje manewry jednym pojazdem trakcyjnym
i kieruje pracg jednej druzyny manewrowe.

Na zasadach okreslonych w przepisach wewnetrznych okreslajgcych zasady
i sposob wykonywania pracy manewrowej kierownik manewrdéw lub na jego
polecenie manewrowy moze wykonywac prace manewrowe jednoosobowo.

Ruchy manewrowe mogg by¢ wykonywane wytgcznie na polecenie kierownika
manewrow.

Polecenia na wykonanie ruchow manewrowych powinny by¢ podawane za
pomocg sygnatdéw ujetych w przepisach wewnetrznych uzytkownika bocznicy.

W wyjatkowych przypadkach, gdy kierownik manewréw nie moze przekazac
maszyniscie manewrowego pojazdu trakcyjnego sygnatu osobiscie lub za
posrednictwem manewrowego (staba widocznosé, tuki toru i inne przeszkody
uniemozliwiajgce maszynidcie odebranie sygnatu), polecenia wolno podawaé
za pomocg radiotelefonéw.

Na bocznicy wykorzystywane sg 2 kanaty radiotelefonicznej tgcznosci
manewrowej:

e kanat nr 3 uzywany jest w rejonach manewrowych nr 1, 2i 3,

e kanat nr 6 uzywany jest w okregu nastawczym SiP obejmujgcym rejony
manewrowe nr 41 5.
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8) Przed przystgpieniem do wykonywania manewrdw, kierownik manewréw
zobowigzany jest poinformowa¢ maszyniste oraz manewrowego o planie
pracy i sposobach jej wykonania

9) Przed daniem sygnatu na wykonanie ruchu manewrowego, kierownik
manewrdw powinien upewni¢ sie osobiscie czy nie ma przeszkdéd do
uruchomienia taboru (ptozy pod kotami, zahamowane wagony, zagrozenie
bezpieczenstwa pracownikéw i osdb postronnych) oraz czy droga przebiegu
nastawiona jest prawidtowo.

5.8. Jazdy manewrowe przez przejazdy i przejscia dla pieszych w poziomie
szyn.

1) Przy wykonywaniu manewrdw na przejezdzie drogowym lub przejsciu
w poziomie szyn nalezy zachowac szczegdlng ostroznosc¢.

2) Manewry przez przejazd wolno prowadzi¢ tylko po zamknieciu rogatek a jesli
ich nie ma, to przy zachowaniu nastepujgcych warunkow:

a) predkosc jazdy nie powinna przekracza¢ 5 km/h,
b) zblizajgc sie do przejazdu, maszynista obowigzany jest poda¢ dzwiekowy
sygnat ostrzegawczy.

3) Na przejazdach wyposazonych w sygnalizacje przejazdowg wstrzymanie
ruchu kotowego nalezy dokonywaé poprzez uruchomienie sygnalizacji
(odpowiednio przez nastawniczego SiP w jego okregu lub kierownika
manewrdw na nabrzezu Chemikéw w torze 625)

4) W razie pchania taboru manewrowy powinien znajdowacé sie na pierwszym
wagonie lub poprzedzaé go oraz podawac odpowiednie sygnaty.

5.9. Dozwolona liczba wagonow przetaczanych w jednej grupie manewrowej
bez obsadzania hamulcow recznych lub witgczania hamulcéw zespolonych.

1) Manewrujgcy pojazd trakcyjny powinien posiadaé¢ czynny hamulec zespolony
i reczny. Bez czynnego hamulca zespolonego pojazd trakcyjny nie moze byc¢
uzyty do wykonywania manewrow.

2) Pojazdem trakcyjnym mozna przetaczaé tabor w granicach jego sity
pociggowe.

3) Na terenie ZMPSiS S.A. wszystkie jazdy manewrowe muszg odbywacé sie
z wikgczonym hamulcem zespolonym.

5.10. Przetaczanie taboru kolejowego sitg ludzka, przy uzyciu ciggnikéw
drogowych lub podciggarek

1) Na bocznicy dopuszczalne jest przetaczanie wagonow sitg ludzi lub przy
pomocy pojazdow drogowych (ciggnikiem drogowym, tadowarkg typu
.,Fadroma” itp.).
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2) Przetaczanie wagonow sitg ludzi lub przy pomocy pojazdu drogowego moze
odbywaé¢ sie pod kierownictwem ustawiacza Ilub innego pracownika
przeegzaminowanego w zakresie potrzebnym do kierowania tymi manewrami,
ktory przed rozpoczeciem manewrowania zobowigzany jest pouczyC
przydzielonych do przetaczania pracownikbw o zasadach bezpiecznego
wykonywania tej czynnosci.

3) Sitg ludzi, pojazdami drogowymi Ilub za pomocg innych urzadzen
mechanicznych wolno przetacza¢ tylko takg iloS¢ wagonow i z takag
predkoscig, aby wagony te w razie potrzeby mogty by¢é natychmiast
zatrzymane.

4) Predkos¢ przetaczania wagonéw pojazdami drogowymi nie moze przekraczaé
5 km/godz., a w przypadku przetaczania sitg ludzi 3 km/godz.

5) Tabor nalezy popycha¢ idgc obok niego, przy czym nalezy uwazacé przy
podstawianiu wagonow pod magazyn, aby nie znalez¢ sie miedzy wagonem
a urzadzeniami tadunkowymi oraz sktadowanymi tadunkami.

6) Zabronione jest znajdowanie sie ludzi miedzy tokami szynowymi, przed lub za
przetaczanym wagonem. Nie wolno uderza¢ wagonem o stojgcy nastepny
wagon w celu jego uruchomienia.

7) Pojazd drogowy podczas przetaczania powinien znajdowac sie na zewnatrz
toru.

8) Kierunek jazdy pojazdu drogowego powinien by¢ réwnolegty do osi toru. Uzyty
do ciggniecia tancuch lub lina musi mie¢ dtugos¢ co najmniej 2,5 m.

9) Lina powinna by¢ zamocowana do wagonu w sposob uniemozliwiajacy jego
uszkodzenie.

10) Wyznaczony pracownik powinien w razie potrzeby hamowaé¢ wagony
hamulcem recznym lub specjalnym klinem z drgzkiem.

11) Po zakonczeniu manewrdw nalezy tabor zabezpieczy¢ przed zbiegnieciem
przez zahamowanie hamulcem recznym skrajnych wagonow w przetaczanej
grupie, w razie braku hamulcéw recznych, nalezy podklinowa¢ skrajne kota
grupy ptozami hamulcowymi.

5.11. Ukladanie drég przebiegu dla manewréw oraz przekladanie zwrotnic
rozjazdow.

1) Przy zwrotnicach i wykolejnicach nastawianych elektrycznie z nastawni SiP
kolejnos¢ czynnosci jest nastepujgca:

a) uzgadnianie jazd manewrowych pojazdéw trakcyjnych Przewoznika odbywa
sie miedzy nastawniczym SiP a ekspedytorem wywrotnicy,

b) ekspedytor zgda od kierownika manewrdw informaciji o stanie toréw i miejscu
znajdowania sie pojazdéw trakcyjnych OT Port Swinouj$cie, Bunge Trade



2)

3)
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Polska a nastepnie wyznacza nastawniczemu nastawni SiP tor, na ktéry moze
wjechac pojazd trakcyjny Przewoznika,

nastawniczy SiP oraz ekspedytor wywrotnicy rejestrujg uzgodnienia w
dzienniku telefonicznym z podaniem daty i godziny rozmowy, numerem
rozmowy, okresleniem czy jazda bedzie ciggniona, czy pchana oraz nazwiska
0sOb uzgadniajgcych.

Podczas manewréw pojazdow uzytkownika bocznicy na torach wywrotnicy
zwrotnice nastawiane sg przez nastawniczego SiP na Zzgdanie kierownika
manewrow.

Zwrotnice nastawiane recznie na bocznicy obstugiwane sg przez druzyne
manewrowg wykonujgcg manewry (wspoétuzytkownika bocznicy lub
Przewoznika).

Po nastawieniu zwrotnicy, pracownik obstugujgcy zwrotnice powinien upewnic
sie o prawidtowym jej nastawieniu na podstawie wzrokowego sprawdzenia
dolegania iglicy do opornicy oraz drogi oporowej zamkniecia nastawczego.

Za prawidtowe nastawienie zwrotnic wchodzgcych w droge przebiegu
odpowiedzialny jest pracownik, ktory te zwrotnice obstugiwat. Przed podaniem
sygnatu na uruchomienie jazdy manewrowej kierownik manewrow
zobowigzany jest do upewnienia sie o prawidlowym nastawieniu zwrotnic.

Po zakonczeniu manewrow zwrotnice nalezy nastawi¢ w potozenie
zasadnicze.

W czasie obstugi torébw zdawczo-odbiorczych dokonywanej przez druzyne
manewrowg Przewoznika, zwrotnice nastawiane sg przez te druzyne.

5.12. Gospodarka ptozami hamulcowymi i ich uzytkowanie.

1)

2)

Ptozy hamulcowe umieszczone sg w specjalnych stojakach znajdujgcych sie
na miedzytorzach toréw. Ptozy hamulcowe powinny by¢ opisane
umieszczonym na korpusie skrotem nazwy bocznicy i numerem kolejnym
ptozu i wpisane do ewidencji.

Ptozy hamulcowe umieszczone sg w specjalnych stojakach przy torach i na
miedzytorzach torow nr:

* 619 - 2 stojaki po 1 ptozie,
* 6151616 - 1 stojak 3 ptozy,
* 6151616 - 1 stojak 2 ptozy,
* 6161618 - 1 stojak 2 ptozy,
* 6171618 - 2 stojaki po 2 ptozy,
* 608 i 609 - 1 stojak 2 ptozy,
* 608 i 609 - 2 stojaki 1 ptoza,
* 609 - 1 stojak 2 ptozy,
* 610 - 1 stojak 2 ptozy,
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* 626 i 627 - 2 stojaki po 2 ptozy,

* 6211624 - 2 stojaki po 3 ptozy,

* 6111622 - 1 stojak 3 ptozy,

* 6111622 - 2 stojaki po 2 ptozy,

* 6141622 - 1 stojak 1 ptoza,

* 6111612 - 1 stojak 2 ptozy,

* 6111625 - 1 stojak 2 ptozy,

* 660 i 661 - 3 stojaki po 3 ptozy,

* 667 i 668 - 3 stojaki po 3 ptozy,

* 663 i 664 - 2 stojaki po 3 ptozy,

* 604 - 1 stojak 3 ptozy,

* 665 i 666 - 2 stojaki po 3 ptozy,

* 6721673 - 1 stojak 3 ptozy,

* 660 i 661 - 2 stojaki po 3 ptozy,

* 660 i 661 - 10 stojakow po 2 ptozy,
* 6611662 - 2 stojaki po 2 ptozy,

* 667 i 668 - 2 stojaki po 3 ptozy,

* 667 i 668 - 12 stojakow po 2 ptozy,
» w hali wywrotnicy - 4 wieszaki po 2 ptozy.
* stanowisko przegladu pojazdow trakcyjnych - 4 wieszaki po jednej ptozie,
* pojazd trakcyjny 2 ptozy,

Na terenie bocznicy ZPMSiS S.A. majg zastosowanie ptozy typu PL 1 koloru
czerwonego do szyn typu S 49. Sprawdzenie ptéz hamulcowych pod
wzgledem ilosci i stanu nalezy do obowigzkéw druzyny manewrowej przed
przystgpieniem do pracy.

Ptozy hamulcowe powinny by¢ opisane umieszczonym na korpusie skrotem
nazwy bocznicy i numerem kolejnym ptozu.

Ptozy uszkodzone nalezy wycofac i wymienic.

Pt6z hamulcowych nie wolno wykfada¢ w nastepujgcych miejscach:
bezposrednio przed i za ztgczami szyn — ptoze nalezy wyktadaé w

odlegtosci co najmniej 1 m za zlgczem,

na opornicy rozjazdu przed przylegajgacg do niej iglicg, gdyz moze to
spowodowacé zaciecie sie ptozy i uszkodzenie iglicy; w razie koniecznosci
ptoze mozna zaktadac przed rozjazdem zwyczajnym tylko na tej opornicy, do
ktérej nie przylega iglica,

na rozjezdzie przed krzyzownica,
na zewnetrznym toku szynowym w tukach,

na szynach rozptaszczonych i z widocznymi sptywami metalu.



8)
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Nie wolno uzywacC ptéz uszkodzonych. Ptozy hamulcowe powinny byc¢
wytgczone z uzycia, jezeli majg nastepujgce wady:

nieprzepisowe wymiary,

jezyk podeszwy jest utamany, sptaszczony, pekniety lub zadarty do gory,
podeszwa jest skrzywiona, bardzo zuzyta lub peknieta,

wargi sg uszkodzone lub bardzo zuzyte,

korpus jest ztamany lub pekniety,

nasadka jest ztamana, trzyma sie na jednym nicie lub zupetnie odpadta,
uchwyt jest ztamany lub tak skrzywiony, ze uzywanie ptoza jest niewygodne,

nity fgczace stopke z podeszwg sg obluzowane lub widoczne jest pekniecie
spawu.

Pt6z nie wolno rzucaé¢ na ziemie, podeszwg slizgowg do spodu, a w porze
zimowej, w celu unikniecia oblodzenia, nie nalezy ich ktas¢ na sniegu.

5.13. Zabezpieczenie taboru kolejowego przed zbiegnieciem.

1)

2)

b)
3)

b)

4)

Obowigzek zabezpieczenia wagondéw przed zbiegnieciem nalezy do
kierownika manewrow druzyny, ktéra wagony podstawita na dany tor
(uzytkownika bocznicy lub Przewoznika kolejowego).

Tabor nie bedagcy w ruchu nalezy przed zbiegnieciem zabezpieczyé
w nastepujgcych przypadkach:

w czasie manewrow, jezeli zachodzi mozliwo$¢ zbiegniecia taboru,
a zwlaszcza gdy pochylenie toru wynosi powyzej 2,5 %o (pochylenia
przekraczajgce 2,5%o, tabor ma tozyska toczne, wieje silny wiatr itp.,

po zakonczeniu manewréw.

Zabezpieczenie wagondéw przed zbiegnieciem wykonuje sie przez
sprzegniecie, zahamowanie, podklinowanie — a mianowicie:

stojgcy tabor nalezy na kazdym torze sprzegngc¢ ze sobg, za wyjgtkiem tych
pojedynczych wagonow, ktore podstawione zostaty na wyznaczone miejsca
(np. punkty tadunkowe); w kazdej grupie tabor powinien by¢ ze sobg
sprzegniety.

oprécz sprzegniecia nalezy zahamowac hamulcem recznym:

- jeden pojazd — gdy grupa potgczonego taboru nie przekracza 10
pojazdow,

- dwa skrajne pojazdy — gdy grupa potgczonego taboru przekracza 10
pojazdéw.

Dodatkowe zabezpieczenie przed zbiegnieciem Ilub w przypadku braku
wagonowych hamulcow recznych stanowig ptozy hamulcowe, wytozone od
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strony spadku, na obu tokach szynowych, pod kota skrajnych osi stojgcych
wagonow.

5) Odkrecanie wagonowych hamulcéw recznych oraz zdejmowanie ptéz
hamulcowych przez nieuprawnionych pracownikow uzytkownika bocznicy
jest zabronione.

6) Zabezpieczenia przed zbiegnieciem oraz jego usunigecia dokonuje druzyna
manewrowa podstawiajgca lub zabierajgca wagony.

6. Organizacja wykonywania pracy manewrowej na bocznicy
kolejowej.

6.1. Planowanie i organizowanie pracy manewrowej

1) Za koordynacje pracy i obstug z ramienia wspotuzytkownikow bocznicy
odpowiada Dyspozytor OT Port Swinoujécie, zgodnie z porozumieniem
pomiedzy OT Port Swinoujécie a Bunge Trade Polska

2) Koordynacjg pracy manewrowej zwigzanej z planem pracy okreslonym przez
Dyspozytora OT Port Swinoujécie, zajmuje sie brygadzista obstugi kolejowe;.

6.2. Zadania w zakresie wykonywania pracy manewrowej

1) Rozformowanie pociggu, podstawienie wagondéw na tor zdawczo — odbiorczy
bocznicy, oraz wystawienie wagonéw z toréw zdawczo — odbiorczych na
stacje nalezy do przewoznika obstugujgcego bocznice na zasadach
okreslonych w umowie lub porozumieniu.

2) Przestawianie wagonow z torow zdawczo-odbiorczych na tory fadunkowe,
manewry podczas prac fadunkowych, przestawienie wagondéw na tor
zdawczo-odbiorczy nalezy do druzyny manewrowej uzytkownika bocznicy.

6.3. Czynnosci tadunkowe oraz zasady obstugi punktéw tadunkowych
bocznicy

Przed podstawieniem lub zabraniem wagonéw na lub z punktu tadunkowego
druzyna manewrowa przewoznika powiadamia pracownikéw dokonujgcych
czynnosci fadunkowych o zamierzonej obstudze punktu tadunkowego.

1) Przed dojechaniem pojazdu trakcyjnego lub sktadu manewrowego do
stojgcego taboru, przy ktérym odbywajg sie czynnosci tadunkowe kierownik
manewrdw powinien:

a) zazgda¢ od zatrudnionych tam pracownikbw przerwania czynnosci
tadunkowych oraz zabezpieczenia znajdujgcego sie na wagonach tadunku
przed mozliwoscig uszkodzenia w czasie manewrow,

b) zazadac¢ odsuniecia od taboru na bezpieczng odlegtos¢ wszelkich pojazdéw
drogowych,



Regulamin pracy bocznicy kolejowej Operatora Obiektu Infrastruktury Ustugowej
Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A. Rejon Port Swinoujécie

56

c) zazada¢ pozamykania drzwi wagondw i opuszczenia wagonow przez

pracownikow zajetych przy czynnosciach tadunkowych,

d) sprawdzi¢ czy pomiedzy wagonami nie znajdujg sie ludzie,
e) sprawdzi¢ czy na torze nie ma czesci wagonowych, przyboréw tadunkowych,

f)

ptozéw hamulcowych, klinédw lub innych przedmiotéw moggcych spowodowac
uszkodzenie lub wykolejenie taboru,

sprawdzi¢ czy sktadowany przy torze fadunek znajduje sie poza skrajnig
taboru oraz nie grozi obsunieciem sie podczas ruchu taboru, nalezy przy tym
mie¢ na uwadze, ze wolno sktadowac obok toru w odlegtosci co najmnie;j:
1450 mm od zewnetrznej krawedzi szyny wszelkie przedmioty nie ujete
w ppkt nastepnym.

800 mm od zewnetrznej krawedzi szyny materiaty w kopcach (ttuczen,
kamienie, itp ),

g) upewnic sie, ze wagony stojgce na torze sg wtasciwie zabezpieczone, aby nie

2)

nastgpito zbiegniecie ich w momencie dojezdzania pojazdu trakcyjnego lub
sktadu manewrowego.

Sprawdzanie powinno by¢ dokonane niezaleznie od tego, czy w czasie obstugi
odbywajg sie czynnosci tadunkowe czy tez nie.

Wijazd na tor, na ktérym odbywajg sie czynnosci tadunkowe oraz dojazd do
znajdujgcych sie na nim wagondéw dozwolony jest po porozumieniu sie
kierownika manewréw z pracownikiem kierujgcym pracg tadunkowg
i wstrzymaniu przez niego prac tadunkowych oraz odsunieciu ludzi i sprzetu
na bezpieczng odlegtosé.

6.4. Wazenie wagonow.

Wazenie wagonow na wagach wagonowych nalezy do obowigzkow
wspotuzytkownikow bocznicy.

Na torze nr 616 znajduje sie dwupomostowa elektroniczna waga wagonowa
,TRAPPER" typ SRS -120/9000/5000 o maksymalnej sile udzwigu 120 ton,
dtugosci pomostéw 9 m + 5 m.

Na torze nr 660, dwupomostowa elektroniczna waga wagonowa WKEL 14/100
o0 max. sile udzwigu 100 ton, dlugos¢ pomostow 14m.

Na torze nr 619 w km 0,335 znajduje sie waga elektroniczna obstugiwana
przez pracownika Bunge Trade Polska

6.5. Praca manewrowa w ztych warunkach atmosferycznych i zimowych

1)

2)

W ztych warunkach zimowych i atmosferycznych nalezy zachowac¢ szczegding
ostroznos¢ zmniejszajgc predkosc¢ jazdy dostosowujgc jg do panujgcych
warunkow.

Dostosowanie urzgdzen i wyposazenia do warunkow zimowych powinno by¢
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dokonane z odpowiednim wyprzedzeniem i zakonczone do dnia 25 listopada
kazdego roku.

3) Kierujgcy pracg bocznicy dopilnuje, aby w tym okresie przygotowane byly
nastepujgce materiaty i przedmioty:

a) sol do posypywania miejsc, ktore nie powinny zamarzngc, solg
nie wolno posypywac elementéw metalowych,

b) smar zimowy do smarowania zwrotnic rozjazdow,
c) topaty, miotly, szczotki, skrobaczki i dragi,
d) rurki jako przedtuzacze do sprzegéw srubowych,

e) odziez zimowa.

4) Wymienione przedmioty powinny by¢ spisane i utrzymane w ciggtej gotowosci
do uzycia.

5) Do posypywania miedzytorzy oraz sciezek nalezy w najdogodniejszych
miejscach zmagazynowac piasek.

6) Kierujgcy pracg na bocznicy wyznaczy pracownikow, do obowigzkéw ktorych
naleze¢ bedzie posypywanie miejsc sliskich piaskiem, oczyszczanie ze $niegu
i lodu oraz smarowanie rozjazdow.

7) Kierujgcy pracg na bocznicy nie powinien dopusci¢ do zaktécen w normailnej
pracy bocznicy podczas wystepowania trudnosci zimowych.

6.6. Warunki zachowania bezpieczenstwa pracownikéw i taboru kolejowego
w czasie wykonywania pracy manewrowej i obstugi punktéw tadunkowych

1) Przy wykonywaniu pracy manewrowej nie wolno zatrudnia¢ kobiet i
mtodocianych.

2) W czasie wykonywania pracy manewrowej Wszyscy pracownicy zatrudnieni
przy manewrach powinni zwraca¢ uwage na zachowanie osobistego
bezpieczenstwa, a w szczegdlnosci przestrzegac¢ nastepujgcych postanowien:

a) przez tory nalezy przechodzi¢ prostopadle do ich osi, po upewnieniu
sie, ze nie ma przeszkdd, przechodzac nie nalezy stawac na gtéwke
szyny,

b) nie wolno przechodzi¢ pod taborem, po zderzakach i sprzegach,

c) przy przechodzeniu przez tory zastawione taborem nalezy korzystac z
budek hamulcowych, pomostow oraz przerw miedzy wagonami o ile
odlegto$¢é miedzy nimi wynosi co najmniej 20 m lub obejs¢ stojgcy tabor
przechodzac tor w odlegtosci co najmniej 10 m od ostatniego wagonu,

d) zabrania sie zeskakiwania lub wskakiwania do taboru bedgcego w

ruchu,

e) nie wolno przechodzi¢ miedzy torem kolejowym, na ktérym

dokonywane sg manewry a rampami, magazynami, wagami i innymi



f)
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tego typu obiektami,

w czasie jazdy na taborze zabronione jest:

wychylanie sie poza skrajnie taboru,

przebywania na stopniach uszkodzonych Ilub tak umieszczonych, ze

uniemozliwiajg znajdowanie sie pracownika w skrajni taboru, na stopniach bez

uchwytu, z uchwytem uszkodzonym lub umocowanym wytgcznie do drzwi

rozsuwanych,

przebywania na zderzakach, sprzegach srubowych, dachach wagondow

i tadunkach,

przebywanie na stopniach wejsciowych pojazdow trakcyjnych,

wchodzenie miedzy tabor w celu jego potgczenia w pozycji

wyprostowanej jest zabronione, wchodzgc nalezy schyli¢ sie chwytajac

rekg za uchwyt umocowany pod zderzakiem do czotownicy wagonu,

zabrania sie sprzegania i rozprzegania pojazdow trakcyjnych z

wagonami jezeli pojazdy trakcyjne lub wagony znajdujg sie w ruchu,

sprzeganie i rozprzeganie taboru na przejazdach, rozjazdach, torach
potozonych ma spadkach jest zabronione,

do hamowania i zabezpieczania taboru nie wolno uzywac ptozéw
hamulcowych uszkodzonych,

ptéz nalezy wyktada¢ chwytajgc za uchwyt, zabronione jest chwytanie

ptozu za korpus,

przy przestawianiu zwrotnicy pracownik powinien by¢ zwrocony

przodem lub bokiem do toru, w ktérym znajduje sie przestawiana

zwrotnica i ustawic sie w bezpiecznej odlegtosci od toru poza skrajnig

taboru. Nie wolno przestawia¢ zwrotnicy tuz przed zblizajgcym sie

taborem.

7. Organizacja obstugi punktéw zdawczo — odbiorczych.

Przyjmowanie i przekazywaniu wagonéw odbywa sie zgodnie z postanowieniami
Prawa Przewozowego Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. ,Prawo Przewozowe”
(tekst jednolity . Dz.U.2015.915)

7.1. Przyjmowanie wagonéw na punktach zdawczo-odbiorczych

1)

2)

Przekazywanie wagonéw przez przewoznika dla bocznicy odbywa sie na
punktach zdawczo-odbiorczych na podstawie uzgodnionych miedzy
przewoznikami wykazéw zdawczych oraz ewentualnie listbw przewozowych
(w zalezno$ci od ustaleh z przewoznikiem).

Ponadto dla przesylek wegla Weglokoksu wagony mogg by¢ przekazywane
na odrebnych zasadach umownych (pomiedzy Przewoznikiem i OT Port
Swinoujécie /Weglokoksem) na torach wyznaczonych w umowie z
przewoznikiem - torach stacji Swinoujécie oraz odstawiane na postdj i
sortowane na torach stacyjnych. W umowie tej nalezy okresli¢ miedzy innymi
strone umowy, ktéra bedzie obcigzana przez PLK S.A. za ustugi dodatkowe.



3)

4)

5)
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7)
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Wykorzystanie torow postojowych, rozrzad i zasady jazd manewrowych przy
pomocy pojazdow trakcyjnych uzytkownika bocznicy lub Przewoznika po
torach stacji Swinoujécie odbywa sie na zasadach umowy na $wiadczenie
ustug dodatkowych (wg cennika PLK) zawartej z PKP PLK S.A. Zaktadem Linii
Kolejowych w Szczecinie.

W czynnosciach zdawczo-odbiorczych na:

Nabrzezach Portowcow, Chemikéw i Hutnikow oraz Gornikdw upowazniony
jest ze strony Bunge Trade Polska, OT Port Swinoujscie ekspedytor portowy i
ze strony Przewoznika:

w przypadku PKP Cargo S.A. - ekspedytor i ustawiacz,

w przypadku pozostatych Przewoznikdw — wyznaczona przez Przewoznika
osoba (np. maszynista).

Wywrotnicy - ze strony OT Port Swinouj$cie - ekspedytor wywrotnicy i ze
strony Przewoznika:

w przypadku PKP Cargo S.A. - ekspedytor i ustawiacz,

w przypadku pozostatych Przewoznikdw — wyznaczona przez Przewoznika
osoba (np. maszynista).

Przekazywanie wagondw polega na poroéwnaniu danych umieszczonych
w wykazie zdawczym lub liscie przewozowym (w zaleznosci od ustalen
z przewoznikiem) ze stanem faktycznym, sprawdzeniu stanu wagondw,
przesytek i plomb (jesli takie obowigzujg w umowie z przewoznikiem).

W przypadku nie stwierdzenia nieprawidtowos$ci przedstawiciel bocznicy
dokonuje przyjecia wagondw wpisujgc na wykazie date i godzine przyjecia
a nastepnie podpisujg wykaz.

W razie stwierdzenia nieprawidtowosci, zgda od przedstawiciela przewoznika
odnotowania w wykazie zdawczym zauwazonych brakow technicznych
wagonow, ich zanieczyszczenia itp.

W przypadku stwierdzenia w przyjmowanych wagonach czesciowego braku
przesytek przekazanie przesytki odbywa sie na zasadach okreslonych
W umowie z przewoznikiem.

7.2. Przekazywanie wagonow po wykonaniu czynnosci fadunkowych na punkty
zdawczo-odbiorcze.

1)

2)
3)

Odbiér wagonoéw przez przewoznika odbywa sie na torach zdawczo -
odbiorczych na zasadach okreslonych w umowie lub porozumieniu miedzy
przewoznikiem i uzytkownikiem bocznicy.

Stosowanie wykazow zdawczych uzaleznione jest od zawartej umowy.

Tryb postepowania w przypadku uszkodzeh wagonéw w czasie prac
tadunkowych okresla stosowna umowa (porozumienie) z przewoznikiem.
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8. Zagadnienia dotyczgce przewozu koleja towaréw
niebezpiecznych.

Na bocznicy nie sg nadawane i przyjmowane wagony z towarami niebezpiecznymi.
Na bocznicy nie sg wykonywane prace manewrowe ani tadunkowe z towarami
niebezpiecznymi w rozumieniu Regulaminu dla Miedzynarodowego Przewozu
Kolejami Towaréw Niebezpiecznych (RID) i / lub Zat. 2 do SMGS

9. Nadzér nad stanem technicznych i utrzymaniem obiektéw i
urzgdzen infrastruktury kolejowej bocznicy, przeznaczonych do
prowadzenia ruchu kolejowego.

1) Przeprowadzanie badan technicznych (okresowych), toréw, rozjazdow,
urzgdzen infrastruktury kolejowej na bocznicy nalezy do obowigzku wtasciciela
bocznicy ZMPSiS” S.A.

2) Biezagce utrzymanie torow, rozjazdéw oraz urzadzen sterowania ruchem
kolejowym nalezy odpowiednio do OT Port Swinoujécie i Bunge Trade Polska
i powinny byC dokonywane w oparciu o0 postanowienia Przepiséw
wewnetrznych.

3) Badania techniczne i kontrole okresowe, powinny by¢ wykonywane przez
osoby, posiadajgce wymagane uprawnienia budowlane w specjalnosciach:

a) linie, wezty i stacje kolejowe,
b) urzadzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym.

4) Wyniki okresowej kontroli powinny by¢ odnotowane we wiasciwej dokumentaciji,
W oparciu o postanowienia Przepisow wewnetrznych.

5) Czynnosci te mogg by¢ dokonywane przez wybrane przez wiasciciela bocznicy
firmy w systemie zleconym lub w ramach stosownych umow.

6) O uszkodzeniach elementéw infrastruktury kolejowej bocznicy oraz
koniecznosci wykonania naprawy powiadomi¢ nalezy dysponenta wiasciwego
do miejsca awarii nabrzeza. Dalszy tryb postepowania okreslajg przepisy
wewnetrzne bocznicy.

7) Usterki nie wymagajgce specjalistycznych napraw usuwane sg przez
uzytkownika bocznicy sposobem gospodarczym, w czasie pomiedzy
obstugami kolejowymi bocznicy.

8) W razie koniecznosci wykonania napraw lub remontéw specjalistycznych, ich
wykonanie zostanie zlecone firmie uprawnionej do wykonywania takich prac.

9) Wykonywane prace muszg by¢é nadzorowane przez osobe posiadajgca
wymagane uprawnienia budowlane.
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10) Wszelkie roboty zwigzane z utrzymaniem elementoéw infrastruktury kolejowej
na bocznicy, moggce naruszy¢ ustalony porzadek pracy manewrowej
zwigzanej z obstugg kolejowg bocznicy muszg by¢ uzgodnione z:

a) PKP PLK S.A. Zaktadem Linii Kolejowych w Szczecinie,

b) z przedstawicielami przewoznikow kolejowych dokonujgcych obstugi,
w zakresie ograniczen w wykonywaniu pracy manewrowej oraz
kierownikiem manewrdw — w zakresie ograniczen w wykonywaniu pracy
manewrowej — jezeli prace wykonywane sg tylko na czesci torow
bocznicowych.

11) Przed przystgpieniem do wykonania robdt utrzymania nalezy sporzgdzi¢
harmonogram, okreslajgcy:

a) zakres i termin wykonania poszczegolnych prac,

b) niezbedne srodki ostroznosci (osygnalizowanie) i sposéb ostoniecia
miejsca robdt,

c) osobe nadzorujgcg wykonanie robot.

12) Usuniecie sygnatow ostaniajgcych miejsce robét moze nastgpi¢ dopiero po
catkowitym zakonczeniu prac oraz sprawdzeniu stanu toréw i urzgdzen.

13) Nadzér nad stanem technicznym i utrzymanie infrastruktury i urzgdzen srk
nalezagcych do PKP PLK S.A. nalezy do PKP PLK S.A. i jest wykonywane
W oparciu o przepisy wewnetrzne tego Zarzadcy infrastruktury.

14) Zgodnie z Rozdz. VI Art.62 Ustawy Prawo Budowlane, obiekt budowlany jakim
jest bocznica kolejowa powinien by¢ w czasie jego uzytkowania poddawany
przez wtasciciela lub zarzgdce kontroli:

a) okresowej, co najmniej raz w roku, polegajgcej na sprawdzeniu stanu
technicznego

b) okresowej, co najmniej raz na 5 lat, polegajgcej na sprawdzeniu stanu
technicznego 1 przydatnosci do uzytkowania oraz estetyki obiektu
budowlanego oraz jego otoczenia.

15) Kontrole powyzsze powinny by¢ wykonywane przez osoby posiadajgce
wymagane uprawnienia budowlane w specjalnosci kolejowej w zakresie linii,
weztdéw i stacji kolejowych, urzgdzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem
kolejowym. Osoby te muszg mie¢ uregulowang przynaleznos¢ do Okregowej
Izby Inzynieréw Budownictwa

10. Wymagania kwalifikacyjne dla pracownikéw zwigzanych
z transportem kolejowym na bocznicy (fgcznie z pracami
zwigzanymi z utrzymaniem infrastruktury kolejowej
zlokalizowanej na bocznicy);
1) Pracownicy zatrudnieni przy wykonywaniu pracy manewrowej (ustawiacze,

manewrowi) oraz pracownicy zatrudnieni przy pracach zwigzanych
z utrzymaniem infrastruktury kolejowej powinni posiada¢ stopien zdolnosci do
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pracy oraz egzaminy kwalifikacyjne i okresowe okreslone w Rozporzgdzeniu
Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie
pracownikow zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio 2zwigzanych
z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem
okreslonych rodzajow pojazdow kolejowych.(Dz.U.2014 poz. 46) i podlegac
badaniom okresowym dokonywanym przez lekarza uprawnionego do badan
profilaktycznych lub lekarza medycyny pracy, w terminach okreslonych w tym
zatgczniku.

2) Stopien zdolnosci do pracy oraz egzaminy kwalifikacyjne i okresowe
maszynistow okreslone zostaly w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
z dnia 18 lutego 2011 r. w sprawie licencji maszynisty (Dz.U. 2011 Nr 66
poz.346). Maszynisci powinni podlega¢ badaniom okresowym dokonywanym
przez lekarza uprawnionego do badan profilaktycznych lub lekarza medycyny
pracy, w terminach okreslonych w tym Rozporzgdzeniu.

3) Przed dopuszczeniem do samodzielnego wykonywania czynnosci pracownicy
ci powinni by¢ poddani egzaminowi autoryzacyjnemu ze znajomosci
warunkow lokalnych.

4) Pracownicy zwigzani bezposrednio z pracg manewrowg, przed
dopuszczeniem do samodzielnego wykonywania obowigzkow powinni byc¢
zapoznani z postanowieniami niniejszego Regulaminu oraz przepiséw
wewnetrznych  w  zakresie wlasciwym dla okreslonego stanowiska
pracy. Przyjecie do wiadomosci postanowienn Regulaminu pracownicy powinni
potwierdzi¢ przez ztozenie podpisu na zatgczonym do Regulaminu wykazie.

11. Obowiazki pracownikéw zwiazanych z praca transportu
kolejowego bocznicy (dla poszczegdolnych stanowisk pracy
zwigzanych bezposrednio z realizowanym na bocznicy ruchem
kolejowym oraz z pracg tadunkowg wagonow kolejowych);

11.1. Obowiazki Kierownika Wydziatu Transportu Kolejowego OT Port
Swinoujscie, Bunge Trade Polska

a) nadzor nad utrzymaniem stanu technicznego toréw i rozjazdéw zwigzanych z
transportem kolejowym.

b) nadzér nad pracg zatrudnionych firm, wykonujgcych czynnosci zwigzane z
przeprowadzeniem badan, przeglagdéw, obchoddéw, usuwania usterek oraz
konserwacji toréw, rozjazdow i urzgdzen.

c) bezzwiloczne przekazywanie informacji kierownictwu spotki o wszystkich
wypadkach z pracownikami i taborem kolejowym oraz awarii urzgdzen
technicznych zwigzanych z procesem obstugi kolejowe;.

d) udziat w komisjach kolejowych badajgcych przyczyny wypadkéw z taborem
kolejowym lub w komisjach zaktadowych przy wypadkach z pracownikami.

e) dbato$¢ o aktualnos¢ regulaminu pracy bocznicy kolejowej.
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11.2. Obowiazki Dyspozytora OT Port Swinoujscie,

a)
b)
c)

d)

9)

sprawowanie ogolnego nadzoru nad pracg transportu kolejowego na bocznicy.
zapewnianie wifasciwej organizacji pracy na nabrzezach i punktach
tadunkowych w ramach porozumien pomiedzy wspoétuzytkownikami

nadzor nad utrzymaniem stanu technicznego torow i rozjazdow zwigzanych
z transportem kolejowym i zgtaszanie usterek Kierownikowi Wydziatu
Transportu Kolejowego.

wyznaczanie pracownikbw do wykonywania przydzielonych czynnosci
w transporcie kolejowym (prac tadunkowych), stosownie do posiadanych
kwalifikaciji.

podejmowanie niezbednych dziatan w przypadku zakiécen w normalnej pracy
transportu kolejowego.

organizowanie pracy nabrzezy w warunkach zimowych.

bezzwitoczne przekazywanie informacji kierownictwu spodtki o wszystkich
wypadkach z pracownikami i taborem kolejowym oraz awarii urzadzen
technicznych zwigzanych z procesem obstugi kolejowe;j.

11.3. Obowiazki brygadzisty obstugi bocznicy kolejowej OT Port Swinoujs$cie

a)
b)
©)
d)

sprawowanie bezposredniego nadzoru nad pracg transportu kolejowego na
bocznicy,

organizowanie pracy podlegtych mu druzyn manewrowych w Swietle
okreslonych przez Dyspozytora zadan,

wyznaczanie pracownikbw do poszczegolnych druzyn manewrowych i
przydzielanie ich pracy,

monitorowanie stanu infrastruktury i pojazdéw trakcyjnych i zgtaszanie
ujawnionych nieprawidtowosci Dyspozytorowi.

11.4. Obowiazki kierownika manewroéw.

a) Kierownik manewréw jest odpowiedzialny za celowe i terminowe wykonywanie

pracy manewrowej, wykonuje manewry jednym pojazdem trakcyjnym i kieruje
pracg jednej druzyny manewrowe;.

b) Kierownik manewrdw lub na jego polecenie manewrowy moze jednoosobowo

c)

wykonywaé nastepujgce prace manewrowe:

— z wlgczonym hamulcem zespolonym przestawia¢ z toru na tor (ze zmiang
kierunku jazdy) sktady towarowe o dtugosci nie przekraczajgcej 15
wagonoéw 4-osiowych,

— przestawiaC bez czynnego hamulca zespolonego wagony w ilosci nie
przekraczajgcej 4 sztuk,

W czasie wykonywania pracy, do obowigzkéw kierownika manewrow nalezy:

— obstuga bocznicy oraz przyjmowanie i zdawanie wagonow;



d)

f)

9)
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— wyznaczanie manewrowych do obstugi zwrotnic oraz zabezpieczenia
taboru przed zbiegnieciem;

Podczas pracy w warunkach zimowych kierownik manewréw powinien

sprawdzac:

— posypanie miejsc Sliskich piaskiem lub innymi materiatami oraz usuniecie
innych przeszkdd dla bezpiecznego poruszania sie w czasie pracy,

— prawidtowe dziatanie zwrotnic,

— oczyszczenie ptéz hamulcowych ze Sniegu i lodu,

— widocznosc¢ sygnatéw na urzgdzeniach statych i wskaznikach.

Do obstugi zwrotnic bocznicy zabiera¢ przybory do usuwania sniegu i lodu.

Przed odbyciem jazdy przez przejazdy nalezy sprawdzi¢ stan czystosci

ztobkéw (oblodzenie, zamulenie).

Po zakonczeniu manewrdéw kierownik manewrow powinien sprawdzi¢ czy

wagony znajdujg sie w granicach ukreséw i czy sg nalezycie zabezpieczone

przed zbiegnieciem.

Kierownik manewrow ponosi odpowiedzialnos¢ za wykonywanie pracy przez

druzyne manewrowg zgodnie z postanowieniami niniejszej instrukciji.

11.5. Obowigzki manewrowego:

a)

b)

Do obowigzkéw manewrowego nalezy:

— rozprzeganie i sprzeganie taboru,

— nastawianie zwrotnic,

— powtarzanie w razie potrzeby sygnatow manewrowych,

— hamowanie taboru manewrujgcego,

— zabezpieczanie wagonow przed zbiegnieciem,

— inne czynnosci zwigzane z pracg manewrowa, zlecone przez kierownika
manewrow.

Manewrowy powinien dawaé sygnaty samodzielnie w nastepujgcych

sytuacjach:

— przed dojechaniem do wagonow, ktore ma potgczyc,

— gdy na polecenie kierownika manewrow, wykonuje manewry
jednoosobowo,

— celem wstrzymania manewrow w razie grozgcego niebezpieczenstwa.

Przed zakonczeniem pracy manewrowy powinien:

— sprawdzi¢, czy nie pozostawiono wagonow poza ukresami torow,

— zabezpieczy¢ wagony przed zbiegnieciem poprzez zahamowanie
wagonow hamulcem recznym,

— nie uzyte do zabezpieczenia wagondw przed zbiegnieciem Kliny lub ptozy
hamulcowe ztozy¢ w wyznaczonym do tego miejscu; ptozy uszkodzone
sktadowa¢ w miejscu osobno wyznaczonym,

— pozawieszaé sprzegi hamulcowe na wsporniki.
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11.6. Obowigzki maszynisty pojazdu trakcyjnego.

a)

b)

f)

)

Maszynista powinien obserwowac:

— sygnaty i wskazniki, scisle sie do nich stosowac,

— prawidtowe nastawienie zwrotnic,

— czy na drodze przebiegu nie ma przeszkdd do jazdy,

— czy tabor znajduje sie w granicach ukreséw oraz jego ruch po sgsiednich
torach, w miare mozliwosci, jezeli sktad manewrowy jest ciggniety, albo w
zasiegu widocznosci, jezeli jest pchany.

Maszynista powinien zna¢ kierownika manewréw i wykonywacC ruchy

manewrowe na jego polecenie, jezeli nie sg sprzeczne z postanowieniami

instrukcji pracy manewrowej i sygnalizacji na bocznicy kolejowej i nie zagrazajg
bezpieczenstwu ludzi i taboru.

Maszynista powinien odmowi¢ wykonania polecenia, jezeli przedtem nie byt

omdéwiony plan pracy manewrowej, podany sygnat, albo polecenia zostaty

wydane w sposob niezgodny z przepisami lub w sposob budzacy watpliwosci.

Maszynista moze podczas przerwy w pracy opusciCc pojazd trakcyjny po

uprzednim zatrzymaniu silnika w pojezdzie trakcyjnym, zahamowaniu i

zabezpieczeniu go przed uruchomieniem przez osoby niepowotane.

Polecenie wykonania ruchu manewrowego powinno by¢ zrealizowane, jezel

nie zagraza bezpieczenstwu ruchu i oséb.

Polecenie zatrzymania lub zmniejszenia predkosci jazdy powinno by¢

niezwtocznie wykonane bez wzgledu na to, kto je wydat.

Podczas jazd manewrowych przez przejscia, przejazdy, miejsca gdzie pracujg

ludzie itp. maszynista powinien podawac sygnat ,Bacznos¢”.

12. Postepowanie w razie wypadku z ludzmi lub wypadku z taborem
kolejowym.

1) W razie zaistnienia na torach bocznicy wypadku kazdy pracownik kolejowy

RN N NN

<\

obowigzany jest osobiscie i niezwilocznie zgtosic wypadek, uzywajgc
wszelkich dostepnych srodkow

Dyspozytorowi ZMPSiS S.A. & 91 430 82 20

Dyspozytorowi OT Port Swinoujécie & (91) 3277414
Dyspozytorowi Bunge Trade Polska & (91) 3277341
Przedstawicielowi - Kolej Battycka kom. 601 777 635

dyzurnemu ruchu stacji Swinoujécie SIA — & (0-91) 471 4626, kom.
571336305

dyspozytorowi PKP PLK S.A. Zaktadu Linii Kolejowych w Szczecinie —
& (0-91) 4713363,

Nalezy réwniez powiadomic:
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— czlonka komisji kolejowej ze strony uzytkownika bocznicy kolejowej —

— czlonka komisji kolejowej ze strony uzytkownika bocznicy kolejowej —

Ponadto kierujgcy manewrami zgtasza ten fakt swojemu zwierzchnikowi wg
zasad okreslonych w przepisach wewnetrznych uzytkownika bocznicy badz
przewoznika kolejowego (w zaleznosci od tego, czyim jest pracownikiem).

O kazdym zdarzeniu uzytkownik bocznicy powiadamia takze: Urzad Transportu
Kolejowego Oddziat Terenowy w Poznaniu tel. 572-591-127 utko7 @utk.gov.pl.
Przewodniczgcego Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych
@ 510126711 — @ 22 630 14 33, & 22 630 14 39, pkbwk@mir.gov.pl,

Stany alarmowe i zdarzenia; powazne wypadki, wypadki i incydenty nalezy
zgtaszac: e-mailem, faxem lub SMS-em podajgc:

date, godzine i miejsce powstania stanu, zdarzenia;
konsekwencje zaistniate w wyniku stanu lub zdarzenia;
podmiot na terenie ktdérego zaistniaty zdarzenia;

imie i nazwisko oraz stanowisko osoby zgtaszajacej;

imie, nazwisko i nr telefonu osoby koordynujgcej prace cztonkow komisji
na miejscu zdarzenia.

2) Zgtaszajgc wypadek nalezy podac: miejsce, czas, opis wypadku i jego skutki.

3)

4)

Brak mozliwosci natychmiastowego podania niektorych danych nie moze
opoOznia¢ zgtoszenia.

Jezeli na skutek wypadku kolejowego na bocznicy doszto do pozaru lub
wybuchu uzytkownik bocznicy zobowigzany jest niezwiocznie dodatkowo
zawiadomic:

v osoby znajdujgce sie w strefie zagrozenia,

v Komende Miejskg Panstwowej Strazy Pozarnej — @ 112, 998 lub Policji — @

5)

997,

Telefoniczne numery alarmowe.

Numery alarmowe stuzb ratowniczych kraju sg dostepne bezpfatnie, tzn. do
potgczenia sie z nimi z telefonicznych aparatéw publicznych (automatéw
telefonicznych) nie sg potrzebne monety, zetony czy tez karty magnetyczne.

a 997 - Policja, 998 — Straz Pozarna, 999 — Pogotowie Ratunkowe,

® 112 - numer alarmowy zintegrowanych stuzb ratowniczych
w sieciach tacznosci komérkowej i stacjonarnej.


mailto:utko7@utk.gov.pl
mailto:pkbwk@mir.gov.pl
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6) Dochodzenie w sprawie wypadku prowadzone jest z udziatem
zainteresowanych przedstawicieli kolei

13. Wykaz adresow i numeréw telefonéw zarzadcy infrastruktury
kolejowej, z torami ktérego bocznica kolejowa jest potagczona
oraz przewoznika kolejowego obstugujgcego bocznice kolejowa.

1) Bocznica odgatezia sie od toréw zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. Zaktadu Linii Kolejowych w Szczecinie:

a) Adres: ul. Korzeniowskiego 1, 70-211 Szczecin

b) Tel.: +48 91 471 5550

c) Fax: +48 91 471 5409

d) E-mail: iz.szczecin@plk-sa.pl

2) Naczelnik Sekgji Eksploatacji Swinouj$cie
a) Tel91471 4658
b) E-mail: ise.swinoujscie@plk-sa.pl

Q) AAIeS: i
D)  Tel
C)  FaXi o
d E-Mail: .o

4)  PrzeWOZNIK — ..ottt

Q) AAreS: i
D) Tel
C) FaXi i
d) E-Mail: .o

14. Postanowienia koncowe.

Regulamin niniejszy wymaga uzgodnienia z zarzgdcg infrastruktury kolejowej —
PKP PLK S.A. Zaktadem Linii Kolejowych w Szczecinie i obowigzuje po
zatwierdzeniu przez uzytkownika bocznicy.

14.1. Rozdzielnik regulaminu.

Regulamin wykonano w 8 jednobrzmigcych egzemplarzach, ktére po uzgodnieniu
i zatwierdzeniu otrzymuija:
a) ZMPSIS S.A. w Szczecinie — 2 egz.,
b) OT Port Swinoujécie Spétka z 0.0. — 1 egz.,
c) Bunge Trade Polska — 1 egz.
d) PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie — 2 egz.,


mailto:iz.szczecin@plk-sa.pl
mailto:ise.swinoujscie@plk-sa.pl
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e) Przewoznik- 1 egz.
f) Urzad Transportu Kolejowego — 1 egz. (przy sktadaniu wniosku o swiadectwo
bezpieczenstwa)

14.2. Obowigzek wprowadzania zmian i uzupetnien w tresci regulaminu.

1) Wszelkie zmiany i uzupetnienia regulaminu nalezy odnotowa¢ w ,Skorowidzu
zmian i uzupetnien”, wykona¢ w 8 egzemplarzach i przekazac¢ jednostkom
organizacyjnym wymienionym w powyzszym rozdzielniku.

2) Zmiany i uzupetnienia majgce wplyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowego
podlegajg obowigzkowemu uzgodnieniu z zarzadcg infrastruktury kolejowej —
PKP PLK S.A. Zakfadem Linii Kolejowych w Szczecinie.

14.3. Obowiazek przyjecia tresci regulaminu do wiadomosci i stosowania.

Pracownicy zwigzani bezposrednio z pracg manewrowg, i utrzymaniem
infrastruktury  przed dopuszczeniem do samodzielnego wykonywania
obowigzkéw powinni by¢ zapoznani z postanowieniami niniejszego Regulaminu.
Przyjecie do wiadomos$ci postanowien Regulaminu pracownicy powinni
potwierdzi¢ w formie pisemne;j.
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15.1.Skorowidz zmian
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rozjazdow

poprawiono na R1s

Zmiana dot.
nr rozdziatu Data Podpis
L strony, Wprowadzono worowadzeni wprowadzajgcego
-P- paragrafu, tre$¢ zmiany prowadzenia zmiane
zZmiany
Poprawka nr 1
Roz.2 ust5 | Str.20 ROZJAZDY NA TORACH
Rodzaje i / IHW: i
1 tny J NABRZE_ZA CHEMIKOW: Rozjazd 27122017 1. 27.12_.2017 r.
7o 622 z Rozjazd symetryczny Madej Jerzy
rozjazdow poprawiono na Ris
Egé'zza.s? ° | Str.21 ROZJAZDY NA TORACH 27192017
2 J WYWROTNICY: Rozjazd 653 z Rz. | 27.12.2017 r. o '
typy Madej Jerzy
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15.2. Potwierdzenie przyjecia do wiadomosci tresci regulaminu
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Lp.

imie i nazwisko

stanowisko

Data

podpis
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15.3. Rejestr pracownikéw dokonujgcych czynnosci zwigzanych z
utrzymaniem bocznicy zapoznanych z trescig regulaminu

Lp.

imie i nazwisko stanowisko Data Podpis
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16. Spis zalgcznikéw do regulaminu.

Zat.1 Plan schematyczny bocznicy kolejowej Operatora Obiektu Infrastruktury
Ustugowej - Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. Rejon
Port Swinoujécie.

Zat2 Plan schematyczny urzgdzehn zabezpieczenia i sterowania ruchem
kolejowym rej SiP na bocznicy kolejowej Operatora Obiektu Infrastruktury
Ustugowej — Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinouj$cie S.A. Rejon
Port Swinoujscie.

Zat.3 Plan schematyczny urzgdzeh zabezpieczenia i sterowania ruchem
kolejowym rej SiB na bocznicy kolejowej Operatora Obiektu Infrastruktury
Ustugowej — Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. Rejon
Port Swinoujécie.

Zat4 Plan schematyczny urzgdzehn zabezpieczenia i sterowania ruchem
kolejowym na przejezdzie kat C w km 0,206 w torze nr 625 na bocznicy
kolejowej Operatora Obiektu Infrastruktury Ustugowej — Zarzad Morskich
Portow Szczecin i Swinoujscie S.A. Rejon Port Swinoujscie.
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PRZEZNACZENIE | DtUGOSC OGOLNA TORU | DLUGOSC UZYTECZNA TORU
TORU Nr |od | rozj. |do | rozj.| m | Nr |od | rozj.|do | rozj.| m
NA TERENIE PKP PLK S.A.
Dojazdowy 505 | S 71 GRANICA 140 | 505 | — | — |— | — —
Dojazdowy 601 | S | 221 | GRANICA 138 |601 | —| — |— | — —
Dojazdowy 602 | S | 223 | GRANICA 48 | 602 | —| — |— | — —
604 | S | 606 | GRANICA 80 | 604 | —| — |— | — —
Dojazdowy 606 | S | 606 | GRANICA 54 1606 | —| — |— | — —
NA TERENIE ORLEN
604 | GRANICA | K — 39 1604 | U | 607 |21 — 20
Dojazdowy 607 | GRANICA GRANICA 137 | 607
Dojazdowy 609 | GRANICA GRANICA 7% | 609 | —| — |—| — —
Dojazdowy 619 | GRANICA GRANICA 77 1619 |—| — |— | — —
NA TERENIE ZMPSi$ S.A.
TORY DOJAZDOWE
Dojazdowy 505 | GRANICA | S 72 5 | 505 |—| — |[— | — —
Dojazdowy 601 | GRANICA | S | 605 | 456 | 601 | —| — |— | — —
Dojazdowy 602 | GRANICA | S | 603 | 372 | 602 | —| — |— | — —
606 | S | 606 | S 72 923
Dojazdowy 606 | GRANICA | S 72 868 | 606 | — | — |— | — —
607 | S 72 | S | 611 | 325
Dojazdowy 607 | S 72 GRANICA 58 | 607 | —| — |[— | — —
Dojazdowy 607 | GRANICA | S | 611 | 130 | 607 | — | — |— | — —
NABRZEZE GORNIKOW
Postojowy dla lokomotyw | 608 | S ©12/613 K — 240 | 608 | U |612/613| Z1 | — 197
609 | S | 611 | S | 614 | 650
Dojazdowy 609 | S | 611 | GRANICA 6 | 609 | —| — |— | — —
Dojazdowy 609 | GRANICA | S 18 609 | —| — |—| — —
tadunkowy (zdawczo-odbiorczy) | 609 | S [612/613| S | 614 541 | 609 P. ZD-OD U | 614 416
Komunikacyjny 610 | S [612/613| S | 621 712 | 610 | — | — |— | — —
NABRZEZE PORTOWCOW
615 | S | 611 | S 627 | 560
Dojazdowy 615 | S | 611 | S | 626 225 | 615 | — | — |— | — —
Zdawczo-odbiorczy 615 | S | 626 | S | 627 | 335 | 615 | P.zD-OD | S | 627 | 280
Zdawczo-odbiorczy 616 | S | 626 | S | 629 | 550 | 616 | P.zp-oD | U | 629 | 450
Zeberko ochronne 616a| S | 629 | K — 20 | 616a| S | 629 | Z1 | — 16
tadunkowy 617 | S | 627 | K | — 235 | 617 | U | 627 | Z1 | — 181
Zdawczo-odbiorczy 618 | S | 627 | S | 629 | 223 | 618 | U | 627 | U | 629 134
619 | S | 623 | K | — 540
Dojazdowy 619 | S | 623 [GRANICACPN| 214 | 619 | — | — |— | — —
tadunkowy 619 |GRANICACPN| K — 326 | 619 p.zD-oD | Z1| — 308
NABRZEZE HUTNIKOW
611 | S | 650 | S | 620 | 878
Dojazdowy 611 | S | 650 | S | 615 | 364 | 611 |— | — |— | — —
tadunkowy 611 | S | 615 | S | 620 514 | 611 P. ZD-OD U | 620 418
tadunkowy 612 | S | 615 | S | 620 | 180 | 612 | P.zD-OD | S | 616 130
tadunkowy 614 | S | 616 | K — 130 | 614 | U | 616 | 21| — 75
tadunkowy 621 | S | 618 | K | — 312 | 621 | U | 618 | Z1 | — 260
Dojazdowy 622 | S | 616 | S | 620 | 375|622 | —| — |— | — —
tadunkowy 624 | S | 619 | K | — 270 | 624 | U | 619 | Z1| — 219
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R"g; , | TYP | skos [PROMIEN|  RODZAJ KIERUNEK | PODROZJIAZ | popsypka
NA TERENIE PKP PLK S.A.
220 S 49 1:9 190 Zwyczajny Lewy Drewniane Ttuczniowa
221 S 49 1:9 300 Zwyczajny Lewy Drewniane Ttuczniowa
222 S 49 1:9 300 Zwyczajny Lewy Drewniane Ttuczniowa
223 S 49 1:9 190 Zwyczajny Lewy Drewniane Ttuczniowa
606 S 49 1:9 190 Zwyczajny Lewy Drewniane Ttuczniowa
607 S 49 1:9 190 Zwyczajny Lewy Drewniane Ttuczniowa
NA TERENIE ZMPSi$ S.A.
TORY DOJAZDOWE
72 UIC 60 1:9 300 Zwyczajny Lewy Drewniane Ttuczniowa
601 49 E1 1:9 300 Zwyczajny Lewy Drewniane Ttuczniowa
602 49 E1 1:9 300 Zwyczajny Lewy Drewniane Ttuczniowa
604 49 E1 1:9 300 Zwyczajny Prawy Drewniane Ttuczniowa
NABRZEZE GORNIKOW
611 S 49 1:9 190 Zwyczajny Prawy Drewniane Ttuczniowa
612/613 S 49 1:9 190 Podwaojny Dwustronne Drewniane Ttuczniowa
614 S 49 1:9 190 Zwyczajny rowkowy Lewy Drewniane Ttuczniowa
NABRZEZE HUTNIKOW
615 S 49 1:9 190 Zwyczajny Prawy Drewniane Ttuczniowa
616 S 49 1:9 190 Zwyczajny rowkowy Prawy Drewniane Ttuczniowa
618 49 E1 1:9 190 Zwyczajny Lewy Drewniane Ttuczniowa
619 S 49 1:9 190 Zwyczajny Lewy Drewniane Ttuczniowa
620 S 49 1:9 190 Zwyczajny Prawy Drewniane Ttuczniowa
NABRZEZE CHEMIKOW
621 49 E1 1:9 190 Zwyczajny Lewy Drewniane Ttuczniowa
622 49 E1 1:4,8 215 Zwyczajny Symetryczny Drewniane Ttuczniowa
NABRZEZE PORTOWCOW
623 S 49 1:9 190 Zwyczajny Lewy Drewniane Ttuczniowa
626 S 49 1:9 190 Zwyczajny Lewy Drewniane Ttuczniowa
627 S 42 1:9 205 Zwyczajny Prawy Drewniane Ttuczniowa
629 S 42 1:9 205 Zwyczajny Lewy Drewniane Ttuczniowa
WYWROTNICA
603 49 E1 1:9 300 Zwyczajny Prawy Drewniane Ttuczniowa
605 49 E1 1:9 300 Zwyczajny Prawy Drewniane Ttuczniowa
650 S 49 1:9 190 Zwyczajny Prawy Drewniane Ttuczniowa
651 S 49 1:9 190 Zwyczajny Prawy Drewniane Ttuczniowa
652 S 49 1:9 190 Zwyczajny Prawy Drewniane Ttuczniowa
653 S 49 1:4,8 215 Zwyczajny Symetryczny Drewniane Ttuczniowa
654 S 49 1:9 190 Zwyczajny Lewy Drewniane Ttuczniowa
655 S 49 1:9 190 Zwyczajny Prawy Drewniane Ttuczniowa
656 S 49 1:9 190 Zwyczajny Lewy Drewniane Ttuczniowa
657 S 49 1:9 190 Zwyczajny Prawy Drewniane Ttuczniowa
658 S 49 1:9 190 Zwyczajny Lewy Drewniane Ttuczniowa
659 49 E1 1:9 190 Zwyczajny Prawy Drewniane Ttuczniowa
660 S 49 1:9 190 Zwyczajny Lewy Drewniane Ttuczniowa
661 S 49 1:9 190 Zwyczajny Prawy Drewniane Ttuczniowa
664 49 E1 1:9 190 Krzyzowy Podwojny Drewniane Ttuczniowa
665 S 49 1:9 190 Zwyczajny Lewy Drewniane Ttuczniowa
666 49 E1 1:9 190 Zwyczajny Lewy Drewniane Ttuczniowa
667 S 49 1:9 190 Zwyczajny Prawy Drewniane Ttuczniowa
669 S 49 1:9 190 Zwyczajny Prawy Drewniane Ttuczniowa
670 S 49 1:6,6 190 Zwyczajny Prawy Drewniane Ttuczniowa
671 S 49 1:6,6 190 Zwyczajny Lewy Drewniane Ttuczniowa
672 S 49 1:9 190 Zwyczajny Prawy Drewniane Ttuczniowa
673 S 49 1:9 190 Zwyczajny Lewy Drewniane Ttuczniowa
674 49 E1 1:9 190 Zwyczajny Lewy Drewniane Ttuczniowa
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PRZEZNACZENIE | DtUGOSC OGOLNA TORU | DLUGOSC UZYTECZNA TORU
TORU Nr |od | rozj.|do | rozj.| m Nr |od | rozj.|do | rozj.| m
NABRZEZE CHEMIKOW
Dojazdow-tadunkowy 625 | S | 621 | S | 622 374 | 625 | — | — |— | — —
tadunkowy 626 | S | 622 | K | — 341 | 626 | U | 622 | 21| — 286
tadunkowy 627 | S | 622 | K | — 341 | 627 | U | 622 | 21| — 286
WYWROTNICA
Dojazdowy 651 | S | 603 |S | 651 | 320|651 |[—| — |— | — —
Dojazdowy 652 | S | 605 | S | 653 | 404 | 652 |—| — |— | — —
Dojazdowy 653 | S | 605 | S | 652 238 | 653 | —| — |— | — —
Dojazdowy 654 | S | 651 | S | 650 156 | 654 | —| — [— | — —
Dojazdowy 655 | S | 651 | S | 655 207 | 655 | —| — |— | — —
Zeberko ochronne 656 | S | 658 | K | — 119 | 656 |Tm| 656 | Z1 | — 20
Zeberko ochronne 657 [ S | 659 | K | — 119 | 657 |Tm| 657 | 21| — 20
Dojazdowy 658 | S | 652 | S | 656 205 |1 658 |—| — |— | — —
Dojazdowy 659 | S | 652 | S | 657 195 | 659 | —| — [— | — —
Postojowy 660 | S | 654 | S | 667 840 | 660 | PKT.OD. U | 667 717
Postojowy 661 | S | 650 | S | 667 881 | 661 | PKT.OD. U | 666 | 674
Postojowy 662 | S | 666 | K | — 265 | 662 | U | 666 | Z1 | — 213
Postojowy 663 | S | 660 | S | 672 603 | 663 | PKT.zZD. Iz | 664 | 381
663 | 1z | 660 | Tm| 669 399
664 | S | 658 | S | 674 | 834
Postojowy 664 | S | 658 | Sr| 664 532 | 664 PKT. ZD. Iz | 664 377
664 | 1z | 660 | Tm| 670 | 397
Tor rozmrazalni 664 | Sr| 664 | S | 674 302 | 664 |[Tm| 671 | U | 674 212
664 | U 674 | 1z | 664 214
Postojowy 665 [ S | 659 | S | 665 796 | 665 PKT. ZD. Iz | 672 466
665 | Iz | 661 | Tm| 672 | 488
Postojowy 666 | S | 661 | S | 665 766 | 666 | PKT.zD. Iz | 665 | 628
666 | 1z | 661 [ Tm| 673 | 648
Postojowy 667 | S | 657 | S | 669 839 | 667 | PKT.OD. U | 669 715
Postojowy 668 | S | 657 | S | 669 | 839 | 668 | PKT.OD. U | 669 | 715
tacznikowy z hamulcem 670 | S | 667 | S | 670 197 | 670 | —| — |— | — —
tacznikowy z hamulcem 671 | S | 669 | S | 671 198 | 671 | — | — |— | — —
Tor wywrotnicy 672 | S | 674 | K — 220 | 672 | —| — | — | — —
Tor wywrotnicy 673 | S | 665 | K — 258 | 673 | —| — |— | — —
Potgczenie rozjazdowe S | 601 | S | 602 78
Potgczenie rozjazdowe S | 603 |S | 604 78
Potaczenie rozjazdowe S | 653 | S | 658 72
Potaczenie rozjazdowe S | 653 | S | 659 72
Potaczenie rozjazdowe S| 673 | S | 674 102

LEGENDA Semafory i tarcze manewrowe | Semafory i tarcze manewrowe

. km/od|. od osi nast. wykon. "SiP" km/odl. od osi nast. wykon. "SiP"

Nr Obiekty na st. Swinoujscie Tow. [m] na st. Swinoujscie Tow. [m]
1 [Wywrotnica Tm601 0,601 I 293 72 2,233 /1925
2 |Rozmrazalnia % Tm602 0,592 | 284 220 0,388 / 80
3 |[Sterownianr 1 Tm621 0,844 | 536 221 0400 / 92
4 |Sterownia nr 2 Tm622 0,813 | 505 222 0478 | 170
5 [Hamulce 1 Tm623 1,058 I 750 223 0,490 / 182
6 |Hamulce 2 Tm624 1,065 | 757 601 0826 / 518
7 |Magazyn surowcow Tm625 1,014 | 706 602 0,904 / 596
8 |Wieza zasypowa Tm626 1,308 /1000 603 0910 / 602
9 | Zbiorniki Tm629 1,360 11052 604 0,988 / 680
10 | Waga elektroniczna Tm641 1,292 | 984 605 0,994 / 606
11 | Lokogaraz Tm642 1,292 | 984 606 1,310 / 1002
12 | Nastawnia "SiP" Tm643 1,295 | 987 607 1,355 | 1047
13 | Nastawnia "SiA 5" Tm644 1,295 | 987 611 2,558 /2250
14 | Nastawnia "SiA 4" Tm651 1,213 I 905 612/613] 2,667 /2359
15 | Nastawnia "SiA" Tm652 1,355 11047 614 0,994 / 606
16 | Nastawnia "SiA 3" Tm653 1,218 I 910 615 1,386 (0,364) / 1442
17 | Nastawnia "SiB" Tm654 1,370 / 1062 616 1,386 (0,544) / 1622
18 | Wieza przesypowa S2 Tm655 1,381 /1073 618 (0,580) /2939
19 | Budynek Wydziatu Napraw Tm656 1,381 /1703 619 2,667 (0,624) / 2983
20 | Biurowiec OT Port Swinoujscie Tm657 1,381 / 1073 620 1,386 (0,878) / 1956
21 | Portiernia Tm658 1,377 / 1069 621 1,386 (0,544;0,375) [/ 1997
22 | Rampa niska Tm659 1,408 / 1100 622 1,386 (0,878;0,322) [/ 2278
23 | Rampa wysoka Tm660 1,484 1 1176 623 2,558 (0,217) / 2159
24 | Schronisko Tm661 1,484 1 1176 626 (0,255) / 2197
25 | Trafostacja Tm662 1,386 (0,046) / 1124 627 (0,560) / 2052
26 | Magazyn gtéwny Tm663 1,554 | 1246 629 2,558 (0,783) /2725
27 | Splatarnia lin Tm664 1,559 1 1251 650 1,386 / 1078
28 | Szatnia Tm665 1,559 1 1251 651 1,230 / 922
29 | Budynek wydziatu sprzetu Tm666 1,559 1 1251 652 1232 | 924
30 | Wieza przesypowa Tm667 1,486 / 1178 653 1,398 / 1090
31 |Elewator Tm668 1,486 1 1178 654 1427 /1119
32 | Stacja przetadunkowa Tm669 1,951 / 1643 655 1,437 11129
33 | Wiata Tm670 1,954 | 1646 656 1,437 /1129
34 | Budynek administracyjny + portiernia Tm671 2,050 [ 1742 657 1,427 11119
2 2.2 Tm672 2,043 1 1735 658 1,470 / 1162
OBJASNIENIA SKROTOW Tm673 2,205 ! 1897 659 1,470 / 1162
S Styk przediglicowy Tm674 2,268 / 1960 660 1,500 / 1192
U Ukres rozjazdu Tm675 2,252 | 1944 661 1,500 / 1192
Z1 | SygnatZ 1 (pocz.zasypki) 664 2,002 /18%
K Koziot oporowy 665 2,266 /1958
Iz Styk izolowany Tm5 2,233 (0,141) /1871 666 2221 /1913
Tm | Tarcza manewrowa % Tm6 2,171 /1931 667 2,267 | 1959
p.z-0.| Punkt Zdawczo-Odbiorczy Tm7 2,239 /1931 669 2,266 / 1958
pkr.op| Punkt Odbiorczy 670 2,464 | 2156
PkT.zD.| Punkt Zdawczy 671 2,464 | 2156
672 2,103 /1795
673 2,202 /189
674 2,304 /1996

p.o. SWINOUJSCIE ODRA
KM 97,898

£

___do p.o. Swinoujscie Przytor

do st. Swinoujscie Osob.
3,434 km
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ZALACZNIK NR 1

0,312
t.621"
Stan z dnia 10.06.2017 r.
Data Imig i nazwisko Podpis
Opracowat | 56 17, A: Adamkiewicz
" | ZAP 0251/POOKI/13
Wykreslit | 0617 1. A" Adamkiewicz
) J Made- Z-ca Dyrektora
Sprawdzit | 06.17r. upr. bud. J Uzgodniono .06.17r.
OIK7-K.8/2000
Skala Plan schematyczny
1 --4000 Bocznicy kolejowej Operatora Obiektu Infrastruktury Uslugowej
*"1000 . < s s & e s s . g . e,
- Zarzgd Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A. Rejon Port Swinoujscie




RY

A
RASTRUKTU ]
"

USLUGOWE, - zmpsig
CA
N

OPERATOR
BOoczy,

BOCzNIcA
IEKTU INE

ZALACZNIK NR 2
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Stan z dnia 10.06.2017 r.
Imig i nazwisko Podpis
Opracowat | 06.17r.| A. Adamkiewicz
ZAP 0251/POOKI/13
wykreslit | 06171 A" Adamkiewicz
) S. Totoczmanski
Sprawdzit [ 06.17 .| ypr. bud. Uzgodniono .06.17r.
OIK7-K.7/99
Sl Plan schematyczny
ala - o o o o o . @
urzqdzen zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym rej. SiP
 — na bocznicy kolejowej Operatora Obiektu Infrastruktury Ustugowej
Zarzgd Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A. Rejon Port Swinoujscie




UWAGA:

Wijazdy i wyjazdy na teren bocznicy kolejowej
Operatora Obiektu Infrastruktury Ustugowej - ZMPSiS
odbywaja sie po utozeniu drogi przebigu

poprzez urzadzenia elektryczne z okregu nastawczego
st. Swinoujscie z nastawni dysponujacej "SiB"
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Stan z dnia 10.06.2017 r.
Data Imie i nazwisko Podpis

inz.
Opracowat | 06.17r.| A. Adamkiewicz
ZAP 0251/POOKI/13

inz.

Wykredlit | 06.17T.| A~ Adamkiewicz

) S. Totoczmanski Z-ca Dyrektora
Sprawdzit [ 06.17 .| ypr. bud. Uzgodniono .06.17r.
OIK7-K.7/99
Plan schematyczny
Skala

urzgdzen zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym rej. SiB
na bocznicy kolejowej Operatora Obiektu Infrastruktury Uslugowej
- Zarzgd Morskich Portow Szczecin i Swinoujscie S.A. Rejon Port Swinoujscie
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Stan z dnia 10.06.2017 r.

Data Imie i nazwisko Podpis

inz.
Opracowat | 06.17r.| A. Adamkiewicz
ZAP 0251/POOKI/13

Wykreslit | 06171 A~ Adamkiewicz

) S. Totoczmanski Z-ca Dyrektora
Sprawdzit | 06.17 .| ypr. bud. Uzgodniono .06.17 .

OIK7-K.7/99

Plan schematyczny
urzgdze zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym na przejezdzie kat. C
—— | wkm. 0,206 w torze nr 625 na bocznicy kolejowej Operatora Obiektu Infrastruktury Ustugowej
- Zarzqd Morskich Portéw Szczecin i Swinouijscie S.A. Rejon Port Swinoujscie

Skala




