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1 S 42 1:9 205 Zwyczajny Prawy Drewniane Tłuczniowa

2 S 42 1:9 205 Zwyczajny Lewy Drewniane Tłuczniowa

3 S 42 1:9 205 Zwyczajny Lewy Drewniane Tłuczniowa

Komunikacyjny

Zdawczo-odbiorczy- adunkowy

Zdawczo-odbiorczy- adunkowy

Zdawczo-odbiorczy- adunkowy
Odstawczy

Odstawczy-ładunkowy

Zdawczo-odbiorczy- adunkowy

Zdawczo-odbiorczy- adunkowy

Zdawczo-odbiorczy- adunkowy

Zdawczo-odbiorczy- adunkowy

Zdawczo-odbiorczy- adunkowy

Zdawczo-odbiorczy- adunkowy

Zdawczo-odbiorczy- adunkowy

Zdawczo-odbiorczy- adunkowy

Zdawczo-odbiorczy- adunkowy

Zdawczo-odbiorczy- adunkowy

Zdawczo-odbiorczy- adunkowy

S
756

S
758

S
751

790

ROZJ.

WYKAZ ROZJAZDÓW

Nr

TYP SKOS PROMIEŃ RODZAJ KIERUNEK PODROZJAZDNICE PODSYPKA

792 49E1
1:9 190 Zwyczajny Prawy Drewniane Tłuczniowa

793     S49 1:9 190 Krzyżowy Drewniane Tłuczniowapodwójny

794 1:9 190 Drewniane Tłuczniowa

NABRZEŻE PARNICA

762 1:9 190 Drewniane Tłuczniowa

768 1:9 190 Drewniane Tłuczniowa

Zwyczajny Prawy

Prawy

Prawy

Zwyczajny

Zwyczajny

49E1

49E1

NABRZEŻE POZNAŃSKIE

WYKAZ ROZJAZDÓW

WYKAZ TORÓW

NABRZEŻE BYDGOSKIE

WYKAZ TORÓW

WYKAZ TORÓW

WYKAZ TORÓW

WYKAZ TORÓW

ROZJ.

WYKAZ ROZJAZDÓW

1

Nr

TYP SKOS PROMIEŃ RODZAJ KIERUNEK PODROZJAZDNICE PODSYPKA

S 42 1:9 205 Zwyczajny Lewy Drewniane Tłuczniowa

NABRZEŻE POZNAŃSKIE

KRz

ROZJ.

WYKAZ ROZJAZDÓW

Nr

TYP SKOS PROMIEŃ RODZAJ KIERUNEK PODROZJAZDNICE PODSYPKA

778 49E1
1:9 190 Zwyczajny Lewy Drewniane Tłuczniowa

779 1:9 190 Drewniane Tłuczniowa

780 1:9 190 Drewniane Tłuczniowa

781 1:9 190 Drewniane Tłuczniowa

Zwyczajny Prawy

Zwyczajny49E1

NABRZEŻE GÓRNOŚLĄSKIE

Zwyczajny Prawy

49E1

49E1

Lewy

ROZJ.

WYKAZ ROZJAZDÓW

758

Nr

TYP SKOS PROMIEŃ RODZAJ KIERUNEK PODROZJAZDNICE PODSYPKA

S 49 1:9 190 Zwyczajny Lewy Drewniane Tłuczniowa

NABRZEŻE NOTECKIE

ZAŁĄCZNIK NR 1
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ZAŁĄCZNIK NR 2

Wykreślił:

Sprawdził:

Data Nazwisko

Podpis

K. Wołowicz

Stan z dnia:

Skala

1:

2000

500

PLAN SCHEMATYCZNY

K. Wołowicz

Uzgodniono:

 bocznicy kolejowej "Operator Infrastruktury Usługowej ZMPSiŚ S.A."

Rejon  BASEN GÓRNOŚLĄSKI

08.17r.

30.08.2017 r.

Opracował:

08.17r.

08.17r.

 urządzeń zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym

inż. J. Seredyn

urządzenia zabezpieczenia

i sterowania ruchem kolejowym

Nr ewid. OIK7-Z.2/99


