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1. Postanowienia ogéine, dotyczace:
1.1. Podstawy prawnej i celu opracowania regulaminu

Podstawg prawng jest wymaog posiadania regulaminu pracy okreslony w § 6 ust. 3
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogélnych
warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz.U.05.172.1444 z p6zn.
zm.) w zwigzku z postanowieniami art. 19 ust. 3 pkt 6 ustawy z dnia 28 marca
2003 r.o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2016.1727).
Obowiagzujgce akty prawne dotyczace uzytkowanej bocznicy:

a)

b)

g)

h)

)

Ustawa o Transporcie Kolejowym z dnia 28 marca 2003 r. (tekst jednolity
Dz.U.2016.1727);

Obwieszczenie Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego z dnia 10 lutego
2010r. w sprawie wytycznych do opracowania regulaminu pracy bocznicy
kolejowej, sporzadzanego przez jej uzytkownika (Dz.U. MI.2010.03.08 z dnia
26 lutego 2010 r.).

Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. ,Prawo Przewozowe” (tekst jednolity
Dz.U.2015.915);

Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. ,Prawo budowlane” (tekst jednolity Dz. U.
z 2017 r. poz.1332)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 w sprawie
ogolnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji. (tekst
jednolity Dz. U z 2015 r. poz.360).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r.
w sprawie pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio
zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz
z prowadzeniem okreslonych rodzajéow pojazdéw kolejowych.(Dz.U.2014
poz. 46).

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia
1998 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé budowle
kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. nr 151, poz. 987 z 1998 r. z p6zniejszymi
Zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 6 lipca
2010 r. w sprawie kierowania ruchem drogowym (Dz. U. z 2010 r. nr 123
poz. 840).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika
2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
usytuowanie (Dz. U. z 30 pazdziernika 2015 r. poz. 1744).

Rozporzgdzenie Ministra Transportu z dnia 7 czerwca 2006 r. w sprawie
rodzajow i warunkéw przewozu rzeczy, mogacych powodowaé trudnosci
transportowe przy przewozie kolejg (Dz. U. nr 108, poz. 746).
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k) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 lutego
2014 r. w sprawie $wiadectwa maszynisty (Dz.U.2014.212 z p62n. zm.);

I) Rozporzadzenie Ministra Infrastrukturyi Budownictwa z dnia 7 kwietnia
2017 r. wsprawie udostepniania infrastruktury kolejowej Dziennik Ustaw,
rok 2017 pozycja 755.

m) Rozporzgdzenie Ministra Transportu z dnia 25 wrzeénia 2015 r. w sprawie

warunkéw oraz trybu wydawania, przedtuzania, zmiany i cofania autoryzaciji
bezpieczerstwa, certyfikatow bezpieczenstwa i $wiadectw bezpieczenstwa
(Dz.U.2015, poz. 1548)

n) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca

2016 r. w sprawie powaznych wypadow, wypadkéw i incydentéw w
transporcie kolejowym (Dz.U 2016 poz. 369),

0) Przepiséw dla migdzynarodowego przewozu kolejg towaréw niebezpiecznych
(RID), stanowigcych zatgcznik C do Konwencji o miedzynarodowym
przewozie kolejami (COTIF);

p) Przepisébw wewnetrznych ZMPSIS S.A.

1) Instrukcja Utrzymania Infrastruktury Kolejowej Na Bocznicach ZMPSIS S.A.
opracowana i zatwierdzona przez Uzytkownika Bocznicy

2) Instrukcja Sygnalizacji Kolejowej Na Bocznicach ZMPSIS S.A. opracowana i
zatwierdzona przez Uzytkownika Bocznicy

3) Instrukcja o Technice Pracy Manewrowej Na Bocznicach ZMPSIS S.A.
opracowana i zatwierdzona przez Uzytkownika Bocznicy

4) Instrukcja Utrzymania Urzadzenn Sterowania Ruchem Kolejowym Na
Bocznicach ZMPSIS S.A. opracowana i zatwierdzona przez Uzytkownika
Bocznicy

5) Instrukcja Zasady i Wymagania Organizacyjne Zwigzane z Powiadomieniem
o Powaznych Wypadkach, Wypadkach i Incydentach oraz Dziatalnoscia
Komisji Kolejowej na Bocznicach ZMPSIS S.A. - opracowana i
zatwierdzona przez Uzytkownika

6) Instrukcja o postepowaniu z towarami niebezpiecznymi na Bocznicach
ZMPSIS$ S.A. opracowana i zatwierdzona przez uzytkownika bocznicy.

Celem opracowania regulaminu pracy bocznicy kolejowej jest
usystematyzowanie i ustalenie zbioru zasad i wymagan dla bezpiecznego
prowadzenia ruchu kolejowego, okreslenie wymogéw, co do obstugi urzadzen
sterowania ruchem kolejowym na bocznicy kolejowej. Regulamin wskazuje
sposoby bezpiecznego wykonywania ruchu kolejowego na bocznicy
Z uwzglednieniem obostrzen techniczno-ruchowych wynikajacych z warunkéw
lokalnych oraz postanowien przepiséw wewnetrznych.
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1.2. Prawnej eksploatacji bocznicy kolejowej

1) W oparciu o zapisy ustawy z dnia 20.12.1996 o portach i przystaniach
morskich (Dz.U. 1997 Nr 9 poz. 44), Zarzad Morskich Portow Szczecin
i Swinoujécie Spotka Akcyjna bedacy Wieczystym Uzytkownikiem bocznicy
(w rozumieniu Ustawy o transporcie kolejowym), zarzadza wytacznie portem,
w tym infrastrukturg kolejowg na terenie bocznicy.

2) Bocznica uzytkowana jest na podstawie: Umowy pomigdzy Zarzadem
Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie Spotka Akcyjna a Bulk Cargo - Port
Szczecin Spétka z o. 0. z siedzibg przy ulicy Gdanskiej 21 w Szczecinie

3) Na podstawie niniejszego regulaminu.

4) Podstawg prawng eksploatacji bocznicy kolejowej jest posiadanie Swiadectwa
bezpieczenstwa wydanego przez Prezesa UTK.

1.3. Zakresu obowiazywania regulaminu

Zakres opracowania dostosowany zostat do wymagan okreslonych
postanowieniami Obwieszczenia Prezesa UTK z dnia 10 lutego 2010 w sprawie
wytycznych do opracowania regulaminu pracy bocznicy kolejowej
sporzadzanego przez jej uzytkownika, oraz do specyficznych warunkéw Portu
Szczecin. Do przestrzegania postanowieri Regulaminu pracy bocznicy kolejowej
zobowigzani sg pracownicy Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie
Spotka Akcyjna, Bulk Cargo - Port Szczecin Spétka z o. o. oraz pracownicy
przewoznikow kolejowych dokonujgcych obstugi bocznicy.

1.4. Uzytkownika bocznicy kolejowej

Uzytkownikiem bocznicy kolejowej - Operatorem Obiektu Infrastruktury
Ustugowej jest Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie zwany dalej
w skrocie ZMPSIS S.A.

1.5. Wspoétuzytkownikow bocznicy kolejowej

Wspotuzytkownikiem bocznicy, ustanowionym operatorem infrastruktury

portowej jest:

"Bulk Cargo-Port Szczecin" Sp. z 0.0. ul. Gdanska 21 70-661 Szczecin,
1.6. Przeznaczenie bocznicy kolejowej

1) Bocznica jest przeznaczona i przystosowana do wykonywania manewréw
zwigzanych z zatadunkiem, wyladunkiem oraz przetadunkiem przesytek
towarowych catowagonowych przybylych na adres wspétuzytkownika
bocznicy i wigczanych do ruchu po sieci kolejowej zarzagdzanej przez PKP
PLK S.A. Bocznica stuzy w szczegélnosci do zalwytadunku produktéow
zwigzanych z dziatalnoscig Bulk Cargo - Port Szczecin Spétkg z ograniczana
odpowiedzialno$cia.

2) Obstuga kolejowa bocznicy dokonywana jest przez licencjonowanych
przewoznikow na zasadach zawartych w umowach okreslajgcych zasady
obstugi i przekazywania wagonéw z jednej strony, a Bulk Cargo -
Port Szczecin Spoétka z 0. o.. Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo
Przewozowe (DZ. U. z 2012 r. poz. 1173, 1529 z p6Zniejszymi zmianami).
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1.7. Zakres stosowania wlasnych przepiséw wewnetrznych, zatwierdzonych
przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego
Na bocznicy obowiazujg przepisy wewnetrzne uzytkownika bocznicy:

a) Instrukcja Utrzymania Infrastruktury Kolejowej Na Bocznicach ZMPSIS SA.
opracowana i zatwierdzona przez Uzytkownika Bocznicy

b) Instrukcja Sygnalizacji Kolejowej Na Bocznicach ZMPSIS S.A. opracowana
| zatwierdzona przez Uzytkownika Bocznicy

c) Instrukcja o Technice Pracy Manewrowej Na Bocznicach ZMPSIS SA.
opracowana i zatwierdzona przez Uzytkownika Bocznicy

d) Instrukcja Utrzymania Urzadzen Sterowania Ruchem Kolejowym Na
Bocznicach ZMPSIS S.A. opracowana i zatwierdzona przez Uzytkownika
Bocznicy.

e) Instrukcja Zasady i Wymagania Organizacyjne Zwigzane z Powiadomieniem
o Powaznych Wypadkach, Wypadkach i Incydentach oraz Dziatalnoscia
Komisji Kolejowej na Bocznicach ZMPSIS S.A. — opracowana i zatwierdzona
przez Uzytkownika

f) Instrukcja o postepowaniu z towarami niebezpiecznymi na Bocznicach
ZMPSIS S.A. opracowana i zatwierdzona przez uzytkownika bocznicy.

1.8 Zakres stosowania przepiséw wewnetrznych, jezeli zostaly one pozyskane
od zarzadcy/éw infrastruktury kolejowej, z ktérym/i bocznica kolejowa jest
polaczona lub przewoznika/éw kolejowegol/ych obstugujacegol/ych
bocznice

Na bocznicy nie obowigzujg przepisy wewnetrzne pozyskane od zarzadcy
infrastruktury kolejowej, z ktérym bocznica kolejowa jest potaczona. W zakresie
infrastruktury torowej i urzadzen srk nalezacych do PKP PLK S.A. a potozonych
na terenie bocznicy majg zastosowanie postanowienia i przepisy wewnetrzne
PKP PLK S.A. odnoszace sig do tejze infrastruktury i urzadzer.
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2. Opis techniczny bocznicy kolejowej

2.1. Potozenie bocznicy kolejowej ze wskazaniem miejsca odgalezienia od linii
kolejowej, z ktéra bocznica jest polaczona.

Szczecin Gidwny -Trzebiez Szczecinski.
2.2. Okregi nastawcze i posterunki ruchu oraz ich obsada.

1) Bocznica stanowi jeden okreg nastawczy.

2) Na bocznicy brak jest posterunkéw technicznych.

2.3. Lokalizacja punktu/éw zdawczo - odbiorczego/ych.

a) wkm 0,045 torunr102
b) wkm 0,072 torunr 104

Punkt zdawczo — odbiorczy usytuowany jest ;

Bocznica kolejowa Operatora Obiektu Infrastruktury Kolejowej — Zarzad Morskich
Portow Szczecin i Swinoujscie S.A., Rejon HUK odgafezia sie rozjazdem
nr 19 toru nr 1 w km 14,436 stacji Szczecin Goctaw linii kolejowej nr 406

2.4. Tory bocznicowe - ich uklad, numeracja, przeznaczenie, dlugosci ogéine

i uzyteczne (ze wskazaniem ,,od — do”), pojemno$é oraz ich pochylenia

podiuzne.
Nazwa i . Pojemnos¢
Ntljor:Ler przeznaczenie Dlugosé rzeczywista. Dilugos€ uzyteczna. uzyteczna w
toru od do metréw od do metrow | wagonach
dojazdowo
101 | ey | S106 | 8113 246 | P.zd.odb | waga 105 7
zdawczo - 8r.
102 | T | S108 | piiqs| 236 |Pzdodb | U112 85 5
zdawczo -
104 | 5oy | S104 | 8116 | 201 U104 | S110 | 116 7
107 ochronny S116 $116 88 U116 Z1 39 2
108 | postojowy | S118 | Ko. 151 U118 Z1 100 6
postojowy $r.
109 Rioa 14| 0 240 | U118 Z1 100 6
110 | Postoowy | o5, K.o. 147 U122 Z1 100 6
U115 | s119 85 5
111 | tadunkowy | S115 | Ko. 240
U119 Z1 64 4
112 | fadunkowy | o9 | ko 108 | u120 | z1 35 2
113 | fadunkowy | <00 | Ko 81 U 120 Z1 35 2
&r. U4 | s121 66 4
114 | fadunkowy Rkpd K.o. 218
114 U121 Z1 62 4
115 | fdunkowy | o.e ko 107 | U121 Z1 62 4
197 | fadunkowy | o460 | Ko, 282 U 110 Z 1 237 15
118 | fadunkowy | o .0 | ko 261 U122 Z 1 133 8
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Oznaczenia skrétow uzytych w wykazie:
S - styk przediglicowy rozjazdu

U - ukres rozjazdu

WK. - wykolejnica

Z1 -sygnatZ 1 "st6]" - tarcza zaporowa ksztattowa
K.o. - koziot oporowy

PZO - Punkt zdawczo-odbiorczy

Pojemnos¢ toréw nabrzeza

llo§¢ wagonéw
czieroosiowych
Maksymalina pojemnosé toréw (Mp) 87
Normaina pojemno$¢ torow (Np=0,6 Mp) 52

Maksymalna pojemno$¢ toréw zdawczo odbiorczych wynosi 87 wagonéw cztero
osiowych dtugosci 15 m kazdy.

Nawierzchnia torow: typ S42 i 49E1 (S49).

Pochylenia podiuzne toréw:

Profil toru nr 101 dojazdowego do bocznicy wynosi 0%. do 31%.. Pozostate tory
potozone sg na pochyleniach siegajgcych 0,00%o. do 18,5%o.
Promienie tukéw poziomych:

Najmniejszy promien tuku toru na nabrzezu wynosi 80 m i wystepuje w torach
tadunkowych 111, 114§ 117.

2.5. Rodzaje i typy rozjazdéw oraz skrzyzowan toréw, polozenie zasadnicze
rozjazdéw w torach, sposé6b przestawiania zwrotnic rozjazdoéw.

. . L Kto ma obowigzek
Nr. Typi rodzaj_ rozjazdu . Sposob obsiugi Uzalezmgme, dokonywania
Rz. zailiifl'i pcri:r?]g:t’azszgzj o i kto obstuguje za;::\;glncize konserwacji i ogledzin
¢ g9 P rozjazdéw
Rz. 849 1:9-190 T}gg?:wn:ﬁzzy’ Wyznaczony pracownik
zamkniecie suwakowe PKP PLK i Wk2, PLK S.A. Zakiadu Linii
19 nastawni
S.A. Zakiadu Linii Kolejowych Konawczei na tor nr 1 Kolejowych
w Szczecinie Wy "SW1" g w Szczecinie
104 Rz. S49 1:9-190 J?SZZ",',E, nie uzalezniona | wyznaczony pracownik
zamkniecie suwakowe man evgrow a na tor nr 101 bocznicy
106 Rz. 849 1:9-190 dr?:zznrlwz nie uzalezniona | wyznaczony pracownik
Zamknigcie suwakowe . evgrow N na tor nr 101 bocznicy
110 Rz. S49 1:9-190 é?fzzn:: Nie uzalezniona | wyznaczony pracownik
zamknigcie suwakowe m anev?/,r owa natornr117 bocznicy
112 Rkpd S42 1:9-205 c:?fzzn:; Nie uzalezniona | wyznaczony pracownik
ab zamkniecie suwakowe man evgrowa na tor nr 114 bocznicy
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112 Rkpd S42 1:9-205 é?fzzgéea Nie uzalezniona | wyznaczony pracownik
c/d zamknigecie suwakowe fanewrowa nator nr 114 bocznicy

113 Rz. S49 1:9-190 é?:zz;]rl\z Nie uzalezniona | wyznaczony pracownik
zamkniecie suwakowe manewrowa na tor nr 101 bocznicy

114 Rkpd S42 1:9-205 ;?S:;:‘ea Nie uzalezniona | wyznaczony pracownik
alb zamkniecie hakowe manewrowa na tor nr 114 bocznicy

114 Rkpd S42 1:9-205 c:?:zz;‘:: Nie uzalezniona | wyznaczony pracownik
c/d zamkniecie hakowe Y - nator nr 114 bocznicy

115 Rz. S42 1:9-205 ;ESZZ;:; Nie uzalezniona | wyznaczony pracownik
zamkniecie hakowe e —_ na tor nr 111 bocznicy

116 Rz. $49 1:9-190 5?:;%: Nie uzalezniona | wyznaczony pracownik
zamknigcie suwakowe manewrowa na tor nr 107 bocznicy

117 Rkpd $49 1:9-190 ‘;?S;;:: Nie uzalezniona | wyznaczony pracownik
a/b zamkniecie suwakowe manewowa na tor nr 118 bocznicy

117 Rkpd S49 1:9-190 éff;;‘r']‘; Nie uzalezniona | wyznaczony pracownik
c/d zamkniecie suwakowe e — na tor nr 118 bocznicy

118 Rz. $42 1:7-140 é?g:;'; Nie uzalezniona | wyznaczony pracownik
zamknigcie hakowe manewrowa na tor nr 109 bocznicy

119 Rz. S49 1:9-190 (;?S;;:}ea Nie uzalezniona | wyznaczony pracownik
zamknigcie suwakowe Manéwiowa na tor nr 112 bocznicy

120 Rz. S42 1:9-205 5?:223:1:1 Nie uzalezniona | wyznaczony pracownik
zamkniecie suwakowe A — natornr112 bocznicy

121 Rz. S42 1:9-205 é?::;"; Nie uzalezniona | wyznaczony pracownik
zamkniecie suwakowe manewrowa na tor nr 114 bocznicy

122 Rz. $49 1:9-190 (;?5:;‘;2 Nie uzalezniona | wyznaczony pracownik
zamknigcie suwakowe anévirovia na tor nr 110 bocznicy

2.6. Wykolejnice, ich polozenie zasadnicze i sposéb nastawiania.
Wykaz wykolejnic na bocznicy
. potozenie . . uzaleznienie
nr wykolejnicy sasadnicze sposbb obstugi przez kogo Kluczowe
mechanicznie
Wk2 natozona na tor Nastawniczy nastawni "SW1" zRz 19 oraz
nr 101 PKP PLK Zaktadu Linii Kolejowych w| Wk3 i Wk4
Szczecinie
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Uwaga
1) Klucze zamka plusowego wykolejnic Wk3 i Wk4 posiadajg ten sam rejestr.
2) WK2 - sterowana w sposob scentralizowany z nastawni "SW1",
3) Wk4 - klucz plusowy Wk3+(103+) / Wk4+(102+) znajduje si¢ na nastawni
"SW1" w wieszadetku kontrolnym na tablicy kluczy czynnych.

2.7. Uzaleznienia zwrotnic, rozjazdéw i wykolejnic.

Rozjazd nr 19 i wkolejnica Wk2 obstugiwane sg przez nastawniczego nastawni
"SW1" stacji Szczecin Goctaw pozostate rozjazdy wiascicieli bocznic sg
obstugiwane recznie i nie sg uzaleznione w przebiegach manewrowych.

2.8. Przyporzadkowanie zwrotnic rozjazdéw i wykolejnic do okregéw
nastawczych.

Bocznica stanowi jeden okreg nastawczy.
2.9. Urzadzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym.

Tory bocznicy zabezpieczone sg przed nieuzgodnionym wjazdem na tory PKP
Polskie Linie Kolejowe S. A.:

Uzaleznieniem kluczowym zabudowanym w wykolejnicy Wk2 w torze nr 101
uzalezniong z zwrotnicg nr 19 zabudowang w torze nr 1.

W potozeniu zasadniczym wykolejnica jest natozona na tor. Klucz wykolejnicowy
Wk3+(103+) / Wk4+(102+) znajduje sie w wieszadetku kontrolnym kluczy
czynnych na nastawni wykonawczej "SW1" stacji Szczecin Goctaw.

2.10. Kolejowe obiekty inzynieryjne.
Na terenie bocznicy brak jest kolejowych obiektéw inzynieryjnych.

2.11. Przejazdy kolejowe i przej$cia dla pieszych w poziomie szyn.

Na terenie bocznicy zlokalizowano przejazdy i przejScia na drogach
wewnetrznych posiadajacych wytgcznie kategorie "D".

- wkm 0,216 torunr 101,
- wkm 0,216 torunr 102,
- wkm 0,245 toru nr 104,
- wkm 0,085 torunr 117,
- wkm 0,027 torunr 107,
- wkm 0,027 torunr 108,
- wkm 0,053 toru nr 109,
- wkm 0,030 torunr 111.

Przejazdy i przejécia dla pieszych wyzej wymienione osygnalizowane sg z obu stron
znakami drogowymi krzyzami Swietego Andrzeja G-3 oraz w miejscach
0 ograniczonej widocznosci dodatkowo znakami "Stop" B-20.

Czyszczenie ziobkéw na wszystkich przejazdach na bocznicy nalezy do
obowigzkéw wyznaczonego pracownika bocznicy.
Zajmowanie przejazdu taborem odstawionym na postdj jest zabronione.
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2.12. Oswietlenie bocznicy kolejowej.
Tory bocznic oswietlone $wiattem elektrycznym, ktérego punkty $wietine
umieszczone sg wzdiuz toréw. Kontrola i nadzér nad oswietleniem nalezy do
wspotuzytkownika bocznicy. O$wietlenie umozliwia wykonywanie manewrow
réwniez w porze nocnej.

2.13. Punkty tadunkowe.

1) Na terenie zlokalizowany jest dzwig bramowy na miedzytorzu toréw nr 114
i 115,

2) Stanowisko przetadunku materiatéw niebezpiecznych o dtugosci 133 metréw.
Stanowisko przystosowane jest do przetadunkéw towaréw ptynnych Il klasy
niebezpieczenstwa pozarowego (temperatura zaptonu powyzej 61°C), w tym
towaréw ropopochodnych takich jak: smota.

2.14. Urzadzenia tadunkowe.
Bocznica jest przystosowana do wykonywania czynnosci tadunkowych.
Bocznica posiada place fadunkowe umozliwiajace swobodny roztadunek
i zatadunek wagondéw przy pomocy ruchomych stanowisk przetadunkowych,
tory i wszystkie miedzytorza posiadajg utwardzong nawierzchnie drogowa.

2.15. Wagi wagonowe.
Bocznica posiada jedng wage wagonowa nieautomatyczng typu 84evo na torze
nr 101 wkm 0,167.

2.16 Bramy kolejowe.
Teren bocznicy Rejon HUK jest wygrodzony ogrodzeniem. Na terenie bocznicy
zlokalizowano brame kolejowa dwuskrzydtowa
w km 0,003 toru nr 101 i wkm 0,030 toru nr 104

2.17 Skrajnia budowli i taboru oraz skrajniki.
1) Na bocznicy obowigzuje skrajnia budowli zgodna z PN-EN 15273-3/2010
dla kolei normalnotorowych.
2) Bocznica nie posiada skrajnika.
3) Na bocznicy nie wystepujg budowle, dla ktérych skrajnia budowli PN-EN
16273-3/2010 nie bytaby zachowana.

218 Lokalizacja budowli lub urzadzen, dla ktérych nie jest zachowana
skrajnie budowli.
Na bocznicy nie stwierdzono budowli i urzadzen nie spetniajgcych warunkéw
skrajni budowli zgodna z PN-EN 15273-3/2010 dla kolei normainotorowych.
2.19. Sygnalty, wskazniki i tablice.

1) Sygnaly.

Tarcze zaporowe wskazujgce staly sygnat Z1 ,St6]” znajdujg sie z prawej
strony w koricowej czesci wszystkich torow na poczgtku zasypki piaskowe;j
przed koztem oporowym, ktérym zakonczone sg tory nr: 107, 108, 109, 110,
111, 112, 113, 114, 115, 116, 117 i 118. Ponadto tarcze zaporowe Z1 ,St6j’
znajdujg sie na skrzydtach bramy wjazdowej ujetej w pkt.2.16.

Tarcze zaporowe nie sg os$wietlane, ich widoczno$é zapewnia os$wietlenie
zewnetrzne.



2.20.
1)

2)

3)

2.21.
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2) Wskazniki.

Na zwrotnikach rozjazdéw na bocznicy znajdujg sie wskazniki zwrotnicowe
Wz, wskazujgce jej potozenie.

Wskaznik zwrotnicowy nie jest o$wietlany, a jego widoczno$¢ zapewnia
oswietlenie zewnetrzne.

Przeciwwaga zwrotnicy obstugiwanej recznie przez druzyny manewrowe
i trakcyjne oznaczone sg dwoma czerwonymi paskami na biatej cze$ci
przeciwwagi.

Na zwrotnikach wykolejnic na bocznicy znajdujg sie wskazniki Z1 Wk ,St6;,
wykolejnica na torze” i Z2 Wk ,Wykolejnica zdjeta z toru® wskazujace
potozenie wykolejnicy.

Wskazniki na wykolejnicach nie sg oswietlane, a ich widocznos¢ zapewnia
os$wietlenie zewnetrzne.

W miejscu, gdzie odlegtosé miedzy osiami tgczgcych sie toréw wynosi 3,75 m
znajdujg sie wskazniki W 17,stupek ukresowy” wskazujgce, do ktérego
miejsca na obu torach moze byé ustawiony tabor.

3) Tablice.

Tablice informacyjne Punkt zdawczo-odbiorczy usytuowane sg na miedzytorzu
toréw nr 101-102 i 102-104

Urzadzenia i srodki trakcyjne
Praca manewrowa na bocznicy wykonywana jest przy pomocy pojazdéw

trakcyjnych licencjonowanych przewoznikéw kolejowych.

Wykorzystywany pojazd winien by¢ sprawny, na potwierdzenie tego wiasciciel
pojazdu powinien posiada¢ Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu, ktére
wydaje wtasciciel i ktoére jest wazne na czas okreslony. Warunki wydania
Swiadectwa sprawnosci technicznej sg okreslone w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 15 lutego 2005 w sprawie Swiadectwa sprawnosci
technicznej pojazdéw kolejowych (Dz.U. 2005 nr 37 poz. 330 z pdzniejszymi
Zmianami).

W pojezdzie szynowym z napedem powinny znajdowaé sie nastepujgce
dokumenty:

a) Swiadectwo sprawnoéci technicznej pojazdu szynowego,

b) ksigzka poktadowa pojazdu z napedem.

Tabor kolejowy wlasny lub dzierzawiony oraz tabor kolejowy specjalny,
urzadzenia i Srodki jego utrzymania.

Bocznica nie posiada wiasnych czynnych lokomotyw manewrowych i innych
$rodkow transportu.

Pojazdy trakcyjne obstugujgce bocznice muszg by¢ sprawne technicznie, a w
kabinie maszynisty powinny znajdowac sie:

> aktualne $wiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu trakcyjnego,

> ksigzka poktadowa pojazdu z napedem.

> za stan srodkéw transportu odpowiada operator bocznicy.
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2.22. Srodki lacznosci

Wspdtuzytkownicy bocznicy korzystajg z sieci telefonicznej portowej, ogéino
eksploatacyjnej TP S.A. oraz z bezprzewodowej tacznosci manewrowe;
urzadzeniami typu :

- ICOM IC-F310/S

- ICOM IC-F3002

- Motorola DM4400 MBA304D

- Motorola DP4400PBE302C

- Motorola DP4600 PBE302F
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3. Zasady prowadzenia ruchu kolejowego miedzy bocznica
kolejowa, a torami zarzadcy infrastruktury kolejowej, z ktorymi
bocznica kolejowa jest polaczona, opracowane w oparciu
o przepisy dotyczace tego zagadnienia obowiazujace u zarzadcy
infrastruktury kolejowej

1) Ruch kolejowy pomiedzy stacjg kolejowg Szczecin Goctaw a bocznicg HUK
i w drodze powrotnej prowadzony jest na zasadach- jazd manewrowych
okreslonych w Regulaminie technicznym stacji Szczecin Goctaw w dzialce
nr 71.

2) Wjazd na bocznice uzalezniony jest od uprzedniego uzgodnienia, kierownika
manewrow z dysponentem zmianowym bocznicy. Bez wyraznej zgody
wiasciciela bocznicy wjazd na teren bocznicy jest zabroniony.

3) Dyzurny ruchu udziela zgody na wjazd na tory bocznicy tylko wtedy, gdy
upewni sig, ze na nastawni wykonawczej "SW1" znajduje sie klucz od
wykolejnic  WK3+(103+) / Wk4+(102+) zabezpieczajgcy bocznice HUK
i Andreas.

4) Z uwagi na konieczno$¢ zapewnienie bezpieczenstwa obstug i wykluczenia
jednoczesnych obstug bocznicy HUK i Andreas I i Andreas II, dozwolone jest
w tym samym czasie dokonywanie obstugi tylko jednej z wymienionych
bocznic.

5) Przed uruchomieniem jazdy manewrowej na bocznice kierownik manewrdw
powinien wykona¢ probe hamulca, przy czym ostatni wagon sktadu
manewrowego a pierwszy spychany w kierunku bocznicy musi mie¢ czynny
hamulec zespolony, wymagany % masy hamujgcej wynosi 37%. Nastepnie
udaje sie do nastawniczego nastawni "SW1" i uzgadnia sposéb i czas
wykonania pracy manewrowej.

6) Po uzgodnieniu z dyzurnym ruchu nastawniczy zamyka rogatki przejazdu w km
14,495 i uktada droge przebiegu na tor nr 1 i daje zezwolenie na jazde
manewrowg poza rozjazd nr 19. Po minieciu ostatnim pojazdem jazdy
manewrowej rozjazdu nr 19, kierownik manewrdw zatrzymuje jazde i zamawia
droge przebiegu w kierunku bocznicy. Nastawniczy nastawni "SW1" uktada
droge przebiegu na bocznice i daje zgode na jazde manewrowg sygnatem
recznym lub za pomocg radiotelefonu.

7)Z uwagi na wystepujacy na torze dojazdowym spadek w granicach sity
pociggowej pojazdu trakcyjnego dopuszcza sie jedng jazda manewrowq
podstawienie bez czynnego hamulca zespolonego maksymalnie 3 wagony.

8) Przed zamierzonym wyjazdem z bocznicy kierownik manewréw zamawia droge
przebiegu z bocznicy u nastawniczego nastawni wykonawczej "SW1", po
przygotowaniu drogi przebiegu przez nastawniczego i po wyrazeniu przez
niego zgody na jazde manewrowg — ustawiacz uruchamia jazde manewrowg
z bocznicy na stacje.
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4. Warunki techniczne obstugi bocznicy kolejowej
4.1. Podstawianie wagonéw na bocznice kolejowa.

1) Wagony podstawiane sg na bocznice przez lokomotywy i druzyny manewrowe

licencjonowanych przewoznikow kolejowych moga by¢é wykonane po
uprzednim uzgodnieniu zasad obstugi z operatorem okreSlonym w pkt. 1.5.
( po zawarciu stosownych uméw fub porozumien).

2) Wagony przeznaczone na bocznice podstawiane sg na bocznice przez

przewoznikoéw kolejowych na tory zdawczo - odbiorcze.

3) llo§¢ wagondéw podstawianych jednorazowo przez przewoznikéw kolejowych

wskazano w pkt. 2.4.

4.2. Liczba obstug i czas ich wykonywania.

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

Obstuga na bocznicy Rejon HUK dokonywana jest w oparciu o ,Plan obstugi
podstawiania i zabierania wagonéw” opracowany po uzgodnieniach
z wspotuzytkownikami bocznicy i przewoznikami i wzajemnym uzgodnieniu
w tzw. obstudze dodatkowe;.

Jednoczesne dokonywanie obstugi na bocznicy przez wiecej niz jednego
przewoznika jest zabronione. Wjazd przewoznika na bocznice moze sie¢ odbyé
tylko wéwczas, gdy zakoriczono uprzednio rozpoczetg obstuge nabrzeza.

Obstugi na bocznicy przez licencjonowanych przewoznikéw Kkolejowych
uzgadniane sg telefonicznie na zasadach okreslonych w umowie na obstuge
(porozumieniu).

Po uzgodnieniu obstugi przez wyznaczonego pracownika przewoznika
kolejowego z dysponentem nabrzeza, na 15 minut przed obstugg toréw
nabrzeza powinna by¢ wstrzymana praca tadunkowa.

Nalezy wstrzymac réwniez prace tadunkowg, a dzwig i inny sprzet tadunkowy
oraz materiaty muszg by¢ odsuniete na bezpieczng odlegto$é (co najmniej
1,5 m od skrajnej szyny). Z torow bezwzglednie musza by¢ usuniete pojazdy
kotowe i wszelkie urzgdzenia i przedmioty takie jak: furty burtowe statkéw,
trapy itp.

Za wstrzymanie pracy manewrowej i tadunkowej oraz usuniecie wszelkich
przeszkéd z toréow odpowiedzialny jest dysponent nabrzeza.

Na bocznice wagony mogg byé tylko pchane, a zabierane z bocznicy wagony
— tylko ciggniete.

4.3. Masa hamujaca skladéw manewrowych

Masa hamujgca sktadéw obliczana jest zgodnie z przyjetymi na liniach PKP
PLK S.A. zasadami. Wymagang mase hamujgcg (Mnw) oblicza sie wg wzoru:
Mhw = (Mo X Pw)/1 00

gdzie Mo — masa ogélna [t];

Pw — procent wymaganej masy hamujgcej.

Wynik obliczenia nalezy zaokragli¢ wzwyz do peinej tony.
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Przyjmujac dtugos$é drogi hamowania 400 - 500 m oraz uwzgledniajagc max.
pochylenie na torach bocznicy przyjmuje sie wymagany procent masy
hamujgcej na tory:
- Dojazdowy 16,8%0 - dopuszczalna predkos$é do 5 km/h

procent wymaganej masy hamujgce; :

Zz hamulcami zespolonymi szybko dziatajgcymi 13,
- na tory poszczegélnych nabrzezy 2,9%o - dopuszczalna predkosé do 5 km/h

procent wymaganej masy hamujace;j :

Zz hamulcami zespolonymi szybko dziatajgcymi 6
Jezeli sktad manewrowy liczy wiecej niz 15 wagondw, to na kazde rozpoczete
15 wagonéw powinien by¢ obstugiwany 1 reczny hamulec wagonowy lub 2
wagony z czynnym hamulcem zespolonym. W przypadku gdy sktad manewrowy
liczy powyzej 15 wagondw z czynnym hamulcem zespolonym, nalezy wykonaé
uproszczong prébe hamulcow.

4.4. Dopuszczalny nacisk osi na szyne
1) Dopuszczalny nacisk osi na szyne wynosi 196 kN/o§

2) Tory bocznicy zakwalifikowano do 5 klasy techniczne;.

4.5. Ograniczenia w kursowaniu pojazdéw kolejowych

1) Obstuga bocznicy przez przewozZnika kolejowego moze by¢é wykonywana
wytgcznie lokomotywami manewrowymi. W przypadku spalinowych lokomotyw
pociggowych mozliwo$é ich uzycia do obstugi bocznicy nalezy na etapie
planowania przewozéw uzgodni¢ z wspét uzytkownikiem bocznicy w zakresie
toréw dojazdowych z PKP PLK S.A.

2) Na bocznice mogg by¢ przyjmowane bez ograniczen wszystkie typy i rodzaje
wagonodw towarowych.

3) Na bocznicy mogg kursowaé pojazdy trakcyjne spalinowe dopuszczone przez
UTK z uwzglednieniem dopuszczonego na bocznicy nacisku na o$.

4.6. Ruch pojazdow trakcyjnych przewoznikéw kolejowych po torach bocznicy
kolejowej.
Lokomotywy przewoznikdow kolejowych dokonujgcych obstugi bocznicy moga
wjezdzaé na tory zdawczo — odbiorcze i wskazane przez operatora bocznicy.

4.7. Ruch pojazdow trakcyjnych wspoéluzytkownika bocznicy po torach
zarzadcy infrastruktury kolejowej, z ktorym bocznica kolejowa jest
pofaczona

Wspétuzytkownik bocznicy nie posiadania wtasnych pojazdow trakcyjnych i tym
samym nie ma potrzeby uzyskiwania zezwolen na prace manewrowg przez
pojazdy trakcyjne, uzytkownika bocznicy, po torach stacji Szczecin Goctaw .
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5. Warunki prowadzenia pracy manewrowej na bocznicy kolejowej
5.1. Podziat bocznicy kolejowej na rejony manewrowe

1) Bocznica stanowi jeden rejon manewrowy.
2) Na odcinku toru dojazdowego nr 101 do bocznicy od rozjazdu nr 19 do

rozjazdu nr 103 usytuowane sg dwie bocznice: Andreas | i Andreas |l
zabezpieczone wykolejnicami nr Wk3 i Wk4.

5.2. Maksymalne predkosci jazd manewrowych pojazdow kolejowych po torach
bocznicy kolejowej

1) Na torach bocznicy maksymalna predkos¢ jazd manewrowych wykonywanej
lokomotywami manewrowymi nie moze przekracza¢ 5 km/h z wyjgtkiem:
a) przypadkow, gdy predkosé jazdy nalezy ograniczyé do 3 km/godz., {j:

b) przetaczania wagonoéw z przekroczona skrajnia,

c) przy dojezdzaniu lokomotywy lub pchanego sktadu manewrowego do
stojacego taboru,

2) W przypadku braku nalezytej widocznosci iflub ztych warunkéw atmosferycznych

----

zmniejszy¢ tak, aby manewrujacy tabor mégt byé natychmiast zatrzymany
w przypadku pojawienia sie przeszkody do jazdy.

3) Przed kazdorazowym rozpoczeciem jazdy manewrowej, maszynista ma
obowigzek podania sygnatu ,Bacznosé¢”.

5.3. Dozwolone sposoby wykonywania pracy manewrowej

1) Praca manewrowa zwigzana z przemieszczaniem wagonéw w obrebie
bocznicy wykonywana jest przez druzyny manewrowe i pojazdy trakcyjne
przewoznikéw kolejowych lub przedsiebiorcédw wykonujacych prace na
rzecz wyzej wymienionych.

2) Na bocznicy dopuszcza sie wykonywanie manewrow:
a) przez odstawianie taboru pojazdem trakcyjnym,
b) przy pomocy pojazdu drogowego (ciggnik rolniczy) i sity ludzi,

3) Stosowanie innych sposoboéw wykonywania pracy manewrowej np.
odrzucanie wagonow jest zabronione. W czasie podstawiania wagonow na
bocznice ustawiacz lub manewrowy musi jecha¢ na pierwszym pchanym
wagonie lub poprzedzaé pieszo pchany skiad manewrowy.

4) Zabrania sie wskakiwania i zeskakiwania z manewrujgcego taboru
bedacego w ruchu.

5.4. Usytuowanie pojazdow trakcyjnych w skladzie manewrowym

W czasie wykonywania manewréw pojazd trakcyjny zasadniczo powinien
znajdowaé sie na czole manewrujgcego skiadu lub na jego koncu. Umie-



Regulamin pracy bocznicy kolejowej Operatora Obiektu Infrastruktury Ustugowe; 20
Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A. Rejon HUK

szczanie pojazdow trakcyjnych miedzy wagonami jest dozwolone
z zastrzezeniem, ze z jednej strony pojazdu trakcyjnego nie moze sie
znajdowac wiecej niz 3 wagony.

5.5. Sprzeganie i rozprzeganie wagonoéw i pojazdéw trakcyjnych.
Przetaczane wagony powinny by¢ sprzegniete z pojazdem trakcyjnym
manewrowym oraz ze sobg nawzajem. Skitad manewrowy powinien by¢
sprzegniety mozliwie krétko. Pojazdy trakcyjne wykonujace manewry nalezy
sprzegngé z pierwszym wagonem w taki sposéb, aby zderzaki stykaty sie ze
sobg.
Sprzeganie i rozprzeganie taboru oraz podwieszanie sprzegéw hamulcowych na
wsporniki nalezy do obowigzkéw druzyny manewrowej. Czynnosci te muszg byé
wykonane po catkowitym zatrzymaniu przetaczanego taboru, w czasie postoju.
Wchodzenie pracownikéw wykonujgcych manewry pomiedzy tabor moze
nastgpi¢ po zatrzymaniu sie sktadu manewrowego oraz po zahamowaniu
pojazdu trakcyjnego i wagonow.

5.6. Obsada druzyn trakcyjnych i ich wyposazenie.

1) Lokomotywy manewrowe obstugiwane sg jednoosobowo przez maszynistow
posiadajacych egzamin kwalifikacyjny na stanowisko maszynisty spalinowych
pojazdéw trakcyjnych i prawo kierowania tymi lokomotywami.

2) W czasie wykonywania manewréw kierujgcemu pojazdem trakcyjnym nie
wolno wyreczaé sie w obstudze pojazd trakcyjnego innymi pracownikami.

3) Prawo przebywania w kabinie pojazdu trakcyjnego majg pracownicy druzyny
manewrowej oraz pracownicy nadzoru.

4) W czasie jazdy lokomotywy manewrowej druzyna manewrowa powinna zajg¢
miejsce w kabinie maszynisty lub na pomoscie. Zajmowanie miejsca na
stopniach wejsciowych do lokomotywy jest zabronione.

5) W czasie przerw w pracy, gdy na pojezdzie nie ma maszynisty (kierowcy),
pojazd powinien byé zabezpieczony przed uruchomieniem przez osoby
nieuprawnione, a kabina pojazdu zamknieta na klucz.

5.7. Obsada druzyn manewrowych i ich wyposazenie.

1) Ruchy manewrowe moga byé wykonywane tylko pod kierownictwem
pracownika posiadajgcego odpowiednie kwalifikacje, zwanego kierownikiem
manewrow. Kierownikowi manewréw do wykonywania pracy moze by¢
przydzielony manewrowy lub zespdt manewrowych.

2) Kierownik manewrdow wykonuje manewry jednym pojazdem trakcyjnym
i kieruje praca jednej druzyny manewrowej.

3) Na zasadach okreslonych w przepisach wewnetrznych okreslajacych zasady
i spos6b wykonywania pracy manewrowej kierownik manewréw lub na jego
polecenie manewrowy moze wykonywaé prace manewrowe jednoosobowo.



4)

5)

6)
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Ruchy manewrowe moga byé wykonywane wytacznie na polecenie kierownika
manewrow.

Polecenia na wykonanie ruchéw manewrowych powinny by¢ podawane za
pomoca sygnatdow ujetych w przepisach wewnetrznych uzytkownika
bocznicy.

Druzyny manewrowe wykonujgce na bocznicy prace manewrowg powinny by¢
wyposazone w.

-  choragiewke sygnatowg(w porze ciemnej latarke sygnatowa);

- przenosny radiotelefon,

- gwizdek;

- krede do znaczenia wagonéw;

- kask i rekawice ochronne;

- kamizelke ostrzegawcza.

Kierownik manewréw stosownie do potrzeb i okolicznosci moze wykonywaé
rébwniez czynnos$ci manewrowego oraz powinien posiada¢ uprawnienia do
kierowanie ruchem drogowym na przejazdach kolejowych.

Kierownik manewréw (ustawiacz) lub na jego polecenie manewrowy, moze
jednoosobowo przestawiaé z toru na tor (ze zmiang kierunku jazdy) skitady
z wigczonym hamulcem zespolonym nieprzekraczajgce 60 osi rzeczywistych,
a bez czynnego hamulca zespolonego grupy wagonéw nieprzekraczajace 8 osi
rzeczywistych.

5.8. Jazdy manewrowe przez przejazdy i przejécia dla pieszych w poziomie

1)

2)

szyn.

Przy wykonywaniu manewrdw na przejezdzie drogowym lub przej$ciu
w poziomie szyn nalezy zachowaé szczeg6élng ostroznosé.

Manewry przez przejazd wolno prowadzi¢ tylko po zamknieciu rogatek a jesli
ich nie ma, to przy zachowaniu nastepujgcych warunkow:

a) predkos¢ jazdy nie powinna przekraczac 5 km/h,
b) zblizajgc sie do przejazdu, maszynista obowigzany jest poda¢ dzwigkowy
sygnat ostrzegawczy.

3) W razie pchania taboru manewrowy powinien znajdowac sie na pierwszym

wagonie lub poprzedza¢ go oraz podawac¢ odpowiednie sygnaty.

5.9. Dozwolona liczba wagonéw przetaczanych w jednej grupie manewrowej
bez obsadzania hamulcéw recznych lub wiaczania hamulcow zespolonych.

1)

2)

3)

Manewrujacy pojazd trakcyjny powinien posiada¢ czynny hamulec zespolony
i reczny. Bez czynnego hamulca zespolonego pojazd trakcyjny nie moze by¢
uzyty do wykonywania manewrow.

Pojazdem trakcyjnym mozna przetaczaé tabor w granicach jego sity
pociggowe)j.

Na terenie bocznicy Rejon HUK wszystkie jazdy manewrowe musza odbywaé

sie z wiaczonym hamulcem zespolonym.



5.10.

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)
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Przetaczanie taboru kolejowego sita ludzka, przy uzyciu ciagnikow
drogowych lub podciagarek

Na bocznicy dopuszczalne jest przetaczanie wagonéw sitg ludzilub przy
pomocy pojazddw drogowych (ciggnikiem drogowym).

Przetaczanie wagonéw sitg ludzi lub przy pomocy pojazdu drogowego moze
odbywa¢ sie pod kierownictwem ustawiacza Ilub innego pracownika
przeegzaminowanego w zakresie potrzebnym do kierowania tymi manewrami,
ktory przed rozpoczeciem manewrowania zobowigzany jest pouczyé
przydzielonych do przetaczania pracownikbw o zasadach bezpiecznego
wykonywania tej czynno$ci.

Sitg ludzi, pojazdami drogowymi Ilub za pomocg innych urzadzen
mechanicznych wolno przetacza¢ tylko takg ilo§¢ wagonéw i z takg
predkoscia, aby wagony te w razie potrzeby mogly byé natychmiast
zatrzymane.

Predkos¢ przetaczania wagonow pojazdami drogowymi nie moze przekraczaé
5 km/godz., a w przypadku przetaczania sita ludzi 3 km/godz.

Tabor nalezy popychaé idagc obok niego, przy czym nalezy uwazaé przy
podstawianiu wagonéw pod magazyn, aby nie znalezé sie miedzy wagonem
a urzadzeniami tadunkowymi oraz sktadowanymi tadunkami.

Zabronione jest znajdowanie sie ludzi miedzy tokami szynowymi, przed lub za
przetaczanym wagonem. Nie wolno uderza¢ wagonem o stojgcy nastepny
wagon w celu jego uruchomienia.

Pojazd drogowy podczas przetaczania powinien znajdowaé sie na zewnatrz
toru.

Kierunek jazdy pojazdu drogowego powinien by¢ réwnolegty do osi toru. Uzyty
do ciggniecia tancuch lub lina musi mie¢ dtugo$¢ co najmniej 2,5 m.

Lina powinna by¢ zamocowana do wagonu w spos6b uniemozliwiajacy jego
uszkodzenie.

10) Wyznaczony pracownik powinien w razie potrzeby hamowaé wagony

hamulcem recznym lub specjalnym klinem z drazkiem.

11) Po zakonczeniu manewréw nalezy tabor zabezpieczy¢ przed zbiegnieciem

5.11.

przez zahamowanie hamulcem recznym skrajnych wagonéw w przetaczanej
grupie, w razie braku hamulcédw recznych, nalezy podklinowaé skrajne kota
grupy ptozami hamulcowymi.

Uktadanie drég przebiegu dla manewrow oraz przekladanie zwrotnic
rozjazdow.

1) Wszystkie zwrotnice na bocznicy nastawiane sg przez druzyne manewrowg

przewoznika kolejowego dokonujacego obstugi bocznicy, a podczas
manewrdéw zwigzanych z przemieszczaniem wagonéw na torach bocznicy
wykonywanych za pomocg pojazdu trakcyjnego bocznicy, zwrotnice sg
nastawiane przez druzyne manewrowsg bocznicy.
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2) Po przestawieniu zwrotnicy, pracownik obstugujgcy zwrotnice powinien
upewni¢ sie o prawidiowym jej nastawieniu na podstawie wzrokowego
sprawdzenia dolegania iglicy do opornicy oraz drogi oporowej zamknigcia
nastawczego.

3) Za prawidlowe nastawienie zwrotnic wchodzacych w droge przebiegu
odpowiedzialny jest pracownik, ktory te zwrotnice nastawiat. Przed podaniem
sygnatu na uruchomienie jazdy manewrowej kierownik manewréw
zobowigzany jest do upewnienia sie o prawidtowym nastawieniu zwrotnic.

4) Po zakoriczeniu manewréow zwrotnice nalezy nastawi¢ w potozenie
zasadnicze.

5) W czasie obstugi toréw zdawczo - odbiorczych dokonywanych przez druzyne
manewrowg przewoznika zwrotnice nastawiane sg recznie przez druzyne,
ktora musi znac tres¢ regulaminu obstugi danego nabrzeza.

5.12. Gospodarka ptozami hamulcowymi i ich uzytkowanie.

1) Na bocznicy stosowane sg ptozy hamulcowe o szeroko$ci powierzchni
$lizgowej (rozstepu pomiedzy wargami) typu PL1 o szerokoSci 73 mm,
malowane na kolor czerwony — do szyn typu S42 i S49.

Zabrania sie stosowania ptozow o wymiarach nieprzewidzianych dla danego
typu szyn.

2) Ptozy hamulcowe powinny by¢ opisane umieszczonym na korpusie skrotem
nazwy bocznicy i numerem kolejnym ptozu.

3) Ptozy hamulcowe umieszczone sg w specjalnych stojakach znajdujgcych sie
przy torach zdawczo odbiorczych i postojowych w ilosci umozliwiajgcej
zapewnienie bezpiecznego odstawienia wagondéw i zabezpieczeniu przed
zbiegnieciem.

4) Pt6z hamulcowych nie wolno wyktada¢ w nastepujacych miejscach:

a) bezposrednio przed i za zigczami szyn - ploze nalezy wyktadac
w odlegtosci co najmniej 1 m za zigczem,

b) na opornicy rozjazdu przed przylegajacg do niej iglica, gdyz moze
to spowodowaé zaciecie sie ptozy i uszkodzenie iglicy, w razie

koniecznos$ci ptoze mozna zaktada¢ przed rozjazdem zwyczajnym tylko na
tej opornicy, do ktdrej nie przylega iglica,

) na rozjezdzie przed krzyzownica,
d) na zewnetrznym toku szynowym w tukach,
€) na szynach rozptaszczonych i z widocznymi sptywami metalu.

5) Nie wolno uzywaé pté6z uszkodzonych. Plozy hamulcowe powinny by¢
wylaczone z uzycia, jezeli majg nastepujace wady:

a) nieprzepisowe wymiary,



Regulamin pracy bocznicy kolejowej Operatora Obiektu Infrastruktury Ustugowe;j 24
Zarzad Morskich Portow Szczecin i Swinoujécie S.A. Rejon HUK

b) jezyk podeszwy jest utamany, sptaszczony, pekniety lub zadarty do géry,
c) podeszwa jest skrzywiona, bardzo zuzyta lub peknieta,

d) wargi sg uszkodzone lub bardzo zuzyte,

e) korpus jest ztamany lub pekniety,

f) nasadka jest ztamana, trzyma sie na jednym nicie lub zupetnie odpadta,

g) uchwyt jest zlamany lub tak skrzywiony, ze uzywanie ptoza jest
niewygodne,

h) nity taczace stopke z podeszwg sg obluzowane lub widoczne jest
pekniecie spawu.

6) Ptozy powinny byé nalezycie utrzymane. Ptozy zdatne do uzytku powinny by¢
utozone na przeznaczonych do tego celu stojakach. Ptéz uszkodzonych nie
wolno ukfada¢ razem z dobrymi.

7) Ptozy hamulcowe przed wydaniem do uzytku powinny byé oznakowane
cechg bocznicy oraz ponumerowane. Oznaczenie powinno byé trwate
i czytelne przez caty okres uzytkowania ptozy.

8) Pt6z nie wolno rzucaé¢ na ziemie, podeszwg $lizgowa do spodu, a w porze
zimowej, w celu unikniecia oblodzenia, nie nalezy ich ktas¢ na $niegu.
5.13. Zabezpieczenie taboru kolejowego przed zbiegnieciem.

1) Obowigzek zabezpieczenia wagondéw przed zbiegnieciem nalezy do
kierownika manewréw druzyny, ktéra wagony podstawita na dany tor
(uzytkownika bocznicy lub PrzewozZnika kolejowego).

2) Tabor nie bedacy w ruchu nalezy przed =zbiegnieciem zabezpieczy¢
w nastepujgcych przypadkach:

a) w czasie manewrdw, jezeli zachodzi mozliwosé zbiegniecia taboru,
a zwlaszcza gdy pochylenie toru wynosi powyzej 2,5 %o (pochylenia
przekraczajgce 2,5%o, tabor ma tozyska toczne, wieje silny wiatr itp.,

b) po zakonczeniu manewrdw.

3) Zabezpieczenie wagondéw przed zbiegnieciem wykonuje sie przez
sprzegniecie, zahamowanie, podklinowanie — a mianowicie:

a) stojgcy tabor nalezy na kazdym torze sprzegna¢ ze soba, za wyjgtkiem
tych pojedynczych wagonéw, ktore podstawione zostaty na wyznaczone
miejsca (np. punkty tadunkowe); w kazdej grupie tabor powinien byé ze
sobg sprzegniety.

b) oprocz sprzegniecia nalezy zahamowac¢ hamulcem recznym:

- jeden pojazd — gdy grupa potaczonego taboru nie przekracza 10
pojazdow,
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- dwa skrajne pojazdy — gdy grupa potgczonego taboru przekracza 10
pojazdow.

4) Dodatkowe zabezpieczenie przed zbiegnieciem Ilub w przypadku braku
wagonowych hamulcéw recznych stanowig ptozy hamulcowe, wytozone od
strony spadku, na obu tokach szynowych, pod kota skrajnych osi stojgcych
wagonow.

5) Odkrecanie wagonowych hamulcéw recznych oraz zdejmowanie pi6z
hamulcowych przez nieuprawnionych pracownikow uzytkownika bocznicy
jest zabronione.

6) Zabezpieczenia przed zbiegnieciem oraz jego usuniecia dokonuje druzyna
manewrowa podstawiajagca lub zabierajgca wagony.
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6. Organizacja wykonywania pracy manewrowej na bocznicy
kolejowej.
6.1. Planowanie i organizowanie pracy Mmanewrowej

1) Za koordynacje pracy bocznicy i obstug z ramienia wspotuzytkownika
bocznicy odpowiada gtowny dyspozytor Bulk Cargo - Port Szczecin Sp. zo. o.
ktory wspéipracuje z dysponentem bocznicy.

2) Koordynacjg zamoéwien transportéw i uzgadnianie terminéw dostaw zajmuje
sie Dyspozycja Giéwna Bulk Cargo - Port Szczecin Sp. zo.o.
6.2. Zadania w zakresie wykonywania pracy manewrowej

1) Rozformowanie pociagu, podstawienie wagonow na tor zdawczo — odbiorczy
bocznicy, oraz wystawienie wagondéw z toréw zdawczo — odbiorczych na
stacje nalezy do przewoznika obstugujacego bocznice na zasadach
okreslonych w umowie lub porozumieniu.

2) Przestawianie wagondéw z toréow zdawczo-odbiorczych na tory tadunkowe,
manewry podczas prac tadunkowych, przestawienie wagonéw na tor
zdawczo-odbiorczy nalezy do druzyny manewrowej uzytkownika bocznicy.

6.3. Czynnosci ladunkowe oraz zasady obstugi punktow fadunkowych
bocznicy
Przed podstawieniem lub zabraniem wagonéw na lub z punktu tadunkowego
druzyna manewrowa przewoznika powiadamia pracownikéw dokonujgcych
czynnosci fadunkowych o Zamierzonej obstudze punktu tadunkowego.

1) Przed dojechaniem pojazdu trakcyjnego lub sktadu manewrowego do
stojacego taboru, przy ktorym odbywajg sie czynnosci fadunkowe kierownik
manewréw powinien:

a) zazadaé od zatrudnionych tam pracownikéw przerwania czynnosci
tadunkowych oraz zabezpieczenia znajdujgcego sie na wagonach
tadunku przed mozliwo$cig uszkodzenia w czasie manewrdw,

b) zazgdaé odsuniecia od taboru na bezpieczng odleglosé wszelkich
pojazdéw drogowych,

C) zazada¢ pozamykania drzwi wagonow i opuszczenia wagonéw przez
pracownikow zajetych przy czynnos$ciach tadunkowych,

d) sprawdzié czy pomigdzy wagonami nie znajduja sie ludzie,

e) sprawdzi¢é czy na torze nie ma’ czesci wagonowych, przyboréw
tadunkowych, ptozéw hamulcowych, klinéw lub innych przedmiotéw
mogacych spowodowaé uszkodzenie jub wykolejenie taboru,

f) sprawdzi¢ czy skiadowany Przy torze tadunek znajduje sie poza
skrajnig taboru oraz nie grozi obsunigciem sie podczas ruchy taboru,
nalezy przy tym mieé na uwadze, ze wolno sktadowaé obok toru w
odlegtosci co najmniej:

- 1450 mm od zewnetrznej krawedzi szyny wszelkie przedmioty nie
ujete w ppkt nastepnym.

- 800 mm od zewnetrznej krawedzi szyny materiaty w kopcach
(ttuczen, kamienie, itp )
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g) upewni¢ si¢, ze wagony stojace na torze sg wiasciwie zabezpieczone,
aby nie nastapito zbiegniecie ich w momencie dojezdzania pojazdu
trakcyjnego lub skiadu manewrowego. Sprawdzanie powinno by¢
dokonane niezaleznie od tego, czy W czasie obstugi odbywaja sie
czynnoéci tadunkowe czy tez nie.

2) Wijazd na tor, na ktérym odbywaja sie czynnosci tadunkowe oraz dojazd do
znajdujacych si¢ na nim wagonéw dozwolony jest po porozumieniu sig
kierownika manewréw z pracownikiem kierujgcym pracg fadunkowg
i wstrzymaniu przez niego prac tadunkowych oraz odsunieciu ludzi i sprzetu
na bezpieczng odlegtosc.

6.4. Wazenie wagonow.
Wazenie wagonow na wadze wagonowej nalezy do obowigzkéw uzytkownika
bocznicy | wspotuzytkownika.
Na torze nr 101 znajduje si¢ nieautomatyczna waga typu 84evo

6.5. Praca manewrowa w zlych warunkach atmosferycznych i zimowych
1) W zlych warunkach zimowych i atmosferycznych nalezy zachowa¢ szczegolna
ostroznosé zmniejszajac predkosé jazdy dostosowujac ja do panujacych
warunkow.

2) Dostosowanie urzadzen i wyposazenia do warunkéw zimowych powinno byé
dokonane z odpowiednim wyprzedzeniem i zakonczone do dnia 25 listopada
kazdego roku.

3) Kierujacy praca bocznicy dopilnuje, aby w tym okresie przygotowane bytly
nastepujgce materiaty i przedmioty:
a) s6l do posypywania miejsc, ktore nie powinny zamarznac, solg
nie wolno posypywac elementow metalowych,

b) smar zimowy do smarowania zwrotnic rozjazdow,
c) topaty, miotly, szczotki, skrobaczki i dragi,

d) rurki jako przediuzacze do sprzegow srubowych,
e) odziez zimowa.

4) Wymienione przedmioty powinny by¢ spisane i utrzymane w ciagtej gotowosci
do uzycia.

5) Do posypywania miedzytorzy oraz $ciezek nalezy w najdogodniejszych
miejscach zmagazynowac piasek.

6) Kierujgcy pracg na bocznicy wyznaczy pracownikow, do obowigzkow, ktorych
naleze¢ bedzie posypywanie miejsc $liskich piaskiem, oczyszczanie ze
&niegu i lodu oraz smarowanie rozjazdow.

7) Kierujacy pracg na bocznicy nie powinien dopusci¢ do zaktocen w normalne;j
pracy bocznicy podczas wystepowania trudnosci zimowych.
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6.6. Warunki zachowania bezpieczenistwa pracownikéw i taboru kolejowego
w czasie wykonywania pracy manewrowe;j i obstugi punktéw fadunkowych

1) Przy wykonywaniu pracy manewrowej nie wolno zatrudnia¢ kobiet
i mtodocianych.

2) W

czasie wykonywania pracy manewrowej wszyscy pracownicy zatrudnieni

przy manewrach powinni zwraca¢é uwage na zachowanie osobistego
bezpieczenstwa, a w szczegblnosci przestrzegac nastepujgcych postanowien:

a)

b)

f)

9)

h)

)

przez tory nalezy przechodzi¢ prostopadle do ich osi, po upewnieniu
sie, Ze nie ma przeszkdd, przechodzac nie nalezy stawa¢ na giowke
szyny,

nie wolno przechodzi¢ pod taborem, po zderzakach i sprzegach,

przy przechodzeniu przez tory zastawione taborem nalezy korzystac
z budek hamulcowych, pomostéw oraz przerw miedzy wagonami o ile
odlegto$¢ miedzy nimi wynosi co najmniej 20 m lub obej$¢ stojgcy tabor
przechodzac tor w odlegtosci co najmniej 10 m od ostatniego wagonu,

zabrania sie zeskakiwania lub wskakiwania do taboru bedacego w ruchu,

nie wolno przechodzi¢ miedzy torem kolejowym, na ktérym dokonywane
s3 manewry a rampami, magazynami, wagami i innymi tego typu
obiektami,

w czasie jazdy na taborze zabronione jest:

- wychylanie sie poza skrajnie taboru,

- przebywania na stopniach uszkodzonych lub tak umieszczonych, Ze
uniemozliwiajg znajdowanie si¢ pracownika w skrajni taboru, na
stopniach bez uchwytu, z uchwytem uszkodzonym lub umocowanym
wytgcznie do drzwi rozsuwanych,

- przebywania na zderzakach, sprzegach $rubowych, dachach
wagonow i fadunkach,

- przebywanie na stopniach wejsciowych pojazddw trakcyjnych,

wchodzenie miedzy tabor w celu jego potaczenia w pozycji wyprostowanej
jest zabronione, wchodzac nalezy schyli¢ sie chwytajac rekg za uchwyt
umocowany pod zderzakiem do czotownicy wagonu,

zabrania sie sprzegania i rozprzegania pojazdéw trakcyjnych z wagonami
jezeli pojazdy trakcyjne lub wagony znajduja sie w ruchu,

sprzeganie i rozprzeganie taboru na przejazdach, rozjazdach, torach
potozonych ma spadkach jest zabronione,

do hamowania i zabezpieczania taboru nie wolno uzywa¢ ptozéw
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hamulcowych uszkodzonych,

k) ptéz nalezy wyktadaé¢ chwytajac za uchwyt, zabronione jest chwytanie

ptozu za korpus,

l) przy przestawianiu zwrotnicy pracownik powinien byé zwrécony przodem
lub bokiem do toru, w ktérym znajduje sie przestawiana zwrotnica
i ustawié sie w bezpiecznej odlegtosci od toru poza skrajnig taboru. Nie
wolno przestawiaé zwrotnicy tuz przed zblizajgcym sie taborem.
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7. Organizacja obstugi punktow zdawczo — odbiorczych.
Przyjmowanie i przekazywaniu wagonéw odbywa sie zgodnie z postanowieniami
Prawa Przewozowego Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. ,Prawo Przewozowe”
(tekst jednolity . Dz.U.2015.915)

7.1. Przyjmowanie wagonéw na punktach zdawczo-odbiorczych

1) Przekazywanie wagondéw przez przewoznika dla bocznicy odbywa sie na
punktach zdawczo-odbiorczych na podstawie uzgodnionych miedzy
przewoznikami wykazéw zdawczych oraz ewentualnie listbw przewozowych
(w zaleznosci od ustalen z przewoznikiem).

2) W czynnosciach zdawczo-odbiorczych ze strony bocznicy biorg udziat

a) ze strony bocznicy wyznaczony przedstawiciel Bulk Cargo - Port Szczecin
Sp. z 0. o. ktéry odpowiada za przekazywanie wagonéw pod wzgiedem
technicznym oraz przedstawiciel kontrahenta (spedytora), ktéry
odpowiada za przekazywanie przesytek pod wzgledem handlowym,

b) ze strony przewoZnika ustawiacz lub inny wyznaczony pracownik.

3) Przekazywanie wagonéw polega na poréwnaniu danych umieszczonych
w wykazie zdawczym lub liscie przewozowym (w zaleznosci od ustalen
z przewoznikiem) ze stanem faktycznym, sprawdzeniu stanu wagonoéw,
przesyfek i plomb (jesli takie obowigzujg w umowie z przewoznikiem).

4) W przypadku nie stwierdzenia nieprawidtowosci przedstawiciel bocznicy
dokonuje przyjecia wagondéw wpisujac na wykazie date i godzine przyjecia
a nastepnie podpisujg wykaz.

5) W razie stwierdzenia nieprawidtowosci, zada od przedstawiciela przewoznika
odnotowania w wykazie zdawczym zauwazonych brakéw technicznych
wagonodw, ich zanieczyszczenia itp.

6) W przypadku stwierdzenia w przyjmowanych wagonach czesciowego braku
przesylek przekazanie przesytki odbywa sie na zasadach okreslonych
w umowie z przewoznikiem.

7.2. Przekazywanie wagonéw po wykonaniu czynnosci fadunkowych na
punkty- zdawczo-odbiorcze.

1) Odbiér wagondéw przez przewoznika odbywa sie na torach zdawczo -
odbiorczych na zasadach okreslonych w umowie lub porozumieniu miedzy
przewoznikiem i uzytkownikiem bocznicy.

2) Stosowanie wykazdw zdawczych uzaleznione jest od zawartej umowy.

3) Tryb postepowania w przypadku uszkodzenh wagonéw w czasie prac
tadunkowych okresla stosowna umowa (porozumienie) z przewoznikiem.
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8. Zagadnienia dotyczace przewozu koleja towarow

niebezpiecznych.
8.1 Na bocznicy s3a przyjmowane wagony z towarami niebezpiecznymi.

Na bocznicy sg wykonywane prace: manewrowe, fadunkowe z towarami
niebezpiecznymi w rozumieniu Regulaminu dla Migdzynarodowego Przewozu
Kolejami Towaréw Niebezpiecznych (RID) i / lub Zat. 2 do SMGS.
1) Na nabrzezu bocznicy znajduje sie stanowisko przetadunku towaréw ptynnych
lil klasy niebezpieczenstwa pozarowego (temperatura zaptonu powyzej 61°C),
w tym towaréw ropopochodnych takich jak: smota.
2) Klasa Zagrozenia w transporcie 3.0,
Smota, materiat ciekty zapalny MSDS, C10H8

Uzytkownik bocznicy posiada opracowana ,Instrukcje postepowania z towarami
niebezpiecznymi na bocznicy kolejowej” okreslajacg warunki techniczne oraz zasady
i wymagania dotyczace postepowania na bocznicy z towarami niebezpiecznymi,
w tym:

- charakterystyke towaréw niebezpiecznych przewozonych transportem
kolejowym na terenie bocznicy kolejowe;j,

- postepowanie z towarami niebezpiecznymi na bocznicy kolejowej,

- kwalifikacje i szkolenia pracownikéw uczestniczacych w procesie przewozu
kolejg towaréw niebezpiecznych oraz obstudze urzadzer technicznych do
zatadunku i wytadunku,

- wyposazenie i oznakowanie taboru kolejowego.

Podczas podstawiania lub zabierania z bocznicy wagonéw zatadowanych
towarami niebezpiecznymi lub préznych nieoczyszczonych po tych towarach
pracownicy przewoznika kolejowego dokonujacy obstugi powinni zachowac
szczeg6ing ostroznosé i postepowaé zgodnie z postanowieniami:

,Regulaminu dla miedzynarodowego przewozu kolejami towarow
niebezpiecznych (RID)”,

- przepiséw wewnetrznych przewoznika kolejowego,

JInstrukcji postepowania z towarami niebezpiecznymi na bocznicy kolejowej”

Podczas wykonywania na bocznicy czynnosci ekspedycyjnych i przygotowania

wagonéw do zabrania z bocznicy pracownicy uzytkownika bocznicy powinni:
Zachowaé szczeg6lng ostroznoéé i postepowaé zgodnie z postanowieniami (RID)
,Regulaminu  dla miedzynarodowego  przewozu kolejami  towarow
niebezpiecznych"

Wykonywaé czynnosci ekspedycyjne zgodnie z postanowieniami Instrukcii
postepowania z towarami niebezpiecznymi na bocznicy kolejowej,” prowadzi¢ proces
przetadowywania towaréw niebezpiecznych oraz zabezpieczaé prace zgodnie
z opracowanymi i zatwierdzonymi instrukcjami i/lub procedurami eksploatacyjnymi.

8.2. Postepowanie z towarami niebezpiecznymi na bocznicy kolejowej.
1)Czynnosci poprzedzajace zawarcie umowy przewozu.
a) Jezeli obowigzujace klienta przepisy wewnetrzne (np. Regulaminie Przewozow
Towarowych) obstugujacego bocznice przewoznika kolejowego tego wymagaja,

numer identyfikacyjny (kod) zagrozenia oraz numer identyfikacyjny towaru
niebezpiecznego muszg by¢ wpisane w odpowiednie rubryki dokumentow
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przewozowych (np. wykazu zdawczego, zawiadomienia o wagonach gotowych
do zabrania, wykazu wagonéw w skiadzie pociagu itp.).

b) Pelna informacja o towarze niebezpiecznym zawarta jest w liscie
przewozowym.

2) Zasady wypetniania listu przewozowego.
a) List przewozowy w komunikacji krajowej i miedzynarodowej CIM powinien
byé wypetniony czytelnie i wyraZznie, zgodnie z postanowieniami dziatu 5.4
,Dokumentacja” RID.

b) Dla wagondéw tadownych w liscie przewozowym powinny byC podane
nastepujgce dane:

numer identyfikacyjny towaru, poprzedzony literami UN,

oficjalna nazwa przewozowa, zgodna z Tabelg A dziatu 3.2 RID,

numer nalepki ostrzegawcze;j ,

grupe pakowania (jezeli jest przyporzadkowana w Tabeli A w kolumnie

3) ktéra moga poprzedzaé litery ,,GP" skrétu wyrazow ,,grupa pakowania”,
(w komunikacji miedzynarodowej: w jezyku niemieckim ,,VG", w jezyku
francuskim ,,GE"),

a) nazwa i adres nadawcy,
b) nazwa i adres odbiorcy,
c) wyjasnienie odpowiednio do postanowierh umowy szczegoélnej,
d) numer identyfikacyjny zagrozenia.
Dozwolona jest nastepujgca kolejno$é zapisu w liscie przewozowym:
a)=>b)=c)=>d)=h) lub h)= b) = ¢) = a) = d)
W odpowiednim polu listu przewozowego nalezy nakresli¢ znak ,X".
4) Dla wagonéw proznych nieoczyszczonych w li§cie przewozowym
powinny by¢ podane nastepujace dane:
al/ nazwe proznej jednostki transportowej (zgodnie z pkt. 5.4.1.1.6 RID),
b/ wyrazy ,OSTATNI tADUNEK”,
¢/ numer identyfikacyjny zagrozenia,

d/ numer identyfikacyjny towaru, poprzedzony literami UN,

e/ oficjaing nazwe przewozowa, numer nalepki ostrzegawczej lub klase
towaru,

f/ grupe pakowania, ktérg moga poprzedzag litery ,GP" skrétu wyrazow
,grupa pakowania".

g/ w odpowiednim polu listu przewozowego nalezy nakresli¢ znak ,X".
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5) Postepowanie z préznymi, nieoczyszczonymi opakowaniami i taborem
po towarach niebezpiecznych:

a/ Prézne, nieoczyszczone opakowania i tabor po towarach niebezpiecznych
przygotowuje sie do przewozu w taki sam sposéb, jak w stanie tadownym,
tzn. opakowania i tabor powinny by¢:

tak samo zamkniete i szczelne,

oznakowane nalepkami ostrzegawczymi tego samego wzoru, jak dla
ostatnio przewozonego towaru,

oznaczone tablicg identyfikacyjng koloru pomaranczowego z numerem
zagrozenia i numerem UN ostatnio przewozonego towaru (tabor),

oznaczone numerem UN ostatnio przewozonego towaru (opakowania).

6) Czynnosci kontrolne przed przyjeciem przesytki do przewozu polegaja
na sprawdzeniu w odniesieniu do wagonéw - cystern: czytelnosci
nastepujacych danych na tabliczce znamionowej (pkt. 6.8.2.5.1 RID), aw
tym miedzy innymi,

a. czytelnosci nastepujacych danych na tabliczce znamionowej (pkt.
6.8.2.5.1 RID), a w tym miedzy innymi:

- pojemnosci zbiornika w litrach lub m3,

- daty (miesigc i rok) badania odbiorczego i ostatniego badania
okresowego,

- stempla rzeczoznawcy przeprowadzajgcego badania;

b. danych zawartych na obu stronach zbiornika lub na tablicy
wagonowej (pkt. 6.8.2.5.2 RID):

- nazwy wiasciciela (uzytkownika),

- pojemnosci zbiornika w litrach,

- masy wiasnej wagonu,

- granicy obcigzenia stosownie do wtasciwosci wagonu i kategorii
linii kolejowych, po ktérych bedzie on kursowat,

- oficjalnej nazwa przewozowa towaru dopuszczonego do
przewozu,

- data nastepnego badania okresowego (miesigc i rok),

- kod cysterny zgodnie z 4.3.4.1.1 RID,

- jezeli sa konieczne, kody przepisow specjalnych TC, TE i TA

(6.8.4 RID),

kody przepiséw specjalnych TT (6.8.4 RID);

c. obecnosci wtasciwe] pomaranczowej tablicy identyfikacyjnej (dziat 5.3
RID i Zatgcznika 2 do SMGS),

d. obecnosci nalepek ostrzegawczych wiasciwych dla zatadowanego
towaru (dziat 5.2 i 5.3 RID i Zatgcznika 2 do SMGS),

e. zabezpieczenia zaworéw nalewowo-spustowych zaslepkami, w pozycji
jednoznacznie zamknietej,
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f. plomb na zaworach nalewowo-spustowych (zatozenie plomb na
zaworach préznych, nie oczyszczonych cystern jest konieczne
wylacznie po przewozie materiatdbw szczegoélnie niebezpiecznych
i promieniotwérczych, w komunikacji krajowej),

g. stanu szczelnosci zbiornika i osprzetu (stwierdzonego na podstawie
braku objawéw wycieku, ulatniania lub wysypywania substancji),
kompletnosci linek uziemiajgcych,

h. W odniesieniu do listow przewozowych czynnosci kontrolne przed
przyjeciem przesylki do przewozu polegajg na sprawdzeniu
poprawnosci  wypetnienia listu przewozowego i kompletnosci
dokumentow.

8.3. Kwalifikacje i szkolenia pracownikow uczestniczacych w procesie
przewozu koleja towaréw niebezpiecznych.

1) Pracownicy, ktorych obowigzki dotyczg przewozu towaréw niebezpiecznych,
powinni zosta¢ przeszkoleni w zakresie wymagan zwigzanych z takim
przewozem, odpowiednio do ich odpowiedzialnosci i obowigzkéw — zgodnie
Z dziatem 1.3 RID.

2) Szkolenie powinno zawiera¢ takze przedstawione w rozdziale 1.10 RID
przepisy szczegblne, stosowane dla zapewnienia bezpieczenstwa przewozu
towarow niebezpiecznych.

3) Szkolenie powinno by¢ okresowo uzupeiniane w celu uwzglednienia zmian
w przepisach.

4)Dane dotyczace wszystkich przeprowadzonych szkolerh powinny byc
przechowywane przez pracodawce, jak réwniez przez pracownika i powinny
by¢ weryfikowane przy podejmowaniu nowego zatrudnienia.

5) Dokumentacja szkolenia powinna obejmowac:

a) zaprojektowany przez doradce RID program szkolenia, zatwierdzany
kazdorazowo przez kierujgcego zaktadem;

b) dziennik szkolenia, zawierajacy:
- liste uczestnikdéw szkolenia,
- ramowy program szkolenia z nazwiskami wyktadowcow,
- czasokres i tre$¢ poszczegélnych zajed,
- kontrole obecnosci uczestnikow szkolenia na zajeciach;
- imienne zaswiadczenia o ukoriczeniu szkolenia.
6) Doradca ds. bezpieczenstwa przewozu kolejg towaréw niebezpiecznych.

a) Posiadacz bocznicy jako podmiot wykonujgcy zwigzane z przewozem
kolejg towaréw niebezpiecznych czynnosci napetniania, roztadunku lub
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przetadunku, obowigzany jest do wyznaczenia na swodj koszt doradcy do
spraw bezpieczenstwa przewozu koleja towaréw niebezpiecznych.

Zadania, obowiagzki i organizacje pracy doradcow okreslaja:

art. 31 ustawy z 31 marca 2004 r. o przewozie kolejg towaréw
niebezpiecznych (Dz.U. Nr 97, poz. 962 z pézn. zm.),

pkt 1.8.3.3 Regulaminu dla miedzynarodowego przewozu Kkolejami
towaréw niebezpiecznych RID.

8.4. Wyposazenie i znakowanie taboru kolejowego.

1) Warunki dotyczace taboru:

a)

b)

Towary niebezpieczne nalezy przewozié z wykorzystaniem taboru
odpowiedniego dla danego towaru, gwarantujgcego bezpieczenstwo w
czasie transportu. Zbiomiki wagondéw-cystern i kontenerow-cystern
muszg spetniaé wymagania okre$lone przez Transportowy Dozor
Techniczny.

Tabor zbiornikowy musi byé oznakowany zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami.

Nie dopuszcza sie do przewozu taboru zbiornikowego z przekroczonym
terminem waznos$ci rewizji okresowej zbiornika, za wyjgtkiem przewozu
taboru z préznym zbiornikiem w celu przeprowadzenia badan
okresowych zbiornika.

2) Znakowanie taboru.

3)

a)

b)

Nadawca towaréw niebezpiecznych zobowigzany jest do umieszczenia
na kazdej $cianie bocznej wagonu-cysterny pomarafczowej tablicy
identyfikacyjnej

Obowiazek umieszczenia tablicy identyfikacyjnej dotyczy réwniez
przewozu préznych, nieoczyszczonych wagonéw i konteneréw po
materiatach niebezpiecznych.

Nalepki ostrzegawcze.

a)

b)

d)

Nadawca towaréw niebezpiecznych zobowigzany jest umiescic na
wagonach-cysternach duze nalepki ostrzegawcze (romb o boku co
najmniej 250 mm).

Nalepki ostrzegawcze nalezy umieszczaé na wagonach w taki sposob,
aby byty dobrze widoczne podczas przewozu.

Przy przewozie metanolu stosuje sie nalepki ostrzegawcze Nr 3 i Nr 63,
przy paliw ptynnych stosuje sie nalepki ostrzegawcze Nr 3:

Zamiast nalepek mogg by¢ stosowane réwniez trwale naniesione znaki
niebezpieczenstwa odpowiadajgce doktadnie wzorom nalepek.
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9. Nadzér nad stanem technicznych i utrzymaniem obiektéw
i urzadzen infrastruktury kolejowej bocznicy, przeznaczonych
do prowadzenia ruchu kolejowego.

1)

2)

3)
4)

5)

6)

7)

8)

9)

Przeprowadzanie badan technicznych toréw, rozjazdéw oraz urzadzen
infrastruktury kolejowej oraz urzadzen sterowania ruchem kolejowym na
bocznicy nalezy do obowigzku wiasciciela bocznicy (,ZMPSiS” S.A.) Dziatu
Utrzymania Infrastruktury Ladowej i Hydrotechniczne;.

Badania techniczne powinny byé wykonywane przez osoby, posiadajace
wymagane uprawnienia budowlane w specjalnosciach:

a) linie, wezly i stacje kolejowe,
b) urzadzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym.
Wyniki okresowej kontroli powinny by¢ odnotowane we wia$ciwej dokumentaciji.

Ogledziny i konserwacja toréw, rozjazdéw oraz urzadzen infrastruktury
kolejowej na bocznicy, zapewnienie ich sprawnosci technicznej oraz
utrzymanie w wymaganym stanie technicznym nalezy do obowigzku
wiasciciela bocznicy i powinny by¢ dokonywane w oparciu o postanowienia
Jnstrukcji utrzymania infrastruktury kolejowej na bocznicach ZMPSS S.A.".
Czynnosci te moga byé dokonywane przez wybrane przez wiasciciela bocznicy
firmy w systemie zleconym lub w ramach stosownych uméw.

O uszkodzeniach elementéw infrastruktury kolejowej bocznicy oraz
koniecznosci wykonania naprawy powiadomi¢ nalezy dysponenta wiasciwego
do miejsca awarii nabrzeza. Dalszy tryb postgpowania okreslajg przepisy
wewnetrzne bocznicy.

Usterki niewymagajgce specjalistycznych napraw usuwane s3g przez
wspotuzytkownika bocznicy sposobem gospodarczym, w czasie pomigdzy
obstugami kolejowymi bocznicy.

W razie konieczno$ci wykonania napraw lub remontéw specjalistycznych, ich
wykonanie zostanie zlecone firmie uprawnionej do wykonywania takich prac.

Wykonywane prace muszg by¢ nadzorowane przez osobe posiadajacg
wymagane uprawnienia budowlane.

Wszelkie roboty zwigzane z utrzymaniem elementéw infrastruktury kolejowej
na bocznicy, mogace naruszy¢ ustalony porzadek pracy manewrowej
zwigzanej z obstugg kolejowa bocznicy musza by¢ uzgodnione z:

a) PKP PLK S.A. Zaktadem Linii Kolejowych w Szczecinie,

b) z przedstawicielami przewoznikéw kolejowych dokonujgcych obstugi, w
zakresie ograniczen w wykonywaniu pracy manewrowej oraz kierownikiem
manewréw — w zakresie ograniczen w wykonywaniu pracy manewrowej —
jezeli prace wykonywane s tylko na czesci torébw bocznicowych.

10) Przed przystgpieniem do wykonania robét utrzymania nalezy sporzgdzi¢

harmonogram, okresiajacy:
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a) zakres i termin wykonania poszczegdblnych prac,

b) niezbedne $rodki ostroznosci (osygnalizowanie) i sposéb ostoniecia miejsca
robét,

¢) osobe nadzorujacg wykonanie robét.

11) Usuniecie sygnatéw ostaniajacych miejsce robét moze nastgpi¢ dopiero po
catkowitym zakonczeniu prac oraz sprawdzeniu stanu toréw i urzadzen.

12) Wiasciciel bocznicy (ZMPSIS) ma opracowane wiasne przepisy wewnetrzne
okres$lajgce warunki techniczne oraz zasady i wymagania dotyczace utrzymania
nawierzchni kolejowej na bocznicy.

13) Zgodnie z Rozdz. VI Art. 62 Ustawy Prawo Budowlane, obiekt budowlany, jakim
jest bocznica kolejowa powinien by¢é w czasie jego uzytkowania przez
wiasciciela lub zarzadce poddawany kontroli:

a) okresowej, co najmniej raz w roku, polegajgcej na sprawdzeniu stanu
technicznego.

b) okresowej, co najmniej raz na 5 lat, polegajacej na sprawdzeniu stanu
technicznego i przydatnosci do uzytkowania obiektu budowlanego, estetyki
obiektu budowlanego oraz jego otoczenia;.
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1)

2)

3)

4)

Regulamin pracy bocznicy kolejowej Operatora Obiektu Infrastruktury Ustugowe;j 38
Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. Rejon HUK

Wymagania kwalifikacyjne dla pracownikéw zwigzanych
z transportem kolejowym na bocznicy (lacznie z pracami
zwigzanymi z  utrzymaniem infrastruktury kolejowej
zlokalizowanej na bocznicy).

Pracownicy zatrudnieni przy wykonywaniu pracy manewrowej (ustawiacze
manewrowi) oraz pracownicy zatrudnieni przy pracach zwigzanych
z utrzymaniem infrastruktury kolejowej powinni posiadaé stopiet zdolnosci
do pracy oraz egzaminy kwalifikacyjne i okresowe okreslone w
Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r.
w sprawie pracownikow zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio
zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz
z prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdéw kolejowych ogtoszonych
w (Dz.U. 2014 poz. 46), i podlega badaniom okresowym dokonanym przez
lekarza uprawnionego do badan profilaktycznych lub lekarza medycyny
pracy w terminach okreslonych w tym zatgczniku.

Stopien zdolnosci do pracy oraz egzaminy kwalifikacyjne i okresowe
kierujacych pojazdem trakcyjnym okreslony zostat w Rozporzadzenie
Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 18 lutego 2011 r. w sprawie licencji
maszynisty (Dz.U. z 2011r. Nr.66 poz. 344). Kierujgcy pojazdem trakcyjnym
powinni podlega¢ badaniom okresowym dokonywanym przez lekarza
uprawnionego do badan profilaktycznych lub lekarza medycyny pracy, w
terminach okres$lonych w tym Rozporzadzeniu.

Przed dopuszczeniem do samodzielnego wykonywania czynnosci
pracownicy ci powinni byé poddani egzaminowi autoryzacyjnemu ze
znajomosci warunkoéw lokalnych.

Pracownicy zwigzani bezposrednio z pracg manewrowg, przed
dopuszczeniem do samodzielnego wykonywania obowigzkéw powinni byé
zapoznani z postanowieniami niniejszego Regulaminu oraz przepisow
wewnetrznych w  zakresie wilasciwym dla okreslonego stanowiska
pracy. Przyjecie do wiadomosci postanowien Regulaminu pracownicy
powinni potwierdzié przez ztozenie podpisu na zatgczonym do Regulaminu
wykazie.
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11. Obowiazki pracownikéw zwiazanych z praca transportu
kolejowego bocznicy (dla poszczegoélnych stanowisk pracy
zwigzanych bezposrednio z realizowanym na bocznicy ruchem
kolejowym oraz z praca tadunkowa wagonow kolejowych);

11. 1 Obowiazki Inspektora Nadzoru (,,ZMPSiS” S.A.) Dziatu Utrzymania
Infrastruktury Ladowej i Hydrotechnicznej.

a) Nadzér nad utrzymaniem stanu technicznego toréow i rozjazdéw
zwigzanych z transportem kolejowym.

b) Nadzér nad pracg zatrudnionych firm, wykonujacych czynnosci zwigzane
z przeprowadzeniem badan, przegladéw, obchodéw, usuwania usterek
oraz konserwaciji toréw, rozjazdow i urzadzen.

c) Bezzwloczne przekazywanie informacji kierownictwu spotki o wszystkich
wypadkach z pracownikami i taborem kolejowym oraz awarii urzgdzen
technicznych zwigzanych z procesem obstugi kolejowe;.

d) Udziat w komisjach kolejowych badajacych przyczyny wypadkéow
z taborem kolejowym lub w komisjach zaktadowych przy wypadkach
z pracownikami.

e) Odpowiada za aktualno$¢ regulaminu pracy bocznicy kolejowej.

11.2 Obowiazki dyspozytora.

a) Sprawuje ogdélny nadzér nad praca transportu kolejowego na podlegtych
mu nabrzezach.

b) Zapewnia wtasciwg organizacje pracy na nabrzezach i punktach
tadunkowych w ramach porozumien pomigdzy wspotuzytkownikami.

c) Nadzér nad utrzymaniem stanu technicznego toréw i rozjazdoéw zwigzanych
z transportem kolejowym i zgtaszanie usterek do ZMPSiS S.A.

d) Wyznaczanie pracownikdbw do wykonywania przydzielonych czynnosci
w transporcie kolejowym (prac tadunkowych), stosownie do posiadanych
kwalifikaciji.

e) Podejmowanie niezbednych dziatan w przypadku zakfocen w normalnej
pracy transportu kolejowego.

f) Organizuje prace nabrzezy w warunkach zimowych.

g) Bezzwioczne przekazywanie informacji kierownictwu spétki o wszystkich
wypadkach z pracownikami i taborem kolejowym oraz awarii urzadzen
technicznych zwigzanych z procesem obstugi kolejowe;.



11.3
a)

b)

d)

f)

9)
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Obowiazki kierownika manewroéw.

Kierownik manewréw jest odpowiedzialny za celowe i terminowe
wykonywanie pracy manewrowej, wykonuje manewry jednym pojazdem
trakcyjnym i kieruje praca jednej druzyny manewrowe;.

Kierownik manewréw Ilub na jego polecenie manewrowy moze
jednoosobowo wykonywaé nastepujace prace manewrowe:

- z wigczonym hamulcem zespolonym przestawia¢ z toru na tor (ze
zmiang kierunku jazdy) sktady towarowe o dlugosci nie
przekraczajgcej 15 wagonéw 4-osiowych,

- przestawiaé bez czynnego hamulca zespolonego wagony w ilosci nie
przekraczajgcej 4 sztuk,

W czasie wykonywania pracy, do obowigzkéw kierownika manewrow
nalezy:

- obstuga bocznicy oraz przyjmowanie i zdawanie wagonéw;
- wyznaczanie manewrowych do obstugi zwrotnic oraz zabezpieczenia
taboru przed zbiegnieciem;

Podczas pracy w warunkach zimowych kierownik manewréw powinien
sprawdzaé:

- posypanie miejsc $liskich piaskiem Iub innymi materiatami oraz
usunigcie innych przeszkdd dla bezpiecznego poruszania sie w czasie
pracy,

- prawidtowe dziatanie zwrotnic,

- oczyszczenie ptéz hamulcowych ze $niegu i lodu,

- widoczno$é sygnatéw na urzgdzeniach statych i wskaznikach.

Do obstugi zwrotnic bocznicy zabiera¢ przybory do usuwania $niegu
i lodu. Przed odbyciem jazdy przez przejazdy nalezy sprawdzi¢ stan
czystosci ztobkow (oblodzenie, zamulenie).

Po zakonczeniu manewréw kierownik manewréw powinien sprawdzi¢ czy
wagony znajdujg sie w granicach ukreséw i czy s3g nalezycie
zabezpieczone przed zbiegnieciem.

Kierownik manewréw ponosi odpowiedzialnosé za wykonywanie pracy
przez druzyne manewrowg zgodnie z postanowieniami niniejszej
instrukciji.

11.4 Obowiazki manewrowego:

a)

Do obowigzkéw manewrowego nalezy:

- rozprzeganie i sprzeganie taboru,

- hastawianie zwrotnic,

- powtarzanie w razie potrzeby sygnatéw manewrowych,

- hamowanie taboru manewrujgcego,

- zabezpieczanie wagonodw przed zbiegnieciem,

- inne czynnosSci zwigzane z pracg manewrowa, zlecone przez
kierownika manewréw.



b)
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Manewrowy powinien dawaé sygnaly samodzielnie w nastepujacych
sytuacjach:

- przed dojechaniem do wagonéw, ktére ma potgczyc,

- gdy na polecenie kierownika manewréw, wykonuje manewry
jednoosobowo,

- celem wstrzymania manewréw w razie grozgcego niebezpieczenstwa.

 Przed zakonczeniem pracy manewrowy powinien:

sprawdzi¢, czy nie pozostawiono wagonéw poza ukresami torow,

zabezpieczy¢ wagony przed zbiegnieciem poprzez zahamowanie
wagonoéw hamulcem recznym,

nie uzyte do zabezpieczenia wagonéw przed zbiegnieciem kliny lub
ptozy hamulcowe zlozyé w wyznaczonym do tego miejscu; ptozy
uszkodzone sktadowaé w miejscu osobno wyznaczonym,

pozawieszac sprzegi hamulcowe na wsporniki.

11.5 Obowiazki maszynisty lokomotywy manewrowej (kierowcy pojazdu

a)

b)

d)

f)

g)

drogowego).

Maszynista (kierowca) przewoznika powinien obserwowac:

- sygnaly i wskazniki, &cisle sie do nich stosowag,

- prawidiowe nastawienie zwrotnic,

- czy na drodze przebiegu nie ma przeszkod do jazdy,

- czy tabor znajduje sie w granicach ukreséw oraz jego ruch po
sgsiednich torach, w miare mozliwosci, jezeli sktad manewrowy jest
ciggniety, albo w zasiegu widocznosci, jezeli jest pchany.

Maszynista (kierowca) powinien znaé kierownika manewréw i wykonywac
ruchy manewrowe na jego polecenie, jezeli nie sg sprzeczne z
postanowieniami niniejszej instrukcji i nie zagrazajg bezpieczenstwu ludzi i
taboru.

Maszynista (kierowca) powinien odméwi¢ wykonania polecenia, jezeli
przedtem nie byl oméwiony plan pracy manewrowej, podany sygnat, albo
polecenia zostaly wydane w spos6b niezgodny z przepisami lub w sposéb
budzacy watpliwosci.

Maszynista (kierowca) moze podczas przerwy w pracy opusci¢ lokomotywe
po uprzednim zatrzymaniu silnika w lokomotywie (w ciggniku Unimog),
zahamowaniu i zabezpieczeniu jej przed uruchomieniem przez osoby
niepowotane.

Polecenie wykonania ruchu manewrowego powinno by¢ zrealizowane,
jezeli nie zagraza bezpieczenstwu ruchu i oséb.

Polecenie zatrzymania lub zmniejszenia predkosci jazdy powinno by¢
niezwtocznie wykonane bez wzgledu na to, kto je wydat.

Podczas jazd manewrowych przez przejscia, przejazdy, miejsca gdzie
pracuja ludzie itp. maszynista (kierowca) powinien podawaé sygnat
.Bacznoseé”.
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12. Postepowanie w razie wypadku z ludzmi lub wypadku

z taborem kolejowym.

1) W razie zaistnienia na torach bocznicy wypadku, w rozumieniu art. 28 ustawy
z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U.
22016 r., poz. 1727, zpdzn.zm.), Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkow,
wypadkdw i incydentow w transporcie kolejowym:

Kazdy pracownik kolejowy obowigzany jest osobiscie i niezwtocznie zgtosié
wypadek, uzywajgc wszelkich dostepnych $rodkow:

odpowiednio:

- Dyspozytorowi Bulk Cargo-Port Szczecin @ (91) 430 73 10,
kom. 697 888 647,

- Portowg Stuzbe Ratownictwa @ (91) 430 83 55 lub 430 89 98
- Dyspozytorowi ZMPSiS ‘& (91) 430 84 46,

- Dyspozytorowi PKP PLK S.A. Zakiadu Linii Kolejowych w Szczecinie
@ (0-91) 4713363, kom. 662 279 366

Ponadto kierujgcy manewrami zgtasza fakt zaistnienia wypadku dyspozytorowi
oraz nalezy réwniez powiadomié swojego zwierzchnika wedtug zasad
okreslonych w Instrukcji o postepowaniu w sprawach wypadkéw kolejowych
i incydentéw kolejowych.

2) Zgtaszajgc wypadek nalezy podaé: miejsce, czas, opis wypadku i jego skutki.

3) Brak mozliwosci natychmiastowego podania niektérych danych nie moze

opo6zniaé zgtoszenia.

4) Pracownik kolejowy zobowigzany jest, w miare posiadanych mozliwosci,

do udzielenia pierwszej pomocy osobom poszkodowanym w zdarzeniu.

5) Uzytkownik bocznicy powiadamia niezwtocznie osoby znajdujgce sie w strefie
zagrozenia oraz Portowa Stuzbe Ratownictwa, ktéra prowadzi i organizuje akcje
ratownictwa chemicznego i ekologicznego majgcg na celu ochrone Zycia
i zdrowia oraz mienia, a wynikajgcej ze zdarzen z materiatami i Srodkami
chemicznymi na lagdzie i akwenach portowych oraz ograniczenia rozlewéw
i rozplywdw materiatow ropopochodnych.

Numery alarmowe stuzb ratowniczych kraju sg dostepne bezptatnie, tzn. do
potaczenia sie z nimi z telefonicznych aparatéw publicznych (automatéw
telefonicznych) nie sg potrzebne monety, zetony czy tez karty magnetyczne.

- 112 - numer alarmowy zintegrowanych stuzb ratowniczych w sieciach
facznosci komdrkowej i stacjonarne;j.
- 997 - Policja,
- 998 — Straz Pozarna,
- 999 — Pogotowie Ratunkowe,
- 91430 83 55 lub 91 430 89 98 numery Portowej Stuzby Ratownicze;.
6) Ponadto uzytkownik bocznicy kolejowej, ktéremu zgtoszono zdarzenie, jest
obowigzany, w zaleznosci od skutkéw i okolicznoéci zdarzenia:

- zamkna¢ tor, na ktérym powstata przeszkoda dla ruchu,

- niezwlocznie powiadomi¢ centrum powiadamiania ratunkowego,
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- zgtosié zdarzenie innym podmiotom, ktorych pojazdy kolejowe,
infrastruktura lub pracownicy, ktérzy uczestniczyli w zdarzeniu,

- powiadomi¢ cztonkdéw komisji kolejowej ze strony uzytkownika bocznicy
kolejowej,

- powiadomié przewodniczgcego Panstwowej Komisji Badania Wypadkéow
Kolejowych,

- powiadomi¢ Oddziat terenowy wiasciwy dla miejsca zdarzenia Urzad
Transportu Kolejowego,

Zarzadca infrastruktury, lub uzytkownik bocznicy kolejowej wtasciwy dla miejsca
zdarzenia jest obowigzany pisemnie zawiadomi¢ o zdarzeniu podmioty, wyzej
wymienione, oraz Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego poprzez specjalnie
uruchomiony telefon nr 572591127 dla wojewddztwa wielkopolskiego
i zachodniopomorskiego w formie SMS, oraz e-mail zdarzenia@utk.gov.pl.
Tre$¢ powiadomienia powinna by¢é uzgodniona z przewodniczacym komisiji
kolejowe;j.



Regulamin pracy bocznicy kolejowej Operatora Obiektu Infrastruktury Ustugowej 44
Zarzad Morskich Portow Szczecin i Swinoujscie S.A. Rejon HUK

13. Wykaz adreséw i numerdw telefonéw zarzadcy infrastruktury
kolejowej, z torami ktérego bocznica kolejowa jest potaczona
oraz przewoznika kolejowego obstugujacego bocznice kolejowa.

1)

2)

3)

4)

Bocznica odgatezia sie od toréw zarzgdcy infrastruktury PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. Zaktadu Linii Kolejowych w Szczecinie:

a) ul. Korzeniowskiego 1, 70-211 Szczecin

b) tel.: +48 91 471 55 50

c) fax: +48 91 471 54 09

d) e-mail: iz.szczecin@plk-sa.pl

Sekcja Eksploatacji Szczecin Gtéwny

a) naczelnik sekcji —tel. +48 91 471 55 45,

b) naczelnik sekcji — e-mail: ise.szczecinglowny@plk-sa.pl
c) dyzurny ruchu stacji Szczecin Goctaw — 883 358 099

PrzewozZnik — ...

Q) AAMES. .ttt
B) el
C)  faxi o
d) emaili ...
Przewoznik — .......oooiiie e

A)  AATES. L
D) el
C)  faXi o

d) e-mail: ...
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14. Postanowienia koncowe.
Regulamin niniejszy wymaga uzgodnienia z zarzadcg infrastruktury kolejowej —
PKP PLK S.A. Zaktadem Linii Kolejowych w Szczecinie i obowigzuje po
zatwierdzeniu przez uzytkownika bocznicy.

14.1. Rozdzielnik regulaminu.

Regulamin wykonano w 7 jednobrzmigcych egzemplarzach, ktére po
uzgodnieniu i zatwierdzeniu otrzymuja:
a) ZMPSi$ S.A. w Szczecinie — 3 egz.,.

b) PKP PLK S.A. Zakiad Linii Kolejowych w Szczecinie - 2 egz.,

c) Bulk Cargo 1 egz.

d) Urzad Transportu Kolejowego — 1 egz. (przy sktadaniu wniosku o
Swiadectwo bezpieczenstwa)

14.2. Obowigzek wprowadzania zmian i uzupetnient w tre$ci regulaminu.

1) Wszelkie zmiany i uzupetnienia regulaminu nalezy odnotowaé¢ w ,Skorowidzu
zmian i uzupetien”, wykona¢ w 7 egzemplarzach i przekazaé jednostkom
organizacyjnym wymienionym w powyzszym rozdzielniku.

2) Zmiany i uzupetnienia majgce wplyw na bezpieczeristwo ruchu kolejowego
podlegaja obowigzkowemu uzgodnieniu z zarzadca infrastruktury kolejowej —
PKP PLK S.A. Zaktadem Linii Kolejowych w Szczecinie.

14.3. Obowiazek przyjecia tresci regulaminu do wiadomosci i stosowania.

Pracownicy zwigzani bezposrednio z pracg manewrowg, i utrzymaniem
infrastruktury  przed dopuszczeniem do samodzielnego wykonywania
obowigzkoéw powinni by¢é zapoznani z postanowieniami niniejszego Regulaminu.
Przyjecie do wiadomos$ci postanowiei Regulaminu pracownicy powinni
potwierdzi¢ w formie pisemnej.
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15. Skorowidz zmian i uzupetnien tres$ci regulaminu.
15.1.Skorowidz zmian

=

Zmiana dot. Data Podpis
Nr nr rozdziatu Wprowadzono worowadzenia wprowadzajgcego
zmiany strony, tre$¢ zmiany P Zmian zZmiane
paragrafu, y
Rozdz. 1 , Inspektor Nadzoru
1. pkt.1.1. ppkt. |Otrzymuje nowe brzmienie. 2412, ¢or? SM
p) mgrbz nna Slezak
Inspektor Nadzoru
1. El?tzf 27 1 Otrzymuije nowe brzmienie. 28.12.20p pf
o mgr m nna Slezak
Inspektor Nadzof
1. ngtzg i 2 Otrzymuje nowe brzmienie. 28.12. 20 # g% '
pkt.2.4. mgr.inz. Anna Slg3
Inspf:ktor Nadzoru
1 Rozdz. 2 W tabeli Rz 116 S42-1:9-190 zmieniono | I,/ 2. 22/2] < W ’
pkt.2.5. na Rz $49-1:9-190 mgr in3. Anna Slgza
Ins ektor Nadz(
1. Rﬁzg 21 6 Otrzymuje nowe brzmienie. 28.12. 2017 g
prLo-1- mg7§ Gna Sld-

!

-I

ak




15.2. Potwierdzenie przyjecia do wiadomosci treéci regulaminu
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Lp.

imig i nazwisko

stanowisko

Data

podpis
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15.3. Rejestr pracownikéw dokonujacych czynnosci

zwigzanych z

utrzymaniem bocznicy zapoznanych z trescig regulaminu

Lp.

imie i nazwisko

stanowisko

Data

Podpis
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16. Spis zatacznikow do regulaminu.

Zat.1 Plan schematyczny bocznicy kolejowej Operatora Obiektu Infrastruktury

Ustugowej - Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A.
Rejon HUK.
Zat2 Plan schematyczny urzgdzen zabezpieczenia | sterowania ruchem

kolejowym na bocznicy kolejowej Operatora Obiektu Infrastruktury
Ustugowej - Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A.
Rejon HUK.
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