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rozj.

DŁUGOŚĆ OGÓLNA TORU

rozj. doodNr
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Styk przediglicowyS
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m
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S 49 1:9 190 Zwyczajny Drewniane Tłuczniowa184
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S 49 1:9 190 Zwyczajny Drewniane Tłuczniowa192
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Wykreślił:

Sprawdził:

Data Nazwisko

Podpis

K. Wołowicz

Stan z dnia:

Skala

1:

4000

1000

PLAN SCHEMATYCZNY

K. Wołowicz

Uzgodniono:

 bocznicy kolejowej "Operator Obiektu Infrastruktury Usługowej ZMPSiŚ S.A."

Rejon Przeładunków Masowych

09.18r.

30.09.2018 r.

Opracował:

przejazdu

NR

WYKAZ  PRZEJAZDÓW

1

toru

NR

przejazdu

Kilometr

171 0,120

1

1

1

1

1

167 0,076

164 0,104

1 163 0,077

162 0,135

161 0,115

2 156 0,190

2 155 0,190

2 154 0,190

2 153 0,098

2 152 0,095

2 151 0,125

2 141 0,160

2 142 0,123

2 143 0,083

2 144 0,239

3 177 0,019

3 176 0,019

4 154 0,482

4 153 0,389

4 152 0,387

4 151 0,416

5 121 0,418

5 122 0,538

5 124 0,470

5 127 0,484

5 128 0,095

5 117 0,136

5 118 0,095

5 106 0,040

5 107 0,135

5 108 0,035

5 110 0,068

5 84 0,380

6 131 0,084

6 132

6 133

6 134 0,158

6 135 0,085

0,084

0,084

7 117 0,377

7 118 0,340

7 103 0,015

7 108 0,285

7 110 0,315

7 91 0,035

8 117 0,471

8 118 0,434

8 102 0,084

8 108 0,373

9 117 0,595

9 112 0,110

9 114 0,071

9 116 0,110

10 111 0,071

10 112 0,189

10 113 0,069

10 114 0,145

10 115 0,065

10 116 0,185

11 81a 0,220

12 101 0,408

13 84 0,552

14 91 0,355

14 84 0,845

15 95 0,094

15 96 0,015

Zwyczajny rowkowy

 Zdaw.-odb. 

Dojazdowy, zdaw.-odb.

Ładunkowy

Ładunkowy

Komunikacyjny-dojazd

Komunikacyjny-dojazd

Dojazdowy

Komunikacyjny

Komunikacyjny

Odstawczy

Odstawczy

Zdaw.-odb., komunik.

Ładunkowy, zdaw.-odb.

Ładunkowy, zdaw.-odb.

P.zd-odb.

P.zd-odb.

P.zd-odb. -

-

-P.zd-odb.

P.zd-odb.

Komunik.- wagowy - odst.

PZO Punkt zdowczo-odbiorczy

Początek zasypki

Z1

Oświetlenie

2 Brama wjazdowa nr 2

3 Brama wjazdowa nr 3

inż.M.Boiński

ONB 5-K-19/1998

P.zd-odb.

Komunik.-odstawczy
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S


