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1. Postanowienia ogodlne, dotyczace:

1.1. Zarzadcy infrastruktury kolejowej — uzytkownika bocznicy kolejowej:
Operatora Obiektu Infrastruktury Ustugowej - Zarzad Morskich Portéw
Szczecin i Swinoujscie S.A Rejon Basenu Gérnoslaskiego.

1. Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie Spétka Akcyjna
ul. Bytomska 70 - 603 Szczecin
Xl Wydziat Gospodarczy Krajowego Rejestru Sgdowego, KRS 0000033768
NIP: 955-18-89-161, Kapitat zaktadowy: 15.326.050,00 PLN

2. ZMPSIS S.A dziata — wykonujac zadania zarzadcy infrastruktury kolejowej na
zarzadzanych przez siebie bocznicach kolejowych na terenie Szczecina
i Swinoujécia — w oparciu o nadany statut, przepisy Ustawy, ustawy z dnia 15
wrzesnia 2000 r. kodeks sp&tek handlowych (Dz.U. z 2016 r. poz.1578 ze zm.)
ustawy o portach i przystaniach morskich z dnia 20 grudnia 1996 r (Dz.U
22010 r. poz.179 oraz z 2015 r. poz. 1569 i 1642)

3. ZMPSIS S.A. wystapit do Prezesa UTK Warszawa z wnioskiem o uzyskanie
Swiadectwa bezpieczenstwa dla bocznicy kolejowej Rejon Basenu
Goérnoslagskiego.

1.2.Wspétuzytkownikow bocznicy kolejowej
Wspétuzytkownikiem bocznicy jest:

1) "Bulk Cargo-Port Szczecin" Sp. z 0.0. ul. Gdanska 21 70-661 Szczecin,
ustanowiony operator infrastruktury portowej,

2) Szczecinskie Zaktady Zbozowo - Miynarskie ,PZZ" S.A. ,Elewator Basenowa”
70 -666 Szczecin, ul. Basenowa 15-17, uzytkownik bocznicy - operator obiektu
infrastruktury ustugowe;j,

3) Szczecinskie Zaktady Zbozowo - Miynarskie ,PZZ” S.A. ,Elewator Warta” 70-666
Szczecin, ul. Basenowa 15-17, uzytkownik bocznicy - operator obiektu
infrastruktury ustugowe;.

1.3.Podstawy prawnej i celu opracowania statutu obiektu

Podstawa prawna jest wymodg sporzadzenia przez Zarzadce statutu obiektu.
Okreslony zostat w Art.36 a ust 2 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (tekst jednolity: Dz.U. 2016.1727).

Obowigzujace akty prawne dotyczace uzytkowanej bocznicy:

1) Ustawa o Transporcie Kolejowym z dnia 28 marca 2003 r. (tekst jednolity
Dz.U.2016.1727),

2) Ustawa o portach i przystaniach morskich z dnia 20 grudnia 1996 r (Dz.U z
2010 r. poz.179 oraz z 2015 r. poz. 1569 i 1642)
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3) Przepiséw wewnetrznych ZMPSIS S.A.

a) Instrukcja Utrzymania Infrastruktury Kolejowej Na Bocznicach ZMPSIS S.A.
opracowana i zatwierdzona przez Uzytkownika Bocznicy.

b) Instrukcja Sygnalizacji Kolejowej Na Bocznicach ZMPSIS S.A. opracowana i
zatwierdzona przez Uzytkownika Bocznicy.

c) Instrukcja o Technice Pracy Manewrowej Na Bocznicach ZMPSIS S.A.
opracowana i zatwierdzona przez Uzytkownika Bocznicy.

d) Instrukcja Utrzymania Urzgdzen Sterowania Ruchem Kolejowym Na
Bocznicach ZMPSIS S.A. opracowana i zatwierdzona przez Uzytkownika
Bocznicy.

e) Instrukcja Zasady i Wymagania Organizacyjne Zwigzane z Powiadomieniem
o Powaznych Wypadkach, Wypadkach i Incydentach Oraz Dziatalno$cig
Komisji Kolejowej na Bocznicach ZMPSIS S.A. — opracowana i zatwierdzona
przez Uzytkownika Bocznicy.

f) Instrukcja o postepowaniu z towarami niebezpiecznymi na Bocznicach
ZMPSIS S.A. opracowana i zatwierdzona przez uzytkownika bocznicy.

Celem opracowania statutu obiektu jest usystematyzowanie i ustalenie zbioru
zasad i wymagan dla bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego, okreslenie
wymogow co do obstugi urzadzen sterowania ruchem kolejowym na bocznicy
kolejowej. Statut obiektu wskazuje sposoby bezpiecznego wykonywania ruchu
kolejowego na bocznicy z uwzglednieniem obostrzeri techniczno-ruchowych
wynikajgcych z warunkéw lokalnych oraz postanowien przepiséw wewnetrznych.

1.4. Prawnej eksploatacji bocznicy kolejowej

1) W oparciu o zapisy ustawy z dnia 20.12.1996 o portach i przystaniach
morskich (Dz.U. 1997 Nr 9 poz. 44), Zarzad Morskich Portéw Szczecin
i Swinoujscie Spétka Akcyjna bedacy Wieczystym Uzytkownikiem bocznicy
(w rozumieniu Ustawy o transporcie kolejowym), zarzgdza wytgcznie portem,
w tym infrastrukturg kolejowg na terenie bocznicy.

2) Bocznica uzytkowana jest na podstawie: Umowy pomiedzy Zarzgdem
Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S. A. a wspétuzytkownikami:

a) "Bulk Cargo-Port Szczecin" Sp. z o.0.
b) Szczecinskie Zaktady Zbozowo - Miynarskie ,PZZ”" S.A. ,Elewator Basenowa”
c) Szczecinskie Zaktady Zbozowo - Miynarskie ,PZZ" S.A. ,Elewator Warta”

1.5. Przeznaczenie bocznicy kolejowej
1) Bocznica jest przeznaczona i przystosowana do wykonywania manewréw
zwigzanych z zatadunkiem, wyladunkiem oraz przetadunkiem przesytek
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towarowych catowagonowych przybylych na adres wspotuzytkownikow
bocznicy i wigczanych do ruchu po sieci kolejowej zarzadzanej przez PKP
PLK S.A. Bocznica stuzy w szczegodlnosci do za/wytadunku produktow
zwigzanych z dziatalnoscig Bulk Cargo - Port Szczecin Spétka z o. o.
oraz Szczecinskie Zaktady Zbozowo - Miynarskie ,PZZ” S.A. Elewator "Warta"
i Elewator "Basenowa",

2) Obstuga kolejowa bocznic dokonywana jest przez licencjonowanych
przewoznikbw na zasadach zawartych w umowach okreslajacych zasady
obstugi i przekazywania wagondéw oraz przesylek, zawieranych przez
licencjonowanych przewoznikéw kolejowych z jednej strony, a Bulk Cargo Port
Szczecin Spotkg z o. 0., i Szczecinskie Zakiady Zbozowo - Miynarskie ,PZZ”
S.A. Elewator "Warta" i Elewator "Basenowa", z drugiej strony. Ustawa z dnia
15 listopada 1984 r. Prawo Przewozowe (DZ. U. z 2012 r. poz. 1173, 1529
Z pdzniejszymi zmianami).

2. Wykaz obiektéw podlegajacych udostepnieniu

2.1.Drogi kolejowe (bocznice) podlegajace udostepnieniu

Zgodnie z zafgcznikiem nr 2 do ustawy o Transporcie Kolejowym z dnia 28
marca 2003 r. (tekst jednolity Dz.U.2016.1727); ust 2, p7) infrastruktura portéw
morskich i $rédladowych z dostepem do toréw kolejowych jest obiektem
infrastruktury ustugowej — w zwigzku z powyzszym, bocznica kolejowa
zarzadzana przez Operatora Obiektu Infrastruktury Ustugowej — Zarzad
Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie Rejon Basenu Gornoslaskiego
podiega udostepnieniu w catosci.

3.0pis techniczny bocznicy kolejowej

3.1. Polozenie bocznicy kolejowej ze wskazaniem miejsca odgalezienia od linii
kolejowej, z ktérg bocznica jest potaczona.
Bocznica kolejowa Operatora Obiektu Infrastruktury Kolejowej — Zarzgd Morskich
Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A., Rejon Basenu Gomoslaskiego odgatezia sie
rozjazdem nr 751 toru nr 456 w km 0,884 na stacji Szczecin Port Centralny linii
kolejowej nr 994 Szczecin Port Centrainy SPB17 - Szczecin Port Centralny
SPB15.

Schemat bocznicy umieszczono w zatgczniku nr 1

3.2. Okregi nastawcze i posterunki ruchu oraz ich obsada.

Bocznica kolejowa Operatora Obiektu Infrastruktury Kolejowej — Zarzad Morskich
Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A., Rejon Basenu Gornoslaskiego podzielona

zostata na nabrzeza :

.  Parnickie,
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Il.  Noteckie
lll.  Gérnoslaskie,
IV. Poznanskie,
V. Bydgoskie.

Podziat poszczegdlnych nabrzezy na rejony manewrowe i okregi nastawcze
zostaly okreslone w Zatgcznikach stanowigcych integralng cze$é niniejszego
statutu obiektu.

3.3. Lokalizacja punktéw zdawczo - odbiorczych.
1) Punkt zdawczo — odbiorczy na nabrzezu Parnickim usytuowany jest ;

a) wkm 0,611 toru nr 441,
b) wkm 0,224 toru nr 442,
c)w km 0,129 toru nr 443,

d) wkm 0,427 toru nr 445,
e) wkm 0,077 toru nr 446,
fywkm 0,050 torunr447.

2) Punkt zdawczo — odbiorczy na nabrzezu Noteckim usytuowany jest ;
a) wkm 0,010 torunr476,
b) wkm 0,075 torunr477,
c) wkm 0,075 toru nr 448,
d) wkm 0,106 torunr479

3) Punkt zdawczo — odbiorczy na nabrzezu Gérnoslaskim usytuowany jest ;
a) wkm 0,204 toru nr 457,
b) wkm 0,050 toru nr 458,
c) wkm 0,081 torunr459,
d) wkm 0,050 torunr460,
e) wkm 0,132 torunr461,

4) Punkt zdawczo — odbiorczy na nabrzezu Poznarnskim usytuowany jest ;
a)wkm 0,069 toru nr1.

5) Punkt zdawczo — odbiorczy na nabrzezu Bydgoskim usytuowany jest ;
a) wkm 0,050 toru nr3,
b)w km 0,399 toru nr2.

6) Punkty zdawczo-odbiorcze usytuowane s3 na wyzej wymienionych
nabrzezach oznaczone s3 tablicg informacyjna.
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3.4.Tory bocznicowe - ich ukiad, numeracja, przeznaczenie, dlugos$ci ogélne i
uzyteczne (ze wskazaniem ,,od ~ do”), pojemno$¢ oraz ich pochylenia podtuzne

1) Wykazy toréw na poszczeg6inych nabrzezach ujete zostaty w Zatacznikach do
statutu obiektu nabrzezy w § 2.

2) Pochylenia podtuzne toréw, ich pochylenia i najmniejsze promienie tukéw
poziomych wystepujacych na poszczegolnych nabrzezach wskazane sg
w Zatgcznikach do statutu obiektu nabrzezy w § 1pkt 3.

3.5. Rodzaje i typy rozjazdow oraz skrzyzowan toréw, potozenie zasadnicze
rozjazdow w torach, sposob przestawiania zwrotnic rozjazdéw.

1) Wykazy rozjazddw na poszczegdlnych nabrzezach ujete zostaly
w Zatgcznikach do statutu obiektu nabrzezy w § 3pkt 1 .

3.6. Wykolejnice, ich potozenie zasadnicze i spos6b nastawiania.

1) Wykazy zwrotnic i wykolejnic, sposéb ich nastawiania i uzaleznienia
z przyporzadkowaniem do okregéw nastawczych, opis zastosowanych
urzadzen srk oraz wykazy przejazdéw i przejé¢ z opisem zabudowanych na
nich urzadzen umieszczono w Zatgcznikach do statutu obiektu nabrzezy w §3.

2) Sygnaly Z1 zabraniajgce dalszej jazdy ustawione sg z prawej strony toréw
na poczatku podsypki piaskowej przed koztami oporowymi, ktérymi
zakoriczone sg te tory. Sygnaty Z 1 w porze ciemnej nie sa o$wietlane.

3) Na miedzytorzach znajdujg sie wskazniki W 17 (ukres) oznaczajacy miejsce
przy zbiegajacych sie torach, w ktérym odlegto$¢ miedzy osiami sagsiednich
torébw wynosi co najmniej 3,75 m. Tor moze by¢ zajety taborem wylacznie do
wskaznika.

4) Na zwrotnikach wszystkich zwrotnic znajdujg sie wskazniki Wz. Wskazniki
te w porze ciemnej nie sg o$wietlane.

3.7. Uzaleznienia zwrotnic, rozjazdéw i wykolejnic.

Rozjazdy Polskich Linii Kolejowych S. A. oraz rozjazdy i wykolejnice wtasciciela
bocznicy sg obstugiwane recznie i nie sg uzaleznione w przebiegach
manewrowych.

3.8. Przyporzadkowanie zwrotnic rozjazdéw i wykolejnic do okregéw
nastawczych.

1. Wykazy zwrothic i wykolejnic, sposob ich nastawiania i uzaleznienia
z przyporzadkowaniem do okregéw nastawczych, opis zastosowanych
urzadzen srk oraz wykazy przejazdow i przejS¢ z opisem zabudowanych na
nich urzadzen umieszczono w Zatgcznikach do statutu obiektu nabrzezy.

2. Sygnaty Z1 zabraniajgce dalszej jazdy ustawione sg z prawej strony toréw
na poczatku podsypki piaskowej przed koztami oporowymi, ktorymi
zakonczone sg te tory. Sygnaly Z 1 w porze ciemnej nie sg o$wietlane.
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3. Na miedzytorzach znajdujg sie wskazniki W 17 (ukres) oznaczajgcy miejsce
przy zbiegajacych sig torach, w ktérym odlegto$¢ miedzy osiami sgsiednich
toréw wynosi co najmniej 3,75 m. Tor moze by¢ zajety taborem wytacznie
do wskaznika.

4. Na zwrotnikach wszystkich zwrotnic znajdujg sie wskazniki Wz. Wskazniki
te w porze ciemnej nie sg os$wietlane.

3.9. Urzadzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym.
Zabezpieczenie torow PKP PLK S.A. przed nieuzgodnionym wjazdem z toréw
bocznicy stanowia:
1. WK nr 792 ochronna w torze nr 441 nabrzeza Parnickiego,
2. WK nr 793 ochronna w torze nr 445 nabrzeza Parnickiego,
3. WK nr 752 ochronna w torze nr 476 nabrzeza Noteckiego,
4. Wk nr 753 ochronna w torze nr 478 nabrzeza Noteckiego,
5. WK nr 754 ochronna w torze nr 479 nabrzeza Noteckiego,
6. Wk nr 755 ochronna w torze nr 475 nabrzeza Gornos$laskiego, Poznariskiego
i Bydgoskiego,
7. Wk nr 13 ochronna w torach nr: 457, 458, 459, 460, 461 nabrzeza
Gornoslaskiego
8. Wk nr 14 ochronna w torze nr 1 nabrzeza Poznariskiego,
9. WKk nr 9 ochronna w torze nr 2 nabrzeza Bydgoskiego,
WK nr 10 ochronna w torze nr 3 nabrzeza Bydgoskiego.

W polozeniu zasadniczym wyzej wymienione wykolejnice sg natozone na tor.
Klucz od wykolejnic nr: 751, 752, 753, 754, 755, 756, 759, 743, 9, 10, 13 i 14
posiadajg wspolny rejestr, ktdry znajduje sie na tablicy z kluczami bocznicowymi
u uprawnionego pracownika na posterunku nastawczym Zaktadu Linii Kolejowych
w Szczecinie, Sekcji Eksploatacji Szczecin Gidwny na nastawni SPB12.

Kiucze od wykolejnic nr WK 792, Wk 793, sg przechowywane na posterunku ochrony
przy bramie nr 5.

3.10. Kolejowe obiekty inzynieryjne.
Na terenie bocznicy brak jest kolejowych obiektéw inzynieryjnych.

3.11. Przejazdy kolejowe i przejscia dla pieszych w poziomie szyn.
Na terenie bocznicy zlokalizowano przejazdy i przejécia na drogach
wewnetrznych posiadajgcych wylgcznie kategorie "D".

1) w rejonie nabrzeza Parnickie usytuowany jest przejazd:
- wkm 0,091 i 0,380 toru nr 445,

- wkm 0,221 toru nr 443,
- wkm 0,091 i 0,221 toru nr 442,
- wkm 0,091 i 0,607 torunr 441

2) w rejonie nabrzeza Noteckie usytuowany jest przejazd;
- wkm 0,071 torunr 477,

- wkm 0,071 torunr 478,
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- wkm 0,103 toru nr 497,

3) w rejonie nabrzeza Gornoslaskiego usytuowany jest przejazd;
- wkm 0,103 toru 461,

4) w rejonie nabrzeza Poznariskiego usytuowany jest przejazd
- wkm 0,014 i 0,315 nrtoru 1,

5) w rejonie nabrzeza Bydgoskiego usytuowany jest przejazd
- wkm 0,014 i 0,241 toru1,
- wkm 0,325 torunr2,
- wkm 0,325 torunr 3,
- wkm 0,325 torunr5,

Przejazdy i przejécia dla pieszych wyzej wymienione osygnalizowane sg z obu stron
znakami drogowymi krzyzami Swietego Andrzeja G-3 oraz w miejscach
0 ograniczonej widocznosci dodatkowo znakami "Stop" B-20.

Czyszczenie Zlobkéw na wszystkich przejazdach na bocznicy nalezy do
obowigzkéw wyznaczonego pracownika bocznicy.

Zajmowanie przejazdu taborem odstawionym na postoj jest zabronione.

3.12. Oswietlenie bocznicy kolejowej.
Tory bocznicy o$wietlone $Swiattem elektrycznym, ktdérego punkty $wietine
umieszczone sg wzdtuz toréw. Kontrola i nadzér nad oswietleniem nalezy do
wspoétuzytkownikéw bocznicy. Oswietlenie umozliwia wykonywanie manewréw
réwniez w porze nocnej.

3.13. Punkty tadunkowe.
Opis punktéow fadunkowych oraz placow magazynowych na poszczegélnych
nabrzezach wyszczegéinione sg w Zatacznikach do statutu obiektu nabrzezy w

§4.

3.14. Urzadzenia tadunkowe.
Bocznica jest przystosowana do wykonywania czynnoéci tadunkowych.

Bocznica posiada place tadunkowe umozliwiajace swobodny roztadunek
i zatadunek wagonéw przy pomocy ruchomych stanowisk przetadunkowych,
tory i wszystkie migdzytorza posiadajg utwardzong nawierzchnie drogows.

Szczegdtowy opis stanowisk tadunkowych oraz urzadzeri tadunkowych zawarty
jest w Zatgcznikach do statutu obiektu nabrzezy w § 5.

3.15. Wagi wagonowe.
Bocznica nie posiada wagi wagonowe;j.
3.16. Bramy kolejowe.

Teren bocznicy jest wygrodzony ogrodzeniem. Na terenie bocznicy
zlokalizowano bramy kolejowe:

Nabrzeze Parnickie nie posiada bramy kolejowe;.
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Nabrzeze Noteckie posiada bramy kolejowe.

—  wkm 0,000 toru nr 476,

— wkm 0,000 toru nr 477,

— wkm 0,000 toru nr 479,

Nabrzeze Goérnoslaskie posiada jedng brame kolejowa.
— wkm 0,000 toru nr 461,

Nabrzeze Poznarnskie posiada jedng brame kolejowa.
- wkm 0,061 torunr1,

Nabrzeze Bydgoskie posiada dwie bramy kolejowe.

— wkm 0,707 toru nr 2,

- wkm 0,707 toru nr 5.

3.17. Skrajnia budowli i taboru oraz skrajniki.
1. Na bocznicy obowigzuje skrajnia budowli zgodna z PN-EN 15273-3/2010 dla
kolei normalnotorowych.
2. Bocznica nie posiada skrajnika.
3. Na bocznicy nie wystepujg budowle, dla ktérych skrajnia budowli PN- EN
16273-3/2010 nie bytaby zachowana.
3.18. Lokalizacja budowli lub urzadzen, dla ktérych nie jest zachowana skrajnia
budowili.

Na bocznicy nie stwierdzono budowli i urzadzeri nie spetniajgcych warunkéw
skrajni budowli zgodna z PN-EN 15273-3/2010 dla kolei normalnotorowych.

3.19. Sygnatly, wskazniki i tablice.

1. Sygnaty.

Tarcze zaporowe wskazujgce staty sygnat Z1 ,St6j” znajdujg sie z prawej
strony w koncowej czesci wszystkich toréw na poczatku zasypki piaskowej
przed koztem oporowym, ktéorym zakonczony jest tor. Ponadto tarcze
zaporowe Z1 ,St6j” znajduja sie na skrzydtach bram wjazdowych pkt.3.16.

Tarcze zaporowe nie sg o$wietlane, ich widoczno$¢ zapewnia o$wietlenie
zewnetrzne.

2. Wskazniki.
Na zwrotnikach rozjazdéw na bocznicy znajduja sie wskazniki zwrotnicowe
Wz, wskazujgce jej potozenie.

Wskaznik zwrotnicowy nie jest oswietlany, a jego widoczno$é zapewnia
oswietlenie zewnetrzne.
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Przeciwwaga zwrotnicy obstugiwanej recznie przez druzyny manewrowe
i trakcyjne oznaczona jest dwoma czerwonymi paskami na biatej czesci
przeciwwagi.
Na zwrotnikach wykolejnic na bocznicy znajdujg sie wskazniki Z1 Wk ,St0j,
wykolejnica na torze” i Z2 Wk ,Wykolejnica zdjeta z toru” wskazujgce
potozenie wykolejnicy.
Wskazniki na wykolejnicach nie sg oswietlane, a ich widoczno$¢ zapewnia
os$wietlenie zewnetrzne.
W miejscu, gdzie odlegtos¢ miedzy osiami tgczgcych sie toréw wynosi 3,75 m
znajdujg sie wskazniki W 17,stupek ukresowy” wskazujgce, do ktérego
miejsca na obu torach moze by¢ ustawiony tabor.

3. Tablice.
Lokalizacja tablic informacyjnych ,Punkt zdawczo-odbiorczy” usytuowanych

na nabrzezach jest ujeta w pkt. 3.3.

3.20. Urzadzenia i srodki trakcyjne

1

2)

3)

4)

Praca manewrowa na bocznicy wykonywana jest przy pomocy pojazdéw
trakcyjnych licencjonowanych przewoznikéw kolejowych oraz przez pojazd
drogowy ktérego wtascicielem jest spotka Bulk Cargo-Port Szczecin Sp. z 0.0.

Wykorzystywane na bocznicy pojazdy trakcyjne licencjonowanych
przewoznikow kolejowych powinny by¢é wytacznie typu dopuszczonego do
eksploatacji przez Urzad Transportu Kolejowego. Dla tych pojazdéw wiasciciel
pojazdu powinien posiadaé stosowne ,Swiadectwo dopuszczenia tych
pojazdéw kolejowych” do eksploatacii.

Wykorzystywany pojazd trakcyjny winien by¢é sprawny, na potwierdzenie tego
wiasciciel pojazdu powinien posiadaé $wiadectwo sprawnosci technicznej
pojazdu, ktére wydaje wiasciciel i ktére jest wazne na czas okreslony. Warunki
wydania Swiadectwa sprawnosci technicznej sg okreslone w Rozporzadzeniu
Ministra Infrastruktury z dnia 15 lutego 2005 w sprawie $wiadectwa
sprawnosci technicznej pojazdéw kolejowych (Dz.U. 2005 nr 37 poz. 330).

W pojezdzie szynowym z napedem powinny znajdowaé sie nastepujgce

dokumenty:

a) Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu szynowego,

b) ksigzka poktadowa pojazdu z napedem.

5) Pojazdy trakcyjne licencjonowanych przewoznikow dokonujgce obstugi sg

odstawiane na postdj na torach stacji Szczecin Port Centralny lub mogg byé
odstawiane po uzgodnieniu z uzytkownikiem bocznicy na wyznaczonych
torach bocznicy.
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3.21. Srodki tacznosci

Wspotuzytkownicy bocznicy korzystaja z sieci telefonicznej portowej, ogélno
eksploatacyjnej TP S.A.

4. Zasady prowadzenia ruchu kolejowego miedzy bocznica
kolejowa, a torami zarzadcy infrastruktury kolejowej, z ktérymi
bocznica kolejowa jest polagczona, opracowane w oparciu
o przepisy dotyczace tego zagadnienia obowigzujace
u zarzadcy infrastruktury kolejowej.

Ruch kolejowy pomigdzy stacjg kolejowa Szczecin Port Centralny a bocznicg
Rejon Basenu Goérnoslaskiego i w drodze powrotnej prowadzony jest na
zasadach jazd manewrowych okreslonych w Regulaminie technicznym stacji
Szczecin Port Centralny SPB w dziatce nr 71 opracowanych osobno dla kazdego
z nabrzezy.

Procedura wjazdowa

1) Przewoznik kolejowy awizuje przybycie przesylki na stacje Szczecin Port
Centralny, podajac rejon stacji, na ktéry wjechat pociag,

2) Ustawiacz licencjonowanego przewoznika, zgltasza gotowos$¢ transportu
kolejowego do wjazdu na bocznice dyspozytorowi Bulk Cargo - Port Szczecin
Spotka z o. o., podajac rejon manewrowy, z ktérego ma sie odby¢ jazda
manewrowa na bocznice. Dyspozytor Bulk Cargo - Port Szczecin Spoétka
Z 0.0. po otrzymaniu zgtoszenia o gotowosci do jazdy na bocznice Rejon
Basenu Gornoslaskiego przekazuje telefonicznie informacje o pozwoleniu na
wjazd na bocznice pracownikowi posterunku nastawczego SPB12, z ktérego
ma sie odby¢ jazda manewrowa.

3) W przypadku przesytki wagonowej dla odbiorcy Szczeciriskie Zaktady
Zbozowo-Mtynarskie ,PZZ" S.A. Elewator "Warta" na nabrzezu Poznariskim,
Elewator "Basenowa" na nabrzezu Bydgoskim ustawiacz licencjonowanego
przewoznika uzgadnia wjazd transportu kolejowego na bocznice oraz na ktéry
punkt zdawczo-odbiorczy ma by¢ podstawiony z kierownikiem elewatora
"Warta" (telefon nr (91 462 33 22),

4) Numery telefonéw posterunkéw, pod ktére nalezy przekazywaé informacje
0 pozwoleniu na wjazd na bocznice:

SPB12 — 91 471 4525
SPB17 — 91 471 4193

W przypadku usterki telefonu na posterunku nastawczym i nie moznosci
przekazania informacji o pozwoleniu, dopuszcza sie przekazanie informacji na
posterunek dyzurnego ruchu odpowiedniego rejonu

SPB - 571 336 189
SPC - 571 336 299



Statut Obiektu Operatora Obiektu Infrastruktury Ustugowej
Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. Rejon Basenu Gornoslaskiego

15

5) Pracownik posterunku nastawczego notuje czas i nazwisko licencjonowanego
przewoznika zgtaszajgcego odbiorce przesytki wagonowej. Dyspozytor Bulk
Cargo - Port Szczecin Spoétka z 0. o. lub kierownik Szczecinskich Zaktadéw
Zbozowo-Miynarskich ,PZZ" S.A. Elewator "Warta" informuje kierownika
manewréw o zgodzie na wjazd na bocznice i na ktére nabrzeze Rejon Basenu
Gornoslaskiego.

6) Kierownik manewréw odpowiada za doprowadzenie sktadu wagonéw do
bocznicy, po dojechaniu do tarczy manewrowej nr Tm476 zatrzymuje jazde
manewrowg i udaje sie na nastawnie SPB12 celem pobrania klucza
obiegowego posiadajgcego rejestr wspolny (jednakowy) do zamkéw
wykolejnicowych plusowy (+) wszystkich nabrzezy.

Rozwigzanie powyzsze gwarantuje, ze w tym samym czasie tylko jednag
obstuge , jednego nabrzeza.

Chcgc obstuzyé kolejne nabrzeza kazdorazowo musi zamkngé wykolejnice
zabezpieczajgcg poprzednie nabrzeze.

Takie rozwigzanie gwarantuje dyscypline ukfadania drogi przebiegu i
kazdorazowe zamkniecie w kolejnosci obstugi nabrzezy wykolejnicami.

Zdanie klucza obiegowego na nastawnie SPB 12 jest gwarancjg zamkniecia
wykolejnic wszystkich nabrzezy.

W przypadku obstugi nabrzeza Parnica pobiera klucze od Wk792 i Wk 793
ktére znajdujg sie na posterunku ochrony przy bramie nr 5.

7) Pobranie klucza od wykolejnicy ustawiacz kwituje w "Ksigzce pobrania kluczy".
Ustawiacz przewoznika wpisuje do "Ksigzki pobrania kluczy" imie i nazwisko,
godzine pobrania klucza, nazwe przewoznika podpisujac sie czytelnie.

8) Po dojechaniu sktadem manewrowym do zwrotnicy nr 751 zatrzymuje jazde
manewrowg i ukfada droge jazdy manewrowej do okreslonego nabrzeza
wskazanego przez dyspozytora nabrzeza, lub kierownika elewatora "Warta",
na ktére punkty zdawczo-odbiorcze maja byé podstawione lub zabierane
wagony.

9) Po zakonczeniu pracy manewrowej na nabrzezu lub kilku nabrzezy kierownik
manewrdw zaktada wykolejnice na tor zamyka zamek i wycigga klucz poczym
zgtasza gotowo$é powrotu jazdy manewrowej w rejon nastawni SPB12, po
zdaniu klucza od wykolejnicy uzgadnia plan pracy manewrowej w obrebie
posterunku nastawczego rejonu nastawni SPB17 i SPB12. Do czasu zwrotu
klucza od zespotu bocznic tory bocznicowe uwaza sie za zajete.

5. Warunki techniczne obstugi bocznicy kolejowej
5.1. Podstawianie wagonow na bocznice kolejowa

1) Wagony podstawiane sg na bocznice przez lokomotywe i druzyne manewrowa
licencjonowanych przewoznikéw kolejowych po uprzednim uzgodnieniu zasad
obstugi z eksploatujgca bocznice spétkg Bulk Cargo - Port Szczecin Sp. z 0.0.
poprzez (zawarcie stosownych umoéw lub porozumien).

2) Wagony przeznaczone na bocznice podstawiane sg na bocznice przez
przewoznikéw kolejowych na tory zdawczo - odbiorcze wskazane
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Zatacznikach do statutu obiektu nabrzezy w §1 pkt.2. Z toréw tych réwniez
przewoznik kolejowy zabiera zdawane z bocznicy wagony.

3) llos¢ wagonéw podstawianych jednorazowo przez przewoznikéw kolejowych

wskazano w poszczeg6lnych Zatgcznikach do statutu obiektu nabrzezy
w§ 6.

4) Sktad wagondéw podstawianych na tory zdawczo-odbiorcze powinny byé

pchane, a kierujgcy manewrami musi jechaé na pierwszym pchanym wagonie
lub poprzedzaé pieszo pchany skiad manewrowy. Predko$¢ jazdy
manewrowej na tych torach nie moze przekraczaé 5 km/h.

5.2. Liczba obstug i czas ich wykonywania.

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

Obstuga poszczegodlnych nabrzezy na bocznicy ZMPSiS dokonywana jest
w oparciu o ,Plan obstug podstawiania i zabierania wagondéw” opracowany po
uzgodnieniach z wspétuzytkownikami bocznicy i przewoznikami i wzajemnym
uzgodnieniu w tzw. obstudze dodatkowe;.

Jednoczesne dokonywanie obstugi okreslonego nabrzeza na bocznicy przez
wigcej niz jednego przewoznika jest zabronione. Wijazd przewoznika na
nabrzeze bocznice moze sie odbyc¢ tylko wowczas, gdy zakoriczono uprzednio
rozpoczetg obstuge nabrzeza lub innej bocznicy.

Koordynacje obstug na nabrzezach oraz bocznicy ze strony uzytkownikéw
nabrzezy i bocznicy petni Bulk Cargo - Port Szczecin Sp. z o.0.

Koordynacje obstug na nabrzezach bocznicy ze strony wspétuzytkownika
Szczecinskich Zaktadow Zbozowo-Miynarskich ,PZZ” S.A. Elewator "Warta"
i Elewator "Basenowa" petni kierownik zmianowy Elewatora "Warta".

Obstugi poszczeg6lnych nabrzezy na bocznicy przez przewoznikow
kolejowych uzgadniane sg telefonicznie na zasadach okreslonych w umowie
na obstuge (w porozumieniu stron).

Obstuga bocznicy moze by¢ dokonywana réwniez w nocy.

Przy dojezdzaniu do wagondw znajdujacych sie na torach tadunkowych w celu
sprzet tadunkowy oraz materialy muszg by¢é odsuniete na bezpieczna
odlegtos¢ (co najmniej 1,5 m od skrajnej szyny). Z toréw bezwzglednie musza
by¢ usunigte pojazdy kotowe i wszelkie urzadzenia i przedmioty takie jak: furty
burtowe statkéw, trapy itp.

Za wstrzymanie pracy manewrowej i tadunkowej oraz usuniecie wszelkich
przeszkéd z toréw odpowiedzialny jest dysponent nabrzeza.

Na bocznice wagony moga byé tylko pchane, a zabierane z bocznicy wagony
- tylko ciggniete.

5.3. Masa hamujaca skladow manewrowych

Masa hamujgca skladéw obliczana jest zgodnie z przyjetymi na liniach PKP
PLK S.A. zasadami. Wymaganag mase hamujgca (Mnw) oblicza sie wg wzoru:
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Mhw = (Mo X Pw)/1 00

gdzie: Mo — masa ogodlna [t];
Pw — procent wymaganej masy hamujace;.
Wynik obliczenia nalezy zaokragli¢ sie¢ wzwyZz do petnej tony.

Przyjmujac dtugosé drogi hamowania 400 - 500 m oraz uwzgledniajgc max.
pochylenie na torach bocznicy przyjmuje sie wymagany procent masy
hamujgcej na tory:

- Dojazdowe 7,4%. - dopuszczalna predko$é do 20 km/h
procent wymaganej masy hamujgce;j :
z hamulcami zespolonymi szybko dziatajgcymi 13,
- natory poszczeg6inych nabrzezy 2,9%. - dopuszczalna predkosé do 5 km/h
procent wymaganej masy hamujgce;j :
z hamulcami zespolonymi szybko dziatajgcymi 6

Jezeli sktad manewrowy liczy wigcej niz 15 wagondw, to na kazde rozpoczete
15 wagonéw powinien byé obstugiwany 1 reczny hamulec wagonowy lub
2 wagony z czynnym hamulcem zespolonym. W przypadku gdy sktad
manewrowy liczy powyzej 15 wagonéw z czynnym hamulcem zespolonym,
nalezy wykonaé uproszczong prébe hamulcow.

5.4. Dopuszczalny nacisk osi na szyne

1) Dopuszczalny nacisk osi na szyne wynosi 196 kN/o$

2) Tory bocznicy zakwalifikowano do 5 klasy techniczne;.

5.5. Ograniczenia w kursowaniu pojazdéw kolejowych

1) Obstuga bocznicy przez przewoznika kolejowego moze byé wykonywana

2)

3)

wytacznie lokomotywami manewrowymi. W przypadku spalinowych lokomotyw
pociggowych mozliwo$¢ ich uzycia do obstugi bocznicy nalezy na etapie
planowania przewozéw uzgodni¢ z wspétuzytkownikiem bocznicy w zakresie
toréw dojazdowych z PKP PLK S.A.

Na bocznice mogg by¢ przyjmowane bez ograniczer wszystkie typy i rodzaje
wagondw towarowych.

Na bocznicy moga kursowaé pojazdy trakcyjne spalinowe dopuszczone przez
UTK z uwzglednieniem dopuszczonego na bocznicy nacisku na o§.

6. Warunki prowadzenia pracy manewrowej na bocznicy kolejowej

6.1. Podziat bocznicy kolejowej na rejony manewrowe

1) Bocznica podzielona jest na pie¢ nabrzezy, kazde nabrzeze stanowi jeden

rejon manewrowy, rejon bocznicy PZZ Szczecin Szczecinskie Zaktady
Zbozowo Mtiynarskie podzielony jest na dwa nabrzeza i na dwa rejony
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manewrowe zasady wykonywania prac manewrowych zawarte s3
w Regulaminach pracy manewrowej nabrzezy i pozostatych bocznic.

2) Kierownik manewréw moze wykonywa¢ manewry bez ograniczen w granicach
wiasnego rejonu manewrowego.

3) Jezeli jazda manewrowa (ruch manewrowy) ma sie odbyé¢ do sasiedniego
rejonu manewrowego, to przed wykonaniem tego ruchu kierownik manewréw
powinien uzyskaé na to zgode kierownika manewrdéw rejonu, w ktérym ma sie
odbywac¢ ruch manewrowy.

4) Jezeli w sasiednim rejonie manewrowym, do ktérego ma sie odbyé¢ ruch
manewrowy nie jest prowadzona praca manewrowa, to ruchy manewrowe
w tym rejonie moga by¢ wykonane bez uzgodnienia do ukresu najblizszej
zwrotnicy, manewry nalezy prowadzié¢ z ostroznoscia, a predko$¢ jazdy nalezy
regulowaé tak, aby w przypadku zauwazenia jakiejkolwiek przeszkody tabor
mégt by¢ niezwtocznie zatrzymany.

6.2. Maksymalne predkosci jazd manewrowych pojazdéw kolejowych po torach
bocznicy kolejowej

1) Na torach bocznicy maksymalna predkos$¢ jazd manewrowych wykonywanej
lokomotywami manewrowymi nie moze przekraczaé 5 km/h z wyjatkiem:

a) przypadkéw wskazanych w regulaminach pracy nabrzezy, dla ktérych
dopuszcza si¢ jazdy z predkoscig nie przekraczajaca 15 km/godz.

b) przypadkéw, gdy predkos$¢ jazdy nalezy ograniczyé do 3 km/godz., tj.:
e przetaczania wagondw z przekroczong skrajnia,

e przy dojezdzaniu lokomotywy lub pchanego sktadu manewrowego do
stojacego taboru,

2) W przypadku braku nalezytej widocznosci i/lub ztych warunkéw atmosferycznych

-----

zmniejszy¢ tak, aby manewrujgcy tabor moégt by¢ natychmiast zatrzymany
w przypadku pojawienia sie przeszkody do jazdy.

3) Przed kazdorazowym rozpoczeciem jazdy manewrowej, maszynista ma
obowigzek podania sygnatu ,Bacznosé”.

6.3. Dozwolone sposoby wykonywania pracy manewrowej

1) Praca manewrowa zwigzana z przemieszczaniem wagonéw w obrebie
bocznicy wykonywana jest przez druzyny manewrowe i pojazdy trakcyjne
licencjonowanych  przewoznikbw kolejowych lub  przedsiebiorcow
wykonujgcych prace na rzecz wyzej wymienionych.

2) Na bocznicy dopuszcza sie wykonywanie manewréw:
a) przez odstawianie taboru pojazdem drogowym
b) przy pomocy pojazdu drogowego i sitg ludzi.

3) Stosowanie innych sposobéw wykonywania pracy manewrowej np.
odrzucanie wagonow jest zabronione. W czasie podstawiania wagonéw na
bocznice ustawiacz lub manewrowy musi jecha¢ na pierwszym pchanym
wagonie lub poprzedza¢ pieszo pchany sktad manewrowy.
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4) Zabrania sie wskakiwania i zeskakiwania z manewrujgcego taboru
bedacego w ruchu.

6.4. Usytuowanie pojazdow trakcyjnych w skiadzie manewrowym

W czasie wykonywania manewréw pojazd trakcyjny zasadniczo powinien
znajdowa¢ sie na czole manewrujacego skiadu lub na jego koricu. Umie-
szczanie pojazdéw trakcyjnych miedzy wagonami jest dozwolone
z zastrzezeniem, ze z jednej strony pojazdu trakcyjnego nie moze sie
znajdowac wiecej niz 3 wagony.

6.5. Sprzeganie i rozprzeganie wagonéw i pojazdéw trakcyjnych.

Przetaczane wagony powinny by¢ sprzegniete z pojazdem trakcyjnym
manewrowym oraz ze sobg nawzajem. Skiad manewrowy powinien by¢
sprzegniety mozliwie krétko. Pojazdy trakcyjne wykonujace manewry nalezy
sprzegnac¢ z pierwszym wagonem w taki sposéb, aby zderzaki stykaty sie ze
soba.

Sprzeganie i rozprzeganie taboru oraz podwieszanie sprzegdéw hamulcowych na
wsporniki nalezy do obowiazkéw druzyny manewrowej. Czynnoséci te muszg byé
wykonane po catkowitym zatrzymaniu przetaczanego taboru, w czasie postoju.

Wechodzenie pracownikéw wykonujagcych manewry pomiedzy tabor moze
nastgpi¢ po zatrzymaniu sie skladu manewrowego oraz po zahamowaniu
pojazdu trakcyjnego i wagonéw.

6.6. Jazdy manewrowe przez przejazdy i przej§cia dla pieszych w poziomie
szyn.

1) Przy wykonywaniu manewréw na przejezdzie drogowym lub przejsciu
W poziomie szyn nalezy zachowaé szczegdéing ostrozno$é.

2) Manewry przez przejazd wolno prowadzié¢ tylko po zamknieciu rogatek a jesli
ich nie ma, to przy zachowaniu nastepujacych warunkéw:

a) predkos¢ jazdy nie powinna przekraczaé 5 km/h,
b) zblizajgc si¢ do przejazdu, maszynista obowigzany jest podaé dzwigkowy
sygnat ostrzegawczy.

3) W razie pchania taboru manewrowy powinien znajdowaé sie na pierwszym
wagonie lub poprzedzaé go oraz podawa¢ odpowiednie sygnaty.

6.7. Dozwolona liczba wagonow przetaczanych w jednej grupie manewrowej
bez obsadzania hamulcéw recznych lub wigczania hamulcéw zespolonych.

1) Manewrujgcy pojazd trakcyjny powinien posiadaé czynny hamulec zespolony
i reczny. Bez czynnego hamulca zespolonego pojazd trakcyjny nie moze byé
uzyty do wykonywania manewréw.

2) Pojazdem trakcyjnym mozna przetacza¢ tabor w granicach jego sity
pociggowej.
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3) Na terenie ZMPSIS S.A. wszystkie jazdy manewrowe musza odbywaé sie
z wigczonym hamulcem zespolonym.

6.8. Ukladanie drog przebiegu dla manewréw oraz przektadanie zwrotnic
rozjazdow.

1) Wszystkie zwrotnice na bocznicy nastawiane sag przez druzyne manewrowa
przewoznika kolejowego dokonujacego obstugi bocznicy, a podczas
manewrow zwigzanych z przemieszczaniem wagonéw na torach bocznicy
wykonywanych za pomocg pojazdu trakcyjnego bocznicy, zwrotnice sg
nastawiane przez druzyne manewrowg bocznicy.

2) Po przestawieniu zwrotnicy, pracownik obstugujacy zwrotnice powinien
upewniC si¢ o prawidtowym jej nastawieniu na podstawie wzrokowego
sprawdzenia dolegania iglicy do opornicy oraz drogi oporowej zamkniecia
nastawczego.

3) Za prawidlowe nastawienie zwrotnic wchodzacych w droge przebiegu
odpowiedzialny jest pracownik, ktory te zwrotnice nastawiat. Przed podaniem
sygnatu na uruchomienie jazdy manewrowej kierownik manewrow
zobowigzany jest do upewnienia sie o prawidtowym nastawieniu zwrotnic.

4) Po zakonczeniu manewréw zwrotnice nalezy nastawié w potozenie
zasadnicze.

5) W czasie obstugi torow zdawczo - odbiorczych dokonywanych przez druzyne
manewrowg przewoznika zwrotnice nastawiane sg recznie przez druzyne,
ktéra musi znaé tre$¢ regulaminu obstugi danego nabrzeza.

6.9. Gospodarka ptozami hamulcowymi i ich uzytkowanie.

1) Na bocznicy stosowane sg plozy hamulcowe typu PL1 o szerokosci
powierzchni $lizgowej wynoszacej 73mm, do szyn typu S42 i S49.
pomalowane na kolor czerwony.

Zabrania si¢ stosowania ptozoéw o wymiarach nieprzewidzianych dia danego
typu szyn.

2) Ptozy hamulcowe powinny by¢ opisane umieszczonym na korpusie skrétem
nazwy bocznicy i numerem kolejnym plozy.

3) Ptozy hamulcowe umieszczone sa w specjalnych stojakach znajdujacych sie
przy torach zdawczo odbiorczych i postojowych w ilosci umozliwiajgcej
zapewnienie bezpiecznego odstawienia wagonéw i zabezpieczeniu przed
zbiegnieciem.

4) Ptuz hamulcowych nie wolno wyktadaé w nastepujgcych miejscach:

a) bezposrednio przed i za ztagczami szyn — pt6z nalezy wyktadaé w odlegtosci
co najmniej 1 m za ztgczem,

b) na opornicy rozjazdu przed przylegajacg do niej iglica, gdyz moze to
spowodowac zacigcie sie ptozy i uszkodzenie iglicy; w razie koniecznosci

ptoze mozna zaktadaé przed rozjazdem zwyczajnym tylko na tej opornicy, do
ktérej nie przylega iglica,
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¢) na rozjezdzie przed krzyzownica,

d) na zewnetrznym toku szynowym w tukach,

e) na szynach rozptaszczonych i z widocznymi sptywami metalu.

5) Nie wolno uzywaé ptdéz uszkodzonych. Plozy hamulcowe powinny byé

wytgczone z uzycia, jezeli majg nastepujgce wady:

a) nieprzepisowe wymiary,

b) jezyk podeszwy jest utamany, sptaszczony, pekniety lub zadarty do gory,
c) podeszwa jest skrzywiona, bardzo zuzyta lub peknieta,

d) wargi sg uszkodzone lub bardzo zuzyte,

e) korpus jest ztamany [ub pekniety,

f) nasadka jest ztamana, trzyma sie na jednym nicie lub zupetnie odpadta,

g) uchwyt jest ztamany lub tak skrzywiony, Ze uzywanie pltoza jest
niewygodne,

h) nity taczace stopke z podeszwg sg obluzowane lub widoczne jest
pekniecie spawu.

6) Ptozy powinny by¢ nalezycie utrzymane. Ptozy zdatne do uzytku powinny byé

utozone na przeznaczonych do tego celu stojakach. Pt6z uszkodzonych nie
wolno uktadaé razem z dobrymi.

7) Plozy hamulcowe przed wydaniem do uzytku powinny byé oznakowane

cecha bocznicy oraz ponumerowane. Oznaczenie powinno byé trwate
| czyteine przez caly okres uzytkowania plozy.

8) Pt6z nie wolno rzucaé na ziemig, podeszwa $lizgowa do spodu, a w porze

zimowej, w celu uniknigcia oblodzenia, nie nalezy ich kta$¢ na $niegu.

6.10. Zabezpieczenie taboru kolejowego przed zbiegnieciem.

1) Obowigzek zabezpieczenia taboru przed zbiegnieciem nalezy do

2)

3)

kierownika manewréw druzyny, ktéra wagony podstawita na dany tor
(uzytkownika bocznicy lub Przewoznika kolejowego).

Tabor nie bedacy w ruchu nalezy przed zbiegnigciem zabezpieczyé

w nastepujacych przypadkach:

a) w czasie manewrow, jezeli zachodzi mozliwo$é zbiegniecia taboru,
a zwtaszcza gdy pochylenie toru wynosi powyzej 2,5 %o (pochylenia
przekraczajgce 2,5%o, tabor ma fozyska toczne, wieje silny wiatr itp.,

b) po zakonczeniu manewrow.

Zabezpieczenie taboru przed zbiegnieciem wykonuje sie przez
sprzegnigcie, zahamowanie, podklinowanie — a mianowicie:

a) stojacy tabor nalezy na kazdym torze sprzegnaé ze soba, za wyjatkiem
tych pojedynczych wagonoéw, ktore podstawione zostaty na wyznaczone
miejsca (np. punkty fadunkowe); w kazdej grupie tabor powinien byé ze
sobg sprzegniety.
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b) oprécz sprzegniecia nalezy zahamowaé hamulcem recznym:

- jeden pojazd — gdy grupa potgczonego taboru nie przekracza 10
pojazdow,

- dwa skrajne pojazdy — gdy grupa potgczonego taboru przekracza 10
pojazddéw.

4) Dodatkowe zabezpieczenie przed zbiegnieciem lub w przypadku braku
wagonowych hamulcéw recznych stanowig ptozy hamulcowe, wylozone od
strony spadku, pod kota dwdch wagonéw-

5) Odkrecanie wagonowych hamulcdéw recznych oraz zdejmowanie piéz
hamulcowych przez nieuprawnionych pracownikéw uzytkownika bocznicy
jest zabronione.

6) Zabezpieczenia przed zbiegnigciem oraz jego usuniecia dokonuje druzyna
manewrowa podstawiajgca lub zabierajgca wagony.

7. Organizacja wykonywania pracy manewrowej na bocznicy
kolejowe;j.

7.1. Planowanie i organizowanie pracy manewrowej

1) Za koordynacjg pracy bocznicy i obstug z ramienia wspétuzytkownika bocznicy
odpowiada gtéwny dyspozytor Bulk Cargo - Port Szczecin Sp. z 0. o. ktéry
wspotpracuje  z  dysponentami na  nabrzezach, ktérym  zakres
odpowiedzialnoéci zostat okreslony w Regulaminie pracy manewrowej
poszczegbinych nabrzezy.

2) W przypadku przesytek wagonowych dla odbiorcy Szczecifiskie Zaktady
Zbozowo-Mlynarskie ,PZZ" S.A. Elewator "Warta" na nabrzezu Poznanskim,
Elewator "Basenowa" na nabrzezu Bydgoskim ustawiacz licencjonowanego
przewoznika uzgadnia wjazd transportu kolejowego na bocznice oraz na ktéry
punkt zdawczo-odbiorczy ma by¢ podstawiony z kierownikiem elewatora
"Warta".

7.2. Zadania w zakresie wykonywania pracy manewrowej

1) Rozformowanie pociggu, podstawienie wagonéw na tor zdawczo — odbiorczy
bocznicy, oraz wystawienie wagonéw z tordw zdawczo — odbiorczych na
stacj¢ nalezy do przewoznika obstugujacego bocznice na zasadach
okreslonych w umowie lub porozumieniu.

2) Przestawianie wagonéw z torow zdawczo-odbiorczych na tory tadunkowe,
manewry podczas prac fadunkowych, przestawienie wagonéw na tor
zdawczo-odbiorczy nalezy do druzyny manewrowej uzytkownika bocznicy.

7.3. Czynnosci tadunkowe oraz zasady obstugi punktéw tadunkowych bocznicy

Przed podstawieniem lub zabraniem wagonéw na lub z punktu tadunkowego
druzyna manewrowa przewoznika powiadamia pracownikéw dokonujgcych
czynno$ci tadunkowych o zamierzonej obstudze punktu tadunkowego.
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1) Przed dojechaniem pojazdu trakcyjnego lub skiadu manewrowego do
stojgcego taboru, przy ktérym odbywaja sie czynnosci tadunkowe kierownik
manewrdw powinien:

a) zazada¢ od zatrudnionych tam pracownikéw przerwania czynnosci
tadunkowych oraz zabezpieczenia znajdujgcego sie na wagonach
tadunku przed mozliwoscig uszkodzenia w czasie manewréw,

b) zazadaé odsunigcia od taboru na bezpieczna odleglosé wszelkich
pojazdéw drogowych,

c) zazgda¢ pozamykania drzwi wagondw i opuszczenia wagonoéw przez
pracownikéw zajetych przy czynnosciach tadunkowych,

d) sprawdzi¢ czy pomiedzy wagonami nie znajdujg sie ludzie,

e) sprawdzi¢ czy na torze nie ma czesci wagonowych, przyboréw
tadunkowych, plozéw hamulcowych, klinéw lub innych przedmiotow
mogacych spowodowaé uszkodzenie lub wykolejenie taboru,

f) sprawdzi¢é czy skladowany przy torze tadunek znajduje sie poza
skrajnig taboru oraz nie grozi obsunieciem sie podczas ruchu taboru,
nalezy przy tym mie¢ na uwadze, ze wolno sktadowaé obok toru
w odlegtosci co najmniej:

- 1450 mm od zewnetrznej krawedzi szyny wszelkie przedmioty nie
ujete w ppkt nastepnym.

- 800 mm od zewnetrznej krawedzi szyny materiaty w kopcach
(ttuczen, kamienie, itp ),

g) upewni¢ sig, ze wagony stojace na torze sg wtasciwie zabezpieczone,
aby nie nastgpito zbiegniecie ich w momencie dojezdzania pojazdu
trakcyjnego lub sktadu manewrowego. Sprawdzanie powinno byé
dokonane niezaleznie od tego, czy w czasie obstugi odbywajg sie
czynno$ci tadunkowe czy tez nie.

2) Wijazd na tor, na ktérym odbywaja sie czynnosci tadunkowe oraz dojazd do
znajdujgcych sie na nim wagonéw dozwolony jest po porozumieniu sie
kierownika manewréw z pracownikiem kierujagcym pracg tadunkowg
i wstrzymaniu przez niego prac tadunkowych oraz odsunieciu ludzi i sprzetu
na bezpieczng odlegtosé.

7.4. Wazenie wagonow.

Bocznica nie posiada wagi wagonowe;.

7.5. Warunki zachowania bezpieczeristwa pracownikéw i taboru kolejowego
w czasie wykonywania pracy manewrowej i obstugi punktéw tadunkowych

1) Przy wykonywaniu pracy manewrowej nie wolno zatrudnia¢ kobiet
i mtodocianych.

2) W czasie wykonywania pracy manewrowej wszyscy pracownicy zatrudnieni
przy manewrach powinni zwracaé uwage na zachowanie osobistego
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bezpieczenstwa, a w szczegolnosci przestrzegaé nastepujgcych postanowien:

a)

b)

f)

g)

h)

)

k)

przez tory nalezy przechodzi¢ prostopadle do ich osi, po upewnieniu
sig, ze nie ma przeszkéd, przechodzac nie nalezy stawa¢ na gtowke
szyny,

nie wolno przechodzi¢ pod taborem, po zderzakach i sprzegach,

przy przechodzeniu przez tory zastawione taborem nalezy korzystaé
z budek hamulcowych, pomostéw oraz przerw miedzy wagonami o ile
odlegto$¢ miedzy nimi wynosi co najmniej 20 m lub obejé¢ stojgcy tabor
przechodzgc tor w odlegtosci co najmniej 10 m od ostatniego wagonu,

zabrania sie zeskakiwania lub wskakiwania do taboru bedacego w ruchu,

nie wolno przechodzi¢ miedzy torem kolejowym, na ktérym dokonywane
S§ manewry a rampami, magazynami, wagami i innymi tego typu
obiektami,

w czasie jazdy na taborze zabronione jest:
- wychylanie sie poza skrajnie taboru,

- przebywania na stopniach uszkodzonych lub tak umieszczonych, ze
uniemozliwiajg znajdowanie sie pracownika w skrajni taboru, na
stopniach bez uchwytu, z uchwytem uszkodzonym lub umocowanym
wytgcznie do drzwi rozsuwanych,

- przebywania na zderzakach, sprzegach $rubowych, dachach
wagonéw i fadunkach,
- przebywanie na stopniach wejSciowych pojazdéw trakcyjnych,

wchodzenie miedzy tabor w celu jego potgczenia w pozycji wyprostowane;
jest zabronione, wchodzac nalezy schyli¢ sie chwytajac rekg za uchwyt
umocowany pod zderzakiem do czotownicy wagonu,

zabrania si¢ sprzegania i rozprzegania pojazdéw trakcyjnych z wagonami
jezeli pojazdy trakcyjne lub wagony znajdujg sie w ruchu,

sprzeganie i rozprzeganie taboru na- przejazdach, rozjazdach, torach
potozonych ma spadkach jest zabronione,

do hamowania i zabezpieczania taboru nie wolno uzywaé ptozéw
hamulcowych uszkodzonych,

ptoze hamulcowa nalezy wykiada¢ chwytajac za uchwyt, zabronione jest
chwytanie ptozy za korpus,

przy przestawianiu zwrotnicy pracownik powinien by¢ zwrécony przodem
lub bokiem do toru, w ktérym znajduje sie przestawiana zwrotnica i
ustawi¢ sie w bezpiecznej odlegtosci od toru poza skrajnig taboru. Nie
wolno przestawia¢ zwrotnicy tuz przed zblizajgcym sie taborem.
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8. Organizacja obstugi punktéw zdawczo — odbiorczych.

Przyjmowanie i przekazywaniu wagondw odbywa sie zgodnie z postanowieniami
Prawa Przewozowego Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. ,Prawo Przewozowe”
(tekst jednolity . Dz.U.2017.1983)

8.1. Przyjmowanie wagonéw na punktach zdawczo-odbiorczych

1) Przekazywanie wagonéw przez przewoznika dla bocznicy odbywa sie na
punktach zdawczo-odbiorczych wskazanych dla kazdego nabrzeza
w Regulaminach pracy manewrowej nabrzeza stanowigcych zatgczniki do
niniejszego Regulaminu, na podstawie uzgodnionych miedzy przewoznikami
wykazow zdawczych oraz ewentualnie listbw przewozowych (w zaleznosci od
ustalen z przewoznikiem)

2) W czynnos$ciach zdawczo-odbiorczych ze strony bocznicy biorg udziat

a) ze strony bocznicy wyznaczony przedstawiciel Bulk Cargo - Port Szczecin
Sp. z 0. o. ktéry odpowiada za przekazywanie wagonéw pod wzgledem
technicznym oraz przedstawiciel kontrahenta (spedytora), ktory
odpowiada za przekazywanie przesytek pod wzgledem handlowym,

b) ze strony przewoznika ustawiacz lub inny wyznaczony pracownik.

c) ze strony bocznic PZZ kierownik zmianowy Elewatora "Warta", ktory
odpowiada za przekazywanie przesytek pod wzgledem handlowym,

3) Przekazywanie wagonéw polega na poréwnaniu danych umieszczonych
w wykazie zdawczym lub liscie przewozowym (w zaleznosci od ustalen
z przewoznikiem) ze stanem faktycznym, sprawdzeniu stanu wagonoéw,
przesytek i plomb, (jesli takie obowiazujg w umowie z przewoznikiem).

4) W przypadku nie stwierdzenia nieprawidtowosci przedstawiciel bocznicy
dokonuje przyjecia wagonéw wpisujac na wykazie date i godzine przyjecia
a nastepnie podpisujg wykaz.

5) W razie stwierdzenia nieprawidtowosci, zada od przedstawiciela przewoznika

odnotowania w wykazie zdawczym zauwazonych brakéw technicznych
wagonolw, ich zanieczyszczenia itp.

6) W przypadku stwierdzenia w przyjmowanych wagonach cze$ciowego braku
przesytek przekazanie przesytki odbywa sie na zasadach okreslonych
W umowie z przewoznikiem.
8.2. Przekazywanie wagonow po wykonaniu czynnos$ci tadunkowych na punkty
zdawczo-odbiorcze.

1) Odbiér wagonéw przez przewoznika odbywa sie na torach zdawczo -
odbiorczych na zasadach okreslonych w umowie lub porozumieniu miedzy
przewoznikiem i wspotuzytkownikiem bocznicy.

2) Stosowanie wykazéw zdawczych uzaleznione jest od zawartej umowy.

3) Tryb postepowania w przypadku uszkodzen wagonéw w czasie prac
tadunkowych okreéla stosowna umowa (porozumienie) z przewoznikiem.
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9. Zagadnienia dotyczace przewozu koleja towaréw
niebezpiecznych.

Na bocznicy sg wykonywane prace: manewrowe, tadunkowe z towarami
niebezpiecznymi w rozumieniu Regulaminu dia Miedzynarodowego Przewozu
Kolejami Towardw Niebezpiecznych (RID) i / lub Zat. 2 do SMGS.

Na nabrzezu Parnickim znajduje sie stanowisko przetadunku towaréw ptynnych
Il klasy niebezpieczenstwa pozarowego (temperatura zaptonu powyzej 61°C),
w tym towardw ropopochodnych takich jak: smota, bitumen, olej ptuczkowy i
zelazospieki.

e klasa Zagrozenia w transporcie 3.0,
smota, materiat ciekly zapalny MSDS, C10H8

Na nabrzezu Noteckim znajduje sie stanowiska przetadunku z fadunkami
Amonu azotan, (saletra amonowa), NHaNO3

e nieorganiczny zwigzek chemiczny z grupy saletr, sol kwasu azotowego
i amoniaku., stanowigcego towar niebezpieczny klasy 2. RID.

Klasa Zagrozenia w transporcie 5.1,
Amonu Azotan CZDA, ODCZ, FP,
ciato state, bez zapachu, materiat utleniajgcy moze zintensyfikowaé pozar,

Uzytkownik bocznicy posiada opracowang ,Instrukcje postepowania z towarami
niebezpiecznymi na bocznicy kolejowej” okreslajgca warunki techniczne oraz zasady
i wymagania dotyczace postepowania na bocznicy z towarami niebezpiecznymi,
w tym:

- charakterystyke towaréw niebezpiecznych przewozonych transportem
kolejowym na terenie bocznicy kolejowe;j,

- postepowanie z towarami niebezpiecznymi na bocznicy kolejowe;j,

- kwalifikacje i szkolenia pracownikow uczestniczacych w procesie przewozu
kolejg towaréw niebezpiecznych oraz obstudze urzagdzen technicznych do
zatadunku i wytadunku,

- wyposazenie i oznakowanie taboru kolejowego.

Podczas podstawiania lub zabierania z bocznicy wagonéw zatadowanych
towarami niebezpiecznymi lub préznych nieoczyszczonych po tych towarach
pracownicy przewoznika kolejowego dokonujacy obstugi powinni zachowaé
szczegolng ostroznosé i postepowac zgodnie z postanowieniami:

»Regulaminu dla miedzynarodowego przewozu kolejami towaréw
niebezpiecznych (RID)”,

- przepisdw wewnetrznych przewoznika kolejowego,
»Instrukcji postepowania z towarami niebezpiecznymi na bocznicy kolejowej”
Podczas wykonywania na bocznicy czynnosci ekspedycyjnych i przygotowania
wagonéw do zabrania z bocznicy pracownicy uzytkownika bocznicy powinni:
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Zachowaé szczeg6lng ostroznos¢ i postepowaé zgodnie z postanowieniami (RID)
-Regulaminu  dla  miedzynarodowego  przewozu  kolejami  towaréw
niebezpiecznych"

Wykonywa¢ czynnosci ekspedycyjne zgodnie z postanowieniami Instrukcji
postepowania z towarami niebezpiecznymi na bocznicy kolejowej,” prowadzi¢ proces
przetadowywania towaréw niebezpiecznych oraz zabezpiecza¢ prace zgodnie
z opracowanymi i zatwierdzonymi instrukcjami i/lub procedurami eksploatacyjnymi.

10. Wykaz adreséw i numerow telefonéw zarzadcy infrastruktury
kolejowej, z torami ktérego bocznica kolejowa jest potaczona

1) Bocznica odgatezia sie od toréow zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. Zakiadu Linii Kolejowych w Szczecinie:

a) Adres: ul. Korzeniowskiego 1, 70-211 Szczecin

b) Tel.: +48 91 471 5550

c) Fax: +48 91 471 5409

d) E-mail: iz.szczecin@plk-sa.pl

2) Naczelnik Sekcji Eksploatacji Szczecin
a) Tel 91 471 5545,
b) E-mail: ise.szczecinglowny@plk-sa.pl
11. Postanowienia koncowe.
1. Statut obiektu obowigzuje po zatwierdzeniu przez uzytkownika bocznicy.
2. Statut obiektu wykonano w 2 jednobrzmigcych egzemplarzach. Statut obiektu

Rejon Basenu Gornoslagskiego znajduje sie w siedzibie ZMPSiS S.A.
w Szczecinie.

3. Statut obiektu zamieszczono na stronie www.port.szczecin.pl

4. Wszelkie zmiany i uzupetnienia w statucie obiektu nalezy odnotowacé
w ,Skorowidzu zmian i uzupetnien”
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12. Skorowidz zmian i uzupetnien tresci statutu obiektu.
Zmiana dot. _
nr rozdziatu Woprowadzono Data Podp|§
L.p. strony, el wprowaqzajqcego
§ paragrafu, tre$¢ zmiany Ll zmiang

zmiany
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13. Spis zatacznikéw do Statutu Obiektu.

Zat1 Plan schematyczny bocznicy kolejowej Operatora Obiektu Infrastruktury
Ustugowej - Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A. Rejon
Basenu Gérnoslgskiego.
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§1.

Nazwa, miejsce odgalezienia nabrzeza, usytuowanie punktu zdawczo —

odbiorczego oraz pochylenia podtuzne i promienie tukéw na nabrzezu.

1. Miejsca odgatezienia nabrzeza.

Nabrzeze Parnickie potozone jest na terenie Zarzadu Portu Szczecin -
Swinoujécie S. A. Nabrzeze eksploatowane jest przez Bulk Cargo S. A. Port

Szczecin Sp. z 0. o.

Tory nabrzeza Parnickiego odgateziaja sie na rozjazdach nr: 751, 752, 754 , 759 i
760 w okregu SPB12 od toru nr 456 stacji Szczecin Port Centralny.
Nabrzeze Parnickie jest usytuowane na wspélnej drodze dojazdowej do bocznic
Orlen Gaz, Orlen poprzez rozjazdy nr: 751, 752, 754 , 759 i 760 oraz bocznicy
CPN poprzez rozjazd nr 751, 752, 754 i 790.
Poczgtek Nabrzeza Parnickiego ZMPSiS znajduje sie na wykolejnicy Wk 792 w
km 0.000 toru nr 441 oraz na WKk 793 w km 0.000 toru nr 442.
Granice zaznaczono na planach schematycznych.

fadunkowy

2. Miejsce usytuowania punktu zdawczo-odbiorczego.
Punkt zdawczo-odbiorczy na nabrzezu Parnickim znajduje sie na torze:
a) wkm 0,611 toru nr 441,
b) wkm 0,224 toru nr 442,
c) wkm 0,129 toru nr 443,
d) wkm 0,427 toru nr 445,
e) wkm 0,077 toru nr 446,
f) wkm 0,050 torunr447.
3. Pochylenia podtuzne oraz promienie tukéw toréw bocznicowych.
- tornr 441 od 0,00 %o do 2,00 %o,
- tornr442 od 0,00 %o do 1,40 %o,
- tornr443 od 0,00 %o do 2,50 %o,
- tor nr445 od 0,00 %o do 2,60 %o,
- tor nr446 od 0,00 %o do 0,50 %o,
- tor nr 447 od 0,90 %o do 6,30 %o,
Minimalny promien tuku toru na nabrzezu wynosi 170 m i wystepuje w torach
nr 441 oraz 442.
§ 2.
Wykaz torow
. . . ; Pojemnosé
n;JOr:luer przezrr\nl::;clai ile ors Dlugosé rzeczywista. Dlugos¢ uzyteczna. uzyteczna w
od do metrow od do metréw | wagonach
zdawczo - odbiorczy,
441 adunkowy KRz760 | K.o. 817 |P.zd.odb. | Z1 206 12
zdawczo - odbiorczy, | $r. Rkpd
442 tadunkowy 793 K. o. 369 |P.zdodb.| Z1 232 13
zdawczo - odbiorczy,
443 tadunkowy S792 K. o. 441 | P.zdodb. | Z1 200 11
zdawczo - odbiorczy,
445 idunkowi KRz790 | K.o. 551 | P.zd.odb. | Z1 124 7
zdawczo - odbiorczy,
446 tadunkowy S 762 K. o. 175 | P.zd.odb. | Z1 98 5
447 |2dawczo-odbiorezy,| g ze8 | o | 148 | Pzdodb. | Z1 08 5




Oznaczenia skrotéw uzytych w wykazie:

S - styk przediglicowy rozjazd
KRz - koniec rozjazdu

U - ukres rozjazdu

Z1

- sygnat Z 1 "sto]" - tarcza zaporowa ksztattowa

P.zd-odb - punkt zdawczo odbiorczy

Pojemnos$é toréw nabrzeza

llo§¢ wagonow

czteroosiowych
Maksymalna pojemnos¢ toréw nabrzeza (Mp) 53
Normalna pojemno$¢ toréw nabrzeza (Np=0,6 Mp) 31

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

§3.

1.  Wykaz zwrotnic na nabrzezu
Typ i rodzaj rozjazdu . . Uzaleznienie, | Ktoma obowiazek
Nr. P - Sposdéb obstugi N dokonywania
R skos, promien, rozdaj - . zasadnicze k 4zi
= kniecia nastawczego I kto obstuguje olozenie onserwacji i ogledzin
Zamxnie 9 P rozjazdow
792 Rz. 49E1-1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 441
793 Rkpd. S49 1:9-190 recznie nie uzalezniona
a/b | zamkniecie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 442
793 Rkpd. S49-1:9-190 recznie nie uzalezniona
c/d | zamknigcie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 445 WB/g(‘:T)CZ:FILY
wni
794 Rz. 4951 -1:9-190 recznie nie uzalezniona pbocznicy
zamknigcie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 445
762 Rz. 49E1-1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamknigcie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 445
768 Rz. 49E1-1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamknigcie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 447
2. Wykaz wykolejnic na nabrzezu
- -~ . . . uzaleznienie
nr wykolejnicy potozenie zasadnicze sposob obstugi przez kogo KlLUCZOWe
natozona na tor recznie
Wk792 nr 441 druzyna manewrowa )
natozona na tor recznie
Wk793 nr 445 druzyna manewrowa )

Nabrzeze stanowi jeden okreg nastawczy zwrotnic nastawianych recznie.

3. Przejazdy kolejowe i przej$cia dla pieszych na nabrzezu

Na nabrzezu znajdujg sie cztery zakladowe przejazdy nie strzezone:




- wkm 0,091 i 0,427 toru nr 445,
- wkm 0,221 toru nr 443,

- wkm 0,091 i 0,221 toru nr 442,
- wkm 0,091 i 0,607 toru nr 441

Przejazdy wyzej wymienione osygnalizowane sg z obu stron znakami drogowymi
stop B-20 i krzyzami Swietego Andrzeja G-3.

. Sygnalty i wskazniki

Sygnaty Z1 zabraniajgce dalszej jazdy ustawione sg z prawej strony toréw nr:
441, 442, 443, 445, 446, 447 na koztach oporowych, ktérymi zakonczone sg
te tory. Sygnaty Z 1 w porze ciemnej nie sg o$wietlane.

Na miedzytorzach znajdujg sie wskazniki W 17 (ukresy) oznaczajacy miejsce przy
zbiegajacych sie torach, w ktorym odlegtos¢ miedzy osiami sagsiednich toréw
wynosi 3,75 m.

Na zwrotnikach wszystkich zwrotnic znajdujg sie wskazniki Wz. Wskazniki te
W porze ciemnej nie sg oswietlane.

§ 4.

Place tadunkowe

Wazdtuz toru nr 443 znajduje sie utwardzony plac z zasiekiem magazynowym, przy
torze nr 446 znajduja sie state stanowiska i urzgdzenia do roztadunku smoty.

5.
Urzqdzeni§a tadunkowe
1. Wyladunek towaréw masowych z wagondéw na statki lub zasobnie oraz
zatadunek wagondéw dokonywany jest przy pomocy dzwigéw bramowych
usytuowanych nad torami fadunkowymi nr 441 - 443.
2. Roztadunek smoly odbywa sie przy pomocy kolektora zabudowanego ma
migdzytorzu torédw nr 445 i 446. Jednoczes$nie do kolektora mozna na kazdym
z torédw podtaczy¢ po 8 wagondw cystern.
§ 6.

Warunki techniczne obstugi nabrzeza
. Obstuga nabrzeza.

Nabrzeze obstugiwane jest przez druzyny manewrowe i lokomotywe
licencjonowanych przewoznikéw kolejowych na zasadach okreslonych w Statucie
Obiektu w punkcie 5.

Wagony podstawiane sg na tory zdawczo — odbiorcze nr: 441, 442, 443, 445, 446,
447 oraz sg zabierane z tych toréw.

Jednorazowo przewoznik moze podstawi¢ na tory zdawczo-odbiorczo, fadunkowe
najwyzej 31 wagonéw czteroosiowych o $redniej diugosci 17 m kazdy.
Podstawienie wiekszej liczby wagonéw jest zabronione ze wzgledu na
ograniczong pojemnos$é tych toréw.



2. Wjazd taboru przewoznika na tory nabrzeza

Wijazd taboru przewoznika na tory nabrzeza bez uzgodnienia z dysponentem
nabrzeza jest zabroniony.

Uzgodnienia w sprawach wjazdu taboru przewoznika na tory nabrzeza
dokonywane sg pomiedzy wyznaczonym pracownikiem przewoznika (kierownik
manewréw, dyzurny ruchu manewrowy) i dysponentem nabrzeza, tel
91 430 72 94.

3. Dopuszczalny rozstaw osi skrajnych wagonow

Ze wzgledu na to, ze najmniejszy promien tuku toru na nabrzezu wynosi 180 m,
nie ma ograniczen, co do rozstawu osi skrajnych wagonéw, ktére moga kursowac
po torach nabrzeza.

4. Granica jazdy lokomotyw przewoZnika kolejowego.

Lokomotywy przewoznika kolejowego dokonujgce obstugi mogg wjezdza¢ na
wszystkie tory nabrzeza.

§7.

Warunki prowadzenia pracy manewrowej na nabrzezu

Praca manewrowa zwigzana z przemieszczaniem wagonoéw w obrebie nabrzeza
Parnickiego wykonywana jest przez druzyny manewrowe licencjonowanych
przewoznikéw kolejowych i pojazdy drogowe spétki Bulk Cargo S. A. Port
Szczecin Sp. z 0. 0. na zasadach okreslonych w Statucie Obiektu w punkcie 6.
Doraznie dozwolone jest wykonywanie pracy manewrowej przy pomocy pojazdu
drogowego lub sitg ludzi.

1. Podziat na rejony manewrowe.

Nabrzeze Parnickie stanowi jeden rejon manewrowy. Kierownik manewréw moze
wykonywa¢ manewry na nabrzezu bez ograniczen w granicach wtasnego rejonu
manewrowegdo. Kierownik manewréw uktada droge przebiegu na tory nr 441 lub
455 i odpowiednio otwiera  pobranymi wczesniej kluczami i zdejmuje
odpowiednio wykolejnice, tj. z toru 441-Wk 792, z toru 455-Wk793.

2. Jezeli w sasiednim rejonie manewrowym, do ktérego ma odby¢ sie ruch
manewrowy to ruchy manewrowe w tym rejonie mogg by¢ wykonywane
wylacznie do wytozonych na tor i zamknietych wykolejnic nr: Wk792 i Wk793,
manewry nalezy prowadzié ze szczegdlng ostroznoscig i z taka predkoscia, aby
w przypadku zauwazenia jakiejkolwiek przeszkody tabor mégt by¢é niezwiocznie
zatrzymany.

3. Dozwolona predkosc¢ jazdy manewrowej.

a. przy podstawianiu wagonéw z rejonu manewrowego nastawni SPB12 jazda
wagonami naprzéd w kierunku nabrzezy do punktu zdawczo-odbiorczego,
oraz po torach nabrzeza 5 km/godz.

b. z punktu zdawczo-odbiorczego w kierunku rejonu manewrowego SPB12 jazda
lokomotywa naprzéd predkos¢ manewrowa do 15 km/godz.



4. Zachowanie ostroznosci przy wykonywaniu manewréw

5.

Szczegoblng ostroznosé nalezy zachowaé:

a. przy wykonywaniu prac manewrowych taborem kolejowych na torach
nr: 441-443, nad ktérym pracujg dzwigi bramowe,

b. podczas jazdy torami nr 445-447 uzytkownik zapewni na czas przejazdu
sktadu manewrowego przerwie prace przy roztadunku smoty i zapewni
swobodny i bezpieczny przejazd po tych torach.

c. przy dojezdzaniu do wagonéw znajdujgcych sie na torach tadunkowych
w celu ich przemieszczenia, dojazd do wagonéw moze odbyé sie po
wstrzymaniu przez dysponenta/brygadziste nabrzeza prac tadunkowych,
odsunieciu ludzi, dzwigbw innego sprzetu mechanicznego, usunieciu
materiatédw na bezpieczng odlegto$é, pozamykaniu drzwi w wagonach oraz
odtgczeniu urzgdzen spustowych.

d. przy wykonywaniu manewrbw przez przejazdy nie strzezone nalezy
zapewni¢ dozorowanie oraz kierowanie ruchem na przejezdzie kolejowym.

llo§¢ wagonéw, ktére mozna przetaczaé przy pomocy lokomotywy manewrowe;j
w jednej grupie bez obstugiwanych hamulcow wagonowych.

W czasie wykonywania manewréw ditugos¢ sktadu manewrowego, bez
obstugiwanych hamulcéw wagonowych, moze wynosi¢ 15 wagonéw. Jezeli sktad
manewrowy liczy wiecej wagonow, to na kazde rozpoczete 15 wagondw powinien
by¢ obstugiwany 1 reczny hamulec reczny lub 2 wagony z czynnym hamulcem
zespolonym.

W przypadku, gdy sktad manewrowy liczy powyzej 15 wagondw i hamowany jest
hamulcem zespolonym, nalezy wykona¢ uproszczong prébe hamulcéw.

Manewrowanie przez przejazdy i przejscia.

Zasady wykonywania manewrdw przez przejazdy i przej$cia zawarto w Statucie
Obiektu w punkcie 6.
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§1.

Nazwa, miejsce odgalezienia nabrzeza, usytuowanie punktu zdawczo -
odbiorczego oraz pochylenia podtuzne i promienie tukéw na nabrzezu.

1. Miejsca odgatezienia nabrzeza.
Nabrzeze Noteckie potozone jest na terenie Zarzadu Portu Szczecin -
Swinoujscie S. A. Nabrzeze eksploatowane jest przez Bulk Cargo S. A. Port
Szczecin Sp. z 0. 0.
Tory nabrzeza Noteckiego odgateziaja sie na rozjazdach nr: 751, 753, 756, 757
w okregu SPB12 od toru nr 475 stacji Szczecin Port Centralny.
Nabrzeze Noteckie jest usytuowane na wspoélnej drodze dojazdowej do nabrzeza
Poznanskiego i Bydgoskiego oraz do nabrzeza Gornoslaskiego przez rozjazdy nr:
751, 753, 757. )
Poczatek Nabrzeza Noteckiego ZMPSIS znajduje sie:
a) na bramie w km 0.000 dla toru 476 nabrzeza,
b) na bramie w km 0.000 dla toréw 477 i 478 nabrzeza,
¢) na bramie w km 0.000 dla toru 479 nabrzeza.
Granice zaznaczono na planach schematycznych.
2. Miejsce usytuowania punktu zdawczo-odbiorczego.
Punkt zdawczo-odbiorczy na nabrzezu Noteckim znajduje sie na torze:
a) wkm 0,010 toru nr 476,
b) wkm 0,075 torunr 477,
c) wkm 0,075 torunr478,
d) wkm 0,106 toru nr 479,
3. Pochyienia podtuzne oraz promienie tukéw toréw bocznicowych.
- tornr476 od 0,00 %o do 6,40 %o,
- tornr477 od 1,00 %o do 4,70 %eo,
- tornr478 od 0,00 %o do 3,60 %o,
- tornr479 od 0,00 %o do 1,80 %o,
Minimalny promien fuku toru na nabrzezu wynosi 140 m i wystepuje w torze
nr 479.
§ 2.
Wykaz torow
| . “x : ks Pojemno$é
: i :
ntjor:fr | przezwaaczzv;an ile o Dlugo$é rzeczywista Dlugosc uzyteczna uzyteczna w
[ od do metrow od do metréw | wagonach
| zdawczo - odbiorczy,
476 adunkowy S 751 K. o. 460 |P.zd.odb.| Z1 230 13 a
zdawczo - odbiorczy,
477 adunkowy S 758 K. 0. 281 | P.zd.odb| Z1 206 12
zdawczo - odbiorczy, '
478 tadunkowy S 756 K. 0. 416 | P.zd.odb| Z1 270 16
zdawczo - odbiorczy, [
479 adunkowy S 757 | K.o. 412 | P.zd.odb| Z1 248 14 |

Oznaczenia skrotéw uzytych w wykazie:



S - styk przediglicowy rozjazdu
U - ukres rozjazdu
Z1 -sygnatZ 1 "std]" - tarcza zaporowa ksztattowa

P.zd-odb - punkt zdawczo odbiorczy

Pojemnosé toréw nabrzeza

llo$¢é wagondw

czteroosiowych
Maksymalna pojemnos¢ toréw nabrzeza (Mp) 55
Normalna pojemnos$¢ toréw nabrzeza (Np=0,6 Mp) 33

§3.

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

1.  Wykaz zwrotnic na nabrzezu
. . . SN Kto ma obowigzek
Nr. ;-kygsl rc:grznaije r;ﬁoz:g:g:_ Sposéb obstugi Uzzaaslzswi?:rz]f’ dokonywania
Rz. K , Pre ,t J i kto obstuguje lozen konserwacji i ogledzin
zamkniecia nastawczego potozenie rozjazdow
758 Rz S49 1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 478
2.  Wykaz wykolejnic na nabrzezu
- L . , . uzaleznienie
nr wykolejnicy potozenie zasadnicze sposo6b obstugi przez kogo kluczowe
natozona na tor recznie
Wk752 nr 476 druzyna manewrowa i
natozona na tor recznie
LLES nr 478 druzyna manewrowa )
natozona na tor recznie
Wk754 nr 479 druzyna manewrowa )

Nabrzeze stanowi jeden okreg nastawczy zwrotnic nastawianych recznie.

3. Przejazdy kolejowe i przejscia dla pieszych na nabrzezu

Na nabrzeZzu znajdujg sie trzy zakladowe przejazdy nie strzezone:

- wkm 0,071 torunr 477,
- wkm 0,071 torunr 478,
- wkm 0,103 toru nr 479,

Przejazdy wyzej wymienione osygnalizowane sg z obu stron znakami drogowymi
stop B-20 i krzyzami Swigtego Andrzeja G-3.

4. Sygnaty i wskazniki




Sygnaty Z1 zabraniajgce dalszej jazdy ustawione sa z prawej strony toréw nr:
476, 477, 478, 479 na koztach oporowych, ktérymi zakoriczone sa te tory.
Sygnaty Z 1 w porze ciemnej nie sg o$wietlane.

Na miedzytorzach znajdujg sie wskazniki W 17 (ukresy) oznaczajacy miejsce przy
zbiegajacych sie torach, w ktérym odlegtos¢ miedzy osiami sagsiednich torow
wynosi 3,75 m.

Na zwrotnikach wszystkich zwrotnic znajdujg sie wskazniki Wz. Wskazniki te
W porze ciemnej nie sg oswietlane.

§ 4.

Place ladunkowe

Wzdtuz toru nr: 476, 477, 478, 479 znajdujg sie utwardzone place sktadowe
i magazyny.

§ 5.

Urzadzenia fadunkowe

Wytadunek towaréw z wagondw na zasobnie oraz zatadunek na pojazdy
samochodowe i wagony dokonywany jest przy pomocy samojezdnego sprzetu
tadunkowego.

§ 6.

Warunki techniczne obstugi nabrzeza

1. Obstuga nabrzeza.
Nabrzeze obstugiwane jest przez druzyne manewrowg i lokomotywe
licencjonowanych przewoznikéw kolejowych na zasadach okreslonych w Statucie
Obiektu w punkcie 5. ,
Wagony podstawiane sg na tory zdawczo — odbiorcze nr: 476, 477, 478, 479 oraz
sg zabierane z tych torow.
Jednorazowo przewoznik moze podstawi¢ na tory zdawczo-odbiorczo, tadunkowe
najwyzej 33 wagony czteroosiowe o diugosci sredniej 17m kazdy. Podstawienie
wiekszej liczby wagondw jest zabronione ze wzgledu na ograniczong pojemno$é
tych toréw zdawczo-odbiorczych.

2. Wjazd taboru przewoznika na tory nabrzeza
Wijazd taboru przewoznika na tory nabrzeza bez uzgodnienia z dysponentem
nabrzeza jest zabroniony.
Uzgodnienia w sprawach wjazdu taboru przewoznika na tory nabrzeza
dokonywane sg pomiedzy wyznaczonym pracownikiem przewoznika (kierownik
manewréw, dyzurny ruchu manewrowy) i dysponentem nabrzeza , tel.
91 430 72 94.
3. Dopuszczalny rozstaw osi skrajnych wagonéw
Ze wzgledu na to, ze najmniejszy promien fuku toru na nabrzezu wynosi 140 m,
nie ma ograniczen, co do rozstawu osi skrajnych wagonéw, kiére moga kursowac
po torach nabrzeza.

4. Granica jazdy lokomotyw przewoznika kolejowego.

Lokomotywy przewoznika kolejowego dokonujgce obstugi moga wjezdzaé na
wszystkie tory nabrzeza.



§7.

Warunki prowadzenia pracy manewrowej na nabrzezu

Praca manewrowa zwigzana z przemieszczaniem wagonow w obrebie nabrzeza
wykonywana jest przez wykonywana jest przez druzyny manewrowe
licencjonowanych przewoznikéw kolejowych i pojazdy drogowe spétki Bulk Cargo
S. A. Port Szczecin Sp. z 0. 0. na zasadach okreslonych w Statucie Obiektu
w punkcie 6.

Doraznie dozwolone jest wykonywanie pracy manewrowej przy pomocy pojazdu
drogowego lub sitg ludzi.

. Podziat na rejony manewrowe.

Nabrzeze Noteckie stanowi jeden rejon manewrowy. Kierownik manewréw moze
wykonywa¢ manewry na nabrzezu bez ograniczen w granicach wiasnego rejonu
manewrowego.

Kierownik manewréw uktada droge przebiegu do wykolejnic zabezpieczajgcych

tory nr 476, 477, 478 i 479. Nastepnie kluczem obiegowym otwiera i zdejmuje
wykolejnice z toru w zaleznosci, na ktory tor bedzie sie odbywaé jazda
manewrowa.

Jazda na kolejny tor nabrzeza jest mozliwa po zabezpieczeniu wykolejnic

poprzednio obstugiwanego toru.

. Dozwolona predkos¢ jazd manewrowych.

a. przy podstawianiu wagonéw z rejonu manewrowego nastawni SPB12 jazdg
wagonami naprzéd w kierunku nabrzezy do punktu zdawczo-odbiorczego,
oraz po torach nabrzeza 5 km/godz.

b. z punktu zdawczo-odbiorczego w kierunku rejonu manewrowego SPB12 jazda
lokomotywa naprzéd predko$é manewrowa do 15 km/godz.

. Zachowanie ostroznosci przy wykonywaniu manewréw

Szczegodlng ostroznos¢ nalezy zachowac:

a. przy wykonywaniu manewréw na torach nr: 476-479, nad ktérym pracujg
urzadzenia za i wytadowcze samojezdne,

b. podczas jazdy torami nr 476-479 wspétuzytkownik bocznicy zapewni na czas
przejazdu sktadu manewrowego przerwie prace przy roztadunku fadunkéw
masowych i zapewni swobodny i bezpieczny przejazd sktadu manewrowego.

c. przy dojezdzaniu do wagonéw znajdujgcych sie na torach tadunkowych
w celu ich przemieszczenia, dojazd do wagonéw moze odby¢ sie po
wstrzymaniu przez dysponenta lub brygadziste nabrzeza prac tadunkowych,
odsunieciu ludzi, dzwigbw innego sprzetu mechanicznego, usunieciu
materiatdw na bezpieczng odlegtosé¢, pozamykaniu drzwi w wagonach.

d. przy wykonywaniu manewrdéw przez przejazdy nie strzezone.

. llo§¢ wagonow, ktére mozna przetaczaé przy pomocy lokomotywy manewrowej w
jednej grupie bez obstugiwanych hamulcéw wagonowych.

W czasie wykonywania manewréw dlugo$é skiadu manewrowego, bez
obstugiwanych hamulcéw wagonowych, moze wynosi¢ 15 wagonéw. Jezeli skiad
manewrowy liczy wiecej wagondw, to na kazde rozpoczete 15 wagondw powinien
by¢ obstugiwany 1 reczny hamulec reczny lub 2 wagony z czynnym hamulcem
zespolonym.

W przypadku, gdy sktad manewrowy liczy powyzej 15 wagondw i hamowany jest
hamulcem zespolonym, nalezy wykona¢ uproszczong probe hamulcow.

. Manewrowanie przez przejazdy i przejscia.
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1. Miejsca odgatezienia nabrzeza.

§1.

Nazwa, miejsce odgalezienia nabrzeza, usytuowanie punktu zdawczo —
odbiorczego oraz pochylenia podtuzne i promienie fukéw na nabrzezu.

Nabrzeze Goérnosligskie polozone jest na terenie Zarzadu Portu Szczecin -
Swinoujécie S. A. Nabrzeze eksploatowane jest przez Bulk Cargo S. A. Port

Szczecin Sp. zo. 0.

Tory nabrzeza Gérnos$laskiego odgateziajg sie na rozjazdach nr: 751, 753, 754 i

777 w okregu SPB12 od toru nr 475 stacji Szczecin Port Centralny.

Nabrzeze Goérnoslgskie jest usytuowane na wspdinej drodze dojazdowej do
Nabrzeza Poznariskiego i Bydgoskiego poprzez rozjazdy nr 751, 753, 754 i 777
od toru nr 475.
Poczatek Nabrzeza Goérnoslaskiego ZMPSiS znajduje sie na bramie w km 0.000
dla toru 461 nabrzeza.

Granice zaznaczono na planach schematycznych.

2. Miejsce usytuowania punktu zdawczo-odbiorczego.

a) wkm 0,204 toru nr457,
toru nr 458,
toru nr 459.

3. Pochylenia podtuzne oraz promienie fukéw toréw bocznicowych.

b) wkm 0,050
c) wkm 0,081

Tory nabrzeza Goérnoslgskiego potozone sg poziomie.
Minimalny promien tuku toru na nabrzezu wynosi 140 m i wystepuje w torze

nr 461.
§ 2.
Wykaz toréw
numer Nazwa i Dlugosé rzeczywista. Diugosé uzyteczna. uF;c;ljtZ?znnZsSv

tory || Przeznaczene tor ==y do | metrow | od do | metréw | wagonach
zdawczo - odbiorczy,| S Roz

457 adunkowy 778 K.o. 565 |P.zd.odb.| Z1 361 21
zdawczo - odbiorczy,| S Roz

458 tadunkowy 781 K.o. 368 |P.zd.odb. Z1 316 18
zdawczo - odbiorczy,| S Roz

459 tadunkowy 780 K.o. 400 |[P.zd.odb.| Z1 318 19
zdawczo - odbiorczy,| S Roz

460 tadunkowy 779 K.o. 154 |P.zd.odb.| Z1 104 6
zdawczo - odbiorczy,| S Roz.

461 tadunkowy 777 K.o. 317 |P.zd.odb.] Z1 75 4

Oznaczenia skréotéw uzytych w wykazie:

S - styk przediglicowy rozjazdu

U - ukres rozjazdu

Z1 -sygnatZ 1 "sto]" - tarcza zaporowa ksztattowa

P.zd-odb - punkt zdawczo odbiorczy



Pojemnos$é toréw nabrzeza

llo$¢ wagonéw

czteroosiowych
Maksymalna pojemno$¢ toréw nabrzeza (Mp) 68
Normalna pojemnos¢ torow nabrzeza (Np=0,6 Mp) 40

§3.

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

1. Wykaz zwrotnic na nabrzezu

Kto ma obowigzek

Typ i rodzaj rozjazdu . . Uzaleznienie, .

Nr. D, . Sposoéb obstugi . dokonywania
Rz. skos,.prgmlen, rozdaj i kto obstuguje zasaqnlc;e konserwacji i ogledzin
zamkniecia nastawczego potozenie rozjazdow

778 Rz. 49E1-1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 457
779 Rz. 49E1-1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 457
780 Rz. 49E1-1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 457
781 Rz. 49E1-1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 468
2.  Wykaz wykolejnic na nabrzezu
nr wykolejnicy potozenie zasadnicze sposo6b obstugi przez kogo ui:illizzrgvevzle
natozona na tor recznie
Wk13 nr 461 druzyna manewrowa )

Nabrzeze stanowi jeden okreg nastawczy zwrotnic nastawianych recznie.

3. Przejazdy kolejowe i przejscia dla pieszych na nabrzezu
Na nabrzezu znajdujg sie cztery zaktadowe przejazdy nie strzezone:

- wkm 0,103

toru nr 461,

Przejazd wyzej wymieniony osygnalizowany jest z obu stron znakami drogowymi stop
B-20 i krzyzami Swietego Andrzeja G-3.

4. Sygnaly i wskazniki

Sygnaly Z1 zabraniajgce dalszej jazdy ustawione sg z prawej strony toréw nr:

457, 458, 443, 459, 460, 461

te tory. Sygnaty Z 1 w porze ciemnej nie sg oswietlane.

na koztach oporowych, ktérymi zakoriczone sg



Na miedzytorzach znajdujg sie wskazniki W 17 (ukresy) oznaczajgcy miejsce przy
zbiegajgcych sie torach, w ktérym odlegtos¢ miedzy osiami sagsiednich toréw
wynosi 3,75 m.

Na zwrotnikach wszystkich zwrotnic znajdujg sie wskazniki Wz. Wskazniki te
W porze ciemnej nie sg oswietlane.

§ 4.

Place tadunkowe

Wzdtuz toru nr. 459 znajduje sie utwardzony plac z zasiekiem magazynowym,
z obu stron toru nr: 460 461 znajdujg sie utwardzone stanowiska materiatow
sypkich.

§ 5.
Urzadzenia fadunkowe
Wytadunek towaréw z wagonow na statki lub zasobnie oraz zatadunek wagondéw
dokonywany jest przy pomocy dzwigéw bramowych usytuowanych nad torami
tadunkowymi nr 457 - 459 oraz samojezdnego sprzetu tadunkowego przy torach
460 i 461.

§ 6.

Warunki techniczne obstugi nabrzeza

1. Obstuga nabrzeza.

Nabrzeze obstugiwane jest przez druzyne manewrowg i lokomotywe
licencjonowanych przewoznikéw kolejowych na zasadach okreslonych w Statucie
Obiektu w punkcie 5.

Wagony podstawiane sg na tory zdawczo — odbiorcze nr: 457, 458, 459, 460, 461
oraz sa zabierane z tych torow.

Jednorazowo przewoznik moze podstawi¢ na tory zdawczo-odbiorczo, tadunkowe
najwyzej 40 wagonéw czteroosiowych o dlugosci $redniej 17m kazdy.
Podstawienie wiekszej liczby wagonéw jest zabronione ze wzgledu na
ograniczong pojemnos$é tych torow.

2. Wjazd taboru przewoznika na tory nabrzeza

Wijazd taboru przewoznika na tory nabrzeza bez uzgodnienia z dysponentem
nabrzeza jest zabroniony.

Uzgodnienia w sprawach wjazdu taboru przewoznika na tory nabrzeza
dokonywane sg pomiedzy wyznaczonym pracownikiem przewoznika (kierownik
manewréw, dyzurny ruchu manewrowy) i dyspozytorem nabrzeza, tel
91 430 72 94.

3. Dopuszczalny rozstaw osi skrajnych wagonow
Ze wzgledu na to, ze najmniejszy promien tuku toru na nabrzezu wynosi 180 m,
nie ma ograniczen, co do rozstawu osi skrajnych wagonoéw, ktére moga kursowac

po torach nabrzeza.

4. Granica jazdy lokomotyw przewoznika kolejowego.



Lokomotywy przewoznika kolejowego dokonujace obstugi moga wjezdzac na
wszystkie tory nabrzeza.

§7.

Warunki prowadzenia pracy manewrowej na nabrzezu

Praca manewrowa zwigzana z przemieszczaniem wagonéw w obrebie nabrzeza
wykonywana jest przez wykonywana jest przez druzyny manewrowe i pojazdy
drogowe spétki Bulk Cargo S. A. Port Szczecin Sp. z 0. 0. na zasadach
okreslonych w Statucie Obiektu w punkcie 6.

Doraznie dozwolone jest wykonywanie pracy manewrowej przy pomocy pojazdu
drogowego lub sitg ludzi.

. Podziat na rejony manewrowe.

Nabrzeze Goérnoslaskie stanowi jeden rejon manewrowy. Kierownik manewréw
moze wykonywa¢ manewry na nabrzezu bez ograniczen w granicach wtasnego
rejonu manewrowego.

Kierownik manewrow ukfada droge przebiegu do wykolejnicy WK755 i obiegowym

kluczem otwiera zamek wykolejnicowy plusowy (+), zdejmuje wykolejnice z toru,
kluczem tkwigcym w zamku wykolejnicowym minusowym (-) zamyka wykolejnice
w plozeniu ,zdjeta z toru” i udaje sie z tym kluczem do wykolejnicy Wk 13.
Wykolejnica Wk13 jest uzalezniona kluczowo z rozjazdem nr 777.

Jezeli w sasiednim rejonie manewrowym, do ktérego ma odby¢ sie ruch
manewrowy to ruchy manewrowe w tym rejonie mogg by¢ wykonywane
wytacznie do wykolejnicy Wk13, manewry nalezy prowadzi¢ ze szczegding
ostroznoscig i z takg predkoscig, aby w przypadku zauwazenia jakiejkolwiek
przeszkody tabor mogt by¢ niezwtocznie zatrzymany.

. Dozwolona predko$¢ jazd manewrowych.

a. przy podstawianiu wagonéw z rejonu manewrowego nastawni SPB12 jazda
wagonami naprzéd w kierunku nabrzezy do punktu zdawczo-odbiorczego,
oraz po torach nabrzeza 5 km/godz.

b. z punktu zdawczo-odbiorczego w kierunku rejonu manewrowego SPB12 jazda
lokomotywa naprzéd predkos¢é manewrowa do 15 km/godz. .

. Zachowanie ostroznosci przy wykonywaniu manewrow
Szczegblng ostroznosé nalezy zachowadé:

a. przy wykonywaniu manewrdw na torach nr: 457-459, nad ktérym pracujg
dzwigi bramowe,

b. podczas jazdy torami nr 457-461 uzytkownik zapewni na czas przejazdu
sktadu manewrowego przerwie prace przy wykonywaniu prac fadunkowych
zapewni swobodny i bezpieczny przejazd.

Cc. przy dojezdzaniu do wagondw znajdujgcych sie na torach fadunkowych
w celu ich przemieszczenia, dojazd do wagonéw moze odby¢ sie po
wstrzymaniu przez dysponenta lub brygadziste nabrzeza prac tadunkowych,

6



odsunieciu ludzi, dZwigébw innego sprzetu mechanicznego, usunigciu
materiatdw na bezpieczng odlegtos¢, pozamykaniu drzwi w wagonach.

d. przy wykonywaniu manewréw przez przejazdy nie strzezone.

5. llos¢ wagonéw, ktére mozna przetaczaé przy pomocy lokomotywy manewrowej w
jednej grupie bez obstugiwanych hamulcéw wagonowych.

W czasie wykonywania manewréw diugos¢é skiadu manewrowego, bez
obstugiwanych hamulcéw wagonowych, moze wynosi¢ 15 wagonéw. Jezeli skiad
manewrowy liczy wiecej wagondw, to na kazde rozpoczete 15 wagonéw powinien
by¢ obstugiwany 1 reczny hamulec reczny lub 2 wagony z czynnym hamulcem
zespolonym.

W przypadku, gdy sktad manewrowy liczy powyzej 15 wagonéw i hamowany jest
hamulcem zespolonym, nalezy wykona¢ uproszczong probe hamulcow.

6. Manewrowanie przez przejazdy i przejscia.

Zasady wykonywania manewrdéw przez przejazdy i przejScia zawarto w Statucie
Obiektu w punkcie 6.

§8.
Inne postanowienia
Niniejszy Zatacznik stanowi integralng czes¢ STATUTU OBIEKTU OPERATORA
OBIEKTU INFRASTRUKTURY USLUGOWEJ ZARZAD MORSKICH PORTOW
SZCZECIN | SWINOUJSCIE SPOLKA AKCYJNA REJON BASENU
GORNOSLASKIEGO.
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ZALACZNIK NR IV
NABRZEZA POZNANSKIEGO




§1.

§ 2.
§ 3.
§ 4.
§ 5.
§ 6.
§7.
§ 8.

Spis tresci
Nazwa, miejsce odgalezienia nabrzeza, usytuowanie punktu zdawczo —
odbiorczego oraz pochylenia podtuzne i promienie tukéw na nabrzezu
Wykaz torow
Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym
Place tadunkowe
Urzadzenia tadunkowe
Warunki techniczne obstugi nabrzeza
Warunki prowadzenia pracy manewrowej ha nabrzezu

Inne postanowienia
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§1.
Nazwa, miejsce odgatezienia nabrzeza, usytuowanie punktu zdawczo —
odbiorczego oraz pochylenia podituzne i promienie fukéw na nabrzezu.

1. Miejsca odgatezienia nabrzeza.
Nabrzeze Poznanskie potozone jest na terenie Zarzadu Portu Szczecin -
Swinoujscie S. A. i odgatezia sie na rozjazdach nr: 751, 753, 757,777 i 747
w okregu SPB12 od toru nr 475 stacji Szczecin Port Centralny. Torem nr 1
Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. mozna dojecha¢ do ,PZZ”
S.A. ,Elewator Warta” - uzytkownika bocznicy - operator obiektu infrastruktury
ustugowe;.
Poczatek Nabrzeza Poznanskiego ZMPSIS znajduje sie w km 0.000 dla toru 1
nabrzeza, koniec w/w nabrzeza znajduje sie w km 0.299 — KRz nr 1, ktéry jest
poczatkiem bocznicy PZZ” S.A. ,Elewator Warta”.
Granice zaznaczono na planach schematycznych.
2. Miejsce usytuowania punktu zdawczo-odbiorczego.
a) wkm 0,073 toru nr1,
3. Pochylenia podtuzne oraz promienie tukéw toréw bocznicowych.
Tor nr 1 nabrzeza Poznariskiego potozony jest na zmiennych pochyleniach
o wielkosciach do 2,3%o.
Minimalny promien tuku toru na nabrzezu wynosi 160 m i wystepuje w torze nr 1.
§2.
Wykaz torow
. iy . A Pojemnosé
n;Jonr przezw:::: i|e o Ditugo$¢ rzeczywista. Dlugos¢ uzyteczna. uzyteczna w
od do metrow od do metréw | wagonach
zdawczo - odbiorczy,| K Roz
1 tadunkowy 747 SRz1 245 ] P.zd. odb., SRz1 199 12
Oznaczenia skrétow uzytych w wykazie:
S - styk przediglicowy rozjazdu
) - ukres rozjazdu
K - koniec rozjazdu
Z1 -sygnatZ 1 "stj" - tarcza zaporowa ksztattowa
P.zd-odb - punkt zdawczo odbiorczy
Pojemno$é toréw nabrzeza
| lioé wagonow
czteroosiowych
Maksymalna pojemnos$¢ toréw nabrzeza (Mp) 12
Normalna pojemnos$é toréw nabrzeza (Np=0,6 Mp) 7




§3.

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

1. Wykaz zwrotnic na nabrzezu
. R A Kto ma obowigzek
Nr. ;;()g)sl r(:,gﬁije :.]ozggzgz. Sposob obstugi Uzz:slzzwii;:ae, dokonywania
R=z. K » Pre ,t I i kto obstuguje loeni konserwacji i ogledzin
zamknigcia nastawczego potozenie rozjazdow
1 Rz. S42 1:9-205 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 2
2.  Wykaz wykolejnic na nabrzezu
. . . . . uzaleznienie
nr wykolejnicy potozenie zasadnicze sposbéb obstugi przez kogo Kluczowe
Wk14 natozona na tor _ Tecznie Rz 747
nr1 druzyna manewrowa

Nabrzeze stanowi jeden okreg nastawczy zwrotnic nastawianych recznie.

3.

Przejazdy kolejowe i przej$cia dla pieszych na nabrzezu
Na nabrzezu znajduje sie jeden zaktadowy przejazd niestrzezony:
- wkm 0,315 toréwnr2i3,

Przejazd wyzej wymieniony osygnalizowany jest z obu stron znakami drogowymi stop
B-20 i krzyzami Swigtego Andrzeja G-3.

4.

Sygnaly i wskazniki

Sygnaty Z1 zabraniajgce dalszej jazdy ustawione sg z prawej strony toréw nr: 2
i 3 na koztach oporowych, ktérymi zakoriczone s3 te tory. Sygnaty Z 1 w porze
ciemnej nie sg o$wietlane.

Na miedzytorzach znajdujg sie wskazniki W 17 (ukresy) oznaczajacy miejsce przy
zbiegajgcych sie torach, w ktérym odlegtos¢ miedzy osiami sagsiednich toréow
wynosi 3,75 m.

Na zwrotnikach wszystkich zwrotnic znajdujg sie wskazniki Wz. Wskazniki te
W porze ciemnej nie sg oswietlane.

§ 4.
Place tadunkowe
Wzdtuz toru nr 1 znajduje sie utwardzony plac sktadowy drugoliniowy nabrzeza
Gérnoslaskiego.
§ 5.

Urzadzenia tadunkowe
Roztadunek przy torze nr 1 odbywa sie za pomocg samobieznych urzadzen
tadunkowych.
§6.

Warunki techniczne obstugi nabrzeza

1. Obstuga nabrzeza.

Nabrzeze obstugiwane jest przez druzyne manewrowg i lokomotywe
licencjonowanych przewoznikéw kolejowych na zasadach okresionych w Statucie
Obiektu w punkcie 5.




Wagony podstawiane sg na tor zdawczo — odbiorczy nr: 1 oraz sg zabierane z
tego toru.

Jednorazowo przewoznik moze podstawié na tory zdawczo-odbiorczo, tadunkowe
najwyzej 7 wagonéw czteroosiowych o dtugosci sredniej 17m kazdy. Podstawienie
wiekszej liczby wagondw jest zabronione ze wzgledu na ograniczong pojemnos$é
tych toréw.

2. Wjazd taboru przewoznika na tory nabrzeza

Wijazd taboru przewoznika na tory nabrzeza bez uzgodnienia z dysponentem
nabrzeza jest zabroniony.

Uzgodnienia w sprawach wjazdu taboru przewozZnika na tory nabrzeza
dokonywane sg pomiedzy wyznaczonym pracownikiem przewoznika (kierownik
manewréw, dyzurny ruchu manewrowy) i dyspozytorem nabrzeza, tel.
91 430 72 94.

3. Dopuszczalny rozstaw osi skrajnych wagonéw

Ze wzgledu na to, ze najmniejszy promien tuku toru na nabrzezu wynosi 180 m,
nie ma ograniczen, co do rozstawu osi skrajnych wagonéw, ktére moga kursowacé
po torach nabrzeza.

4. Granica jazdy lokomotyw przewoznika kolejowego.

Lokomotywy przewoznika kolejowego dokonujgce obstugi mogg wjezdzac na
wszystkie tory nabrzeza.

§7.

Warunki prowadzenia pracy manewrowej na nabrzezu

Praca manewrowa zwigzana z przemieszczaniem wagonéw w obrebie nabrzeza
wykonywana jest przez druzyny manewrowe licencjonowanych przewoznikow.

Doraznie dozwolone jest wykonywanie pracy manewrowej przy pomocy pojazdu
drogowego lub sitg ludzi na zasadach okreslonych w Statucie Obiekiu w
punkcie 6.

1. Podziat na rejony manewrowe.

Nabrzeze Poznarskie stanowi jeden rejon manewrowy. Kierownik manewrow
moze wykonywaé manewry na nabrzezu bez ograniczen w granicach tego rejonu
manewrowego.

Kierownik manewréw uktada droge przebiegu do wykolejnicy Wk 755
i obiegowym kluczem otwiera zamek wykolejnicowy plusowy (+), zdejmuje
wykolejnice z toru, kluczem tkwigcym w zamku wykolejnicowym minusowym (-)
zamyka wykolejnice w plozeniu ,zdjeta z toru” i udaje sie z tym kluczem do
wykolejnicy Wk 14. Wykolejnica Wk14 jest uzalezniona kluczowo z rozjazdem nr
747.

2. Dozwolona predko$é jazd manewrowych.



3.

4,

a. przy podstawianiu wagondéw z rejonu manewrowego nastawni SPB12 jazda
wagonami naprzéd w kierunku nabrzezy do punktu zdawczo-odbiorczego,
oraz po torach nabrzeza 5 km/godz.

b. z punktu zdawczo-odbiorczego w kierunku rejonu manewrowego SPB12 jazda
lokomotywa naprzéd predko$é manewrowa do 15 km/godz. .

Zachowanie ostrozno$ci przy wykonywaniu manewréw
Szczeg6lng ostroznos¢ nalezy zachowac:

a. przy wykonywaniu manewrdw na torach nr: 457-459, nad ktérym pracujg
dzwigi bramowe,

b. podczas jazdy torami nr 457-461 uzytkownik zapewni na czas przejazdu
sktadu manewrowego przerwie prace przy wykonywaniu prac tadunkowych
zapewni swobodny i bezpieczny przejazd.

c. przy dojezdzaniu do wagonéw znajdujgcych sie na torach tadunkowych
w celu ich przemieszczenia, dojazd do wagondéw moze odbyé sie po
wstrzymaniu przez dysponenta lub brygadziste nabrzeza prac tadunkowych,
odsunigciu ludzi, dzwigbw innego sprzetu mechanicznego, usunieciu
materiatdw na bezpieczng odlegto$é, pozamykaniu drzwi w wagonach.

d. przy wykonywaniu manewrow przez przejazdy nie strzezone.

llo§¢ wagonow, ktére mozna przetaczaé przy pomocy lokomotywy manewrowej w
jednej grupie bez obstugiwanych hamulcéw wagonowych.

W czasie wykonywania manewrow dtugos¢ skiadu manewrowego, bez
obstugiwanych hamulcéw wagonowych, moze wynosi¢ 15 wagonoéw. Jezeli skiad
manewrowy liczy wigcej wagondw, to na kazde rozpoczete 15 wagonéw powinien
by¢ obstugiwany 1 reczny hamulec reczny lub 2 wagony z czynnym hamulcem
zespolonym.

W przypadku, gdy sktad manewrowy liczy powyzej 15 wagonéw i hamowany jest
hamulcem zespolonym, nalezy wykona¢ uproszczong prébe hamulcéw.

Manewrowanie przez przejazdy i przejscia.

Zasady wykonywania manewréw przez przejazdy i przejécia zawarto w Statucie
Obiektu w punkcie 6.

§8.

Inne postanowienia

Niniejszy Zatgcznik stanowi integraing czes¢ STATUTU OBIEKTU OPERATORA
OBIEKTU INFRASTRUKTURY USLUGOWEJ ZARZAD MORSKICH PORTOW
SZCZECIN | SWINOUJSCIE SPOLKA AKCYJNA REJON BASENU
GORNOSLASKIEGO.
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Zalacznik nrV
Do STATUTU OBIEKTU
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ZALACZNIKNRV
NABRZEZA BYDGOSKIEGO




§ 1.

§ 2.
§ 3.
§ 4.
§ 5.
§ 6.
§7.
§ 8.

Spis tresci
Nazwa, miejsce odgatezienia nabrzeza, usytuowanie punktu zdawczo —
odbiorczego oraz pochylenia podtuzne i promienie tukéw na nabrzezu
Wykaz toréw
Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym
Place tadunkowe
Urzgdzenia tadunkowe
Warunki techniczne obstugi nabrzeza
Warunki prowadzenia pracy manewrowej na nabrzezu

Inne postanowienia
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§1.

Nazwa, miejsce odgalezienia nabrzeza, usytuowanie punktu zdawczo —
odbiorczego oraz pochylenia podtuzne i promienie tukéw na nabrzezu.

1. Miejsca odgatezienia nabrzeza.
Nabrzeze Bydgoskie potozone jest na terenie Zarzadu Portu Szczecin -
Swinoujécie S. A. Nabrzeze eksploatowane jest przez Szczeciriskie Zakfady
Zbozowo - Miynarskie ,PZZ” S.A. ,Elewator Basenowa” 70-666 Szczecin,
ul. Basenowa 15-17, jako wspétuzytkownik bocznicy i operator obiektu
infrastruktury ustugowej. Tor nabrzeza Bydgoskiego odgatezia sie na rozjazdach
nr: 751, 753, 757, 777 oraz 747 w okregu SPA12 od toru nr 475 stacji Szczecin
Port Centralny. )
Poczatek Nabrzeza Bydgoskiego ZMPSIS znajduje sie w km 0.000 dla toru 1 —
KRz 747 nabrzeza, koniec w/w nabrzeza znajduje sie w km 0.7+07,00, ktéry jest
poczatkiem bocznicy PZZ” S.A. ,Elewator Basenowa”.
Granice zaznaczono na planach schematycznych.
2. Miejsce usytuowania punktu zdawczo-odbiorczego dla  uzytkownika
i wspotuzytkownika.
a) wkm 0,050 toru nr3,
b) wkm 0,399 toru nr2
3. Pochylenia podtuzne oraz promienie tukéw toréw bocznicowych.
- tornr 1 od 0,00 %o do 0,00 %o,
- tornr2 od 0,40 %o do 1,70 %o,
- tornr 3 od 0,00 %o do 8,70 %e,
- tornr 5 od 0,90 %0 do 0,90 %e,
Minimalny promien tuku toru na nabrzezu wynosi 180 m i wystepuje w torze
nr1.
§ 2.
Wykaz toréw
numer Nazwa | Dlugosc rzeczywista. Dlugo$¢ uzyteczna. Z?;rggzon?
toru przeznaczenie toru od do metréw od do ms:ro wag(‘;‘; ch
. , K Rz przejazdu | przejazdu 201 12
1 komunikacyjny 747 S1 349 przejazdu S 1 97 6
zdawczo - odbiorczy,
2 tadunkowy S1 S3 353 Wk 9 us 230 13
zdawczo - odbiorczy,
3 fadunkowy S1 S2 269 U1 S 2 191 1
U2 przejazdu 32 2
5 odstawczy S2 K. o. 176
bramy ZA1 82 5
Oznaczenia skrétéw uzytych w wykazie:
S - styk przediglicowy rozjazdu
U - ukres rozjazdu
K - koniec rozjazdu




»Zarzad Morskich Portow Szczecin i Swinoujécie” S.A.

Zatacznik nr V do Regulaminu pracy bocznicy kolejowej OPERATORA OBIEKTU INFRASTRUKTURY USLUGOWEJ
ZARZAD MORSKICH PORTOW SZCZECIN | SWINOUJSCIE SPOLKA AKCYJNA REJON BASENU GORNOSLASKIEGO

Z1 -sygnatZ 1 "st6]" - tarcza zaporowa ksztattowa
P.zd-odb - punkt zdawczo odbiorczy

Pojemno$¢ toréw nabrzeza

llosé wagonow

czteroosiowych
Maksymalna pojemno$¢ toréw nabrzeza (Mp) 49
Normalna pojemnos¢ toréw nabrzeza (Np=0,6 Mp) 29

§3.
Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym
1. Wykaz zwrotnic na nabrzezu

: PR e Kto ma obowigzek
Nr. | Typirodzaj rozjazdu Sposéb obstugi | UZaleznienie, dokonywania
skos, promien, rozdaj . . zasadnicze A )
Rz. knieci ; i kto obstuguje lozeni konserwacji i ogledzin
zamknigcia nastawczego potozenie rozjazdow
wyznaczony
1 Rz. S42-1:9-205 recznie nie uzalezniona pracownik
zamknigcie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 2 bocznicy nabrzeza
Bydgoskiego
5 Rz. S42-1:9-205 recznie nie uzalezniona wyznaczony
zamknigcie suwakowe | druzyna manewrowa nator nr 5 pracownik
- - — bocznicy Elewator
3 RZ. -842'1 .9'205 I'QCZI’]Ie nie uzaleznlona Basenowa
zamknigcie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 8 (wspotuzytkownika)
2. Wykaz wykolejnic na nabrzezu
- " . . . uzaleznienie
nr wykolejnicy potozenie zasadnicze sposob obstugi przez kogo Kluczowe
natozona na tor recznie
Wko nr 2 druzyna manewrowa Rz 1
natozona na tor recznie
Wk10 nr3 druzyna manewrowa Rz 1

Nabrzeze stanowi jeden okreg nastawczy zwrotnic nastawianych recznie.
3. Przejazdy kolejowe i przejscia dla pieszych na nabrzezu

Na nabrzezu znajduja sie dwa zaktadowe przejazd niestrzezone:

- wkm 0,241 torunr1,

- wkm 0,707torunr2i5
Przejazd wyzej wymieniony osygnalizowany jest z obu stron znakami drogowymi stop
B-20 i krzyzami Swietego Andrzeja G-3.
4. Sygnatly i wskazniki

Sygnaly Z1 zabraniajgce dalszej jazdy ustawione sg z prawej strony toréw nr: 2

i 3 na koztach oporowych, ktérymi zakonczone sg te tory. Sygnaly Z 1 w porze
ciemnej nie sg oswietlane.




Na miedzytorzach znajduja sie wskazniki W 17 (ukresy) oznaczajgcy miejsce przy
zbiegajacych sie torach, w ktorym odlegtosé miedzy osiami sasiednich toréw
wynosi 3,75 m.
Na zwrotnikach wszystkich zwrotnic znajdujg sie wskazniki Wz. Wskazniki te
W porze ciemnej nie sg oswietlane.

§4.

Place fadunkowe

1) Wzdtuz toru nr3 znajduje sie utwardzony plac sktadowy nabrzeza Bydgoskiego.
2) Elewator Basenowa nie posiada placéw tadunkowych.

§5.

Urzadzenia tadunkowe

Na torze nr 8 Elewator Basenowa znajdujg sie zsypy do roztadunku
grawitacyjnego towaréw sypkich z wagonéw samowytadowczych. Elewator
wyposazony jest w specjalistyczne urzadzenia tadunkowe pozwalajace na
réwnoczesny zatadunek i roztadunek réznego rodzaju $rodkéw transportu
zaréwno lgdowego jak i wodnego.

§6.

Warunki technic;zne obstugi nabrzeza

1. Obstuga nabrzeza.

Nabrzeze obstugiwane jest przez druzyne manewrowg i lokomotywe
licencjonowanych przewoznikéw kolejowych na zasadach okreslonych w Statucie
Obiektu w punkcie 5.

Wagony podstawiane sg na tor zdawczo — odbiorczy nr: 3 oraz sg zabierane
z tego toru.

Jednorazowo przewoznik moze podstawi¢ na tor zdawczo-odbiorczy, tadunkowy
najwyzej 29 wagondéw czteroosiowych o diugosci Sredniej 17m kazdy.
Podstawienie wigkszej liczby wagondow jest zabronione ze wzgledu na
ograniczong pojemno$é tych torow.

2. Wjazd taboru przewoznika na tory nabrzeza bez uzgodnienia z dysponentem
nabrzeza i kierownikiem elewatora jest zabroniony.

Uzgodnienia w sprawach wjazdu taboru przewoznika na tory nabrzeza
dokonywane sg pomiedzy wyznaczonym pracownikiem przewoznika (kierownik
manewréw, dyzurny ruchu manewrowy) i dyspozytorem nabrzeza (tel.
91 4307294). kierownikiem elewatora |, tel. 91 462 33 22.

3. Dopuszczalny rozstaw osi skrajnych wagonéw

Ze wzgledu na to, ze najmniejszy promien tuku toru na nabrzezu wynosi 180 m,
nie ma ograniczen, co do rozstawu osi skrajnych wagonoéw, ktére moga kursowaé
po torach nabrzeza.

4. Granica jazdy lokomotyw przewoznika kolejowego.

Lokomotywy licencjonowanego przewoznika kolejowego dokonujgce obstugi
nabrzeza mogg wjezdzaé na wszystkie tory.



§7.

Warunki prowadzenia pracy manewrowej na nabrzezu

Praca manewrowa zwigzana z przemieszczaniem wagondéw w obrebie nabrzeza
wykonywana jest przez wykonywana jest przez druzyny manewrowe
licencjonowanych przewoznikéw kolejowych na zasadach okreslonych w Statucie
Obiektu w punkcie 6.

Doraznie dozwolone jest wykonywanie pracy manewrowej przy pomocy pojazdu
drogowego lub sita ludzi.

1. Podziat na rejony manewrowe.
Nabrzeze Bydgoskie stanowi jeden rejon manewrowy.
Kierownik manewréw moze wykonywaé manewry na catym nabrzezu bez
ograniczen w porozumieniu z uzytkownikiem i wspoétuzytkownikiem bocznicy.
Kierownik manewréw ukitada droge przebiegu do wykolejnicy Wk 755
i obiegowym kluczem otwiera zamek wykolejnicowy plusowy (+), zdejmuje
wykolejnice z toru, kluczem tkwigcym w zamku wykolejnicowym minusowym (-)
zamyka wykolejnice w plozeniu ,zdjeta z toru” i udaje sie z tym kluczem do
wykolejnicy Wk 9 lub Wk10. Wykolejnica Wk9 i Wk10 jest uzalezniona kluczowo
z rozjazdem nr 1.

2. Dozwolona predkosé jazd manewrowych.

a.

b.

przy podstawianiu wagondw z rejonu manewrowego nastawni SPB12 jazdag
wagonami naprzéd w kierunku nabrzezy do punktu zdawczo-odbiorczego,
oraz po torach nabrzeza 5 km/godz.

z punktu zdawczo-odbiorczego w kierunku rejonu manewrowego SPB12 jazda
lokomotywa naprzéd predko$é manewrowa do 15 km/godz. .

3. Zachowanie ostroznos$ci przy wykonywaniu manewréw

Szczegllng ostroznos¢ nalezy zachowag:

a.

d.

przy wykonywaniu manewréw na torach nr: 1, 3 i 5 na przejazdach
drogowych,

podczas jazdy torami nr 1 - 8 uzytkownik zapewni na czas przejazdu sktadu
manewrowego przerwie prace przy wykonywaniu prac tadunkowych zapewni
swobodny i bezpieczny przejazd.

przy dojezdzaniu do wagonéw znajdujgcych sie na torach fadunkowych
w celu ich przemieszczenia, dojazd do wagonéw moze odby¢ sie po
wstrzymaniu przez dysponenta lub brygadziste nabrzeza prac tadunkowych,
odsunieciu ludzi, dzwigbw innego sprzetu mechanicznego, usunieciu
materiatdw na bezpieczng odlegtos¢, pozamykaniu drzwi w wagonach.

przy wykonywaniu manewrdw przez przejazdy nie strzezone.

4. llos¢ wagonédw, ktére mozna przetaczaé przy pomocy lokomotywy manewrowej w
jednej grupie bez obstugiwanych hamulcéw wagonowych.

W czasie wykonywania manewrdw dtugos¢ sktadu manewrowego, bez
obstugiwanych hamulcéw wagonowych, moze wynosi¢ 15 wagonoéw. Jezeli sktad



manewrowy liczy wiecej wagonéw, to na kazde rozpoczete 15 wagonéw powinien
byé obstugiwany 1 reczny hamulec reczny lub 2 wagony z czynnym hamulcem
zespolonym.

W przypadku, gdy sklad manewrowy liczy powyzej 15 wagonow i hamowany jest
hamulcem zespolonym, nalezy wykona¢ uproszczong probg hamulcow.

5. Manewrowanie przez przejazdy i przej$cia.

Zasady wykonywania manewrow przez przejazdy i przejscia zawarto w Statucie
Obiektu w punkcie 6.

§ 8.
Inne postanowienia
Niniejszy Zatacznik stanowi integralng czgé¢ STATUTU OBIEKTU OPERATORA
OBIEKTU INFRASTRUKTURY UStLUGOWEJ ZARZAD MORSKICH PORTOW
SZCZECIN | SWINOUJSCIE SPOLKA AKCYJNA REJON BASENU
GORNOSLASKIEGO



WYKAZ ROZJAZDOW

NABRZEZE BYDGOSKIE

Nr
ROZJ. TYP SKOS |PROMIEN RODzZAJ KIERUNEK |PODROZJAZDNICE| PODSYPKA
S42 1:9 205 Zwyczajny Prawy Drewniane Ttuczniowa
2 S 42 1:9 205 Zwyczajny Lewy Drewniane Ttuczniowa
3 S42 1:9 205 Zwyczajny Lewy Drewniane Thuczniowa
PRZEZNACZENIE | DLUGOSC OGOLNA TORU [DLUGOSC UZYTECZNA TORU LEGENDA
TORU Nr |od | rozj. |do | rozj.| m Nr| od |rozj] do |[rozj.] m Nr Obiekty
K ikacyj 1 |KRz| 747 | S 1 349 1 |przejazd| - |przejazd| - | 201 % A
omuniacylny z ‘_ ’ OBJASNIENIA SKROTOW
Komunikacyjny 1 |przejazd| - S 1 97
Zdawczo-odbiorczy S | 1 S 353 | 2 | wk9 | - U |3 | 230 [ S | Styk przediglicowy
Zdawczo-odbiorczy S |1 S 269 | 3 u S 2 191 | U Ukres rozjazdu
Odstawczy S| 2 ko.| - 176 5 u 2 |przejazd| - 32 Z1| SygnatZ1 (pocz. zasypki)
5 | brama | - z1 - 82 B Zamek trzpieniowy

WYKAZ ROZJAZDOW

NABRZEZE PARNICA

RngJ. TYP SKOS |PROMIEN RODZAJ KIERUNEK |PODROZJAZDNICE| PODSYPKA

792 49E1 1:9 190 Zwyczajny Prawy Drewniane Thuczniowa

793 S49 1:9 190 Krzyzowy podwojny - Drewniane Ttuczniowa

794 49E1 1:9 190 Zwyczajny Prawy Drewniane Thuczniowa

762 49E1 1:9 190 Zwyczajny Prawy Drewniane Thuczniowa

768 49E1 1:9 190 Zwyczajny Prawy Drewniane Ttuczniowa

WYKAZ TOROW NABRZEZE PARNICA
PRZEZNACZENIE | DLUGOSC OGOLNA TORU [DLUGOSC UZYTECZNA TORU LEGENDA
TORU Nr | od |rozj. |do | rozj.| m Nr| od |rozj] do |[rozj.] m Nr Obiekty

Zdawczo-odbiorczy- adunkowy | 441 | KRz | 760 |k.o.| - 817 |441|Pzd-odb.| - Z1 - 206

Zdawczo-odbiorczy-adunkowy | 442 | rRkpd| 793 |ko.| - | 369 |442|pzdodb| - | z1 | - | 232 | OBJASNIENIA SKROTOW
Zdawczo-odbiorczy- adunkowy | 443 | S 792 |k.o.| - 441 |443|P.zd-odb.| - Z1 - 200 S Styk przediglicowy
Zdawczo-odbiorczy- adunkowy | 445 | KRz | 790 |k.o. - 551 |445|P.zd-odb.| - Z1 - 124 U Ukres rozjazdu
Zdawczo-odbiorczy- adunkowy | 446 | S 762 |k.o.| - 175 |446|P.zd-odb.| - Z1 - 98 Z1| SygnatZ 1 (pocz. zasypki)
Zdawczo-odbiorczy- adunkowy | 447 | S 768 | k.o. - 148 |447|P.zd-odb.| - Z1 - 98 B Zamek trzpieniowy

WYKAZ ROZJAZDOW

NABRZEZE POZNANSKIE

WYKAZ ROZJAZDOW NABRZEZE GORNOSLASKIE

N
ROrZJ. TYP SKOS (PROMIEN RODZAJ KIERUNEK |PODROZJAZDNICE| PODSYPKA
1 S42 1:9 205 Zwyczajny Lewy Drewniane Thuczniowa
WYKAZ TOROW NABRZEZE POZNANSKIE
PRZEZNACZENIE | DLUGOSC OGOLNA TORU [DLUGOSC UZYTECZNA TORU / LEGENDA
TORU Nr |od | rozj. |do | rozj. | m Nr |od | rozj. |do | rozj. | m Nr ’ Obiekty
b ] Pzd| _ . L.
Zdawczo-odbiorczy- adunkowy 1 |KRz| 747 | 8 1 245 1 |odb S 1 199 OBJASNIENIA SKROTOW

S Styk przediglicowy

U Ukres rozjazdu

Z 1| SygnatZ 1 (pocz. zasypki)

KRz | Kkoniec rozjazdu

ZALACZNIK NR 1

Stanzdnia:  30.08.2017 .

Data

Nazwisko

Podpis Uzgodniono:

Opracowat:

08.17r.

K. Wotowicz

F

Nr
ROZJ. TYP SKOS |PROMIEN RODZAJ KIERUNEK |PODROZJAZDNICE| PODSYPKA
778 49E1 1:9 190 Zwyczajny Lewy Drewniane Ttuczniowa
779 49E1 1.9 190 Zwyczajny Prawy Drewniane Thuczniowa
780 49E1 1.9 190 Zwyczajny Prawy Drewniane Thuczniowa
781 49E1 1:9 190 Zwyczajny Lewy Drewniane Ttuczniowa
PRZEZNACZENIE | DLUGOSC OGOLNA TORU |DLUGOSC UZYTECZNA TORU LEGENDA
TORU Nr | od |rozj. |do|rozi.| m |[Nr| od |rozj| do |[rozj. m Nr Obiekty
Zdawczo-odbiorczy- adunkow 457| S 778 |ko.| - 565 |457|P.zd-odb.| - Z1 - 361 < -
SRR FEE OBJASNIENIA SKROTOW
Zdawczo-odbiorczy- adunkowy | 458 | S 781 |ko.| - 366 [458|P.zd-odb.| - Z1 - 316
Zdawczo-odbiorczy- adunkowy | 459 | S 780 |k.o.| - 400 |459|P.zd-odb.| - Z1 - 318 S Styk przediglicowy
Odstawczy 460| S 779 |ko.| - 154 |460|P.zd-odb.| - Z1 - 104 U Ukres rozjazdu
Odstawczy-tadunkowy | 461| S 777 |ko.| - 317 |461|P.zd-odb.| - Z1 - 75 Z1| SygnatZ 1 (pocz. zasypki)
8 Zamek trzpieniowy
NS
Nr .
ROZJ. TYP SKOS |PROMIEN RODZAJ KIERUNEK |PODROZJAZDNICE| PODSYPKA
758 S 49 1:9 190 Zwyczajny Lewy Drewniane Thuczniowa
PRZEZNACZENIE | DLUGOSC OGOLNA TORU [DLUGOSC UZYTECZNA TORU LEGENDA
TORU Nr | od |rozj. |do | rozj.| m Nr| od |rozj| do |[rozj.] m Nr Obiekty
Zdawczo-odbiorczy- adunkowy | 476 | S 751 |ko.| - 529 |476|P.zd-odb.| - Z1 - 230 < -
ORE B OBJASNIENIA SKROTOW
Zdawczo-odbiorczy- adunkowy | 477 | S 758 |k.o.| - 281 |477|P.zd-odb.| - Z1 - 206
Zdawczo-odbiorczy- adunkowy | 478 | S 756 |ko.| - 483 |478|P.zd-odb.| - Z1 - 270 S Styk przediglicowy
Zdawczo-odbiorczy- adunkowy | 479 | S 757 |ko.| - 412 |479|P.zd-odb.| - Z1 - 248 (U Ukres rozjazdu
Z1| SygnatZ1 (pocz. zasypki)
8 Zamek trzpieniowy

Wykreslit:

08.17r.

K. Wotowicz

F

Sprawdzit:

08.17r.

inz.M.Boinski
ONB 5-K-19/1998
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PLAN SCHEMATYCZNY

bocznicy kolejowej "Operator Infrastruktury Ustugowej ZMPSiS S.A."

Rejon BASEN GORNOSLASKI




