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1. Postanowienia ogdine, dotyczace:

1.1. Zarzadcy infrastruktury kolejowej — uzytkownika bocznicy kolejowej:
Operatora Obiektu Infrastruktury Ustugowej — Zarzad Morskich Portéw
Szczecin i Swinoujscie S.A Rejon HUK

1. Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie Spotka Akcyjna
ul. Bytomska 70 - 603 Szczecin
Xl Wydziat Gospodarczy Krajowego Rejestru Sadowego, KRS 0000033768
NIP: 955-18-89-161, Kapitat zaktadowy: 15.326.050,00 PLN

2. ZMPSIS S.A dziata — wykonujac zadania zarzadcy infrastruktury kolejowej na
zarzadzanych przez siebie bocznicach kolejowych na terenie Szczecina
i Swinoujscia — w oparciu o nadany statut, przepisy Ustawy, ustawy z dnia 15
wrze$nia 2000 r. kodeks spotek handlowych (Dz.U. z 2016 r. poz.1578 ze zm.)
ustawy o portach i przystaniach morskich z dnia 20 grudnia 1996 r (Dz.U
22010 r. poz.179 oraz z 2015 r. poz. 1569 i 1642)

3. ZMPSiS S.A. wystapit do Prezesa UTK Warszawa z wnioskiem o uzyskanie
Swiadectwa bezpieczenstwa dla bocznicy kolejowej Rejon HUK.

1.2.Wspétuzytkownikéw bocznicy kolejowej

Wspotuzytkownikiem bocznicy, ustanowionym operatorem infrastruktury portowej
jest "Bulk Cargo-Port Szczecin" Sp. z 0.0. ul. Gdanska 21, 70-661 Szczecin.

1.3.Podstawy prawnej i celu opracowahia statutu obiektu

Podstawa prawna jest wymog sporzadzenia przez Zarzadce statutu obiektu.
Okreslony zostat w Art.36 a ust 2 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (tekst jednolity: Dz.U. 2016.1727).

Obowiagzujgce akty prawne dotyczace uzytkowanej bocznicy:

1) Ustawa o Transporcie Kolejowym z dnia 28 marca 2003 r. (tekst jednolity
Dz.U.2016.1727);

2) Ustawa o portach i przystaniach morskich z dnia 20 grudnia 1996 r (Dz.U z
2010 r. poz.179 oraz z 2015 r. poz. 1569 i 1642)

3) Przepiséw wewnetrznych ZMPSIS S.A.

a) Instrukcja Utrzymania Infrastruktury Kolejowej Na Bocznicach ZMPSIS S.A.
opracowana i zatwierdzona przez Uzytkownika Bocznicy.

b) Instrukcja Sygnalizacji Kolejowej Na Bocznicach ZMPSIS S.A. opracowana i
zatwierdzona przez Uzytkownika Bocznicy.

c) Instrukcja o Technice Pracy Manewrowej Na Bocznicach ZMPSIS S.A.
opracowana i zatwierdzona przez Uzytkownika Bocznicy.

d) Instrukcja Utrzymania Urzadzen Sterowania Ruchem Kolejowym Na
Bocznicach ZMPSIS S.A. opracowana i zatwierdzona przez Uzytkownika
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Bocznicy.

e) Instrukcja Zasady i Wymagania Organizacyjne Zwigzane z Powiadomieniem
o Powaznych Wypadkach, Wypadkach i Incydentach Oraz Dziatalnoscig
Komisji Kolejowej na Bocznicach ZMPSIS S.A. — opracowana i zatwierdzona
przez Uzytkownika Bocznicy.

f) Instrukcja o postepowaniu z towarami niebezpiecznymi na Bocznicach ZMPSIS
S.A. opracowana i zatwierdzona przez uzytkownika bocznicy

Celem opracowania statutu obiektu jest usystematyzowanie i ustalenie zbioru
zasad i wymagan dla bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego, okreslenie
wymogow co do obstugi urzgdzen sterowania ruchem kolejowym na bocznicy
kolejowej. Statut obiektu wskazuje sposoby bezpiecznego wykonywania ruchu
kolejowego na bocznicy z uwzglednieniem obostrzen techniczno-ruchowych
wynikajgcych z warunkéw lokalnych oraz postanowien przepiséw wewnetrznych.

1.4. Prawnej eksploatacji bocznicy kolejowej

1) W oparciu o zapisy ustawy z dnia 20.12.1996 o portach i przystaniach
morskich (Dz.U. 1997 Nr 9 poz. 44), Zarzad Morskich Portow Szczecin
i Swinoujécie Spétka Akcyjna bedgcy Wieczystym Uzytkownikiem bocznicy
(w rozumieniu Ustawy o transporcie kolejowym), zarzadza wytgcznie portem,
w tym infrastrukturg kolejowa na terenie bocznicy.

2) Bocznica uzytkowana jest na podstawie: Umowy pomiedzy Zarzagdem
Morskich Portow Szczecin i Swinoujécie S. A. , a wspotuzytkownikiem.

Wspodtuzytkownikiem bocznicy, ustanowionym operatorem infrastruktury
portowej jest: Bulk Cargo-Port Szczecin" Sp. z 0.0. ul. Gdanska 21, 70-661
Szczecin.

1.5. Przeznaczenie bocznicy kolejowej

1) Bocznica jest przeznaczona i przystosowana do wykonywania manewrow
zwigzanych z zatadunkiem, wytadunkiem oraz przetadunkiem przesylek
towarowych catowagonowych przybytych na adres wspétuzytkownika
bocznicy i wlaczanych do ruchu po sieci kolejowej zarzgdzanej przez PKP
PLK S.A. Bocznica stuzy w szczeg6lnosci do za/wytadunku produktow
zwigzanych z dziatalnoscig Bulk Cargo - Port Szczecin Spétka z ograniczang
odpowiedzialnoscig.

2) Obstuga kolejowa bocznicy dokonywana jest przez - licencjonowanych
przewoznikbw na zasadach zawartych w umowach okreslajgcych zasady
obstugi i przekazywania wagonéw z jednej strony, a Bulk Cargo -
Port Szczecin Spétkg z 0. o.. Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo
Przewozowe (DZ. U. z 2012 r. poz. 1173, 15629 z pdzniejszymi zmianami).
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2. Wykaz obiektow podlegajacych udostepnieniu

2.1.Drogi kolejowe (bocznice) podlegajace udostepnieniu

Zgodnie z zatacznikiem nr 2 do ustawy o Transporcie Kolejowym z dnia 28
marca 2003 r. (tekst jednolity Dz.U.2016.1727); ust 2, p7) infrastruktura portéw
morskich i $rédladowych z dostepem do toréw kolejowych jest obiektem
infrastruktury ustugowej — w zwiazku z powyzszym, bocznica kolejowa
zarzgdzana przez Operatora Obiektu Infrastruktury Ustugowej — Zarzad
Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie Rejon HUK podlega
udostepnieniu w calosci.

3.0pis techniczny bocznicy kolejowej

3.1. Potozenie bocznicy kolejowej ze wskazaniem miejsca odgatezienia od linii
kolejowej, z ktérg bocznica jest polaczona.
Bocznica kolejowa Operatora Obiektu Infrastruktury Kolejowej — Zarzad Morskich
Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A., Rejon HUK odgalezia sie rozjazdem
nr 19 toru nr 1 w km 14,436 stacji Szczecin Goclaw linii kolejowej nr 406
Szczecin Gloéwny -Trzebiez Szczecinski.

3.2. Okregi nastawcze i posterunki ruchu oraz ich obsada.

1) Bocznica stanowi jeden okreg nastawczy.
2) Na bocznicy brak jest posterunkéw technicznych.

3.3. Lokalizacja punktéw zdawczo - odbiorczych.
Punkt zdawczo — odbiorczy usytuowany jest:
a) wkm 0,045 torunr 102
b) wkm 0,072 torunr 104



Statut Obiektu Operatora Obiektu Infrastruktury Ustugowe;
Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A. Rejon HUK

3.4.Tory bocznicowe - ich ukfad, numeracja, przeznaczenie, diugosci ogdlne i
uzyteczne (ze wskazaniem ,,od — do”), pojemno$é oraz ich pochylenia podtuzne

umer | Nazwai Diugos¢ rzeczywista. Dlugo$¢ uzyteczna. Pojemnosé
toru przeznaczenie uzyteczna w
toru od do metrow od do metrow wagonach
101 | dojazdowo | o0 | s 4a 246 |P.zd.odb | waga 105 7
wagowy
zdawczo - sr.
102 odbiorczy S 106 Rkpd.114 236 |P.zd.odb |[U112 85 5
104 | 2dawezo- | o0t | s116 | 20 U104 | S110 116 7
odbiorczy
107 ochronny S 116 S116 88 U116 Z1 39 2
108 postojowy S 118 K.o. 151 U118 Z1 100 6
postojowy sr.
109 K.o. 249 U118 Z1 100 6
Rkpd 114
110 postojowy S 122 K.o. 147 U122 Z1 100 6
U115 S 119 85 5
111 fadunkowy S 115 K.o. 240
U 119 Z1 64 4
112 | tadunkowy S 119 K.o. 108 U120 Z1 35 2
113 | tadunkowy S 120 K.o. 81 U120 Z1 35 2
sr. U114 S 121 66 4
114 | tadunkowy Rkpd K.o. 218
U121 Z1 62 4
114
115 | tadunkowy S 115 K.o. 107 U121 Z1 62 4
117 | tadunkowy S 110 K.o. 282 U110 Z1 237 29
118 | fadunkowy S 116 K.o. 261 U122 Z1 133 8

Oznaczenia skrotéw uzytych w wykazie:

S - styk przediglicowy rozjazdu

U - ukres rozjazdu

WK. - wykolejnica

Z 1 - sygnat Z 1 "st6j" - tarcza zaporowa ksztattowa
K.o. - koziot oporowy

PZO - Punkt zdawczo-odbiorczy

Pojemnos¢ toréw nabrzeza
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llos¢ wagonéw czteroosiowych

Maksymalna pojemnos¢ torow (Mp)

87

Normalna pojemnos$¢é toréw (Np=0,6 Mp)

52

Maksymalna pojemno$¢ toréw zdawczo odbiorczych wynosi 87 wagonéw cztero

osiowych dtugosci 15 m kazdy.

Pochylenia podiuzne torow:

Profil toru nr 101 dojazdowego do bocznicy wynosi 0%. do 31%.. Pozostate tory

Promienie tukéw poziomych:

potozone sg na pochyleniach siegajgcych 0,00%0 do 18,5%o.

Najmniejszy promien tuku toru na nabrzezu wynosi 80 m i wystepuje w torach

tadunkowych 111, 114i 116.

3.5. Rodzaje i typy rozjazdéw oraz skrzyzowan toréw, potozenie zasadnicze

rozjazdéw w torach, sposéb przestawiania zwrotnic rozjazdéw.

Kto ma obowigzek

" Typ i rodzaj rozjazdu Sposob obslugi | Uzaleznienie, dokonywania
Ry skos, promien, rodzaj i kto zasadnicze konserwagii i
' zamkniecia nastawczego obstuguje potozenie ogledzin

rozjazdéw
Rz. 549 1:9-190 mechaniczny, Wyznaczony
19 [amknigcie suwakowe PKP PLK na::::vi:rﬁy w2, Sp;aczc;v;/(gl;r t::lii
S.A. Zakfadu Linii Kolejowych . na tor nr 1 Koleiowvch
L wykonawczej Jowy!
, w Szczecinie "SW1" w Szczecinie
104 Rz. $49 1:9-190 recznie nie uzalezniona wﬁ::gvzvirz
zamkniecie suwakowe druzyna na tor nr 101 .
manewrowa bocznicy
6 Rz. $49 1:9-190 recznie nie uzalezniona wgf;:::vzvz?lz
10 :
zamkniecie suwakowe drizyna na tor nr 101 .
manewrowa bocznicy
o Rz. $49 1:9-190 fRCZM® | Nie uzalezniona W‘éf;:g;z?g
zamkniecie suwakowe druzyna nator nr 117 .
manewrowa bocznicy
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112 Rkpd S42 1:9-205 fe¢Z | Nie uzalezniona wyznaczony
druzyna pracownik
a/b zamkniecie suwakowe na tor nr 114 .
manewrowa bocznicy
112 Rkpd S42 1:9-205 fREZMe | Nie uzalezniona Wyznaczony
druzyna pracownik
¢/d zamkniecie suwakowe nator nr 114 .
manewrowa bocznicy
Rz. $49 1:9-190 r€CZN® | Nie uzalezniona wyznaczony
113 druzyna pracownik
zamknigecie suwakowe na tor nr 101 .
manewrowa bocznicy
114 Rkpd 542 1:9-205 2 | Nie uzalezniona wyznaczony
druzyna pracownik
a/b zamknigcie hakowe na tor nr 114 .
manewrowa bocznicy
114 Rkpd $42 1:9-205 f®CZN€ | Nie uzalezniona wyznaczony
druzyna pracownik
c/d zamkniecie hakowe na tor nr 114 .
manewrowa bocznicy
Rz. $42 1:9-205 '®C2N€ | Nie uzalezniona wyznaczorny
115 druzyna pracownik
zamknigecie hakowe na tor nr 111 .
manewrowa bocznicy
Rz. $49 1:9-190 f®CZM® | Nie uzalezniona Wyznaczony
116 druzyna pracownik
zamkniecie suwakowe na tor nr 107 .
manewrowa bocznicy
17 Rkpd $49 1:9-190 feCZM® | Nie uzalezniona wyznaczony
druzyna pracownik
a/b zamkniecie suwakowe natornr 118 .
manewrowa bocznicy
117 Rkpd S49 1:9-190 f€ZN€ | Nie uzalezniona wyznaczony
druzyna pracownik
c/d Zamknigcie suwakowe na tor nr 118 .
manewrowa bocznicy
Rz. $42 1:7-140 feCZN® | Nie uzalezniona Wyzhaczony
118 druzyna pracownik
zamknigcie hakowe na tor nr 109 .
manewrowa bocznicy
Rz. 549 1:9-190 @2 | Nie uzalezniona bt hilanahd
119 druzyna pracownik
zamkniecie suwakowe na tor nr 112 .
manewrowa bocznicy
Rz. S42 1:9-205 RIS Nie uzalezniona wyznaczorlly
120 druzyna pracownik
zamknigcie suwakowe na tor nr 112 .
manewrowa bocznicy
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Rz. S42 1:9-205 recznie Nie uzalezniona wyznaczorlmy
121 druzyna pracownik
zamkniecie suwakowe na tor nr 114 .
manewrowa bocznlcy
Rz. 549 1:9-190 f@CZN€ | Nie uzalezniona Wyznaczony
122 druzyna pracownik
zamkniecie suwakowe na tor nr 110 .
manewrowa bocznicy
3.6. Wykolejnice, ich potozenie zasadnicze i spos6b nastawiania.
Wykaz wykolejnic na bocznicy
nr wykolejnic potozenie sposdb obstugi przez kogo UzaieZniedie
wykalejnicy zasadnicze P grp 9 kluczowe
mechanicznie
natozonanator|  Nastawniczy nastawni "SW1" zRz 19 oraz
Wk WK3 i Wk4
nr 101 PKP PLK Zaktadu Linii
Kolejowych w Szczecinie
Uwaga

1) Klucze zamka plusowego wykolejnic Wk3 i Wk4 posiadajg ten sam rejestr.

2) WK2 - sterowana w sposob scentralizowany z nastawni "SW1",

3) Wk4 - klucz plusowy Wk3+(103+) / Wk4+(102+) znajduje sie¢ na nastawni
"SW1" w wieszadetku kontrolnym na tablicy kluczy czynnych.

3.7. Uzaleznienia zwrotnic, rozjazdéw i wykolejnic.

Rozjazd nr 19 i wkolejnica Wk2 obstugiwane sg przez nastawniczego nastawni
"SW1" stacji Szczecin Goctaw pozostate rozjazdy wiascicieli bocznic sa
obstugiwane rgcznie i nie sg uzaleznione w przebiegach manewrowych.

3.8. Przyporzadkowanie zwrotnic rozjazdéw i wykolejnic do okregéw
nastawczych.

Bocznica stanowi jeden okreg nastawniczy.
3.9. Urzadzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym.

Tory bocznicy zabezpieczone sg przed nieuzgodnionym wjazdem na tory PKP
Polskie Linie Kolejowe S. A.:

Uzaleznieniem kluczowym zabudowanym w wykolejnicy Wk2 w torze nr 101
uzalezniong z zwrotnicg nr 19 zabudowang w torze nr 1.
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W potozeniu zasadniczym wykolejnica jest natozona na tor. Klucz wykolejnicowy
Wk3+(103+) / Wk4+(102+) znajduje sie w wieszadetku kontrolnym kluczy
czynnych na nastawni wykonawczej "SW1" stacji Szczecin Goctaw.

3.10. Kolejowe obiekty inzynieryjne.
Na terenie bocznicy brak jest kolejowych obiektéw inzynieryjnych.
3.11. Przejazdy kolejowe i przej$cia dla pieszych w poziomie szyn.

Na terenie bocznicy zlokalizowano przejazdy i przejscia na drogach
wewnegtrznych posiadajgcych wytacznie kategorie "D".

- wkm 0,216 toru nr 101,
- wkm 0,216 torunr 102,
- wkm 0,245 torunr 104,
- wkm 0,085 torunr117,
- wkm 0,027 torunr 107,
- wkm 0,027 torunr 108,
- wkm 0,053 torunr 109,
- wkm 0,030 torunr 111.

Przejazdy i przejscia dla pieszych wyzej wymienione osygnalizowane sg z obu stron
znakami drogowymi krzyzami Swietego Andrzeja G-3 oraz w migjscach
0 ograniczonej widocznosci dodatkowo znakami "Stop" B-20.

Czyszczenie ztobkdéw na wszystkich przejazdach na bocznicy nalezy do
obowigzkéw wyznaczonego pracownika bocznicy.

Zajmowanie przejazdu taborem odstawionym na post6j jest zabronione.

3.12. Oswietlenie bocznicy kolejowe;j.
Tory bocznicy o$wietlone Swiattem elektrycznym, ktérego punkty $wietine
umieszczone sg wzdtuz toréw. Kontrola i nadzér nad oéwietleniem nalezy do
wspoétuzytkownikéw bocznicy. Oswietienie umozliwia wykonywanie manewréw
rowniez w porze nocnej.

3.13. Punkty tadunkowe.

1) Na terenie zlokalizowany jest dZzwig bramowy na miedzytorzu toréw nr 114
i 115,

2) Stanowisko przetadunku materiatéw niebezpiecznych o diugoséci 133 metrow.
Stanowisko przystosowane jest do przetadunkéw towardéw ptynnych lll klasy
niebezpieczeristwa pozarowego (temperatura zaptonu powyzej 61°C), w tym
towaréw ropopochodnych takich jak: smofta.

3.14. Urzadzenia tadunkowe.

Bocznica jest przystosowana do wykonywania czynno$ci tadunkowych.
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Bocznica posiada place fadunkowe umozliwiajgce swobodny roztadunek
i zatadunek wagonéw przy pomocy ruchomych stanowisk przetadunkowych,
tory i wszystkie migdzytorza posiadajg utwardzong nawierzchnie drogowa.

3.15. Wagi wagonowe.

Bocznica posiada jedng wage wagonowa nieautomatyczng typu 84evo na torze
nr 101 w km 0,167.

3.16. Bramy kolejowe.

Teren bocznicy Rejon HUK jest wygrodzony ogrodzeniem. Na terenie bocznicy
zlokalizowano brame kolejowa dwuskrzydiowg w km 0,003 toru nr 101 i w
km 0,030 toru nr 104

3.17. Skrajnia budowli i taboru oraz skrajniki.
1) Na bocznicy obowigzuje skrajnia budowli zgodna z PN-EN 15273-3/2010
dla kolei normalnotorowych.
2) Bocznica nie posiada skrajnika.

3) Na bocznicy nie wystepuja budowle, dla ktoérych skrajnia budowli PN-EN
16273-3/2010 nie bytaby zachowana.

3.18. Lokalizacja budowli lub urzadzen, dla ktorych nie jest zachowana skrajnia
budowli.

Na bocznicy nie stwierdzono budowli i urzadzen nie spetniajgcych warunkéw
skrajni budowli zgodna z PN-EN 15273-3/2010 dla kolei normalnotorowych.

3.19. Sygnaly, wskazniki i tablice.

1) Sygnaly.

Tarcze zaporowe wskazujgce staty sygnat Z1 ,St6j” znajdujg sie z prawe;
strony w koncowej czesci wszystkich torow na poczagtku zasypki piaskowej
przed koztem oporowym, ktérym zakornczone sg tory nr: 107, 108, 109, 110,
111, 112, 113, 114, 115, 116, 117 i 118. Ponadto tarcze zaporowe Z1 ,St6j”
znajdujg sie na skrzydtach bramy wjazdowej ujetej w pkt.3.16.

Tarcze zaporowe nie sg oswietlane, ich widoczno§¢ zapewnia o$wietlenie
zewnetrzne.

2) Wskazniki.

Na zwrotnikach rozjazdéw na bocznicy znajdujg sie wskazniki zwrotnicowe
Wz, wskazujace jej potozenie.

Wskaznik zwrotnicowy nie jest os$wietlany, a jego widoczno$é¢ zapewnia
oswietlenie zewnetrzne.



3.20.

1)

2)

3)

3.21.
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Przeciwwaga zwrotnicy obstugiwanej recznie przez druzyny manewrowe
i trakcyjne oznaczone sg dwoma czerwonymi paskami na biatej czesci
przeciwwagi.
Na zwrotnikach wykolejnic na bocznicy znajdujg sie wskazniki Z1 Wk ,Sté;,
wykolejnica na torze” i Z2 Wk ,Wykolejnica zdjeta z toru” wskazujgce
potozenie wykolejnicy.

Wskazniki na wykolejnicach nie sg oswietlane, a ich widoczno$s¢ zapewnia
oS$wietlenie zewnetrzne.

W miejscu, gdzie odlegtos¢ miedzy osiami taczacych sie torow wynosi 3,75 m
znajduja sie wskazniki W 17,stupek ukresowy” wskazujace, do ktdrego
miejsca na obu torach moze by¢ ustawiony tabor.

3) Tablice.

Tablice informacyjne Punkt zdawczo-odbiorczy usytuowane sg na miedzytorzu
toréw nr 101-102 i 102-104

Urzadzenia i Srodki trakcyjne

Praca manewrowa na bocznicy wykonywana jest przy pomocy pojazdéw
trakcyjnych licencjonowanych przewoznikéw kolejowych.

Wykorzystywany pojazd winien byé sprawny, na potwierdzenie tego wtasciciel
pojazdu powinien posiadaé swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu, ktore
wydaje witasciciel i ktére jest wazne na czas okreslony. Warunki wydania
Swiadectwa sprawnos$ci technicznej sg okreslone w Rozporzgdzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 15 lutego 2005 w sprawie $wiadectwa sprawnos$ci
technicznej pojazdéw kolejowych (Dz.U. 2005 nr 37 poz. 330 z pdzniejszymi
Zmianami).

W pojezdzie szynowym z napedem powinny znajdowaé sie nastepujgce
dokumenty:

a) Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu szynowego,

b) ksigzka poktadowa pojazdu z napedem.

Srodki facznosci

Wspotuzytkownicy bocznicy korzystajg z sieci telefonicznej portowe;,
ogolnoeksploatacyjnej TP S.A. oraz z bezprzewodowej tgcznosci manewrowej
urzadzeniami typu :

- ICOM IC-F310/S

- ICOM IC-F3002

- Motorola DM4400 MBA304D
- Motorola DP4400PBE302C
- Motorola DP4600 PBE302F
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4, Zasady prowadzenia ruchu kolejowego miedzy bocznicag
kolejowa, a torami zarzadcy infrastruktury kolejowej, z ktérymi
bocznica kolejowa jest poltagczona, opracowane w oparciu o
przepisy dotyczace tego zagadnienia obowiazujace u zarzadcy
infrastruktury kolejowej.

1) Ruch kolejowy pomiedzy stacjg kolejowg Szczecin Goctaw a bocznicg HUK
i w drodze powrotnej prowadzony jest na zasadach jazd manewrowych
okreslonych w Regulaminie technicznym stacji Szczecin Goctaw w dziatce
nr 71.

2) Wjazd na bocznice uzalezniony jest od uprzedniego uzgodnienia, kierownika
manewrow z dysponentem zmianowym bocznicy. Bez wyraznej zgody
wlasciciela bocznicy wjazd na teren bocznicy jest zabroniony.

3) Dyzurny ruchu udziela zgody na wjazd na tory bocznicy tylko wtedy, gdy
upewni sie, ze na nastawni wykonawczej "SW1" znajduje sie klucz od
wykolejnic WK3+(103+) / Wk4+(102+) zabezpieczajgcy bocznice HUK
i Andreas.

4)Z uwagi na konieczno$¢ zapewnienie bezpieczenstwa obstug i wykluczenia
jednoczesnych obstug bocznicy HUK i Andreas I i Andreas II, dozwolone jest
w tym samym czasie dokonywanie obstugi tylko jednej z wymienionych
bocznic.

5) Przed uruchomieniem jazdy manewrowej na bocznice kierownik manewrdw
powinien wykonaé prébe hamulca, przy czym ostatni wagon sktadu
manewrowego a pierwszy spychany w kierunku bocznicy musi mie¢ czynny
hamulec zespolony, wymagany % masy hamujacej wynosi 37%. Nastepnie
udaje sie do nastawniczego nastawni "SW1" i uzgadnia sposéb i czas
wykonania pracy manewrowej.

6) Po uzgodnieniu z dyzurnym ruchu nastawniczy zamyka rogatki przejazdu w km
14,495 i uklada droge przebiegu na tor nr 1 i daje zezwolenie na jazde
manewrowg poza rozjazd nr 19. Po minieciu ostatnim pojazdem jazdy
manewrowej rozjazdu nr 19, kierownik manewrdw zatrzymuje jazde i zamawia
droge przebiegu w kierunku bocznicy. Nastawniczy nastawni "SW1" uktada
droge przebiegu na bocznice i daje zgode na jazde manewrowg sygnatem
recznym lub za pomocg radiotelefonu.

7)Z uwagi na wystepujacy na torze dojazdowym spadek w granicach sity
pociagowej pojazdu trakcyjnego dopuszcza sie jedng jazdg manewrowaq
podstawienie bez czynnego hamulca zespolonego maksymalnie 3 wagony.

8) Przed zamierzonym wyjazdem z bocznicy kierownik manewréw zamawia droge
przebiegu z bocznicy u nastawniczego nastawni wykonawczej "SW1", po
przygotowaniu drogi przebiegu przez nastawniczego i po wyrazeniu przez
niego zgody na jazde manewrowg — ustawiacz uruchamia jazde manewrowag
z bocznicy na stacje.
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5. Warunki techniczne obstugi bocznicy kolejowej

5.1. Podstawianie wagonéw na bocznice kolejowg
1) Wagony podstawiane sg na bocznice przez lokomotywy i druzyny manewrowe

licencjonowanych przewoznikdw kolejowych moga by¢ wykonane po
uprzednim uzgodnieniu zasad obstugi z operatorem okre$lonym w pkt. 1.2.
( po zawarciu stosownych uméw lub porozumien).

2) Wagony przeznaczone na bocznice podstawiane sg na bocznice przez

przewoznikéw kolejowych na tory zdawczo - odbiorcze.

3) llos¢ wagondw podstawianych jednorazowo przez przewoznikéw kolejowych

wskazano w pkt. 3.4.

5.2. Liczba obstug i czas ich wykonywania.

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

Obstuga na bocznicy Rejon HUK dokonywana jest w oparciu o ,Plan obstugi
podstawiania i zabierania wagondéw” opracowany po uzgodnieniach
Zz wspotuzytkownikami bocznicy i przewoznikami i wzajemnym uzgodnieniu
w tzw. obstudze dodatkowe;j.

Jednoczesne dokonywanie obstugi na bocznicy przez wiecej niz jednego
przewoznika jest zabronione. Wjazd przewoznika na bocznice moze sie odbyé
tylko wéwczas, gdy zakoriczono uprzednio rozpoczetg obstuge nabrzeza.

Obstugi na bocznicy przez licencjonowanych przewoznikéw kolejowych
uzgadniane sa telefonicznie na zasadach okreslonych w umowie na obstuge
(porozumieniu).

Po uzgodnieniu obstugi przez wyznaczonego pracownika przewoznika
kolejowego z dysponentem nabrzeza, na 15 minut przed obstugg toréw
nabrzeza powinna by¢ wstrzymana praca tadunkowa.

Nalezy wstrzymac réwniez prace fadunkowsg, a dzwig i inny sprzet tadunkowy

oraz materialy muszg byé odsuniete na bezpieczng odlegtos¢ (co najmniej
1,5 m od skrajnej szyny). Z toréw bezwzglednie muszg by¢ usuniete pojazdy
kotowe i wszelkie urzadzenia i przedmioty takie jak: furty burtowe statkéw,
trapy itp.

Za wstrzymanie pracy manewrowej i tadunkowej oraz usuniecie wszelkich
przeszkdd z toréw odpowiedzialny jest dysponent nabrzeza.

Na bocznice wagony mogg by¢€ tylko pchane, a zabierane z bocznicy wagony —
tylko ciggniete.

5.3. Masa hamujaca skiadéw manewrowych

Masa hamujgca skfadéw obliczana jest zgodnie z przyjetymi na liniach PKP PLK

S.A. zasadami. Wymagang mase hamujgca (Mnw) oblicza sie wg wzoru:

Mhw = (Mo X Pw)/1 00

gdzie Mo — masa ogéina [t];

Pw — procent wymaganej masy hamujacej.
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Wynik obliczenia nalezy zaokragli¢ wzwyz do petnej tony.

Przyjmujac dtugos¢ drogi hamowania 400 - 500 m oraz uwzgledniajac max.

pochylenie na torach bocznicy przyjmuje sie wymagany procent masy
hamujacej na tory:

- Dojazdowy 16,8%0 - dopuszczalna predkos¢ do 5 km/h
procent wymaganej masy hamujace;j :
z hamulcami zespolonymi szybko dziatajacymi 13,
- na tory poszczegdlnych nabrzezy 2,9%o. - dopuszczalna predko$é do 5 km/h
procent wymaganej masy hamujgce; :
Z hamulcami zespolonymi szybko dziatajacymi 6

Jezeli sktad manewrowy liczy wiecej niz 15 wagondw, to na kazde rozpoczete
15 wagonoéw powinien byé obstugiwany 1 reczny hamulec wagonowy lub 2
wagony z czynnym hamulcem zespolonym. W przypadku, gdy skiad
manewrowy liczy powyzej 15 wagondéw z czynnym hamulcem zespolonym,
nalezy wykonaé uproszczong probe hamulcow.

5.4. Dopuszczalny nacisk osi na szyne
1) Dopuszczalny nacisk osi na szyne wynosi 196 kN/o$
2) Tory bocznicy zakwalifikowano do 5 klasy techniczne;.
5.5. Ograniczenia w kursowaniu pojazdoéw kolejowych

1) Obstuga bocznicy przez przewoznika kolejowego moze by¢ wykonywana
wytgcznie lokomotywami manewrowymi. W przypadku spalinowych lokomotyw
pociggowych mozliwo$é ich uzycia do obstugi bocznicy nalezy na etapie
planowania przewozéw uzgodni¢ z wspétuzytkownikiem bocznicy w zakresie
toréw dojazdowych z PKP PLK S.A.

2) Na bocznice moga by¢ przyjmowane bez ograniczen wszystkie typy i rodzaje
wagonoéw towarowych.

3) Na bocznicy mogg kursowaé pojazdy trakcyjne spalinowe dopuszczone przez
UTK z uwzglednieniem dopuszczonego na bocznicy nacisku na o$.

6. Warunki prowadzenia pracy manewrowej na bocznicy kolejowej
6.1. Podziat bocznicy kolejowej na rejony manewrowe

1) Bocznica stanowi jeden rejon manewrowy.

2) Na odcinku toru dojazdowego nr 101 do bocznicy od rozjazdu nr 19 do
rozjazdu nr 103 usytuowane sg dwie bocznice: Andreas | i Andreas I
zabezpieczone wykolejnicami nr Wk3 i Wk4.
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6.2. Maksymalne predkosci jazd manewrowych pojazdéw kolejowych po torach
bocznicy kolejowej

1) Na torach bocznicy maksymalna predko$é jazd manewrowych wykonywanej
lokomotywami manewrowymi nie moze przekracza¢ 5 km/h z wyjatkiem:

a) przypadkéw, gdy predkosé jazdy nalezy ograniczyé do 3 km/godz., tj:
b) przetaczania wagonéw z przekroczona skrajnig,

c) przy dojezdzaniu lokomotywy lub pchanego skiadu manewrowego do
stojgcego taboru,

2) W przypadku braku nalezytej widocznosci iflub ztych warunkéw atmosferycznych

.....

zmniejszy¢ tak, aby manewrujacy tabor moégt byé natychmiast zatrzymany
w przypadku pojawienia sie przeszkody do jazdy.

3) Przed kazdorazowym rozpoczeciem jazdy manewrowej, maszynista ma
obowigzek podania sygnatu ,Bacznos¢”.

6.3. Dozwolone sposoby wykonywania pracy manewrowej

1) Praca manewrowa zwigzana z przemieszczaniem wagonéw w obrebie
bocznicy wykonywana jest przez druzyny manewrowe i pojazdy trakcyjne
przewoznikdw kolejowych lub przedsigbiorcéw wykonujgcych prace na
rzecz wyzej wymienionych.

2) Na bocznicy dopuszcza sie wykonywanie manewrow:
a) przez odstawianie taboru pojazdem trakcyjnym,
b) przy pomocy pojazdu drogowego (ciagnik rolniczy) i sity ludzi,

3) Stosowanie innych sposobdéw wykonywania pracy manewrowej np.
odrzucanie wagonéw jest zabronione. W czasie podstawiania wagonow na
bocznice ustawiacz lub manewrowy musi jecha¢ na pierwszym pchanym
wagonie lub poprzedzaé pieszo pchany sktad manewrowy.

4) Zabrania si¢ wskakiwania i zeskakiwania z manewrujgcego taboru
bedgcego w ruchu.

6.4. Usytuowanie pojazdow trakcyjnych w sktadzie manewrowym

W czasie wykonywania manewréw pojazd trakcyjny zasadniczo powinien
znajdowac si¢ na czole manewrujacego sktadu lub na jego koncu. Umie-
szczanie pojazdéw trakcyjnych miedzy wagonami jest dozwolone z
zastrzezeniem, Ze z jednej strony pojazdu trakcyjnego nie moze sie znajdowaé
wiecej niz 3 wagony.

6.5. Sprzeganie i rozprzeganie wagonéw i pojazdéw trakcyjnych.

Przetaczane wagony powinny by¢ sprzegniete z pojazdem trakcyjnym
manewrowym oraz ze sobg nawzajem. Skiad manewrowy powinien byé
sprzegniety mozliwie krétko. Pojazdy trakcyjne wykonujgce manewry nalezy
sprzegna¢ z pierwszym wagonem w taki sposob, aby zderzaki stykaty sie ze
sobg.
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Sprzeganie i rozprzeganie taboru oraz podwieszanie sprzegéw hamulcowych na
wsporniki nalezy do obowigzkéw druzyny manewrowej. Czynnosci te muszg by¢
wykonane po catkowitym zatrzymaniu przetaczanego taboru, w czasie postoju.

Wchodzenie pracownikébw wykonujacych manewry pomiedzy tabor moze
nastapi¢ po zatrzymaniu sie skiadu manewrowego oraz po zahamowaniu
pojazdu trakcyjnego i wagonow.

6.6. Jazdy manewrowe przez przejazdy i przej$cia dla pieszych w poziomie
szyn.

1) Przy wykonywaniu manewréw na przejezdzie drogowym lub przej$ciu
W poziomie szyn nalezy zachowa¢ szczegdlng ostroznos¢.

2) Manewry przez przejazd wolno prowadzi¢ tylko po zamknieciu rogatek a jesli
ich nie ma, to przy zachowaniu nastepujgcych warunkéw:

a) predkos¢ jazdy nie powinna przekraczaé 5 km/h,
b) zblizajac sie do przejazdu, maszynista obowigzany jest podaé¢ dzwiekowy

sygnat ostrzegawczy.

3) W razie pchania taboru manewrowy powinien znajdowaé sie na pierwszym
wagonie lub poprzedzaé go oraz podawac odpowiednie sygnaty.

6.7. Dozwolona liczba wagonow przetaczanych w jednej grupie manewrowej
bez obsadzania hamulcéw recznych lub wiaczania hamulcéw zespolonych.

1) Manewrujacy pojazd trakcyjny powinien posiadaé¢ czynny hamulec zespolony
i reczny. Bez czynnego hamulca zespolonego pojazd trakcyjny nie moze byé
uzyty do wykonywania manewréw.

2) Pojazdem trakcyjnym mozna przetaczaé tabor w granicach jego sily
pociggowe;j.

3) Na terenie bocznicy Rejon HUK wszystkie jazdy manewrowe muszg odbywaé
sie z wigczonym hamulcem zespolonym.

6.8. Uktadanie drog przebiegu dla manewrow oraz przekiadanie zwrotnic
rozjazdow.

1) Wszystkie zwrotnice na bocznicy nastawiane sg przez druzyne manewrowsg
przewoznika kolejowego dokonujacego obstugi bocznicy, a podczas
manewrow zwigzanych z przemieszczaniem wagonéw na torach bocznicy
wykonywanych za pomoca pojazdu trakcyjnego bocznicy, zwrotnice sa
nastawiane przez druzyne manewrowg bocznicy.

2) Po przestawieniu zwrotnicy, pracownik obstugujacy zwrotnice powinien
upewni¢ sie o prawidlowym jej nastawieniu na podstawie wzrokowego
sprawdzenia dolegania iglicy do opornicy oraz drogi oporowej zamkniecia
nastawczego.

3) Za prawidlowe nastawienie zwrotnic wchodzacych w droge przebiegu
odpowiedzialny jest pracownik, ktory te zwrotnice nastawiat. Przed podaniem
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sygnatu na uruchomienie jazdy manewrowej kierownik manewrow
zobowigzany jest do upewnienia sie o prawidtowym nastawieniu zwrotnic.

4) Po zakoriczeniu manewréw zwrotnice nalezy nastawi¢é w pofozenie
zasadnicze.

5) W czasie obstugi toréw zdawczo - odbiorczych dokonywanych przez druzyne
manewrowg przewoznika zwrotnice nastawiane sg recznie przez druzyne,
ktéra musi znaé tre$é regulaminu obstugi danego nabrzeza.

6.9. Gospodarka ptozami hamulcowymi i ich uzytkowanie.

1) Na bocznicy stosowane sg ptozy hamulcowe o szerokosci powierzchni
Slizgowej (rozstepu pomiedzy wargami) typu PL1 o szerokosci 73 mm,
malowane na kolor czerwony — do szyn typu S42 i S49.

Zabrania sie stosowania ptozéw o wymiarach nieprzewidzianych dia danego
typu szyn.

2) Plozy hamulcowe powinny by¢ opisane umieszczonym na korpusie skrétem
nazwy bocznicy i numerem kolejnym ptozu.

3) Ptozy hamulcowe umieszczone sa w specjalnych stojakach znajdujacych sie
przy torach zdawczo odbiorczych i postojowych w ilosci umozliwiajgcej
zapewnienie bezpiecznego odstawienia wagonéw i zabezpieczeniu przed
zbiegnieciem.

4) P16z hamulcowych nie wolno wyktadaé¢ w nastepujacych miejscach:

a) bezposrednio przed i za ztagczami szyn - ploze nalezy wyktadaé
w odlegtosci co najmniej 1 m za ztgczem,

b) na opornicy rozjazdu przed przylegajagcg do niej iglica, gdyz moze
to spowodowaé zaciecie sie ptozy i uszkodzenie iglicy; w razie
koniecznosci ptoze mozna zaktadaé¢ przed rozjazdem zwyczajnym tylko na
tej opornicy, do ktorej nie przylega iglica,

C) na rozjezdzie przed krzyzownica,
d) na zewnetrznym toku szynowym w tukach,
€) na szynach rozptaszczonych i z widocznymi sptywami metalu.

5) Nie wolno uzywaé ptéz uszkodzonych. Plozy hamulcowe powinny byé
wytaczone z uzycia, jezeli majg nastepujace wady:

a) hieprzepisowe wymiary,

b) jezyk podeszwy jest utamany, sptaszczony, pekniety lub zadarty do géry,
c) podeszwa jest skrzywiona, bardzo zuzyta lub peknieta,

d) wargi sg uszkodzone lub bardzo zuzyte,

e) korpus jest ztamany lub pekniety,

f) nasadka jest ztamana, trzyma sie na jednym nicie lub zupetnie odpadta,

g) uchwyt jest zlamany lub tak skrzywiony, 2ze uzywanie ptoza jest
niewygodne,
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h) nity taczgce stopke z podeszwag sg obluzowane lub widoczne jest
pekniecie spawu.

6) Plozy powinny by¢ nalezycie utrzymane. Plozy zdatne do uzytku powinny byé
utozone na przeznaczonych do tego celu stojakach. Pt6z uszkodzonych nie
wolno ukfadaé razem z dobrymi.

7) Plozy hamulcowe przed wydaniem do uzytku powinny by¢ oznakowane
cechg bocznicy oraz ponumerowane. Oznaczenie powinno by¢ trwate
i czytelne przez caty okres uzytkowania ptozy.

8) Pi6z nie wolno rzucaé na ziemie, podeszwa $lizgowa do spodu, a w porze
zimowej, w celu unikniecia oblodzenia, nie nalezy ich ktas¢ na $niegu.

Zabezpieczenie taboru kolejowego przed zbiegnieciem.

Obowigzek zabezpieczenia wagonéw przed zbiegnieciem nalezy do
kierownika manewréw druzyny, ktéra wagony podstawita na dany tor
(uzytkownika bocznicy lub Przewoznika kolejowego).

Tabor nie bedacy w ruchu nalezy przed zbiegnieciem zabezpieczyé
w nastepujgcych przypadkach:

a) w czasie manewrdw, jezeli zachodzi mozliwo$¢ zbiegniecia taboru,
a zwlaszcza gdy pochylenie toru wynosi powyzej 2,5 %o (pochylenia
przekraczajgce 2,5%o, tabor ma tozyska toczne, wieje silny wiatr itp.,

b) po zakonczeniu manewréw.

Zabezpieczenie wagonéw przed zbiegnieciem wykonuje sie przez
sprzegniecie, zahamowanie, podklinowanie — a mianowicie:

a) stojgcy tabor nalezy na kazdym torze sprzegngé ze sobg, za wyjgtkiem
tych pojedynczych wagonéw, ktoére podstawione zostalty na wyznaczone
miejsca (np. punkty tadunkowe); w kazdej grupie tabor powinien by¢ ze
sobg sprzegniety.

b) oprocz sprzegniecia nalezy zahamowaé hamulcem recznym:

- jeden pojazd — gdy grupa pofaczonego taboru nie przekracza 10
pojazdow,

- dwa skrajne pojazdy — gdy grupa potaczonego taboru przekracza 10
pojazdow.

Dodatkowe zabezpieczenie przed zbiegnieciem lub w przypadku braku
wagonowych hamulcéw recznych stanowig ptozy hamulcowe, wytozone od
strony spadku, na obu tokach szynowych, pod kota skrajnych osi stojacych
wagondw.

Odkrecanie wagonowych hamulcow recznych oraz zdejmowanie pt6z
hamulcowych przez nieuprawnionych pracownikéw uzytkownika bocznicy
jest zabronione.
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6) Zabezpieczenia przed zbiegnieciem oraz jego usuniecia dokonuje druzyna
manewrowa podstawiajgca lub zabierajgca wagony.

7. Organizacja wykonywania pracy manewrowej na bocznicy

kolejowe;.

7.1. Planowanie i organizowanie pracy manewrowej

1) Za koordynacje pracy bocznicy i obstug z ramienia wspétuzytkownika bocznicy
odpowiada gtéwny dyspozytor Bulk Cargo - Port Szczecin Sp. z 0. o. ktory
wspotpracuje z dyspozytorem bocznicy.

2) Koordynacjg zamoéwien transportéw i uzgadnianie terminéw dostaw zajmuje
sie Dyspozytura Bulk Cargo - Port Szczecin Sp. z 0. o.

7.2. Zadania w zakresie wykonywania pracy manewrowej

1) Rozformowanie pociagu, podstawienie wagonéw na tor zdawczo — odbiorczy
bocznicy, oraz wystawienie wagonéw z toréw zdawczo — odbiorczych na
stacje nalezy do przewoznika obstugujgcego bocznice na zasadach
okreslonych w umowie lub porozumieniu.

2) Przestawianie wagonéw z toré6w zdawczo-odbiorczych na tory tadunkowe,
manewry podczas prac fadunkowych, przestawienie wagondéw na tor
zdawczo-odbiorczy nalezy do druzyny manewrowej uzytkownika bocznicy.

7.3. Czynnosci fadunkowe oraz zasady obstugi punktéw fadunkowych bocznicy

Przed podstawieniem lub zabraniem wagonéw na lub z punktu fadunkowego
druzyna manewrowa przewoznika powiadamia pracownikéw dokonujgcych
czynnosci fadunkowych o zamierzonej obstudze punktu tadunkowego.

1) Przed dojechaniem pojazdu trakcyjnego lub sktadu manewrowego do
stojacego taboru, przy ktérym odbywajg sie czynnosci tadunkowe kierownik
manewréw powinien:

a)

b)
c)
d)

e)

f)

zazada¢ od zatrudnionych tam pracownikéw przerwania czynnosci
tadunkowych oraz zabezpieczenia znajdujgcego sie na wagonach
fadunku przed mozliwoscia uszkodzenia w czasie manewréw,

zazgdaC odsunigcia od taboru na bezpieczng odlegtosé wszelkich
pojazdéw drogowych,

zazagda¢ pozamykania drzwi wagonow i opuszczenia wagonéw przez
pracownikéw zajetych przy czynnos$ciach tadunkowych,

sprawdzi€ czy pomiedzy wagonami nie znajduja sie ludzie,

sprawdzi¢ czy na torze nie ma czeSci wagonowych, przyboréw
tadunkowych, ptozéw hamulcowych, klinéw lub innych przedmiotow
mogacych spowodowaé uszkodzenie lub wykolejenie taboru,

sprawdzi¢ czy sktadowany przy torze tadunek znajduje sie poza
skrajnig taboru oraz nie grozi obsunieciem sie podczas ruchu taboru,
nalezy przy tym mie¢ na uwadze, ze wolno skfadowaé¢ obok toru w
odlegtosci co najmniej:
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- 1450 mm od zewnetrznej krawedzi szyny wszelkie przedmioty nie
ujete w ppkt nastepnym.

- 800 mm od zewnetrznej krawedzi szyny materialy w kopcach
(ttuczen, kamienie, itp ),

g) upewni¢ si¢, ze wagony stojace na torze sg wtasciwie zabezpieczone,
aby nie nastgpito zbiegniecie ich w momencie dojezdzania pojazdu
trakcyjnego lub sktadu manewrowego. Sprawdzanie powinno byé
dokonane niezaleznie od tego, czy w czasie obstugi odbywajg sie
czynno$ci fadunkowe czy tez nie.

Wijazd na tor, na ktérym odbywajg sie czynnosci fadunkowe oraz dojazd do
znajdujacych sig na nim wagondéw dozwolony jest po porozumieniu sie
kierownika manewréw z pracownikiem kierujgcym pracg tadunkowg
| wstrzymaniu przez niego prac tadunkowych oraz odsunieciu ludzi i sprzetu
na bezpieczng odlegtosé.

7.4. Wazenie wagonow

Wazenie wagonéw na wadze wagonowej nalezy do obowigzkéw uzytkownika
bocznicy i wspotuzytkownika.

Na torze nr 101 znajduje sie nieautomatyczna waga typu 84evo

7.5. Warunki zachowania bezpieczeristwa pracownikéw i taboru kolejowego
w czasie wykonywania pracy manewrowej i obstugi punktéw tadunkowych

1) Przy wykonywaniu pracy manewrowej nie wolno zatrudniaé kobiet
i mtodocianych.

2)

W

czasie wykonywania pracy manewrowej wszyscy pracownicy zatrudnieni

przy manewrach powinni zwraca¢ uwage na zachowanie osobistego
bezpieczenstwa, a w szczegdlnosci przestrzegac nastepujgcych postanowien:

a)

b)

f)

przez tory nalezy przechodzi¢ prostopadle do ich osi, po upewnieniu
sig, ze nie ma przeszkéd, przechodzac nie nalezy stawaé na gtéwke
szyny,

nie wolno przechodzi¢ pod taborem, po zderzakach i sprzegach,

przy przechodzeniu przez tory zastawione taborem nalezy korzystaé
z budek hamulcowych, pomostéw oraz przerw miedzy wagonami o ile
odlegto$¢ migedzy nimi wynosi co najmniej 20 m lub obej$¢ stojacy tabor
przechodzgc tor w odlegtos$ci co najmniej 10 m od ostatniego wagonu,

zabrania si¢ zeskakiwania lub wskakiwania do taboru bedacego w ruchu,

nie wolno przechodzi¢ miedzy torem kolejowym, na ktéorym dokonywane
$§ manewry a rampami, magazynami, wagami i innymi tego typu
obiektami,

w czasie jazdy na taborze zabronione jest:
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- wychylanie sie poza skrajnie taboru,

- przebywania na stopniach uszkodzonych lub tak umieszczonych, ze
uniemozliwiaja znajdowanie sie pracownika w skrajni taboru, na
stopniach bez uchwytu, z uchwytem uszkodzonym lub umocowanym
wylgcznie do drzwi rozsuwanych,

- przebywania na zderzakach, sprzegach $rubowych, dachach
wagonéw i fadunkach,
- przebywanie na stopniach wejsciowych pojazdéw trakcyjnych,

g) wchodzenie miedzy tabor w celu jego potaczenia w pozycji wyprostowanej
jest zabronione, wchodzac nalezy schyli¢ sie chwytajgc rekg za uchwyt
umocowany pod zderzakiem do czotownicy wagonu,

h) zabrania si¢ sprzegania i rozprzegania pojazdéw trakcyjnych z wagonami
jezeli pojazdy trakcyjne lub wagony znajdujg sie w ruchu,

i) sprzeganie i rozprzeganie taboru na przejazdach, rozjazdach, torach
potozonych ma spadkach jest zabronione,

j) do hamowania i zabezpieczania taboru nie wolno uzywacé ptozéw
hamulcowych uszkodzonych,

k) ptéz nalezy wyktada¢ chwytajac za uchwyt, zabronione jest chwytanie
ptozu za korpus,

I) przy przestawianiu zwrotnicy pracownik powinien by¢ zwrécony przodem
lub bokiem do toru, w ktérym znajduje sie przestawiana zwrotnica
i ustawi¢ sie w bezpiecznej odlegtosci od toru poza skrajnig taboru. Nie
wolno przestawiaé zwrotnicy tuz przed zblizajgcym sie taborem.

8. Organizacja obstugi punktéw zdawczo - odbiorczych.

Przyjmowanie i przekazywaniu wagonéw odbywa sie zgodnie z postanowieniami
Prawa Przewozowego Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. ,Prawo Przewozowe”
(tekst jednolity . Dz.U.2017.1983)

8.1. Przyjmowanie wagonéw na punktach zdawczo-odbiorczych

1) Przekazywanie wagondéw przez przewoznika dla bocznicy odbywa sie na
punktach zdawczo-odbiorczych na podstawie uzgodnionych miedzy
przewoznikami wykazéw zdawczych oraz ewentualnie listbw przewozowych
(w zaleznosci od ustalen z przewoznikiem).

2) W czynnosciach zdawczo-odbiorczych ze strony bocznicy biorg udziat

a) ze strony bocznicy wyznaczony przedstawiciel Bulk Cargo - Port Szczecin
Sp. z o. o. ktéry odpowiada za przekazywanie wagonéw pod wzgledem
technicznym oraz przedstawiciel kontrahenta (spedytora), ktory
odpowiada za przekazywanie przesytek pod wzgledem handlowym,

b) ze strony przewoznika ustawiacz lub inny wyznaczony pracownik.
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3) Przekazywanie wagonéw polega na poréwnaniu danych umieszczonych
w wykazie zdawczym lub liscie przewozowym (w zaleznosci od ustalen
z przewoznikiem) ze stanem faktycznym, sprawdzeniu stanu wagonéw,
przesytek i plomb (jesli takie obowigzujg w umowie z przewoznikiem).

4) W przypadku nie stwierdzenia nieprawidlowosci przedstawiciel bocznicy
dokonuje przyjecia wagonéw wpisujgc na wykazie date i godzine przyjecia
a nastepnie podpisuja wykaz.

5) W razie stwierdzenia nieprawidtowo$ci, zada od przedstawiciela przewoznika

odnotowania w wykazie zdawczym zauwazonych brakéw technicznych
wagonow, ich zanieczyszczenia itp.

6) W przypadku stwierdzenia w przyjmowanych wagonach cze$ciowego braku
przesylek przekazanie przesytki odbywa sie na zasadach okreslonych
W umowie z przewoznikiem.
8.2. Przekazywanie wagonéw po wykonaniu czynno$ci tadunkowych na punkty
zdawczo-odbiorcze.

1) Odbiér wagondéw przez przewoznika odbywa sie na torach zdawczo -
odbiorczych na zasadach okreslonych w umowie lub porozumieniu miedzy
przewoznikiem i uzytkownikiem bocznicy.

2) Stosowanie wykazéw zdawczych uzaleznione jest od zawartej umowy.

3) Tryb postgpowania w przypadku uszkodzern wagonéw w czasie prac
tadunkowych okresla stosowna umowa (porozumienie) z przewoznikiem.

9. Zagadnienia dotyczace przewozu koleja towaréw
niebezpiecznych.

Na bocznicy s3 przyjmowane wagony z towarami niebezpiecznymi.

Na bocznicy sg wykonywane prace: manewrowe, tadunkowe z towarami
niebezpiecznymi w rozumieniu Regulaminu dla Miedzynarodowego Przewozu
Kolejami Towaréw Niebezpiecznych (RID) i / lub Zat. 2 do SMGS.

1) Na nabrzezu bocznicy znajduje sig stanowisko przetadunku towaréw ptynnych
Il klasy niebezpieczerstwa pozarowego (temperatura zaptonu powyzej 61°C),
w tym towarow ropopochodnych takich jak: smota.

2) Klasa Zagrozenia w transporcie 3.0,

Smota, materiat ciekly zapalny MSDS, C10H8

Uzytkownik bocznicy posiada opracowang ,Instrukcje postepowania z towarami
niebezpiecznymi na bocznicy kolejowej” okre$lajgcg warunki techniczne oraz
zasady

i wymagania dotyczace postepowania na bocznicy z towarami niebezpiecznymi,
w tym:

- charakterystyke towardw niebezpiecznych przewozonych transportem
kolejowym na terenie bocznicy kolejowe;j,

- postepowanie z towarami niebezpiecznymi na bocznicy kolejowej,
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- kwallifikacje i szkolenia pracownikéw uczestniczacych w procesie przewozu
kolejg towaréw niebezpiecznych oraz obstudze urzadzen technicznych do
zatadunku i wytadunku,

- wyposazenie i oznakowanie taboru kolejowego.

Podczas podstawiania lub zabierania z bocznicy wagonéw zatadowanych towarami

niebezpiecznymi lub préznych nieoczyszczonych po tych towarach pracownicy
przewoznika kolejowego dokonujacy obstugi powinni zachowaé szczegding
ostroznos¢ i postepowaé zgodnie z postanowieniami:

.Regulaminu dla miedzynarodowego przewozu kolejami towardw
niebezpiecznych (RID)”,

- przepiséw wewnetrznych przewoznika kolejowego,

- Instrukcji postepowania z towarami niebezpiecznymi na bocznicy kolejowej”
Podczas wykonywania na bocznicy czynno$ci ekspedycyjnych i przygotowania
wagonow do zabrania z bocznicy pracownicy uzytkownika bocznicy powinni:

Zachowa¢ szczegding ostrozno$¢ i postepowaé zgodnie z postanowieniami (RID)

.Regulaminu  dla  miedzynarodowego  przewozu kolejami  towaréw

niebezpiecznych"

Wykonywa¢ czynnosci ekspedycyjne zgodnie z postanowieniami ,Instrukcji
postepowania z towarami niebezpiecznymi na bocznicy kolejowej,” prowadzié proces
przetadowywania towaréw niebezpiecznych oraz zabezpieczaé prace zgodnie
z opracowanymi i zatwierdzonymi instrukcjami i/lub procedurami eksploatacyjnymi

10. Wykaz adresow i numeréw telefonéw zarzadcy infrastruktury
kolejowej, z torami ktérego bocznica kolejowa jest pofaczona

1) Bocznica odgatezia sie od toréw zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. Zakfadu Linii Kolejowych w Szczecinie:
a) ul. Korzeniowskiego 1, 70-211 Szczecin
b) tel.: +48 91 471 55 50
c) fax: +48 91 471 54 09
d) e-mail: iz.szczecin@plk-sa.pl

2) Sekcja Eksploatacji Szczecin Gtéwny
a) naczelnik sekcji —tel. +48 91 471 55 45,
b) naczelnik sekcji — e-mail: ise.szczecinglowny@plk-sa.pl

c) dyzurny ruchu stacji Szczecin Goctaw — 883 358 099
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11. Postanowienia koncowe.

1. Statut obiektu obowiazuje po zatwierdzeniu przez uzytkownika bocznicy.
2. Statut obiektu wykonano w 2 jednobrzmiacych egzemplarzach. Statut obiektu
Rejon HUK znajduje sie w siedzibie ZMPSi$ S.A. w Szczecinie

3. Statut obiektu zamieszczono na stronie www.port.szczecin.pl

4. Wszelkie zmiany i uzupetnienia w statucie obiektu nalezy odnotowaé
w ,Skorowidzu zmian i uzupetnier”
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12. Skorowidz zmian i uzupetnien tre$ci statutu obiektu.
Zmiana dot. _
nr rozdziatu Wprowadzono Data Po;j pis
Lo strony, dzenia | WProwadzajacego
d paragrafu, tre§¢ zmiany | zmiang

Zmiany
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13. Spis zatacznikéw do Statutu Obiektu.

Zat.1 Plan schematyczny bocznicy kolejowej Operatora Obiektu Infrastruktury
Ustugowej - Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A. Rejon
HUK.
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