aF

ZARZAD MORSKICH PORTOW SZCZECIN | SWINOUJSCIE SPOLKA AKCYJNA
ul. Bytomska 7, 70-603 Szczecin; tel. +48 91 430 82 20; fax +48 91 462 48 42; e-mail: info@port.szczecin.pl; www.port.szczecin.p!

Egz. nr 1

STATUT OBIEKTU
OPERATORA OBIEKTU INFRASTRUKTURY
USLUGOWEJ - ZARZAD MORSKICH
PORTOW SZCZECIN | SWINOUJSCIE
SPOLKA AKCYJNA REJON
PRZELADUNKOW MASOWYCH

Statut obiektu zawierajgcy 31 ponumerowane karty,
sporzadzony zostat w 2 jednobrzmigcych egzemplarzach.

ZATWIERDZAM

Szczecin, dnia Q4. Ad...... 2017 r.

SZCZECIN 2017



Statut Obiektu Operatora Obiektu Infrastruktury Ustugowej
Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A. Rejon Przetadunkéw Masowych

Spis tresci:

1. Postanowienia 0goIne, dOtYCZGCe: ........ccccvieviiievinenireniieccsreresesesreeesesseeseesnsseenes 5

1.1. Zarzadcy infrastruktury kolejowej — uzytkownika bocznicy kolejowej: Operatora
Obiektu Infrastruktury Ustugowej — Zarzgd Morskich Portow Szczecin i

Swinoujscie S.A Rejon Przetadunkdw MasowyCh..................coovvreieeeeeeeenrsesessrensanns 5
1.2. Wspotuzytkownikdw bocznicy KOIGJOWE].........cceeuieeeeeriereere e 5
1.3. Podstawy prawnej i celu opracowania statutu obiektu.............ccccceveveeccrnncecrerennenn. 5
1.4. Prawnej eksploatacji bocznicy KoIgJOWE]..........ccccoeremrrneeirieenecececeecreiecne 6
1.5. Przeznaczenie DOCZNICY KOIGJOWE]........ccvevveireeeireiieeciereestere e reesaesreesvenee 6

2. Wykaz obiektéw podlegajgcych udostepnieniu...........ccoeoveioieeecniiinenenenieneeceennene 7
2.1.Drogi kolejowe (bocznice) podlegajgce udostepnieniu..........ccceeveverveeeeneneccrencennne 7

3.0pis techniczny bOCZNICY KOIGJOWE] ........cceviiviiiiiitecinectececsceencnesresaesne e sneeennene 7
3.1. Potozenie bocznicy kolejowej ze wskazaniem miejsca odgatezienia od linii

kolejowej, z ktdrg bocznica jest potgczona..........cccoeeieieiieicneeeee e 7
3.2. Okregi nastawcze i posterunki ruchu oraz ich obsada. .......ccccecevevvrvrrveieneenecenen. 7
3.3. Lokalizacja punktdw zdawczo - 0dbiorczycCh.............ccoeceieinvinennseeccnenccnrneneennees 8

3.4.Tory bocznicowe - ich uktad, numeracja, przeznaczenie, dtugosci ogélne i
uzyteczne (ze wskazaniem ,od — do”), pojemnos¢ oraz ich pochylenia podtuzne....9

3.5. Rodzaje i typy rozjazdoéw oraz skrzyzowan toréw, potozenie zasadnicze

rozjazdow w torach, sposob przestawiania zwrotnic rozjazdow. ............cceeveenenene. 10
3.6. Wykolejnice, ich potozenie zasadnicze i sposob nastawiania..............cccoceeneneee. 10
3.7. Uzaleznienia zwrotnic, rozjazddw i WykoIejniC. .........ccovuerveeicvccncneicccceeneicanes 10
3.8. Przyporzadkowanie zwrotnic rozjazdow i wykolejnic do okregow

(=51 €= 11 o4V o o TR OO 10
3.9. Urzadzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem Kolejowym...........c.ccccvvereennene 11
3.10. Kolejowe obiekty INZYNIEIYJNE. ......c.ocvieiiireereeeiereeeereee st ese e eseaeas 11
3.11. Przejazdy kolejowe i przejscia dla pieszych w poziomie Szyn. ...........cccveerennee 11
3.12. Oswietlenie boCzniCy KOIGJOWE]. .........ccccvrieirinieiiiciritecineice e s se e seeene 13
3.13. Punkty tadUnKOWE. ........c.coueiiiiieiteeeiccee ettt ettt se e s a s et sn st st 13
3.14. Urzgdzenia fadunKOWE. .........c.coeeeireeciricrecveenveree e reerree e svesesne s et e e s e e smee s 13
3.15. Wagi WAQONOWE........ccviirreeireeirrerrrerneisrerennesseesassssssessssasssesssssssssassssssssssessasssesssesses 13
3.16. Bramy KOIGJOWE. .........ccooieieieiietcteeee ettt sttt st s e s e st e e saseenns 13
3.17. Skrajnia budowli i taboru oraz skrajniki. ............ccccoceviieevninecnnireneeneeene 13



Statut Obiektu Operatora Obiektu Infrastruktury Ustugowej
Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A. Rejon Przetadunkéw Masowych

3
3.18. Lokalizacja budowli lub urzadzen, dla ktérych nie jest zachowana skrajnia
DUAOWIL ...ttt ee st s et st et eas e naas 13
3.19. Sygnaty, WSKazniKi i tabliCe.......c..cceeveiiiiniiirecieeceec e 13
3.20. Urzadzenia i $Srodki trakCyjne..........co oot 14
3.21. STOUKI {GCZNOSCH......ee. oot sssssssssssesssss s sssssas s sanensnsn 15
4. Zasady prowadzenia ruchu kolejowego miedzy bocznicg kolejowa, a torami
zarzadcy infrastruktury kolejowej, z ktérymi bocznica kolejowa jest potgczona,
opracowane w oparciu o przepisy dotyczgce tego zagadnienia obowigzujace
u zarzadcy infrastruktury KOIGJOWE). ..........cccuoueeiieeeerteeseeee v canaens 15
5. Warunki techniczne obstugi bocznicy KolgJOWej............covcevereveeeincneineceeereienns 17
5.1. Podstawianie wagondw na bocznice KoleJowa...........cccevneeeecerennenreceececeeerecnnnene 17
5.2. Liczba obstug i czas ich WykONyWania.............cceceeeviriemiieinicncsienneeeeeeeseceeene s 17
5.3. Masa hamujgca sktadOw MmaneWroWYCh...............ecvivevererienerenrenereeresesseseeneenene 18
5.4. Dopuszczalny nacisk 0SI NA SZYNE........c..ccciiveriiieinienresienseessessessessessessesessessesseeees 18
5.5. Ograniczenia w kursowaniu pojazddw Kolejowych..............ccocevireceirenceiiieciereesienens 18
6. Warunki prowadzenia pracy manewrowej ha bocznicy kolejowe;..........cc.cocoveveuneee 19
6.1. Podziat bocznicy kolejowej na rejony ManeWIOWE............ccceveveeerenreernencrnsneeseenne 19
6.2. Maksymalne predkosci jazd manewrowych pojazdéw kolejowych po torach
DOCZNICY KOIGJOWE) ...ttt esaeste st sbesas et e easanne s 19
6.3. Dozwolone sposoby wykonywania pracy maneWroWe] ............eeeeveerereeeereererennes 19
6.4. Usytuowanie pojazddw trakcyjnych w sktadzie manewrowym............cccoeeuenene. 20
6.5. Sprzeganie i rozprzeganie wagonéw i pojazdow trakcyjnych..............cceceeeeence. 20
6.6. Jazdy manewrowe przez przejazdy i przej$cia dla pieszych w poziomie
=¥ OSSPSR 20
6.7. Dozwolona liczba wagondw przetaczanych w jednej grupie manewrowe;j
bez obsadzania hamulcoéw recznych lub wigczania hamulcdéw zespolonych. ......... 21
6.8. Uktadanie drog przebiegu dla manewréw oraz przektadanie zwrotnic
FOZJAZAOW. ...cevieiiiiiiecieeieetenee et e eteetesaee e ea st aebeesestassa st easa s esessessatastestansssaastassansensasssentessan 21
6.9. Gospodarka ptozami hamulcowymi i ich uzytkowanie............c.ccooveceeinvenvcncnncene. 21
6.10. Zabezpieczenie taboru kolejowego przed zbiegni€Ciem.........c.ceccereevrrccerrrevennee 22
7. Organizacja wykonywania pracy manewrowej na bocznicy kolejowei. .................... 23
7.1. Planowanie i organizowanie pracy Man@WIOWE] ...........ccccceeeerverueerveriereeeseesesssnans 23
7.2. Zadania w zakresie wykonywania pracy manewrowe) ............ccceceeereeeverreseeeerens 23

7.3. Czynno$ci tadunkowe oraz zasady obstugi punktéw tadunkowych bocznicy ....24



Statut Obiektu Operatora Obiektu Infrastruktury Ustugowe;j
Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A. Rejon Przetadunkéw Masowych

4
7.4, WaZENIE WAGONOW. ......c.ciirrreireeeeeieeeceteeeecseeetetsessse e essesaseesesssaeeeesensesssssesesessssessses 24
7.5. Warunki zachowania bezpieczeristwa pracownikow i taboru kolejowego w

czasie wykonywania pracy manewrowej i obstugi punktéw tadunkowych ............... 25

8. Organizacja obstugi punktéw zdawczo — odbiorczyCh. .........c.eeeeveeeeereeeeeeeeeeesrererenn 26
8.1. Przyjmowanie wagondéw na punktach zdawczo-odbiorczych................u......... 26
8.2. Przekazywanie wagonow po wykonaniu czynnosci tadunkowych na punkty

ZAAWCZO-0UDIOICZE. ...ttt ettt s em s st st s st seseeseeneens 26
9. Zagadnienia dotyczace przewozu kolejg towaréw niebezpiecznych...................... 27
10. Wykaz adreséw i numeréw telefondw zarzadcy infrastruktury  kolejowej, z

torami ktérego bocznica kolejowa jest potaczona...........coooeeereeeveevervveeereereeennn 28

11. POStanowienia KONCOWE. ..........cc.cuoueiciceiiieceeeee et e et ssees s s s s eees s 29

12. Skorowidz zmian i uzupetnien tresci statutu obiektu. .........o.oeveveveeeeeeeeeeeeeeer, 30

13. Spis zatgcznikéw do Statutu ODIEKEU................c.couieimieereeeeeeeeee e eneeen, 31
Zat.1 Plan schematyczny bocznicy kolejowej Operatora Obiektu Infrastruktury

Ustugowej - Zarzad Morskich Portow Szczecin i Swinoujscie S.A. Rejon

PrzefadunkOW MasOWYCH ...ttt esee s s s et 31

Zataczniki do Statutu Obiektu Operatora Obiektu Infrastruktury Ustugowej
Zarzad Morskich Portéw Szczecin | Swinoujscie S.A. Rejon Przetadunkéw
Masowych nabrzezy:

Zatacznik nr 1 nabrzeza Regalica
Zatgcznik nr 2 nabrzeza Katowickie
Zatgcznik nr 3 nabrzeza Chorzowskie
Zatgcznik nr 4 nabrzeza Gliwickie
Zatgcznik nr 5 nabrzeza Bytomskie

Zatacznik nr 6 nabrzeza Ta$mowiec

N 9 gk 0N =

Zatgcznik nr 7 nabrzeza Watbrzyskie



1.
1.1.

1.

3.

Statut Obiektu Operatora Obiektu Infrastruktury Ustugowej
Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. Rejon Przetadunkéw Masowych

Postanowienia ogoélne, dotyczace:

Zarzadcy infrastruktury kolejowej — uzytkownika bocznicy kolejowej:
Operatora Obiektu Infrastruktury Ustugowej - Zarzad Morskich Portow
Szczecin i Swinoujécie S.A Rejon Przetadunkéw Masowych

Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie Spétka Akcyjna
ul. Bytomska 70 - 603 Szczecin

Xl Wydziat Gospodarczy Krajowego Rejestru Sagdowego, KRS 0000033768
NIP: 955-18-89-161, Kapitat zaktadowy: 15.326.050,00 PLN

. ZMPSi$S S.A dziata — wykonujac zadania zarzadcy infrastruktury kolejowej na

zarzgdzanych przez siebie bocznicach kolejowych na terenie Szczecina
i Swinoujscia — w oparciu o nadany statut, przepisy Ustawy, ustawy z dnia 15
wrzesnia 2000 r. kodeks spétek handlowych (Dz.U. z 2016 r. poz.1578 ze zm.)
ustawy o portach i przystaniach morskich z dnia 20 grudnia 1996 r (Dz.U
z 2010 r. poz.179 oraz z 2015 r. poz. 1569 i 1642)

ZMPSiS S.A. wystgpit do Prezesa UTK Warszawa z wnioskiem o uzyskanie
Swiadectwa bezpieczeristwa dla bocznicy kolejowej Rejon Przetadunkéw
Masowych.

1.2.Wspoétuzytkownikéw bocznicy kolejowej

1

2

. Wspdétuzytkownikiem bocznicy, ustanowionym operatorem infrastruktury

portowej jest "Bulk Cargo-Port Szczecin" Sp. z 0.0. ul. Gdanska 21, 70-661
Szczecin,

. Drugim wspétuzytkownikiem bocznicy, jest uzytkownik bocznicy: KGHM

METRACO S. A. z siedzibg przy ulicy Ctowej brama nr 1, 70-668 Szczecin.

1.3.Podstawy prawnej i celu opracowania statutu obiektu

Podstawg prawng jest wymog sporzgdzenia przez Zarzadce statutu obiektu.
Okreslony zostat w Art.36 a ust 2 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (tekst jednolity: Dz.U. 2016.1727).

Obowigzujace akty prawne dotyczace uzytkowanej bocznicy:

1) Ustawa o Transporcie Kolejowym z dnia 28 marca 2003 r. (tekst jednolity

Dz.U.2016.1727);

2) Ustawa o portach i przystaniach morskich z dnia 20 grudnia 1996 r (Dz.U z

2010 r. poz.179 oraz z 2015 r. poz. 1569 i 1642)

3) Przepiséw wewnetrznych ZMPSIS S.A.
a) Instrukcja Utrzymania Infrastruktury Kolejowej Na Bocznicach ZMPSIS S.A.

opracowana i zatwierdzona przez Uzytkownika Bocznicy.

b) Instrukcja Sygnalizacji Kolejowej Na Bocznicach ZMPSIS S.A. opracowana i

zatwierdzona przez Uzytkownika Bocznicy.
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c) Instrukcja o Technice Pracy Manewrowej Na Bocznicach ZMPSIS S.A.
opracowana i zatwierdzona przez Uzytkownika Bocznicy.

d) Instrukcja Utrzymania Urzgdzen Sterowania Ruchem Kolejowym Na
Bocznicach ZMPSIS S.A. opracowana i zatwierdzona przez Uzytkownika
Bocznicy.

e) Instrukcja Zasady i Wymagania Organizacyjne Zwigzane z Powiadomieniem
o Powaznych Wypadkach, Wypadkach i Incydentach Oraz Dziatalnoscia
Komisji Kolejowej na Bocznicach ZMPSIS S.A. — opracowana i zatwierdzona
przez Uzytkownika Bocznicy.

f) Instrukcja o postepowaniu z towarami niebezpiecznymi na Bocznicach
ZMPSIS S.A. opracowana i zatwierdzona przez uzytkownika bocznicy.

Celem opracowania statutu obiektu jest usystematyzowanie i ustalenie zbioru
zasad i wymagan dla bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego, okreslenie
wymogow co do obstugi urzadzenn sterowania ruchem kolejowym na bocznicy
kolejowej. Statut obiektu wskazuje sposoby bezpiecznego wykonywania ruchu
kolejowego na bocznicy z uwzglednieniem obostrzen techniczno-ruchowych
wynikajacych z warunkéw lokalnych oraz postanowien przepisow wewnetrznych.

1.4. Prawnej eksploatacji bocznicy kolejowej

1) W oparciu o zapisy ustawy z dnia 20.12.1996 o portach i przystaniach
morskich (Dz.U. 1997 Nr 9 poz. 44), Zarzad Morskich Portéw Szczecin
i Swinoujécie Spétka Akcyjna bedacy Wieczystym Uzytkownikiem bocznicy
(w rozumieniu Ustawy o transporcie kolejowym), zarzadza wytgcznie portem,
w tym infrastrukturg kolejowg na terenie bocznicy.

2) Bocznica uzytkowana jest na podstawie: Umowy pomiedzy Zarzadem
Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S. A. a wspotuzytkownikami:

a) "Bulk Cargo-Port Szczecin" Sp. z 0.0.
b) KGHM METRACO S. A.

1.5. Przeznaczenie bocznicy kolejowej

1) Bocznica jest przeznaczona i przystosowana do wykonywania manewrow
zwigzanych 2z zatadunkiem, wytadunkiem oraz przetadunkiem przesytek
towarowych catowagonowych przybytych na adres wspotuzytkownikow
bocznicy i wigczanych do ruchu po sieci kolejowej zarzadzanej przez PKP
PLK S.A. Bocznica stuzy w szczegblnosci do za/wytadunku produktéw
zwigzanych z dziatalno$cig Bulk Cargo - Port Szczecin Spotkg z ograniczang
odpowiedzialnoscig i KGHM METRACO S. A.

2) Obstuga kolejowa bocznic dokonywana jest przez licencjonowanych
przewoznikédw na zasadach zawartych w umowach okreslajacych zasady
obstugi i przekazywania wagondw oraz przesytek, zawieranych przez
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licencjonowanych przewoznikéw kolejowych z jednej strony, a Bulk Cargo -
Port Szczecin Spétkg z 0. 0. z drugiej. Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r.
Prawo Przewozowe (Dz. U. z 2012 r. poz. 1173, 1529 z pdzniejszymi
Zmianami).

2. Wykaz obiektéw podlegajacych udostepnieniu

2.1.Drogi kolejowe (bocznice) podlegajace udostepnieniu

Zgodnie z zatgcznikiem nr 2 do ustawy o Transporcie Kolejowym z dnia 28
marca 2003 r. (tekst jednolity Dz.U.2016.1727); ust 2, p7) infrastruktura portéw
morskich i $rodlgdowych z dostepem do toréw kolejowych jest obiektem
infrastruktury ustugowej — w zwigzku z powyzszym, bocznica kolejowa
zarzadzana przez Operatora Obiektu Infrastruktury Ustugowej — Zarzad
Morskich Portow Szczecin i Swinoujécie Rejon Przetadunkéw Masowych
podlega udostepnieniu w catosci.

3.0pis techniczny bocznicy kolejowej

3.1. Polozenie bocznicy kolejowej ze wskazaniem miejsca odgaltezienia od linii
kolejowej, z ktéra bocznica jest polaczona.
Bocznica kolejowa Operatora Obiektu Infrastruktury Kolejowej — Zarzad Morskich
Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A., Rejon Port Szczecin odgatezia sie na stacii
Szczecin Port Centralny:

a) w okregu nastawczym SPA rozjazdem nr 4 od toru nr 1 linii 273 Wroctaw
Gtéwny - Szczecin Gtéwny w km 350,415;

b) w okregu nastawczym SPA rozjazdem nr 4 od toru nr 1 tgcznicy 855 Regalica -
Szczecin Port Centralny w km 0,855;

c) w okregu nastawczym SPA rozjazdem nr 5 od toru nr 4 linii 991 Szczecin Port
Centralny - Lokomotywownia w km 0,160 i od toru nr 2 linii nr 273 Wroctaw
Gtéwny - Szczecin Gtowny w km 350,421;

d) w okregu nastawczym SPA rozjazdem nr 6 od toru nr 3 linii 990 Szczecin Port
Centralny - Rejon SPD w km 0,146 i toru nr 12 linii 992 Szczecin Port
Centralny SPA — Szczecin Port Centralny SPC w km 0,143;

e) w okregu nastawczym SPB rozjazdem nr 401 od toru 400 w km 2,118 linii 993
Szczecin Port Centralny SPB - Szczecin Port Centralny SPB tor 400;

f) w okregu nastawczym Dziewoklicz rozjazdem nr 3 od toru nr 1 w km 207, 729
linii 351 Poznan Giéwny - Szczecin Giowny.

Wyzej wymienione okregi nastawcze zarzgdzane sg przez PKP PLK Zaktad Linii
Kolejowych w Szczecinie
Schemat bocznicy umieszczono w zataczniku nr 1

3.2. Okregi nastawcze i posterunki ruchu oraz ich obsada.
Bocznica kolejowa Operatora Obiektu Infrastruktury Kolejowej — Zarzad Morskich

Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A., Rejon Przetadunkéw Masowych podzielona
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zostata na nabrzeza SPD4:
1. Regalica,
Katowickie

Chorzowskie,

L N

Gliwickie,

5. Bytomskie,
6. Tasmowiec,
7. Walbrzyskie

i okreg nastawczy bocznicy KGHM METRACO S. A. oraz nieczynng bocznice
Nordkalk Sp. z o0.0. z siedzibg przy ulicy Gdanskiej 20 n w Szczecinie
odgateziajgca sie rozjazdem Rkpd nr 363 od toru nr 171 ZMPSi$ ktéra od strony
toréw ZMPSIiS zostata ochronnie zabezpieczona wykolejnica prawg uzalezniong
kluczowo z zamkiem trzpieniowym przez zamkniecie zwrotnhicy nr 363c/d
rozjazdu krzyzowego potozeniu zasadniczym plusowym. Klucz od zamka

wykolejnicowego przechowuje uzytkownik bocznicy.

W przypadku uruchomienia bocznicy Nordkalk Sp. z 0.0. ZMPSiS wyegzekwuje
wlasciwe zabezpieczenie bocznicy kolejowej poprzez wykolejnice ochronng na
torze dojazdowym na bocznice z uzaleznieniem kluczowym zamka trzpieniowego

zwrotnicy nr 363c/d dla uzyskania kolejnosci nastawiania Wk//363c/d.

Podziat poszczegdlnych nabrzezy na rejony manewrowe i okregi nastawcze
zostaly okre$lone w Zatgcznikach stanowigcych integralng czes$¢ niniejszego
statutu obiektu.

3.3. Lokalizacja punktow zdawczo - odbiorczych.

1) Punkt zdawczo —- odbiorczy na nabrzezu Regalica usytuowany jest ;
a) wkm 0,050 torunr81,
b) wkm 0,050 toru nr 82,
c) wkm 0,050 toru nr 83,
d) wkm 0,245 toru nr 84.

2) Punkt zdawczo — odbiorczy na nabrzezu Katowickie usytuowany jest ;
a) wkm 0,080 torunr 111, '
b) wkm 0,198 torunr 112,
¢) wkm 0,100 torunr 113,
d) wkm 0,145 torunr 114,
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e) wkm 0,175 torunr 115,
f) wkm 0,200 torunr 116.

3) Punkt zdawczo — odbiorczy na nabrzezu Chorzowskie usytuowany jest ;
a) wkm 0,105 torunr 131,
b) wkm 0,105 torunr 132,
c) wkm 0,105 torunr 133,
d) wkm 0,175 toru nr 134,
e) wkm 0,102 torunr 135,

4) Punkt zdawczo — odbiorczy na nabrzezu Gliwickie usytuowany jest ;
a) wkm 0,484 toru nr 141,
b) wkm 0,415 toru nr 142,
¢c) wkm 0,380 toru nr 143,
d) wkm 0,535 toru nr144

5) Punkt zdawczo — odbiorczy na nabrzezu Bytomskie usytuowany jest ;
a) wkm 0,520 toru nr 151,
b) wkm 0,481 toru nr 152,
c) wkm 0,485 toru nr 153,
d) wkm 0,557 toru nr 154,

6) Punkt zdawczo — odbiorczy na nabrzezu Tasémowiec usytuowany jest ;
a) wkm 0,155 toru nr 161,
b) wkm 0,145 toru nr 162,
¢c) wkm 0,410 toru nr 163,

7) Punkt zdawczo — odbiorczy na nabrzezu Watbrzyskie usytuowany jest ;
a) wkm 0,050 toru nr175,
b) wkm 0,075 toru nr 176,
c) wkm 0,075 toru nr177,

8) Punkt zdawczo - odbiorczy na bocznicy METRACO S.A. usytuowany jest ;
a) wkm 0,005 toru nr93,
b) wkm 0,050 toru nr92.

9) Punkty zdawczo-odbiorcze usytuowane sg na wyzej wymienionych
nabrzezach i bocznicy KGHM METRACO S. A. oznaczone sag tablicy
informacyjng.

3.4.Tory bocznicowe - ich uktad, numeracja, przeznaczenie, dtugosci ogélne i
uzyteczne (ze wskazaniem ,,0d — do”), pojemnos$¢ oraz ich pochylenia podtuzne

1) Wykazy toréw na poszczegdinych nabrzezach ujete zostaty w Zatgcznikach do
statutu obiektu nabrzezy w § 2.

2) Pochylenia podtuzne toréw, ich pochylenia i najmniejsze promienie tukdw
poziomych wystepujgcych na poszczegdlnych nabrzezach wskazane sag
w Zatacznikach do statutu obiektu nabrzezy w § 1pkt 3.
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3.5. Rodzaje i typy rozjazdéw oraz skrzyzowarn toréw, potozenie zasadnicze
rozjazdow w torach, sposéb przestawiania zwrotnic rozjazdow.

1) Wykazy rozjazdow na poszczegdlnych nabrzezach ujete zostaty
w Zatacznikach do statutu obiektu nabrzezy w § 3pkt 1 .

2) Pochylenia podtuzne toréw, ich pochylenia i najmniejsze promienie tukow
poziomych wystepujgcych na poszczegéinych nabrzezach wskazane sa
w Zatgcznikach do statutu obiektu nabrzezy w § 1pkt 3.

3.6. Wykolejnice, ich potozenie zasadnicze i sposob nastawiania.

1) Wykazy zwrotnic i wykolejnic, sposéb ich nastawiania i uzaleznienia
z przyporzadkowaniem do okregébw nastawczych, opis zastosowanych
urzadzen srk oraz wykazy przejazdéw i przej$é¢ z opisem zabudowanych na
nich urzadzen umieszczono w Zatgcznikach do statutu obiektu nabrzezy w §
3.

2) Sygnaty Z1 zabraniajgce dalszej jazdy ustawione sg z prawej strony toréw
na poczatku podsypki piaskowej przed koztami oporowymi, ktérymi
zakonczone sg te tory. Sygnaly Z 1 w porze ciemnej nie sg o$wietlane.

3) Na miedzytorzach znajdujg sie wskazniki W 17 (ukres) oznaczajgcy miejsce
przy zbiegajgcych sie torach, w ktérym odlegto$é miedzy osiami sagsiednich
tor6w wynosi co najmniej 3,75 m. Tor moze by¢ zajety taborem wytgcznie do
wskaznika.

4) Na zwrotnikach wszystkich zwrotnic znajdujg sie wskazniki Wz. Wskazniki
te w porze ciemnej nie sg oSwietlane.

3.7. Uzaleznienia zwrotnic, rozjazdéw i wykolejnic.

Rozjazdy Polskich Linii Kolejowych S. A. oraz rozjazdy i wykolejnice wiasciciela
bocznicy sg obstugiwane recznie i nie sg uzaleznione w przebiegach
manewrowych.

3.8. Przyporzadkowanie zwrotnic rozjazdéw i wykolejnic do okregow
nastawczych.

1. Wykazy zwrotnic i wykolejnic, sposéb ich nastawiania i uzaleznienia
z przyporzgdkowaniem do okregébw nastawczych, opis zastosowanych
urzadzen srk oraz wykazy przejazdéw i przej$é z opisem zabudowanych na
nich urzadzen umieszczono w Zatacznikach do statutu obiektu nabrzezy.

2. Sygnaly Z1 zabraniajace dalszej jazdy ustawione sa z prawej strony toréw
na poczatku podsypki piaskowej przed koztami oporowymi, ktorymi
zakonczone sg te tory. Sygnaty Z 1 w porze ciemnej nie sa oswietlane.

3. Na miedzytorzach znajdujag sie wskazniki W 17 (ukres) oznaczajacy miejsce
przy zbiegajgcych sie torach, w ktérym odlegto$¢ miedzy osiami sagsiednich
toréw wynosi co najmniej 3,75 m. Tor moze by¢ zajety taborem wytgcznie
do wskaznika.
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4. Na zwrotnikach wszystkich zwrotnic znajdujg sie wskazniki Wz. Wskazniki
te w porze ciemnej nie sg oswietlane.

3.9. Urzadzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym.

Zabezpieczenie torow PKP PLK S.A. przed nieuzgodnionym wjazdem z toréw
bocznicy stanowia:

1. zeberko ochronne w torze nr 171,

2. wykolejnice nieuzaleznione:

Wk182 - wykolejnica podwojna z dwoma latarniami  wykolejnicowymi,
zabudowana w rozjezdzie nr 182, stanowigca zabezpieczenie przed
zbiegnieciem taboru z toréw 140, 141, 142, 143, 151, 152, 153, 154 i toru 155
przez Rz 188 torem dla jazdy na wprost,

Wk184 - wykolejnica podwodjna z dwoma latarniami wykolejnicowymi,
zabudowana w rozjezdzie nr 184, stanowigca zabezpieczenie przed
zbiegnieciem taboru z toréw 81a i 101,

Wk185 - wykolejnica pojedyncza z dwoma latarniami wykolejnicowymi,
zabudowana przed rozjazdem nr 185, stanowigca zabezpieczenie przed
zbiegnieciem taboru z toréw 156, 161, 162, 163, 164 i 167,

Wk188 - wykolejnica pojedyncza z dwoma latarniami wykolejnicowymi,
zabudowana przed ukresem rozjazdu nr 188, stanowigca zabezpieczenie przed
zbiegnieciem taboru z toru 155 przez Rz 188 torem dla jazdy na odgatezienie,
WKk194 — wykolejnica pojedyncza z dwoma latarniami wykolejnicowymi,
zabudowana przed ukresem rozjazdu nr 188, stanowigca zabezpieczenie przed
zbiegnieciem taboru z toréw 121, 122, 1241 127

3.10. Kolejowe obiekty inzynieryjne.

Na terenie bocznicy brak jest kolejowych obiektéw inzynieryjnych.

3.11. Przejazdy kolejowe i przejscia dla pieszych w poziomie szyn.

Na terenie bocznicy zlokalizowano przejazdy i przejécia na drogach
wewnetrznych posiadajgcych wytgcznie kategorie "D".

1. w rejonie nabrzeza Regalica usytuowany jest przejazd;
- wkm 0,220 torunr 81a,

- wkm 0,380; 0,552; 0,845 toru nr 84,

2. w rejonie nabrzeza Katowickie usytuowany jest przejazd,;
- wkm 0,408 toru 101,

- wkm 0,084 toru 102,

- wkm 0,015 toru 103,

- wkm 0,040 toru 106,

- wkm 0,135 toru 107,

- wkm 0,035; 0,285; 0,373 toru 108,
- wkm 0,068; 0,315 toru 110,

- wkm 0,071 toru 111,

- wkm 0,110; 0,189 toru 112,

- wkm 0,069 toru 113,
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- wkm 0,071; 0,145 toru 114,
- wkm 0,065 toru 115,
- wkm 0,110; 0,185 toru 116,
- wkm 0,136; 0,377; 0,471; 0,595 toru 117,
- wkm 0,095; 0,340; 0,434 toru 118,
3. w rejonie nabrzeza Chorzowskie usytuowany jest przejazd;
- wkm 0,418 toru 121,
- wkm 0,538 toru 122,
- wkm 0,470 toru 124,
- wkm 0,484 toru 127,
- wkm 0,095 toru 128,
- wkm 0,084 toru 131,
- wkm 0,084 toru 132,
- wkm 0,084 toru 133,
- wkm 0,158 toru 134,
- wkm 0,085; toru 135,
4. w rejonie nabrzeza Gliwickie usytuowany jest przejazd,
- wkm 0,160 toru 141,
- wkm 0,123 toru 142,
- wkm 0,083 toru 143,
- wkm 0,239 toru 144,
5. w rejonie nabrzeza Bytomskie usytuowany jest przejazd;
- wkm 0,125; 0,416 toru 151,
- wkm 0,095; 0,387 toru 152,
- wkm 0,098; 0,389 toru 153,
- wkm 0,190; 0,482 toru 154,
- wkm 0,190 toru 155,
- wkm 0,190 toru 156,
6. w rejonie nabrzeza Tasmowiec usytuowany jest przejazd;
- wkm 0,115 toru 161,
- wkm 0,135 toru 162,
- wkm 0,077 toru 163,
- wkm 0,104 toru 164,
- wkm 0,076 toru 167,
7. w rejonie nabrzeza Watbrzyskie usytuowany jest przejazd;
- wkm 0,120 toru171,
- wkm 0,019 toru 176,
- wkm 0,019 toru 177,

8. w rejonie bocznicy KGHM METRACO S. A. usytuowany jest przejazd;
- wkm 0,0,035; 0,355 toru 91,

- wkm 0,094 toru 95,
- wkm 0,015 toru 96.

Przejazdy i przejscia dla pieszych wyzej wymienione osygnalizowane sg z obu stron
znakami drogowymi krzyzami Swietego Andrzeja G-3 oraz w miejscach
0 ograniczonej widocznosci dodatkowo znakami "Stop" B-20.
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Czyszczenie zlobkéw na wszystkich przejazdach na bocznicy nalezy do
obowigzkéw wyznaczonego pracownika bocznicy.

Zajmowanie przejazdu taborem odstawionym na postéj jest zabronione.

3.12. Oswietlenie bocznicy kolejowej.
Tory bocznicy o$wietlone $wiattem elektrycznym, ktérego punkty $Swietine
umieszczone sg wzdtuz toréw. Kontrola i nadzér nad o$wietleniem nalezy do
wspétuzytkownikéw bocznicy. Oswietlenie umozliwia wykonywanie manewréw
réwniez w porze nocnej.

3.13. Punkty tadunkowe.
Opis punktéw fadunkowych oraz placow magazynowych na poszczegdinych
nabrzezach wyszczegolnione sg w Zatgcznikach do statutu obiektu nabrzezy w

§4.
3.14. Urzadzenia tadunkowe.
Bocznica jest przystosowana do wykonywania czynno$ci fadunkowych.

Bocznica posiada place tadunkowe umozliwiajace swobodny roztadunek
i zatadunek wagonéw przy pomocy ruchomych stanowisk przetadunkowych,
tory i wszystkie miedzytorza posiadajg utwardzong nawierzchnie drogowa.

Szczegotowy opis stanowisk tadunkowych oraz urzadzen tadunkowych zawarty
jest w Zatagcznikach do statutu obiektu nabrzezy w § 5.

3.15. Wagi wagonowe.
Bocznica posiada jedng wage wagonowa na torze nabrzeza Katowickiego nr 103.
3.16. Bramy kolejowe.

Teren bocznicy KGHM METRACO S. A. jest wygrodzony ogrodzeniem. Na
terenie bocznicy zlokalizowano 2 bramy kolejowe.

3.17. Skrajnia budowli i taboru oraz skrajniki.

1) Na bocznicy obowiazuje skrajnia budowli wedtug PN - EN 15273-3/2010
Koleje normalnotorowe.

2) Bocznica nie posiada skrajnika.

3.18. Lokalizacja budowli lub urzadzen, dla ktérych nie jest zachowana skrajnia
budowli.

Na bocznicy nie stwierdzono budowli i urzadzen nie spetniajgcych warunkow
skrajni budowli zgodna z PN-EN 15273-3/2010 dla kolei normalnotorowych.

3.19. Sygnaly, wskazniki i tablice.

1. Sygnaly.

Tarcze zaporowe wskazujgce staly sygnat Z1 ,St6j” znajdujg sie z prawej
strony w konicowej czesci wszystkich toréw na poczatku zasypki piaskowej
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przed koziem oporowym, ktérym zakornczony jest tor. Ponadto tarcze
zaporowe Z1 ,St6j” znajdujg sie na skrzydtach bram wjazdowych pkt.3.16.

Tarcze zaporowe nie sg oswietlane, ich widocznosé zapewnia oswietlenie
zewnetrzne.

2. Wskazniki.

Na zwrotnikach rozjazdéw na bocznicy znajdujg sie wskazniki zwrotnicowe
Wz, wskazujace jej potozenie.

Wskaznik zwrotnicowy nie jest oswietlany, a jego widoczno$¢ zapewnia
o$wietlenie zewnetrzne.

Przeciwwaga zwrotnicy obstugiwanej recznie przez druzyny manewrowe
i trakcyjne oznaczona jest dwoma czerwonymi paskami na biatej czesci
przeciwwagi.

Na zwrotnikach wykolejnic na bocznicy znajdujg sie wskazniki Z1 Wk ,Sté;,
wykolejnica na torze” i Z2 Wk ,Wykolejnica zdjeta z toru® wskazujace
potozenie wykolejnicy.

Wskazniki na wykolejnicach nie sg oswietlane, a ich widoczno$¢ zapewnia
oSwietlenie zewnetrzne.

W miejscu, gdzie odlegtos¢ miedzy osiami tgczgcych sie toréw wynosi 3,75 m
znajdujg sie wskazniki W 17,stupek ukresowy” wskazujace, do ktérego
miejsca na obu torach moze by¢ ustawiony tabor.

3. Tablice.
Lokalizacja tablic informacyjnych ,Punkt zdawczo-odbiorczy” usytuowanych
na nabrzezach i bocznicy KGHM METRACO S.A. jest ujeta w pkt. 3.3.

3.20. Urzadzenia i srodki trakcyjne

1)

2)

3)

4)

Praca manewrowa na bocznicy wykonywana jest przy pomocy pojazdow
trakcyjnych licencjonowanych przewoznikéw kolejowych.

Wykorzystywane na bocznicy pojazdy powinny byé wytgcznie typu
dopuszczonego do eksploatacji przez Urzad Transportu Kolejowego. Dla tych
pojazdéw witasciciel pojazdu winien posiadaé stosowne ,Swiadectwo
dopuszczenia typu pojazdéw kolejowych”.

Whykorzystywany pojazd winien byé sprawny, na potwierdzenie tego wiasciciel
pojazdu powinien posiada¢ swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu, ktére
wydaje wilasciciel i ktore jest wazne na czas okreslony. Warunki wydania
Swiadectwa sprawnosci technicznej sg okreslone w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 15 lutego 2005 w sprawie $wiadectwa sprawnosci
technicznej pojazdéw kolejowych (Dz.U. 2005 nr 37 poz. 330).

W pojezdzie szynowym z napedem powinny znajdowaé sie nastepujgce
dokumenty:
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a) Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu szynowego,

b) ksigzka poktadowa pojazdu z napedem.

5) Pojazdy trakcyjne Przewoznikéw dokonujgce obstugi sg odstawiane na postoj
na torach stacji Szczecin Port Centralny lub mogag byé odstawiane po
uzgodnieniu z uzytkownikiem bocznicy na wyznaczonych torach bocznicy.

3.21. Srodki tacznosci

Wspotuzytkownicy bocznicy korzystajg z sieci telefonicznej portowej, ogéino
eksploatacyjnej TP S.A. oraz z bezprzewodowej fgcznosci manewrowej
urzadzeniami typu :

- ICOM IC-F310/S

- ICOM IC-F3002

- Motorola DM4400 MBA304D

- Motorola DP4400PBE302C

- Motorola DP4600 PBE302F.

4. Zasady prowadzenia ruchu kolejowego miedzy bocznica
kolejowa, a torami zarzadcy infrastruktury kolejowej, z ktérymi
bocznica kolejowa jest potaczona, opracowane w oparciu
o przepisy dotyczace tego zagadnienia obowigzujace
u zarzadcy infrastruktury kolejowe;.

Ruch kolejowy pomiedzy stacjg kolejowa Szczecin Port Centralny a bocznicg
Rejon Przetadunkéw Masowych i w drodze powrotnej prowadzony jest na
zasadach jazd manewrowych okres$lonych w Regulaminie technicznym stacji
Szczecin Port Centralny SPA i SPB w dziatkach 71 opracowanych osobno dla
kazdego z nabrzezy i bocznicy KGHM METRACO S. A.

Procedura wjazdowa

1) Przewoznik kolejowy awizuje przybycie przesytki na stacje Szczecin Port
Centrainy, podajac rejon stacji, na ktéry wjechat pociag,

2) Ustawiacz przewoznika, zgtasza gotowos¢ transportu kolejowego do wjazdu
dyspozytorowi Bulk Cargo - Port Szczecin Spétka z 0. 0., podajgc rejon
manewrowy, z ktérego ma sie odby¢ jazda manewrowa na bocznice,

3) Dyspozytor Bulk Cargo - Port Szczecin Spétka z o. o. po otrzymaniu
zgtoszenia o gotowosci do jazdy na bocznice Rejon Przetadunkéw Masowych
przekazuje telefonicznie informacje o pozwoleniu na wjazd na bocznice
pracownikowi posterunku nastawczego, z ktérego ma sie odby¢ jazda
manewrowa,

4) Numery telefonéw posterunkéw, pod ktére nalezy przekazywaé informacje o
pozwoleniu na wjazd na bocznice:

SPA1 - 91 471 4122



5)
6)

7)

8)
9)
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SPB12 — 91 471 4525

SPB16 — 91 471 4122
SPB17 — 91 471 4193

W przypadku usterki telefonu na posterunku nastawczym i nie moznosci
przekazania informacji o pozwoleniu, dopuszcza sie przekazanie informaciji na
posterunek dyzurnego ruchu odpowiedniego rejonu

SPA - 571 336 188
SPB - 571 336 189
SPC - 571 336 299
Pracownik posterunku nastawczego notuje czas i nazwisko zgtaszajgcego,

Po zgtoszeniu pracownikowi posterunku nastawczego, dyspozytor Bulk Cargo
- Port Szczecin Spétka z o. o. informuje kierownika manewréw
0 zgodzie na wjazd i mozliwosci zaméwienia jazdy manewrowej na bocznice
Rejon Przetadunkéw Masowych,

Kierunek jazdy manewrowej na bocznice powinien kazdorazowo uzgadniany
z dysponentem nabrzeza.

Kierownik manewréw odpowiada za doprowadzenie sktad do bocznicy,

Ustawiacz przewoznika po dojezdzie do bocznicy pobiera klucz od wiasciwej
wykolejnicy znajdujacy sie w szafce z kluczami na posterunku ochrony przy
bramie nr 2,

10) Pobranie klucza od wykolejnicy ustawiacz kwituje w "Ksigzce pobrania kluczy".

Ustawiacz przewoznika wpisuje do "Ksigzki pobrania kluczy" imie i nazwisko,
godzine pobrania klucza, nazwe przewoznika podpisujac sie czytelnie.

11) Po otwarciu wykolejnicy i przejezdzie transportu kolejowego ustawiacz

zamyka wykolejnice i zwraca klucz do szafki, wraz z potwierdzeniem tego
faktu stosownym wpisem i podpisem w " Ksigzce pobrania kluczy".

Procedura wyjazdowa

1)

2)

3)

4)

Ustawiacz przewoznika, po zgtoszeniu transportu kolejowego do wyjazdu do
dyspozytora Bulk Cargo - Port Szczecin Sp. z 0. 0. i po uzyskaniu jego zgody
na opuszczenie bocznicy doprowadza skitad do wyjazdu z bocznicy,

Ustawiacz przewoznika pobiera klucz od whasciwej wykolejnicy znajdujgcy sie
w szafce z kluczami na posterunku ochrony przy bramie nr 2,

Pobranie klucza od wykolejnicy ustawiacz kwituje w "Ksigzce pobrania kluczy".
Ustawiacz przewoznika wpisuje do "Ksigzki pobrania kluczy" imie i nazwisko,
godzine pobrania klucza, nazwe przewoznika podpisujac sie czytelnie.

Po otwarciu wykolejnicy i przejezdzie transportu kolejowego ustawiacz zamyka
wykolejnice i zwraca klucz do szafki, wraz z potwierdzeniem tego faktu
stosownym wpisem i podpisem w " Ksigzce pobrania kluczy".

5) Wyjazd z bocznicy kierownik manewréw uzgadnia z pracownikiem posterunku

nastawczego rejonu, do ktérego bedzie odbywata sie jazda manewrowa.
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5. Warunki techniczne obstugi bocznicy kolejowej

5.1. Podstawianie wagonéw na bocznice kolejowa

1) Wagony podstawiane sg na bocznice przez lokomotywe i druzyne manewrowa

przewoznikébw kolejowych po uprzednim uzgodnieniu zasad obstugi
z eksploatujacg bocznice spoétkg Bulk Cargo - Port Szczecin Sp. z o.0.
poprzez (zawarcie stosownych uméw lub porozumier).

2) Wagony przeznaczone na bocznice podstawiane sg na bocznice przez

przewoznikébw kolejowych na tory zdawczo - odbiorcze wskazane
w Zatgcznikach statutu obiektu nabrzezy w § 2. Z torébw tych réwniez
przewoznik kolejowy zabiera zdawane z bocznicy wagony.

3) llos¢ wagondéw podstawianych jednorazowo przez przewoznikéw kolejowych

wskazano w poszczegoélnych Zatgcznikach statutu obiektu nabrzezy w §2.

5.2. Liczba obstug i czas ich wykonywania.

1)

2)

3)

4)

5)
6)

7)

8)

Obstuga poszczegéinych nabrzezy na bocznicy ZMPSIS oraz bocznicy KGHM
METRACO S. A. dokonywana jest w oparciu o ,Plan obstugi
podstawiania i zabierania wagonéw” opracowany po uzgodnieniach
z wspoétuzytkownikami bocznicy i przewoznikami i wzajemnym uzgodnieniu
w tzw. obstudze dodatkowej.

Jednoczesne  dokonywanie  obstugi okreslonego nabrzeza na
bocznicy przez wiecej niz jednego przewoznika jest zabronione. Wijazd
przewoznika na nabrzeze bocznice moze sie odby¢ tylko wéwczas,
gdy zakonczono uprzednio rozpoczetg obstuge nabrzeza.

Koordynacje obstug na nabrzezach oraz bocznicy KGHM METRACO S. A.
ze strony uzytkownikéw nabrzezy i bocznicy petni Bulk Cargo - Port Szczecin
Sp. zo.0.

Obstugi poszczegélnych nabrzezy na bocznicy przez przewoznikéw
kolejowych uzgadniane sg telefonicznie na zasadach okre$lonych w umowie
na obstuge (porozumieniu).

Obstuga bocznicy moze byé dokonywana réwniez w nocy.

Po uzgodnieniu obstugi przez wyznaczonego pracownika przewoznika
kolejowego z dysponentem nabrzeza, na 15 minut przed obstuga toréw
nabrzeza powinna by¢ wstrzymana praca manewrowa wykonywana przy
pomocy ciggnika drogowego w danym rejonie manewrowym.

Nalezy wstrzymac réwniez prace fadunkowq, a dZzwigi i inny sprzet tadunkowy

oraz materialy muszg byé odsuniete na bezpieczng odlegtosé (co najmniej
1,5 m od skrajnej szyny). Z toréw bezwzglednie muszg by¢ usuniete pojazdy
kotowe i wszelkie urzgdzenia i przedmioty takie jak: furty burtowe statkéw,
trapy itp.

Za wstrzymanie pracy manewrowej i tadunkowej oraz usunigcie wszelkich
przeszkdéd z toréw odpowiedziainy jest dysponent nabrzeza.
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9) Na bocznice wagony moga byé tylko pchane, a zabierane z bocznicy wagony

5.3.

— tylko ciggniete.

Masa hamujaca skladow manewrowych

Masa hamujgca sktadéw obliczana jest zgodnie z przyjetymi na liniach PKP
PLK S.A. zasadami. Wymagang mase hamujaca (Mnw) oblicza sie wg wzoru:

Mhw = (Mo x Pw)/100

gdzie:

Mo — masa ogélna [t;

Pw — procent wymaganej masy hamujgcej.

Wynik obliczenia nalezy zaokragli¢ wzwyz do petnej tony.

Przyjmujgc diugo$é drogi hamowania 400 - 500 m oraz uwzgledniajgc max.

pochylenie na torach bocznicy przyjmuje sie wymagany procent masy
hamujgcej na tory:

- Dojazdowe 7,4%0 - dopuszczalna predkos¢ do 20 km/h
procent wymaganej masy hamujgce; :
z hamulcami zespolonymi szybko dziatajacymi 13,
- natory poszczegdlnych nabrzezy 2,9%o - dopuszczalna predko$é do 5 km/h
procent wymaganej masy hamujace;j :
z hamulcami zespolonymi szybko dziatajgcymi 6

Jezeli sktad manewrowy liczy wiecej niz 15 wagonéw, to na kazde rozpoczete
15 wagonéw powinien by¢ obstugiwany 1 reczny hamulec wagonowy lub 2
wagony z czynnym hamulcem zespolonym. W przypadku gdy sktad manewrowy
liczy powyzej 15 wagonéw z czynnym hamulcem zespolonym, nalezy wykonac¢
uproszczong prébe hamulcéw.

5.4. Dopuszczalny nacisk osi ha szyne

1)
2)

Dopuszczalny nacisk osi na szyne wynosi 196 kN/o$

Tory bocznicy zakwalifikowano do 5 klasy technicznej.

5.5. Ograniczenia w kursowaniu pojazdéw kolejowych

1)

2)

Obstuga bocznicy przez przewoznika kolejowego moze by¢ wykonywana
wytgcznie lokomotywami manewrowymi. W przypadku spalinowych lokomotyw
pociggowych mozliwosé ich uzycia do obstugi bocznicy nalezy na etapie
planowania przewozéw uzgodni¢ z wspdt uzytkownikiem bocznicy w zakresie
torow dojazdowych z PKP PLK S.A.

Na bocznice mogg by¢ przyjmowane bez ograniczen wszystkie typy i rodzaje
wagondw towarowych.
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3) Na bocznicy mogg kursowac pojazdy trakcyjne spalinowe dopuszczone przez
UTK z uwzglednieniem dopuszczonego na bocznicy nacisku na o0s.

6. Warunki prowadzenia pracy manewrowej na bocznicy kolejowej
6.1. Podziatl bocznicy kolejowej na rejony manewrowe

1) Bocznica podzielona jest na nabrzeza, ktére stanowia kazde z osobna jeden
lub kilka rejonéw manewrowych oraz rejon bocznicy KGHM METRACO S. A.
Podziat nabrzezy na rejony manewrowe zawarty jest w Regulaminach pracy
manewrowej nabrzezy i bocznicy KGHM METRACO S. A.

2) Kierownik manewréw moze wykonywa¢ manewry bez ograniczen w granicach
wiasnego rejonu manewrowego.

3) Jezeli jazda manewrowa (ruch manewrowy) ma sie odby¢ do sasiedniego
rejonu manewrowego, to przed wykonaniem tego ruchu kierownik manewréw
powinien uzyska¢ na to zgode kierownika manewréw rejonu, w ktérym ma sie
odbywacé ruch manewrowy.

4) Jezeli w sasiednim rejonie manewrowym, do ktérego ma sie odbyé¢ ruch
manewrowy nie jest prowadzona praca manewrowa, to ruchy manewrowe
w tym rejonie moga by¢ wykonane bez uzgodnienia do ukresu najblizszej
zwrotnicy, manewry nalezy prowadzi¢ z ostroznoscig, a predkos¢ jazdy nalezy
regulowaé tak, aby w przypadku zauwazenia jakiejkolwiek przeszkody tabor
mégt by¢ niezwtocznie zatrzymany.

6.2. Maksymalne predkosci jazd manewrowych pojazdéw kolejowych po torach
bocznicy kolejowej

1) Na torach bocznicy maksymalna predkos$é jazd manewrowych wykonywanej
lokomotywami manewrowymi nie moze przekraczac¢ 5 km/h z wyjgtkiem:

a) przypadkéw wskazanych w regulaminach pracy nabrzezy, dla ktorych
dopuszcza sie jazdy z predkos$cig nie przekraczajacg 15 km/godz.

b) przypadkéw, gdy predkosé jazdy nalezy ograniczy¢ do 3 km/godz., {j:
c) przetaczania wagonéw z przekroczona skrajnia,

d) przy dojezdzaniu lokomotywy lub pchanego sktadu manewrowego do
stojacego taboru,

2) W przypadku braku nalezytej widocznos$ci iflub ztych warunkéw atmosferycznych

-----

zmniejszy¢ tak, aby manewrujgcy tabor mogt by¢ natychmiast zatrzymany w
przypadku pojawienia sie przeszkody do jazdy.

3) Przed kazdorazowym rozpoczeciem jazdy manewrowej, maszynista ma
obowiazek podania sygnatu ,Bacznosé’.

6.3. Dozwolone sposoby wykonywania pracy manewrowej

1) Praca manewrowa zwigzana z przemieszczaniem wagonéw w obrebie
bocznicy wykonywana jest przez druzyny manewrowe i pojazdy trakcyjne
spétki Bulk Cargo - Port Szczecin Sp. z 0. 0. i przewoznikéw kolejowych lub
przedsiebiorcéw wykonujacych prace na rzecz wyzej wymienionych.

2) Na bocznicy dopuszcza sie wykonywanie manewrow:
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a) staczanie z wywrotnicy na nabrzezu Tasmowiec,

b) przy pomocy przeciagarek,

c) przy pomocy pojazdu drogowego (np. Fadroma, ciggnik rolniczy) i sita
ludzi (za wyjgtkiem terminalu przetadunku siarki i nabrzeza Tasmowiec).

3) Stosowanie innych sposobdw wykonywania pracy manewrowej np.
odrzucanie wagonow jest zabronione. W czasie podstawiania wagonow na
bocznice ustawiacz lub manewrowy musi jechaé na pierwszym pchanym
wagonie lub poprzedzaé pieszo pchany sktad manewrowy.

4) Zabrania sie wskakiwania i zeskakiwania z manewrujgcego taboru
bedacego w ruchu.

6.4. Usytuowanie pojazdow trakcyjnych w skiadzie manewrowym

W czasie wykonywania manewrdw pojazd trakcyjny zasadniczo powinien
znajdowaé sie na czole manewrujgcego sktadu lub na jego koticu. Umie-
szczanie pojazdéw trakcyjnych miedzy wagonami jest dozwolone
z zastrzezeniem, Zze z jednej strony pojazdu trakcyjnego nie moze sie
znajdowac wiecej niz 3 wagony.

6.5. Sprzeganie i rozprzgganie wagonow i pojazdow trakcyjnych.

Przetaczane wagony powinny by¢ sprzegniete z pojazdem trakcyjnym
manewrowym oraz ze sobg nawzajem. Skiad manewrowy powinien by¢
sprzegniety mozliwie krétko. Pojazdy trakcyjne wykonujace manewry nalezy
sprzegng¢ z pierwszym wagonem w taki sposob, aby zderzaki stykaly sie ze
sobg.

Sprzeganie i rozprzeganie taboru oraz podwieszanie sprzegéw hamulcowych na
wsporniki nalezy do obowigzkéw druzyny manewrowej. Czynnosci te muszg byé
wykonane po catkowitym zatrzymaniu przetaczanego taboru, w czasie postoju.

Wechodzenie pracownikow wykonujgcych manewry pomiedzy tabor moze
nastgpi¢ po zatrzymaniu sie skiadu manewrowego oraz po zahamowaniu
pojazdu trakcyjnego i wagonow.

6.6. Jazdy manewrowe przez przejazdy i przejscia dla pieszych w poziomie
szyn.

1) Przy wykonywaniu manewrdw na przejezdzie drogowym lub przejsciu
w poziomie szyn nalezy zachowac szczegoélng ostroznosé.

2) Manewry przez przejazd wolno prowadzi¢ tylko po zamknieciu rogatek a jesli
ich nie ma, to przy zachowaniu nastepujacych warunkoéw:

a) predkosé jazdy nie powinna przekraczaé 5 km/h,
b) zblizajac sie do przejazdu, maszynista obowigzany jest podaé dzwiekowy
sygnat ostrzegawczy.

3) W razie pchania taboru manewrowy powinien znajdowaé sie na pierwszym
wagonie lub poprzedzaé go oraz podawaé odpowiednie sygnaty.
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6.7. Dozwolona liczba wagonéw przetaczanych w jednej grupie manewrowej

bez obsadzania hamulcéw recznych lub wiaczania hamulcéw zespolonych.

1) Manewrujacy pojazd trakcyjny powinien posiada¢ czynny hamulec zespolony
i reczny. Bez czynnego hamulca zespolonego pojazd trakcyjny nie moze by¢
uzyty do wykonywania manewréw.

2) Pojazdem trakcyjnym mozna przetacza¢ tabor w granicach jego sity

pociggowej.

3) Na terenie ZMPSIS S.A. wszystkie jazdy manewrowe muszg odbywaé sie

z wigczonym hamulcem zespolonym.

6.8. Uktadanie drég przebiegu dla manewréow oraz przekladanie zwrotnic

1)

2)

3)

4)
5)

rozjazdow.

Wszystkie zwrotnice na bocznicy nastawiane sg przez druzyne manewrowg
przewoznika kolejowego dokonujgcego obstugi bocznicy, a podczas manewréw
zwigzanych z przemieszczaniem wagonoéw na torach bocznicy wykonywanych za
pomoca pojazdu trakcyjnego bocznicy, zwrotnice sg nastawiane przez druzyne
manewrowg bocznicy.

a) zwrotnica nr 1128 na nabrzezu Tasmowiec, kitdéra nastawiana jest
samoczynnie.

Po przestawieniu zwrothicy, pracownik obstugujgcy zwrotnice powinien upewnié
sie o prawidlowym jej nastawieniu na podstawie wzrokowego sprawdzenia
dolegania iglicy do opornicy oraz drogi oporowej zamkniecia nastawczego.

Za prawidlowe nastawienie zwrotnic wchodzacych w droge przebiegu
odpowiedzialny jest pracownik, ktéry te zwrotnice nastawiat. Przed podaniem
sygnatu na uruchomienie jazdy manewrowej kierownik manewréw zobowigzany
jest do upewnienia sie o prawidlowym nastawieniu zwrotnic.

Po zakonczeniu manewrdw zwrotnice nalezy nastawi¢ w potozenie zasadnicze.

W czasie obstugi torébw zdawczo - odbiorczych dokonywanych przez druzyne
manewrowg przewoznika zwrotnice nastawiane sg recznie przez druzyne, ktéra
musi znaé tre$¢ regulaminu obstugi danego nabrzeza.

6.9. Gospodarka ptozami hamulcowymi i ich uzytkowanie.

1) Na bocznicy stosowane sa plozy hamulcowe o szerokosci powierzchni
Slizgowej (rozstepu pomiedzy wargami) typu PL1 o szeroko$ci 73 mm,
malowane na kolor czerwony — do szyn typu S42 i S49.

Zabrania si¢ stosowania ptozéw o wymiarach nieprzewidzianych dla danego
typu szyn.

2) Ptozy hamulcowe powinny by¢ opisane umieszczonym na korpusie skrétem
nazwy bocznicy i numerem kolejnym ptozu.

3) Ptozy hamulcowe umieszczone sg w specjalnych stojakach znajdujgcych sie
przy torach zdawczo odbiorczych i postojowych w iloSci umozliwiajgcej
zapewnienie bezpiecznego odstawienia wagonéw i zabezpieczeniu przed
zbiegnieciem.
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4) Pt6z hamulcowych nie wolno wyktadaé w nastepujgcych miejscach:

a) bezposrednio przed i za ztagczami szyn — ptoze nalezy wyktadaé w
odlegtosci co najmniej 1 m za zigczem,

b) na opornicy rozjazdu przed przylegajaca do niej iglica, gdyz moze to
spowodowaé zaciecie sie ptozy i uszkodzenie iglicy; w razie koniecznosci
ptoze mozna zaktadaé przed rozjazdem zwyczajnym tylko na tej opornicy, do
ktérej nie przylega iglica,

C) narozjezdzie przed krzyzownica,
d) nazewnetrznym toku szynowym w tukach,
e) naszynach rozptaszczonych i z widocznymi sptywami metalu.

5) Nie wolno uzywaé ptéz uszkodzonych. Ptozy hamulcowe powinny byé
wylaczone z uzycia, jezeli majg nastepujgce wady:

a) nieprzepisowe wymiary,

b) jezyk podeszwy jest utamany, sptaszczony, pekniety lub zadarty do gory,
c) podeszwa jest skrzywiona, bardzo zuzyta lub peknieta,

d) wargi sg uszkodzone lub bardzo zuzyte,

e) korpus jest ztamany lub pekniety,

f) nasadka jest ztamana, trzyma sie na jednym nicie lub zupetnie odpadta,

g) uchwyt jest zlamany lub tak skrzywiony, ze uzywanie ptoza jest
niewygodne,

h) nity taczgce stopke z podeszwg sg obluzowane lub widoczne jest
pekniecie spawu.

6) Ptozy powinny by¢ nalezycie utrzymane. Plozy zdatne do uzytku powinny byé
utozone na przeznaczonych do tego celu stojakach. P16z uszkodzonych nie
wolno uktadaé razem z dobrymi.

7) Ptozy hamulcowe przed wydaniem do uzytku powinny byé oznakowane
cecha bocznicy oraz ponumerowane. Oznaczenie powinno by¢ trwate
i czytelne przez caty okres uzytkowania ptozy.

8) Pt6z nie wolno rzucaé na ziemie, podeszwg $lizgowa do spodu, a w porze
zimowej, w celu unikniecia oblodzenia, nie nalezy ich ktas¢ na $niegu.

6.10. Zabezpieczenie taboru kolejowego przed zbiegnigciem.

1) Obowigzek zabezpieczenia wagonéw przed zbiegnieciem nalezy do
kierownika manewrdéw druzyny, ktéra wagony podstawita na dany tor
(uzytkownika bocznicy lub Przewoznika kolejowego).

2) Tabor nie bedacy w ruchu nalezy przed zbiegnieciem zabezpieczyé
w nastepujgcych przypadkach:
a) w czasie manewréw, jezeli zachodzi mozliwosé zbiegniecia taboru,
a zwtaszcza gdy pochylenie toru wynosi powyzej 2,5 %o (pochylenia
przekraczajgce 2,5%o, tabor ma tozyska toczne, wieje silny wiatr itp.,
b) po zakonczeniu manewrdw.
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3) Zabezpieczenie wagonéw przed zbiegnieciem wykonuje sie przez
sprzegniecie, zahamowanie, podklinowanie — a mianowicie:

a) stojgcy tabor nalezy na kazdym torze sprzegngé ze soba, za wyjatkiem
tych pojedynczych wagonoéw, ktoére podstawione zostaty na wyznaczone
miejsca (np. punkty tadunkowe); w kazdej grupie tabor powinien by¢ ze
sobg sprzegniety.

b) oprécz sprzegniecia nalezy zahamowaé hamulcem recznym:

- jeden pojazd — gdy grupa potgczonego taboru nie przekracza 10
pojazdow,

- dwa skrajne pojazdy — gdy grupa potaczonego taboru przekracza 10
pojazdow.

4) Dodatkowe zabezpieczenie przed zbiegnieciem lub w przypadku braku
wagonowych hamulcéw recznych stanowig ptozy hamulcowe, wytozone od
strony spadku, pod kota dwéch wagondw:

5) Odkrecanie wagonowych hamulcéw recznych oraz zdejmowanie ptédz
hamulcowych przez nieuprawnionych pracownikow uzytkownika bocznicy
jest zabronione.

6) Zabezpieczenia przed zbiegnieciem oraz jego usuniecia dokonuje druzyna
manewrowa podstawiajgca lub zabierajgca wagony.

7. Organizacja wykonywania pracy manewrowej na bocznicy
kolejowej.

7.1. Planowanie i organizowanie pracy manewrowej

1) Za koordynacje pracy bocznicy i obstug z ramienia wspétuzytkownika bocznicy
odpowiada gtowny dyspozytor Bulk Cargo - Port Szczecin Sp. z o. o. ktory
wspoipracuje z  dysponentami na  nabrzezach, ktérym  zakres
odpowiedzialnosci zostat okreslony w Regulaminie pracy manewrowej
poszczegblnych nabrzezach, a takze w porozumieniu odpowiednio
kierownikiem bocznicy KGHM METRACO S. A.

2) Koordynacjg zamowien transportéw i uzgadnianie terminéw dostaw zajmuje
sie Dyspozytura Bulk Cargo - Port Szczecin Sp. z 0. o.

7.2. Zadania w zakresie wykonywania pracy manewrowej

1) Rozformowanie pociagu, podstawienie wagonow na tor zdawczo — odbiorczy
bocznicy, oraz wystawienie wagonéw z torow zdawczo — odbiorczych na
stacje nalezy do przewoznika obstugujgcego bocznice na zasadach
okreslonych w umowie lub porozumieniu.

2) Przestawianie wagondéw z toréw zdawczo-odbiorczych na tory tadunkowe,
manewry podczas prac tadunkowych, przestawienie wagondéw na tor
zdawczo-odbiorczy nalezy do druzyny manewrowej uzytkownika bocznicy.
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7.3. Czynnosci tadunkowe oraz zasady obstugi punktéw tadunkowych bocznicy

Przed podstawieniem lub zabraniem wagonéw na lub z punktu tadunkowego
druzyna manewrowa przewozZnika powiadamia pracownikéw dokonujgcych
czynno$ci tadunkowych o zamierzonej obstudze punktu tadunkowego.

1) Przed dojechaniem pojazdu trakcyjnego lub skiadu manewrowego do
stojgcego taboru, przy ktérym odbywaja sie czynnosci tadunkowe kierownik
manewrow powinien:

a) zazada¢ od zatrudnionych tam pracownikéw przerwania czynnoS$ci
tadunkowych oraz zabezpieczenia znajdujacego sie¢ na wagonach
tadunku przed mozliwoscig uszkodzenia w czasie manewrow,

b) zazgda¢ odsuniecia od taboru na bezpieczng odlegto$é wszelkich
pojazdéw drogowych,

c) zazada¢ pozamykania drzwi wagondw i opuszczenia wagonéw przez
pracownikow zajetych przy czynnosciach fadunkowych,

d) sprawdzi¢ czy pomiedzy wagonami nie znajduja sie ludzie,

e) sprawdzi¢ czy na torze nie ma czesci wagonowych, przyboréw
tadunkowych, ptozéw hamulcowych, klindw lub innych przedmiotéw
mogacych spowodowaé uszkodzenie lub wykolejenie taboru,

f) sprawdzi¢ czy skltadowany przy torze tadunek znajduje sie poza
skrajnig taboru oraz nie grozi obsunieciem sie podczas ruchu taboru,
nalezy przy tym mieé¢ na uwadze, ze wolno skiadowaé obok toru w
odlegtosci co najmniej:

- 1450 mm od zewnetrznej krawedzi szyny wszelkie przedmioty nie
ujete w ppkt nastepnym.

- 800 mm od zewnetrznej krawedzi szyny materialy w kopcach
(ttuczen, kamienie, itp ),

g) upewni¢ sie, ze wagony stojace na torze sg wtasciwie zabezpieczone,
aby nie nastgpito zbiegniecie ich w momencie dojezdzania pojazdu
trakcyjnego lub sktadu manewrowego. Sprawdzanie powinno by¢
dokonane niezaleznie od tego, czy w czasie obstugi odbywajg sie
czynnosci fadunkowe czy tez nie.

2) Wijazd na tor, na ktérym odbywajg sie czynnosci tadunkowe oraz dojazd do
znajdujacych sie na nim wagondéw dozwolony jest po porozumieniu sie
kierownika manewréw z pracownikiem kierujgcym pracg tadunkowa
i wstrzymaniu przez niego prac fadunkowych oraz odsunieciu ludzi i sprzetu
na bezpieczng odlegtos¢.

7.4. Wazenie wagonow.

Wazenie wagondw na wadze wagonowej nalezy do obowigzkéw
wspotuzytkownika bocznicy.

Na torze nr 103 nabrzeza Katowickiego znajduje sie elektroniczna statyczna
waga wagonowa.
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7.5. Warunki zachowania bezpieczernstwa pracownikéw i taboru kolejowego
w czasie wykonywania pracy manewrowej i obstugi punktéw tadunkowych

1) Przy wykonywaniu pracy manewrowej nie wolno zatrudnia¢ kobiet
i mtodocianych.

2)

W czasie wykonywania pracy manewrowej wszyscy pracownicy zatrudnieni
przy manewrach powinni zwracaé uwage na zachowanie osobistego
bezpieczenstwa, a w szczegolnosci przestrzegaé nastepujacych postanowien:

a)

b)

f)

g9)

h)

)

przez tory nalezy przechodzi¢ prostopadle do ich osi, po upewnieniu
si¢, ze nie ma przeszkéd, przechodzac nie nalezy stawaé¢ na gtowke
szyny,

nie wolno przechodzié pod taborem, po zderzakach i sprzegach,

przy przechodzeniu przez tory zastawione taborem nalezy korzystaé¢
z budek hamulcowych, pomostow oraz przerw miedzy wagonami o ile
odlegto§¢ miedzy nimi wynosi co najmniej 20 m lub obej§¢ stojgcy tabor
przechodzgc tor w odlegtosci co najmniej 10 m od ostatniego wagonu,

zabrania sig¢ zeskakiwania lub wskakiwania do taboru bedacego w ruchu,

nie wolno przechodzi¢ miedzy torem kolejowym, na ktérym dokonywane
$§ Mmanewry a rampami, magazynami, wagami i innymi tego typu
obiektami,

w czasie jazdy na taborze zabronione jest:
- wychylanie sie poza skrajnie taboru,

- przebywania na stopniach uszkodzonych lub tak umieszczonych, ze
uniemozliwiaja znajdowanie sie pracownika w skrajni taboru, na
stopniach bez uchwytu, z uchwytem uszkodzonym lub umocowanym
wytgcznie do drzwi rozsuwanych,

- przebywania na zderzakach, sprzegach érubowych, dachach
wagonéw i tadunkach,

- przebywanie na stopniach wejsciowych pojazdéw trakcyjnych,

wchodzenie miedzy tabor w celu jego potgczenia w pozycji wyprostowane;j
jest zabronione, wchodzgc nalezy schyli¢ sie chwytajac reka za uchwyt
umocowany pod zderzakiem do czotownicy wagonu,

zabrania sie sprzegania i rozprzegania pojazdéw trakcyjnych z wagonami
jezeli pojazdy trakcyjne lub wagony znajduja sie w ruchu,

sprzeganie i rozprzeganie taboru na przejazdach, rozjazdach, torach
potozonych ma spadkach jest zabronione,

do hamowania i zabezpieczania taboru nie wolno uzywaé ptozow

hamulcowych uszkodzonych,
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k) ptéz nalezy wyktadac¢ chwytajac za uchwyt, zabronione jest chwytanie

ptozu za korpus,

l) przy przestawianiu zwrotnicy pracownik powinien byé zwrécony przodem
lub bokiem do toru, w ktérym znajduje sie przestawiana zwrotnica
i ustawi¢ sie w bezpiecznej odlegtosci od toru poza skrajnig taboru. Nie
wolno przestawiaé zwrotnicy tuz przed zblizajgcym sie taborem.

8. Organizacja obstugi punktéw zdawczo — odbiorczych.

Przyjmowanie i przekazywaniu wagonéw odbywa sie zgodnie z postanowieniami
Prawa Przewozowego Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. ,Prawo Przewozowe”
(tekst jednolity . Dz.U.2017.1983)

8.1. Przyjmowanie wagonéw na punktach zdawczo-odbiorczych

1) Przekazywanie wagonéw przez przewoznika dla bocznicy odbywa si¢ na
punktach zdawczo-odbiorczych wskazanych dla kazdego nabrzeza
w Regulaminach pracy manewrowej nabrzeza stanowigcych zatgczniki do
niniejszego Regulaminu, na podstawie uzgodnionych miedzy przewoznikami
wykazéw zdawczych oraz ewentualnie listbw przewozowych (w zaleznoéci od
ustalen z przewoznikiem)

2) W czynnosciach zdawczo-odbiorczych ze strony bocznicy biorg udziat

a) ze strony bocznicy wyznaczony przedstawiciel Bulk Cargo - Port Szczecin
Sp. z 0. 0. ktory odpowiada za przekazywanie wagonéw pod wzgledem
technicznym oraz przedstawiciel kontrahenta (spedytora), ktory
odpowiada za przekazywanie przesytek pod wzgledem handlowym,

b) ze strony przewoznika ustawiacz lub inny wyznaczony pracownik.

3) Przekazywanie wagonéw polega na poréwnaniu danych umieszczonych
w wykazie zdawczym lub liscie przewozowym (w zaleznosci od ustalen
z przewoznikiem) ze stanem faktycznym, sprawdzeniu stanu wagonédw,
przesytek i plomb (jesli takie obowigzuja w umowie z przewoznikiem).

4)W przypadku nie stwierdzenia nieprawidlowosci przedstawiciel bocznicy
dokonuje przyjecia wagonéw wpisujac na wykazie date i godzine przyjecia
a nastepnie podpisuja wykaz.

5) W razie stwierdzenia nieprawidtowosci, zada od przedstawiciela przewoznika

odnotowania w wykazie zdawczym zauwazonych brakow technicznych
wagondéw, ich zanieczyszczenia itp.

6) W przypadku stwierdzenia w przyjmowanych wagonach czesciowego braku
przesylek przekazanie przesylki odbywa sie na zasadach okre$lonych
W umowie z przewoznikiem.

8.2. Przekazywanie wagonéw po wykonaniu czynnosci tadunkowych na punkty
zdawczo-odbiorcze.

1) Odbiér wagonéw przez przewoznika odbywa sie na torach zdawczo -
odbiorczych na zasadach okreslonych w umowie lub porozumieniu miedzy
przewoznikiem i uzytkownikiem bocznicy.
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2) Stosowanie wykazéw zdawczych uzaleznione jest od zawartej umowy.

3) Tryb postepowania w przypadku uszkodzenn wagonbéw w czasie prac
tadunkowych okreéla stosowna umowa (porozumienie) z przewoznikiem.

9. Zagadnienia dotyczace przewozu kolejg towarow

niebezpiecznych.

Na bocznicy sg nadawane i przyjmowane wagony 2z towarami
hiebezpiecznymi.

Na bocznicy sa wykonywane prace: manewrowe, fadunkowe z towarami
niebezpiecznymi w rozumieniu Regulaminu dla Migdzynarodowego Przewozu
Kolejami Towaréw Niebezpiecznych (RID) i / lub Zat. 2 do SMGS.

1) Na nabrzezu Regalica, Chorzowskie, Gliwickie, Bytomskie, Watbrzyskie
znajdujg sie stanowiska przetadunku takich materiatéw jak: saletra amonowa,
koncentrat miedzi, koncentrat cynku, cynk kalcynowany, masa anodowa, pak
smotowy i smota.

2) Na nabrzezu Katowickim na torach nr 111 i 112 w $rodkowej cze$ci tych toréw
znajduje sie stanowisko przefadunku towaréw ptynnych Il klasy
niebezpieczenstwa pozarowego (temperatura zaptonu powyzej 61°C), w tym
towaréw ropopochodnych takich jak: saletra amonowa, kwas siarkowy,
koncentrat miedzi, koncentrat cynku, cynk kalcynowany, masa anodowa, pak
granulowany smotfa, mazut, olej napedowy, olej opatowy — stanowisko to
opisane jest w Regulaminie pracy manewrowej nabrzeza Katowickiego.

3) Od nabrzezy Katowickiego i Regalica odgatezia sie stanowisko przetadunku
kwasu siarkowego bedacego materiatem zracym (klasy 8) - stanowisko to
opisane jest w Regulaminie pracy manewrowej bocznicy KGHM METRACO
S. A

Uzytkownik bocznicy posiada opracowanag ,Instrukcje postepowania z towarami
niebezpiecznymi na bocznicy kolejowej” okreslajagcg warunki techniczne oraz zasady
i wymagania dotyczace postepowania na bocznicy z towarami niebezpiecznymi,
w tym:

charakterystyke towaréw niebezpiecznych przewozonych transportem
kolejowym na terenie bocznicy kolejowe;j,

postepowanie z towarami niebezpiecznymi na bocznicy kolejowej,

kwalifikacje i szkolenia pracownikéw uczestniczacych w procesie przewozu
kolejg towarow niebezpiecznych oraz obstudze urzadzen technicznych do
zatadunku i wytadunku,

wyposazenie i oznakowanie taboru kolejowego.
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Podczas podstawiania lub zabierania z bocznicy wagonéw zatadowanych
towarami niebezpiecznymi lub préznych nieoczyszczonych po tych towarach
pracownicy przewoznika kolejowego dokonujacy obstugi powinni zachowac
szczeg6lng ostroznos¢ i postepowaé zgodnie z postanowieniami:

- ,Regulaminu dla miedzynarodowego przewozu kolejami towarow
niebezpiecznych (RID)”,

- przepiséw wewnetrznych przewoZznika kolejowego,

- Jnstrukcji postepowania z towarami niebezpiecznymi na bocznicy
kolejowej’. Podczas wykonywania na bocznicy czynnosci ekspedycyjnych i
przygotowania wagonéw do zabrania z bocznicy pracownicy uzytkownika
bocznicy powinni:

Zachowaé szczegblng ostroznos¢ i postepowaé zgodnie z postanowieniami (RID)

,Regulaminu dla  miedzynarodowego  przewozu kolejami  towardw

niebezpiecznych"

Wykonywaé czynnosci ekspedycyjne zgodnie z postanowieniami Instrukcii
postepowania z towarami niebezpiecznymi na bocznicy kolejowej,” prowadzi¢ proces
przetadowywania towaréw niebezpiecznych oraz zabezpieczaé prace zgodnie
z opracowanymi i zatwierdzonymi instrukcjami i/lub procedurami eksploatacyjnymi.

10. Wykaz adres6éw i numerow telefonéw zarzadcy infrastruktury
kolejowej, z torami ktérego bocznica kolejowa jest potaczona

1) Bocznica odgatezia sie od toréw zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. Zaktadu Linii Kolejowych w Szczecinie:

a) Adres: ul. Korzeniowskiego 1, 70-211 Szczecin

b) Tel.: +48 91 471 5550

c) Fax: +48 91 471 5409

d) E-mail: iz.szczecin@plk-sa.p!

2) Naczelnik Sekcji Eksploataciji Szczecin
a) Tel 91471 5545,

b) E-mail: ise.szczecinglowny@plk-sa.pl
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11. Postanowienia koncowe.

1. Statut obiektu obowigzuje po zatwierdzeniu przez uzytkownika bocznicy.
2. Statut obiektu wykonano w 2 jednobrzmigcych egzemplarzach. Statut obiektu

Rejon Przetadunkéw Masowych znajduje sie¢ w siedzibie ZMPSiS S.A.
w Szczecinie.

3. Statut obiektu zamieszczono na stronie www.port.szczecin.pl

4. Wszelkie zmiany i uzupetnienia w statucie obiektu nalezy odnotowac
w ,.Skorowidzu zmian i uzupetnien”
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12. Skorowidz zmian i uzupetnien tresci statutu obiektu.
Zmiana dot. '
nr rozdziatu e s Data Podpl_s
L. strony, WOTOWadZeni wprowad_zajacego
¢ paragrafu, tres¢ zmiany p na zmiang

zmiany
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13. Spis zatacznikéw do Statutu Obiektu.
Zat.1 Plan schematyczny bocznicy kolejowej Operatora Obiektu Infrastruktury

Ustugowej - Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. Rejon
Przetadunkéw Masowych.



=

ZARZAD MORSKICH PORTOW SZCZECIN 1| SWINOUJSCIE SPOLKA AKCYJNA
ut. Bytomska 7. 70-603 Szczecin; tel. +~48 91 430 82 20: fax +48 971 462 48 42; e-mail: Info@port.szczecin.pl: www.port.szczecin.pl

Zatacznik nr 1
Do STATUTU OBIEKTU
OPERATORA OBIEKTU INFRASTRUKTURY UStUGOWEJ

ZARZAD MORSKICH PORTOW SZCZECIN | SWINOUJSCIE SPOLKA AKCYJNA
REJON PRZELADUNKOW MASOWYCH

ZAtACZNIK NR 1
NABRZEZA REGALICA




Spis tresci:

Spis tresci

§ 1. Nazwa, miejsce odgatezienia nabrzeza, usytuowanie punktu zdawczo —
odbiorczego oraz pochylenia podtuzne i promienie tukéw na nabrzezu

§2. Wykaz toréw

§ 3. Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

§ 4. Place fadunkowe

§ 5. Urzadzenia tadunkowe

§ 6. Warunki techniczne obstugi nabrzeza

§ 7. Warunki prowadzenia pracy manewrowej na nabrzezu

§8.

Inne postanowienia

str.

0o ~N o oo O A~ W



§1.
Nazwa, miejsce odgalezienia nabrzeza, usytuowanie punktu zdawczo —
odbiorczego oraz pochylenia podiuzne i promienie tukéw na nabrzezu.

Miejsca odgatezienia nabrzeza.

Nabrzeze Regalica potozone jest na terenie Zarzadu Portu Szczecin -
Swinoujécie S. A. Nabrzeze eksploatowane jest przez Bulk Cargo S. A. Port
Szczecin Sp. z 0. 0.

Tory nabrzeza Regalica odgateziajg sie na rozjezdzie nr 183 i 184 w okregu
SPA1 od toroéw stacji Szczecin Port Centralny.

Nabrzeze Regalica potaczone jest z nabrzezem Katowickim poprzez rozjazd nr
92 i 91 torem nr 91 i bocznicag KGHM METRACO S. A.

Miejsce usytuowania punktu zdawczo-odbiorczego.

Punkt zdawczo-odbiorczy na nabrzezu Regalica znajduje sie na torze:

- nr81wkm 0,050,
- nr82wkm 0,050,
- nr83wkm 0,050,
- nr84 wkm 0,245.

Pochylenia podtuzne oraz promienie tukéw toréw bocznicowych.

Tory nabrzeza Regalica potozone sg na niewielkich pochyleniach w kierunku
toréw stacyjnych o wielko$ciach:

- tornr 81 od 0,00 %o do 3,80 %o,
- tornr 81 ,a” od 0,00 %o do 1,50 %,
- tornr 82 od 0,00 %o do 1,80 %o,
- tornr 83 od 0,50 %. do 3,00 %o,
- tornr 84 od 0,00 %o do 2,00 %eo.

Minimalny promien fuku toru na nabrzezu wynosi 150 m i wystepuje w torze
nr81.,a"i84.

§ 2.
Wykaz toréw
Dlugo$é rzeczywist A U2 .
Numer Nazwa 9 ywisia Dilugosé uzyteczna Pojemnosé
toru i przeznaczenie toru i ] uzyteczna
state i awaryjne od do | metrow | od do metrow | gerii Ea
81,a™ dojazdowy S184 [S257| 236 - - - -
P. zd.-
81 zdawczo - odbiorczy, s257 | Ko 650 odb. U256 420 28
tadunkowy e _
U 255 Z1 41 -
82 | zdawczo - odbiorczy | S258 |S256| 438 P(')jg" u2s6 | 335 22




83 Zda"",{‘;?u;“‘(’gfvg‘/”czy’ 5250 |S255| 437 | 27| u2ss | 325 21
84+ Zda""*‘;zd°u;“‘(’g\zt”°zy’ s257 | so2 | 922 | 2| vz | 670 45
91 komunikacyjny §$219 | S92 368 - - - -
92 zdawczo - odbiorczy | S 91 S95 265 P(.xzjg.- S95 215 14
93 d°jaz‘:)‘:1"giyofg:;"’cz° | so2 [so3| 111 | P27 593 | 106 7
04 d°jaz‘f)%"gofg$"’°2° "] s93 | so6| 168 | U93 | U9 78 5
95 fadunkowy S95 |WKO5| 85 | U95 | Wko5 | 40 3
96 fadunkowy S96 | Wko6 17 - - - -

* tory nr 81a i 84 stanowig alternatywng droge dojazdu do bocznicy KGHM
MERTACO S.A. - uzytkownik magazynu nr 12 zapewni na czas przejazdu skiadu
manewrowego po torze nr 84 swobodny i bezpieczny przejazd.

Oznaczenia skrétow uzytych w wykazie:

S - styk przediglicowy rozjazdu

U - ukres rozjazdu

Z1 -sygnatZ 1 "stdj" - tarcza zaporowa ksztattowa
P.zd-odb - punkt zdawczo odbiorczy

Pojemnos¢ toréw nabrzeza

llosé wagonow

czteroosiowych
Maksymalna pojemnos¢ torow nabrzeza (Mp) 145
Normalna pojemno$é toréw nabrzeza (Np=0,6 Mp) 87

§ 3.

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym
1. Wykaz zwrotnic na nabrzezu

. L i Kto ma obowigzek
Nr. Typi rodza_j ro ZJaZdu. Sposéb obstugi Uzaleznl.enle, dokonywania
skos, promien, rozdaj - . zasadnicze . :
Rz. knieci t i kto obstuguje lozen konserwagji i ogledzin
zamknigcia nastawczego potozenie rozjazdow
91 Rz. 49E1-1:7,5-190 recznie hie uzalezniona
zamkniecie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 93
92 Rz. 49E1-1:7,5-190 recznie nie uzalezniona wyznaczony
zamknigcie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 93 pracownik




93 Rz. 49E1-1:7,5-190 recznie nie uzalezniona bocznicy
zamkniecie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 93
04 Rz. 49E1-1:7,5-190 recznie hie uzalezniona
zamkniecie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 93
95 Rz. 49E1-1:7,5-190 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 93
06 Rz. 49E1-1:7,5-190 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 93
184 Rz. S49 1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 101
219 Rz. 49E1-1:7,5-190 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 93
255 Rz. rowkowyS49-1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamkniecie manualne druzyna manewrowa na tor nr 83
256 Rz. rowkowy S49-1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamkniecie manuaine druzyna manewrowa na tor nr 82
057 Rz. $49-1:9-190 | recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 81
258 Rz. $49-1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 82
059 Rz. S49-1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 83
2. Wykaz wykolejnic na nabrzezu
nr wykolejnic ofozenie zasadnicze sposéb obstugi przez kogo uzaleznienie
WwyKolejnicy p p gt p g kluczowe
Wk - 184 natozona na tor ~ recznie )
nr 81a druzyna manewrowa

Nabrzeze stanowi jeden okreg nastawczy zwrotnic nastawianych recznie.

3. Przejazdy kolejowe i przejscia dla pieszych na nabrzezu

Na nabrzezu znajdujg sie cztery zaktadowe przejazdy nie strzezone:

— wkm 0,220 toru nr 813,

— wkm 0,380; 0,552; 0,845 toru nr 84,

Przejazdy wyzej wymienione osygnalizowane sg z obu stron znakami drogowymi
stop B-20 i krzyzami Swietego Andrzeja G-3.

4. Sygnaly i wskazniki

Sygnaty Z1 zabraniajace dalszej jazdy ustawione sg z prawej strony toru nr 81
na poczatku podsypki piaskowej przed koziem oporowym, ktdrym zakonczony jest
ten tor. Sygnaty Z 1 w porze ciemnej nie sg o$wietlane.



Na miedzytorzach znajdujg sie wskazniki W 17 (ukresy) oznaczajgcy miejsce przy
zbiegajgcych sie torach, w ktérym odlegtos¢ miedzy osiami sasiednich toréw
wynosi 3,75 m.

Na zwrotnikach wszystkich zwrotnic znajdujg sie wskazniki Wz. Wskazniki te
W porze ciemnej nie sg o$wietlane.

§ 4.

Place tadunkowe

Wzdtuz toréw nr 81 i 82 znajdujg sie utwardzone place sktadowe.

§ 5.

Urzadzenia tadunkowe
Zatadunki i wytadunki odbywajg sie za pomocg urzgdzen samobieznych.

§ 6.

Warunki techniczne obslugi nabrzeza
1. Obstuga nabrzeza.

Nabrzeze obstugiwane jest przez druzyne manewrowg i lokomotywe
licencjonowanych przewoznikéw kolejowych na zasadach okreslonych w Statucie
Obiektu w punkcie 5.

Wagony podstawiane sg na tory zdawczo — odbiorcze nr 81 — 84 oraz sg
zabierane z tych toréw.

Jednorazowo przewoznik moze podstawi¢ na tory tadunkowe nr 81 — 84 najwyzej
70 wagonéw czteroosiowych o dtugosci 15 m kazdy. Podstawienie wiekszej liczby
wagonow jest zabronione ze wzgledu na ograniczong pojemnosé tych toréw.

2. Wjazd taboru przewoznika na tory nabrzeza

Wijazd taboru przewoznika na tory nabrzeza bez uzgodnienia z dysponentem
nabrzeza jest zabroniony.

Uzgodnienia w sprawach wjazdu taboru przewoznika na tory nabrzeza
dokonywane sg pomiedzy wyznaczonym pracownikiem przewoznika (kierownik
manewréw, dyzurny ruchu manewrowy) i dysponentem nabrzeza (tel.
091 4307294).

3. Dopuszczalny rozstaw osi skrajnych wagonéw

Ze wzgledu na to, ze najmniejszy promien tuku toru na nabrzezu wynosi 150 m,
nie ma ograniczen, co do rozstawu osi skrajnych wagonéw, ktére moga kursowaé
po torach nabrzeza.

4. Granica jazdy lokomotyw przewoznika kolejowego.

Lokomotywy przewoznika kolejowego dokonujgce obstugi moga wjezdzac na
wszystkie tory nabrzeza.



1.

§7.

Warunki prowadzenia pracy manewrowej na nabrzezu

Praca manewrowa zwigzana z przemieszczaniem wagondw w obrebie nabrzeza
wykonywana jest przez druzyny manewrowe przewoznikéw kolejowych lub
przedsiebiorcéw wykonujacych prace na rzecz wyzej wymienionych.

Doraznie dozwolone jest wykonywanie pracy manewrowej przy pomocy pojazdu
drogowego lub sitg ludzi.

Podziat na rejony manewrowe.

Nabrzeze Regalica stanowi jeden rejon manewrowy. Kierownik manewréw moze
wykonywaé manewry na nabrzezu bez ograniczen w granicach wtasnego rejonu
manewrowego.

Jezeli jazda manewrowa (ruch manewrowy) ma sie odby¢ do sgsiedniego rejonu
manewrowego po torze nr 84 i dalej na tor nr 93 bocznicy KGHM MERTACO
S.A. to przed wykonaniem tego ruchu manewrowego kierownik manewréw
powinien uzyskaé¢ zgode od kierownika manewréw nabrzeza Regalica.

Jezeli w sasiednim rejonie manewrowym, do ktérego ma odby¢ sie ruch
manewrowy to ruchy manewrowe w tym rejonie mogg by¢ wykonywane
wytgcznie do ukresu rozjazdu nr 93, manewry nalezy prowadzi¢ ze szczegodlng
ostroznoscig i z takg predkoscig, aby w przypadku zauwazenia jakiejkolwiek
przeszkody tabor mégt byé niezwtocznie zatrzymany.

Dozwolona szybko$é jazd manewrowych.

Dozwolona szybkos$¢ jazdy manewrowej po torach nabrzeza wykonywanej przy
pomocy lokomotywy manewrowej wynosi 5 km/godz. Przy podstawianiu
wagonéw na nabrzeze i 15 km/godz. Przy zabieraniu wagonéw z nabrzeza oraz
podczas jazdy po torze dojazdowym nr 81a.

Zachowanie ostroznosci przy wykonywaniu manewréw
Szczegoing ostrozno$é nalezy zachowad:

a. podczas jazdy torem nr 84 uzytkownik magazynu zapewni na czas przejazdu
sktadu manewrowego po torze swobodny i bezpieczny przejazd.

b. przy wyjezdzie z toru nr 84 na tor nr 93 bocznicy KGHM MERTACO S.A.
kierujgcy manewrem musi uzyskaé zgode przedstawiciela bocznicy,

c. przy dojezdzaniu do wagondéw znajdujacych sie na torach tadunkowych
w celu ich przemieszczenia, dojazd do wagonéw moze odbyé sie po
wstrzymaniu przez dysponenta lub brygadziste nabrzeza prac tadunkowych,
odsunieciu ludzi, dzwigdbw innego sprzetu mechanicznego, usunieciu
materiatdw na bezpieczng odlegtosé, pozamykaniu drzwi w wagonach
krytych, umocowaniu burt i ktonic na wagonach platformach,

d. przy wykonywaniu manewréw przez przejazdy nie strzezone.



5. llos¢ wagondw, ktére mozna przetaczaé przy pomocy lokomotywy manewrowej
w jednej grupie bez obstugiwanych hamulcéw wagonowych.

W czasie wykonywania manewrdw dlugosé skiadu manewrowego, bez
obstugiwanych hamulcéw wagonowych, moze wynosi¢ 15 wagonéw. JeZeli sktad
manewrowy liczy wiecej wagonéw, to na kazde rozpoczete 15 wagondéw powinien
by¢ obstugiwany 1 reczny hamulec wagonowy lub 2 wagony z czynnym
hamulcem zespolonym.

W przypadku, gdy sktad manewrowy liczy powyzej 15 wagondw i hamowany jest
hamulcem zespolonym, nalezy wykonac¢ uproszczong prébe hamulcow.

6. Manewrowanie przez przejazdy i przejscia.

Zasady wykonywania manewréw przez przejazdy i przejScia zawarto w Statucie
Obiektu w punkcie 6.

§8.

Inne postanowienia

Niniejszy Zatgcznik nr 1 stanowi integralng cze$¢ STATUTU OBIEKTU OPERATORA
OBIEKTU INFRASTRUKTURY USLUGOWEJ ZARZAD MORSKICH PORTOW
SZCZECIN | SWINOUJSCIE SPOtKA AKCYJNA REJON PRZELADUNKOW
MASOWYCH.
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§1.
Nazwa, miejsca odgatezienia nabrzeza, usytuowanie punktu zdawczo —
odbiorczego oraz pochylenia podtuzne i promienie tukéw na nabrzezu.

Nazwa i miejsca odgatezienia nabrzeza.

Nabrzeze Katowickie potozone jest na terenie Zarzadu Portu Szczecin -
Swinoujécie S.A. Nabrzeze eksploatowane jest przez Bulk Cargo Port Szczecin
Spoétke z o.0.

Tory nabrzeza Katowickiego odgateziajg sie na rozjezdzie nr 183 i 184 w okregu
SPA1 od toréw stacji Szczecin Port Centralny oraz na rozjezdzie nr 213 od toru
nr 128 nabrzeza Chorzowskiego.

Miejsce usytuowania punktu zdawczo-odbiorczego.
Punkt zdawczo-odbiorczy na nabrzezu Katowickie znajduje sie na torach
nabrzeznych:

- wkm 0,080 torunr 111,
- wkm 0,198 torunr 112,
- wkm 0,100 torunr 113,
- wkm 0,145 torunr 114,
- wkm 0,175 torunr 115,
- wkm 0,200 toru nr 116.

Pochylenia podtuzne oraz promienie tukow toréw bocznicowych.
Tory nabrzeza Katowickiego potozone sg na niewielkich zmiennych pochyleniach:

- tornr 101 od 0,00 %o do 4,50 %o,
- tornr 102 od 1,20 %o do 1,90 %eo,
- tornr 103 od 0,00 %o do 1,50 %eo,
- tor nr 104 od 0,80 %o do 1,20 %eo,
- tor nr 105 od 0,00 %o do 0,80%o,
- tornr 106 od 0,50 %o do 2,40 %o,
- tornr 107 od 0,50 %o do 2,40 %o,
- tornr 108 od 0,00 %o do 2,20 %o,
- tornr 110 od 1,30 %o do 3,20 %o,
- tornr 111 od 0,00 %o do 4,00 %,
- tornr 112 od 0,00 %o do 4,00 %o,
- tornr 113 od 0,00 %o do 4,00 %o,
- tor nr 114 od 0,00 %o do 4,00 %o,
- tornr 115 od 0,00 %o do 4,00 %o,
- tornr 116 od 0,00 %o do 4,00 %e.,
- tornr 117 od 0,00 %o do 1,90 %o,
- tornr118 od 0,00 %o do 1,90 %o.

Minimalny promien tuku toru na nabrzezu wynosi 180 m i wystepuje w torach
nr112i113.



§2
Wykaz toréw
Nazwa Diugosc rzeczywista Diugo$é uzyteczna Pojemnosé
Numer |. . uzyteczna
tory || Przeznaczenie toru d do metré od do metréw | W wag. serii
stale i awaryjne o etrow Ea
101 dojazdowy S 184 S212 409 U184 | S212 364 -
102 objazdowy S 221 ér'zF;k?pd 153 | U221 | U227 74 -
i ; Waga | U 227 70 5
103 | Komunkacyino | goo0 | ko | 515 9
wagowo-odstawczy U227 Z1 203 19
104 odstawczy S 228 K.o. 296 U 228 Z1 242 16
105 odstawczy S 229 K.o. 234 | S229 Z1 225 15
Komunikacyjno przeja
106 odstawczy S 216 S 220 272 7d U 220 170 11
107 odstawczy S212 | S220 | 368 p’;g’a U220 | 169 11
rzeja i
108 Odstawczy $217 | S220 | 546 | wo Przejazd| 220 14
przeja | U 229 120 8
110 | komunkacyino- | go15 | g223 | 372 [P | 5219 | 140 9
odstawczy zd
111 | Zdawczo-odbiorczy | o o7 | g | 4g9 [PZd0d | 7, 393 26
fadunkowy b
Zdawczo-odbiorczy p.zd.od
112 tadunkowy S 232 K.o. 631 b Z1 412 27
Zdawczo-odbiorczy p.zd.od
113 tadunkowy S 237 K.o. 513 b Z1 394 26
114 Zdawczo-odbiorczy S 234 Ko. 588 p.zd.od 71 416 27
fadunkowy b
Zdawczo-odbiorczy p.zd.od
115 tadunkowy S 238 K.o. 508 b Z1 417 27
Zdawczo-odbiorczy p.zd.od
116 tadunkowy S 232 K.o. 627 b Z1 413 27
117 dojazdowy S 212 S 237 600 - - - -
118 dojazdowy S 214 §232 442 - - - -
Oznaczenia skrétéw uzytych w wykazie:
S - styk przediglicowy rozjazdu
U - ukres rozjazdu

Z1 -sygnatZ1
K.O. - koziot oporowy
Pojemnos$¢ toréw nabrzeza

llos¢ wagonéw
czteroosiowych serii Ea

Maksymalna pojemno$é toréw (Mp) 268

Normalna pojemnosé toréw (Np=0,6 Mp) 160




Maksymalna pojemno$¢ toréw zdawczo odbiorczych wynosi

czteroosiowych diugosci 15 m kazdy.

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

§ 3.

268 wagondéw

1.  Wykaz zwrotnic na nabrzezu
. N - Kto ma obowigzek
Nr. ;rlzss' r(;gfnaije rﬁozl!(?;_g; Sposoéb obstugi Uzzaaslzfi?mliigfl dokonywania
Rz. K » Pre / J i kto obstuguje lozeni konserwaciji i ogledzin
zamkniecia nastawczego potozenie rozjazdow
212 Rz. S49 1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe | druzyna manewrowa nator nr 117
213 Rz. S49-1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamknigcie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 117
214 Rz. 49E1-1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 118
215 Rz. $49-1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 110
216 Rz. S42-1:9-205 recznie nie uzalezniona
zamknigcie hakowe druzyna manewrowa na tor nr 106
217 Rz. $42-1:9-205 recznie nie uzalezniona
zamkniecie hakowe druzyna manewrowa na tor nr 110
290 Rz. $49-1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamknigcie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 103
291 Rz. S42-1:9-205 recznie nie uzalezniona
zamknigcie hakowe druzyna manewrowa na tor nr 116
293 Rz. 49E1-1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamknigcie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 108
10 - - . wyznaczony
297a/b Rkpq. S_49 1:9-190 _ recznie nie uzalezniona pracownik
zamknigcie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 103 bocznicy
297¢/d Rkpd. S49-1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 103
298 Rz. S49-1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamknigcie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 104
299 Rz. $49-1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamknigecie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 105
232 Rz. 49E1-1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamknigecie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 112
233 Rz. 49E1-1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe | druzyna manewrowa nator nr 112
234 Rz. S49-1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 114
236 Rz. 49E1-1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 117
237 Rz. S49-1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 111
238 Rz. S49-1:9-190 recznie nie uzalezniona

zamkniecie suwakowe

druzyna manewrowa

na tor nr 114




' C e Kto ma obowigzek
Nr. ;-lz(;)sl rC;gﬁ::\iJe ;oz:g:g:. Sposéb obstugi Uzz:slzfi?\'iiglcae, dokonywania
Rz. K » PrC ' J i kto obstuguje . lozen konserwaciji i ogledzin
zamkniecia nastawczego | potozenie rozjazdow
239a/b Rkpd. S49-1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe | druzyna manewrowa | hatornr 112 W{}’rzar(‘:i“’;:iﬂy
239¢/d Rkpd. S49-1:9-190 recznie nie uzalezniona bocznicy
zamkniecie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 112
2.  Wykaz wykolejnic na nabrzezu
- - . . . uzaleznienie
nr wykolejnicy polozenie zasadnicze sposéb obstugi przez kogo Kluczowe
Wk - 184 natozona na tor _ recznie )
nr 81a druzyna manewrowa
Wk - 194 natozona na tor _ recznie )
nr 122 druzyna manewrowa

Nabrzeze stanowig dwa okregi nastawcze zwrotnic nastawianych recznie.

3. Przejazdy kolejowe i przejscia dla pieszych na nabrzezu

Na nabrzezu znajdujg sie zaktadowe przejazdy nie strzezone:

wkm 0,408 toru 101,

- wkm 0,084 toru 102,

- wkm 0,015 toru 103,

- wkm 0,040 toru 106

- wkm 0,135 toru 107

- wkm 0,035; 0,285; 0,373 toru 108,
- wkm 0,068; 0,315 toru 110,

- wkm 0,071 toru 111,

- wkm 0,110; 0,189 toru 112,

- wkm 0,069 toru 113,

- wkm 0,071; 0,145 toru 114,

- wkm 0,065 toru 115,

- wkm 0,110; 0,185 toru 116

- wkm 0,136; 0,377; 0,471; 0,595 toru 117,
- wkm 0,095; 0,340; 0,434 toru 118,

Przejazdy i przejscia dla pieszych wyzej wymienione osygnalizowane sg z obu stron
krzyzami Swietego Andrzeja G-3 i znakami drogowymi stop B-20.

Czyszczenie ztobkéw na przejazdach nalezy do pracownika wyznaczonego przez

dysponenta nabrzeza.




4.

2.

Sygnaty i wskazniki
Sygnaly Z1 zabraniajace dalszej jazdy ustawione sg z prawej strony toréw nr 103,

104, 105, 111, 112, 113, 114, 115 i 116 na poczatku podsypki piaskowej przed
koztami oporowymi, ktérymi zakoriczone sg te tory. Sygnaty Z 1 w porze ciemne;
nie sg oSwietlane. Tory nr 103, 104, 105, 112, 113, 114, 115 i 116 zakonczone sg
stalowymi koztami oporowymi . Tor nr 111 zakonczony jest koztem betonowym.
Na miedzytorzach znajduja sie wskazniki W 17 (ukresy) oznaczajacy miejsce przy
zbiegajgcych sie torach, w ktorym odlegtos¢é miedzy osiami sasiednich toréow
wynosi 3,75 m.
Na zwrotnikach wszystkich zwrotnic znajdujg sie wskazniki Wz. Wskazniki te
w porze ciemnej nie sg oswietlane.
§4.

Wykaz placéw skiadowych
Ogélina powierzchnia placéw sktadowych i zasobni wynosi 7022 m2.
Place i zasobnie usytuowane sg miedzy toraminr 116 i 103.

§5.

Urzadzenia tadunkowe

. Whytadunek towaréw z wagonéw na statki lub zasobnie oraz zatadunek wagonéw

dokonywany jest przy pomocy dzwigéw bramowych usytuowanych nad torami
tadunkowymi 111 — 116.

Stanowisko daszkowania wagonéw.
Stanowisko usytuowane jest przy torze nr 108. Stanowisko sktada sie z dwoch

pomostéw o diugosci 31 m i wysokosci 3,2 m kazdy. Dopuszczalne obcigzenie

robocze pomostéw wynosi 250 kG/mb.

3. Stanowisko przetadunku materiatéw niebezpiecznych.

Na torach nr 111 i 112 w $rodkowej czesci tych torédw znajduje sie stanowisko
przetadunku materiatéw niebezpiecznych w relacji statek/wagon o dtugosci 150
metrow.

Stanowisko to nie posiada statych urzadzen i instalacji przetadunkowych
(np. kolektoréw), przy pracach tadunkowych wykorzystywane sa urzadzenia
znajdujace sie na cumujacych przy nabrzezu jednostkach ptywajacych.
Stanowisko przystosowane jest do przetadunkéw towardéw pltynnych Il klasy
niebezpieczenstwa pozarowego (temperatura zapfonu powyzej 61°C), w tym
towaréw ropopochodnych takich jak: smota, pak, mazut, olej napedowy, olej

opatowy.



§ 6.

Warunki techniczne obstugi nabrzeza

1. Obstuga nabrzeza.

Nabrzeze obstugiwane jest przez lokomotywe i druzyne manewrowg
przewoznikéw kolejowych na zasadach okreslonych w Statucie Obiektu
w punkcie 5.
Wagony podstawiane sg (oraz zabierane) na tory:
- zdawczo - odbiorcze nr 111 - 116 przetadowywanych na nabrzezu
Katowickim.
Jednorazowo przewoznik moze podstawi¢ na tory:
- zdawczo — odbiorcze nr 111 - 116 do 160 wagonéw czteroosiowych liczgc
po 15 metréw na kazdy wagon.
- zdawczo - odbiorcze nr 111 112 podczas przetadunku materiatéw
niebezpiecznych mozna podstawi¢ 18 wagonéw czteroosiowych
o dtugosci do 15 m kazdy wagon,

Sktady wagonéw podstawianych na nabrzeze sa pchane a zabierane z punktow
zdawczo-odbiorczych ciggnione.

2. Wjazd taboru przewoznika na tory nabrzeza

Wijazd taboru przewoznika na tory nabrzeza bez uzgodnienia z dysponentem

nabrzeza jest zabroniony.

Uzgodnienia w sprawach wjazdu taboru przewozZznika na tory nabrzeza
dokonywane sa pomiedzy wyznaczonym pracownikiem przewoznika
(kierownikiem manewréw, a dysponentem nabrzeza (tel. 091 4307200).

3. Dopuszczalny rozstaw osi skrajnych wagonéw

Ze wzgledu na to, ze najmniejszy promien tuku toru na nabrzezu wynosi 180 m,
nie ma ograniczen, co do rozstawu osi skrajnych wagonéw, ktére moga kursowac

po torach nabrzeza.

4. Granica jazdy lokomotyw przewoznika kolejowego



Lokomotywy przewoznika kolejowego dokonujgce obstugi mogg wjezdzac na

wszystkie tory nabrzeza rejonu manewrowego nr 1 2.

§7.

Warunki prowadzenia pracy manewrowej ha nabrzezu

. Praca manewrowa zwigzana z przemieszczaniem wagonéw w obrebie nabrzeza

wykonywana jest przez druzyny manewrowe, pojazdy przewoznikdw kolejowych

lub przedsiebiorcéw wykonujacych prace na rzecz wyzej wymienionych.

Doraznie dozwolone jest wykonywanie pracy manewrowej przy pomocy pojazdu

drogowego lub sitg ludzi.

. Podziat na rejony manewrowe

Nabrzeze podzielone jest na dwa rejony manewrowe:

a) Rejon manewrowy nr 1
W rejonie wykonywana jest praca manewrowa zwigzana z podstawianiem
wagonéw na tory tadunkowe, zabieraniem wagonéw z tych toréw oraz
przemieszczaniem wagonéw w obrebie toréw tadunkowych. Rejon obejmuje
tory nr 101, 111, 112, 113, 114, 115, 116, 117 i 118 i potozony jest w
granicach: od ukresow rozjazdéw nr 184, 212 i 213 do sygnatéw Z 1 na torach
nr 111 — 116 oraz ukresu nr 221. W rejonie manewrowym praca manewrowa
wykonywana jest:

»  przez druzyne manewrowg i lokomotywe przewoznika w czasie obstugi
toréw zdawczo - odbiorczychAadunkowych dokonywanej zgodnie z
planem obstugi lub poza tymi godzinami w uzgodnieniu z dysponentem
nabrzeza.

b) Rejon manewrowy nr 2

W rejonie wykonywana jest praca manewrowa zwigzana z wazeniem oraz
daszkowaniem wagonéw. Rejon obejmuje tory nr 102, 103, 104, 105, 106,
107, 108 i 110 i potozony jest w granicach od ukresu rozjazdu nr 212 i 221a/b
do sygnatéw Z 1 na torach nr 103, 104 i 105.

. Dozwolona szybko$¢ jazd manewrowych.

Dozwolona szybkos$¢ jazdy manewrowej po torach nabrzeza wykonywanej przy
pomocy lokomotywy manewrowej wynosi:
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> 5 km/godz. przy podstawianiu wagonéw na tory zdawczo -
odbiorczeftadunkowe nr 111 — 116 oraz podczas jazdy po torach nr 102,
103, 104, 105, 106, 107, 108 i 110,
> 15 km/godz. przy zabieraniu wagonow z toréw zdawczo - odbiorczych
oraz podczas jazdy po torze dojazdowym nr 101 oraz po torach nr 117
i 118.
4.Zachowanie ostroznosci przy wykonywaniu manewréw
Szczegoing ostroznos$é nalezy zachowac:
- przy wykonywaniu manewréw na torach nr 111 - 116, nad ktorymi
pracujg dzwigi,
- przy dojezdzaniu do wagonéw znajdujacych sie na torach tadunkowych
w celu ich przemieszczenia, dojazd do wagonéw moze odbyc sig po
wstrzymaniu przez dysponenta lub brygadziste nabrzeza prac
tadunkowych,  odsunieciu  ludzi, dzwigébw, innego  sprzetu
mechanicznego, usunigciu materiatbw na bezpieczng odlegtosc,
pozamykaniu drzwi w wagonach krytych, umocowaniu burt i kionic na
wagonach platformach,
- przy wykonywaniu manewréw przez przejazdy nie strzezone,
- przy przetaczaniu wagonow z tadunkiem niebezpiecznym,
- na torze 108 obok pomostu do daszkowania.
5. Manewrowanie przez przejazdy i przejscia
Zasady wykonywania manewrow przez przejazdy i przejscia zawarto w Statucie
Obiektu w pkt 6.

§9.

Inne postanowienia

Niniejszy Zatacznik nr 2 stanowi integraing cze$¢ STATUTU OBIEKTU OPERATORA
OBIEKTU INFRASTRUKTURY USLUGOWEJ ZARZAD MORSKICH PORTOW
SZCZECIN | SWINOUJSCIE SPOLKA AKCYJNA REJON PRZEtADUNKOW
MASOWYCH.
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§1.
Nazwa, miejsca odgalezienia nabrzeza, usytuowanie punktu zdawczo —
odbiorczego oraz pochylenia podiuzne i promienie tukéw na nabrzezu.

Nazwa i miejsca odgatezienia nabrzeza.

Nabrzeze Chorzowskie potozone jest na terenie Zarzgdu Morskich Portéw
Szczecin i Swinoujscie S.A. Nabrzeze eksploatowane jest przez Bulk Cargo Port
Szczecin Spétke z o.0.

Tory nabrzeza Chorzowskiego odgateziajg sie na rozjezdzie nr 183 w okregu
SPA stacji Szczecin Port Centralny oraz na rozjezdzie nr: 194 i 197 oraz na
rozjezdzie nr 213 od toru nr 117 nabrzeza Katowickiego.

Miejsce usytuowania punktu zdawczo-odbiorczego.
Punkt zdawczo-odbiorczy na nabrzezu Chorzowskim znajduje sie na torach:

- wkm 0,105 torunr 131,
- wkm 0,105 torunr 132,
- wkm 0,105 torunr 133,
- wkm 0,175 torunr 134,
- wkm 0,102 torunr 135,

Pochylenia podtuzne oraz promienie tukéw toréw bocznicowych.
Tory nabrzeza Chorzowskiego potozone s3 na niewielkich zmiennych
pochyleniach:

- tornr 121 od 0,30 %o do 1,40 %,
- tornr 122 od 0,30 %o do 1,40 %,
- tornr124 od 0,30 %o do 1,40 %e.,
- tornr127 od 0,50 %o do 1,00 %,
- tornr128 od 1,20 %o do 1,50 %o,
- tornr 131 od 0,00 %o,

- tor nr 132 od 0,00 %,

- tor nr 133 od 0,00 %e.,

- tor nr 134 od 0,00 %o do 1,40 %e,
- tornr 135 od 0,00 %o do 1,40 %o

Minimalny promien tuku toru na nabrzezu wynosi 260 m i wystepuje w torze nr
135.



§ 2.

Wykaz torow

. Nazwa Dlugosé rzeczywista Dtugosé uzyteczna Pojemnos§é
tu meri przeznaczenie toru . ) uzyteczna
oru stale i awaryjne od do metréow | od do metréw | , wag Ea
komunikacyjny ; ) }
121 dojazdowy S204 | S263 486 -
122 |dojazdowy, S183 | 5266 | 633 - - - -
postojowy
dojazdowy,
124 | postojowy S$197 | S262 522 - - - -
komunikacyjny sr.Rkpd ) ) ) )
127 dojazdowy S197 264 563
128 | komunikacyjny s213 |ShRkpd| 40g . ; -
264
zdawczo - odbiorczy P.zd-
131 tadunkowy S 269 K.o. 375 od Z1 270 18
zdawczo - odbiorczy P.zd-
182 | dunk oy $270 | Ko. 334 | J Z1 270 18
zdawczo - odbiorczy P.zd-
133 tadunkowy S 265 K.o. 458 od Z1 270 18
zdawczo - odbiorczy sr.Rkpd P.zd-
134 tadunkowy 264 K.o. 445 od Z1 270 18
zdawczo - odbiorczy P.zd-
135 tadunkowy S 268 K.o. 377 od Z1 268 18
Oznaczenia skrotéw uzytych w wykazie:
S - styk przediglicowy rozjazdu
U - ukres rozjazdu
)}
Z1 - tarcza Z1
Ko - koziot oporowy
Pp - poczatek przesuwnicy
Pojemnos¢ toréw nabrzeza
llosé wagonéw
czteroosiowych serii Ea
Maksymalna pojemnos¢ torow (Mp) 90
Normalna pojemno$c¢ toréw (Np=0,6 Mp) 54

Maksymalna pojemno$é tordw zdawczo odbiorczych wynosi 90 wagonow

czteroosiowych diugosci 15 m kazdy.




Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

§ 3.

1.  Wykaz zwrotnic na nabrzezu
. . A Kto ma obowigzek
Nr. ;-ky;sl r(:gfnaije :ﬁozrjsig:. Sposéb obstugi Uzzaaslzczjr:iiglee, dokonywania
Rz. K » Pre t J i kto obstuguje olozeni konserwacji i ogledzin
zamkniecia nastawczego potozenie rozjazdow
183a/b Rkpd. S49-1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 122
183¢/d Rkpd. $49-1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 122
194 Rz. S49-1:9-300 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 122
197 Rz. S49-1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 124
204 Rz. S49-1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamknigcie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 122
262 Rz. S49-1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 127
263 Rz. S49-1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 122
264a/b Rkpq 849-1 :9-190 . recznie nie uzalezniona Vgér;ifxglly
zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 127 bocznicy
2640/d Rkpd S49-1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 134
265 Rz. S49-1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 133
266 Rz. S49-1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamknigcie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 134
267 Rz. S49-1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 133
268 Rz. S49-1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 134
269 Rz. S49-1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 133
270 Rz. S49-1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 133
2. Wykaz wykolejnic na nabrzezu
. . . i . uzaleznienie
nr wykolejnicy potozenie zasadnicze sposéb obstugi przez kogo Kluczowe
natozona na tor recznie
Wi -184 nr 81a druzyna manewrowa )
natozona na tor recznie
Wi-194 nr 122 druzyna manewrowa )

Nabrzeze stanowig dwa okregi nastawcze zwrotnic nastawianych recznie.




3. Przejazdy kolejowe i przejscia dla pieszych na nabrzezu

Na nabrzezu znajdujg sie dwa zaktadowe przejazdy niestrzezone:

— wkm 0,418 toru 121,
— wkm 0,538 toru 122,
— wkm 0,470 toru 124,
— wkm 0,484 toru 127,
— wkm 0,095 toru 128,
— wkm 0,084 toru 131,
— wkm 0,084 toru 132,
— wkm 0,084 toru 133,
— wkm 0,158 toru 134,
— wkm 0,085 toru 135,
Czyszczenie zlobkéw na wszystkich przejazdach na bocznicy nalezy do obowigzkéw

wyznaczonego pracownika bocznicy.
Zajmowanie przejazdu taborem odstawionym na postdj jest zabronione.
Przejazdy i przejScia dla pieszych wyzej wymienione osygnalizowane sg z obu stron
znakami drogowymi stop B-20 i krzyzami Swietego Andrzeja G-3.
4. Sygnaty i wskazniki
Sygnaty Z1 zabraniajace dalszej jazdy ustawiane sg z prawej strony toréw nr 131,
132, 133, 134 i 135 na poczatku zasypki piaskowej przed betonowymi koztami
oporowymi, ktdérymi zakoriczone sg te tory. Sygnat Z1 w porze ciemnej nie
sg oswietlane.
Na miedzytorzach znajdujg sie wskazniki W 17 (ukresy) oznaczajgcy miejsce przy
zbiegajgcych sie torach, w ktérym odlegto$é miedzy osiami sgsiednich torow
wynosi 3,75 m.
Na zwrotnikach wszystkich zwrotnic znajduja sie wskazniki Wz. Wskazniki te
W porze ciemnej hie sg oswietlane.
§4.
Wykaz placéw skiadowych
Do skiadowania towaréw stuza 4 zasobnie o fgcznej powierzchni 6600 m?
usytuowane przy torze nr 135. Obcigzenie dopuszczalne zasobni wynosi
100 KN/ m2.
§ 5.
Urzadzenia tadunkowe

1. Wyladunek towaréw z wagonéw na statki lub zasobnie oraz zatadunek wagonéw
dokonywany jest przy pomocy dzwigéw bramowych usytuowanych nad torami
tadunkowymi 131 — 135.

2. Stanowisko roztadunku wagondéw z towarami sypkimi.

Na torze 131 znajduje sie zsyp stuzgcy do roztadunku towaréw sypkich



§6.

Warunki techniczne obstugi nabrzeza

1. Obstuga nabrzeza.
Nabrzeze obstugiwane jest przez druzyne manewrowg i lokomotywe
licencjonowanych przewoznikéw kolejowych na zasadach okreslonych
w Statucie Obiektu w punkcie 5.
Wagony podstawiane sg na wskazane przez dysponenta nabrzeza tory zdawczo
— odbiorczeffadunkowe nr 131 — 135 oraz sg zabierane z tych toréw.
Jednorazowo przewoznik moze podstawi¢ na tory tadunkowe nr 131 - 135
najwyzej 54 wagony czteroosiowe o dtugosci 15 m kazdy.
Podstawienie wigkszej ilosci wagondédw jest zabronione ze wzgledu na
ograniczong pojemno$¢ toréw tadunkowych

2. Wjazd taboru przewoznika na tory nabrzeza
Wjazd taboru przewoZnika na tory nabrzeza oraz przejazd z nabrzeza
Katowickiego torem nr 128 bez uzgodnienia z dysponentem nabrzeza jest
zabroniony.
Uzgodnienia w sprawach wjazdu taboru przewoznika na tory nabrzeza
dokonywane sg pomiedzy wyznaczonym pracownikiem przewozZnika (kierownik
manewrow, dyzurny ruchu manewrowy) a dysponentem nabrzeza (tel.
091 4307200).

3. Dopuszczalny rozstaw osi skrajnych wagonéw
Ze wzgledu na to, Ze najmniejszy promien tuku toru na nabrzezu wynosi 260 m,
nie ma ograniczen, co do rozstawu osi skrajnych wagondw, ktére moga kursowaé
po torach nabrzeza.

4. Granica jazdy lokomotyw przewoznika kolejowego
Lokomotywy przewozZnika kolejowego dokonujgce obstugi moga wjezdzaé

na wszystkie tory nabrzeza.

§7.

Warunki prowadzenia pracy manewrowej na nabrzezu

1. Praca manewrowa zwigzana z przemieszczaniem wagondw w obrebie nabrzeza
wykonywana jest przez druzyny manewrowe przewoznikéw kolejowych lub
przedsiebiorcow wykonujacych prace na rzecz wyzej wymienionych.

Doraznie dozwolone jest wykonywanie pracy manewrowej przy pomocy pojazdu
drogowego lub sitg ludzi.

2. Podziat na rejony manewrowe



Nabrzeze podzielone jest na dwa rejony manewrowe.
a) Rejon manewrowy nr 1

W rejonie wykonywana jest praca manewrowa zwigzana z podstawianiem
wagonéw na tory tadunkowe, zabieraniem wagonéw z tych torow oraz
przemieszczaniem wagonoéw w obrebie torow fadunkowych. Rejon obejmuje
tory nr 131, 132, 133, 134 oraz 135.

W rejonie manewrowym praca wykonywana jest:

— druzyne manewrows i lokomotywe przewoznika w czasie obstugi toréw
zdawczo-odbiorczych/fadunkowych dokonywanej zgodnie z planem
obstugi lub poza tymi godzinami w uzgodnieniu z dysponentem

nabrzeza.
b) Rejon manewrowy nr 2

W rejonie wykonywana jest praca manewrowa zwigzana z przyjmowaniem

wagondw pod roztadunek i formowanie sktadéw manewrowych po roztadunku.

W czasie obstugi toréw nabrzeznych fadunkowych przez przewoznika prace
manewrowa w rejonie manewrowym nr 1 i 2 wykonuje druzyna manewrowa
i lokomotywa przewoznika.
3. Dozwolona szybko$¢ jazd manewrowych.
Dozwolona szybko$¢ jazdy manewrowej po torach nabrzeza wykonywanej przy
pomocy lokomotywy manewrowej wynosi:
— 5 km/godz. przy podstawianiu wagonéw na tory =zdawczo -
odbiorczeftadunkowe nr 131 - 135 oraz podczas jazdy po torze nr 128,
— 15 km/godz. przy zabieraniu wagonéw z toréw nr 131 - 135 oraz podczas
jazdy po torach nr 121 - 125.
4. Zachowanie ostroznosci przy wykonywaniu manewrow.
Szczegolng ostroznosé nalezy zachowad:
— przy wykonywaniu manewréw na torach nr 131, 132, 133, 134 i 135 nad
ktérym pracujg dzwigi,
— przy manewrowaniu przez przejazdy niestrzezone w km 0,565 i 0,725,
— przy manewrowaniu na torach tadunkowych nr 131, 132, 133, 134 i 135,
ktore tgcznie z miedzytorzami wytozone sa plytami umozliwiajgcymi ruch
pojazdéw kotowych,



— przy dojezdzaniu do wagonéw znajdujacych sie na torach fadunkowych nr
131, 132, 133, 134 w celu ich przemieszczania, dojazd do wagonéw moze
odby¢ sie po wstrzymaniu przez dysponenta nabrzeza prac fadunkowych,
odsunieciu ludzi, dzwigbw i innego sprzetu mechanicznego, usunieciu
materiatbw na bezpieczng odlegto$é, pozamykaniu drzwi w wagonach
krytych, umocowaniu burt i ktonic na wagonach platformach.

5. Manewrowanie przez przejazdy i przejscia.
Zasady wykonywania manewréw przez przejazdy i przejscia zawarto w Statucie
Obiektu w punkcie 6.
§8.
Inne postanowienia

Niniejszy Zatacznik nr 3 stanowi integralng cze$§¢ STATUTU OBIEKTU OPERATORA
OBIEKTU INFRASTRUKTURY USLUGOWEJ ZARZAD MORSKICH PORTOW
SZCZECIN | SWINOUJSCIE SPOtKA AKCYJNA REJON PRZELADUNKOW
MASOWYCH.



ZARZAD MORSKICH PORTOW SZCZECIN 1 SWINOUJSCIE SPOLKA AKCYJNA

ul. Bytomska 7. 70-603 Szczecin; tel. +48 91 430 B2 20: fax + 48 91 482 48 42; e-mail: info@port.ezczecin. pl; www.part.szczecin.pl

Zalacznik nr 4
Do STATUTU OBIEKTU
OPERATORA OBIEKTU INFRASTRUKTURY UStUGOWEJ

ZARZAD MORSKICH PQRTOW SZCZECIN | SWINOUJSCIE SPOLKA AKCYJNA
REJON PRZEXADUNKOW MASOWYCH

REGULAMIN PRACY MANEWROWEJ
NABRZEZA GLIWICKIE




Spis tresci:

Spis tresci

§ 1. Nazwa, miejsca odgatezienia nabrzeza, usytuowanie punktu zdawczo —
odbiorczego oraz pochylenia podtuzne i promienie tukéw na nabrzezu

§2. Wykaz toréw

§ 3. Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

§ 4. Place tadunkowe

§ 5. Urzadzenia tadunkowe

§ 6. Warunki techniczne obstugi nabrzeza

§ 7. Warunki prowadzenia pracy manewrowej na nabrzezu

§ 8. Inne postanowienia

str.

W N NN W



§1.
Nazwa, miejsca odgalezienia nabrzeza, usytuowanie punktu zdawczo —
odbiorczego oraz pochylenia podtuzne i promienie lukéw na nabrzezu.

Nazwa i miejsca odgatezienia nabrzeza.

Nabrzeze Gliwickie potozone jest na terenie Zarzgdu Morskich Portéw Szczecin i
Swinoujécie S.A. Nabrzeze eksploatowane jest przez Bulk Cargo Port Szczecin
Sp. zo.0.
Tory nabrzeza Gliwickiego odgateziajg sie na rozjazdach nr 182 w okregu SPA1
od toréw stacji Szczecin Port Centralny oraz nr 196 i 202.

2. Miejsce usytuowania punktu zdawczo-odbiorczego.

Punkt zdawczo-odbiorczy na nabrzezu Gliwickim znajduje sie na torach:

— wkm 0,484 toru nr 141,
— wkm 0,415 toru nr 142,
— wkm 0,380 toru nr 143,
— wkm 0,535 toru nr 144.
3. Pochylenia podtuzne oraz promienie tukdéw toréw bocznicowych.
- tornr 141 od 0,00 %o do 1,00 %o,
- tornr 142 od 0,00 %o do 1,00 %o,

- tornr 143 od 0,00 %o do 0,50 %o,
- tornr 144 od 0,00 %o do 0,50 %o.

Minimalny promien fuku toru na nabrzezu wynosi 220m i wystepuje w torze nr
142.

§ 2.
Wykaz torow
Diugosé rzeczywista Dlugoséé uzyteczna ) .
Nazwa Po_jemnosc
Numer |; grzeznaczenietoru | od | do | ™¥® | od do | metrow :,‘,’3’::;’;:
toru stale i awaryjne w )
1 2 3 4 5 6 7 8 9
U196 | przejazd 105 7
141 postojowo. $196 | Ko | 718 |przejazd| U274 | 235 15
tadunkowy
P.zd-od. Z1 234 15
U 202 |przejazd 68 4
postojowo. .
142 tadunkowy S$202 | K.o. 652 |przejazd| U272 161 11
P.zd-od. Z1 230 15
U 206 |przejazd 30 2
postojowo. .
143 tadunkowy S$206 | K.o. 596 |przejazd| S 273 141 9
P.zd-od. Z1 230 15
U206 |przejazd 30 2
postojowo. .
144 tadunkowy $182 | K. o. 753 | przejazd| S 275 186 12
P.zd-od. Z1 230 15




Oznaczenia skréotow uzytych w wykazie:

Z1 - sygnat Z1 "stoj" - tarcza zaporowa ksztattowa
S - styk przediglicowy rozjazdu
U - ukres rozjazdu

Pp - poczatek przejazdu
Kp - koniec przejazdu
P.zd-od. - punkt zdawczo odbiorczy

Kazdy z toréw potozonych na nabrzezu Gliwickim, ze wzgledéw funkcjonalnych,
konstrukcyjnych i budowlanych podzielony zostat na czesci, stuzace do postoju
taboru oczekujgcego na roztadunek i po roztadunku, oraz czes¢ toréw zdawczo -
odbiorczo - tadunkows.

Pojemnos¢ torow nabrzeza

llos¢ wagonow serii Ea

Maksymalna pojemnosc¢ toréw (Mp) 122

Normalna pojemno$é toréw (Np=0,6 Mp) 73

Maksymalna pojemnos¢é toréow zdawczo odbiorczych wynosi 122 wagony
czteroosiowe diugosci 15 m kazdy.



Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

§3.

1. Wykaz zwrotnic na nabrzezu
Typ i rodzaj rozjazdu . : Uzaleznienie, | Kito maobowigzek
NI skos, promien, rozdaj Sposob obstugi zasadnicze ’ dokonywania
Rz. K » Pre A J i kto obstuguje rozeni konserwacji i ogledzin
zamkniecia nastawczego potozenie rozjazdow
182 Rz. S49 1:9-300 recznie nie uzalezniona w&zar;ic\:;r%r'ly
zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 144 bocznicy
193 Rz.549 1:9-190 recznie nie uzalezniona W&Z’;‘;fmy
zamkniecie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 143 bocznicy
Rz. S49 1:9-190 recznie nie uzalezniona wyznaczony
202 zamknigcie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 143 pracownik
€ Yy bocznicy
Rz. $49 1:9-190 recznie nie uzalezniona Wwyznaczony
. zamknigcie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 143 pracownik
€ y bocznicy
273 Rz. S49 1:9-190 recznie nie uzalezniona “ggli(x:iﬂy
zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 141 bocznicy
274 Rz. S49 1:9-190 recznie nie uzalezniona W&Zﬁ%&ﬂy
zamknigcie manualne druzyna manewrowa na tor nr 141 bocznicy
Rz. $49 1:9-190 recznie nie uzalezniona wyznaczony
275 knieci K drus na tor nr 144 pracownik
zamkniecie suwakowe ruzyna manewrowa bocznicy
Rz. $49 1:9-190 recznie nie uzalezniona wyznaczory
276 zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 143 PrACOWAIK
€ y bocznicy
Rz. S49 1:9-190 recznie nie uzalezniona wyznaczony
277 | Zamkniecie suwakowe | druz ane na tor nr 143 RFECOWNIK
iecie suwakow ruzyna manewrowa bocznicy
Rz. S49 1:9-190 recznie nie uzalezniona Wyznaczony
278 zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 142 praconik
€ y bocznicy
2. Wykaz wykolejnic na nabrzezu
- - . . . uzaleznienie
nr wykolejnicy potozenie zasadnicze sposéb obstugi przez kogo Kluczowe
Wk - 182 natozona na tor _ recznie )
nr 144 druzyna manewrowa

Nabrzeze stanowi jeden okreg nastawczy zwrotnic nastawianych recznie.

3. Przejazdy kolejowe i przejscia dla pieszych na nabrzezu

Na nabrzezu Gliwickim usytuowany jest przejazd;

— wkm 0,160 toru 141,
— wkm 0,123 toru 142,




— wkm 0,083 toru 143,
— wkm 0,239 toru 144,
Czyszczenie ZZlobkdw na wszystkich przejazdach na bocznicy nalezy do

obowigzkdéw wyznaczonego pracownika bocznicy.

Zajmowanie przejazdu taborem odstawionym na postdj jest zabronione.

Przejazdy i przejscia dla pieszych wyzej wymienione osygnalizowane sg z obu stron
znakami drogowymi stop B-20 i krzyzami Swietego Andrzeja G-3.

4. Sygnaly i wskazniki
Sygnaly Z1 zabraniajace dalszej jazdy ustawione sg z prawej strony toréw
nr141, 142,143 oraz 144 przed betonowymi koztami oporowymi, ktérymi
zakonczone sa te tory.
Na miedzytorzach znajdujg sie wskazniki W 17 (ukresy) oznaczajgcy miejsce
przy zbiegajacych sie torach, w ktérym odlegto$é miedzy osiami sgsiednich torow
wynosi 3,75 m.
Na zwrotnikach wszystkich zwrotnic znajdujg sie wskazniki Wz. Wskazniki te
W porze ciemnej nie sg oswietlane.

§4.

Place tadunkowe

Do skiadowania towaréw stuzg magazyn o powierzchni 1000 m? i dwie grupy
bokséw przedzielonych droga pozarowg oraz dwa place skitadowe.

Boksy usytuowane sg z prawej strony toru tadunkowego 144 (patrzac w kierunku
kozta oporowego).

Pierwsza grupa boksoéw sktada sie z czterech bokséw o numeraciji 1, 2, 3, 4, druga
grupa sktada sie z trzech bokséw o numeracji 5, 6 i 7. Numeracja bokséw liczona
jest od strony Nabrzeza Potudniowego.

Powierzchnie i dopuszczalne obcigzenie robocze boksow:

numer boksu powierzchnia boksu dopuszczalne obcigzenie
w m? robocze w kN/m?
1 406 10
2 406 10
3 406 10
4 406 10
5 966 8-5
6 1062 8-5
7 966 8-5

Za boksami pierwszej grupy znajduje sie plac sktadowy o powierzchni 2620 m?,
a za boksami grupy drugiej znajduje sie plac sktadowy o powierzchni 1414 m2.




§5.

Urzadzenia tadunkowe

Wytadunek towaréw z wagonéw na statki lub zasobnie oraz zatadunek wagonéw
dokonywany jest przy pomocy dzwigéw bramowych usytuowanych nad torami
fadunkowymi 141, 142, 143 i 144.

§ 6.

Warunki techniczne obstugi nabrzeza

1. Obstuga nabrzeza.
Nabrzeze obstugiwane jest przez druzyny manewrowe i lokomotywy
licencjonowanych przewoZnikéw kolejowych na zasadach okreslonych
w Statucie Obiektu w punkcie 5.
Wagony podstawiane sa na wskazane przez dysponenta nabrzeza tory zdawczo
— odbiorczefladunkowe nr 141, 142, 143 i 144 oraz sg zabierane z tych toréw.
Jednorazowo przewoznik moze podstawi¢ na tory zdawczo odbiorcze 141 — 144
najwyzej 73 wagony czteroosiowe (o dtugosci 15 m kazdy).
Podstawienie wiekszej ilosci wagondw jest zabronione ze wzgledu na
ograniczong pojemnos$¢ toréw tadunkowych

2. Wjazd taboru przewoznika na tory nabrzeza

Wjazd taboru przewoznika na tory nabrzeza bez uzgodnienia
z dysponentem nabrzeza jest zabroniony.

Uzgodnienia w sprawach wjazdu taboru przewozZnika na tory nabrzeza
dokonywane sg pomiedzy wyznaczonym pracownikiem przewoznika (kierownik
manewrdw, dyzurny ruchu manewrowy) a dysponentem nabrzeza (tel.
091 4307213).

3. Dopuszczalny rozstaw osi skrajnych wagonow
Ze wzgledu na to, ze najmniejszy promien tuku toru na nabrzezu wynosi 220 m,
hnie ma ograniczen, co do rozstawu osi skrajnych wagonéw, ktore
mogg kursowac po torach nabrzeza.

4. Granica jazdy lokomotyw przewoznika kolejowego
Lokomotywy przewoZnika kolejowego dokonujgce obstugi moga wjezdzaé na
wszystkie tory nabrzeza.

§7.
Warunki prowadzenia pracy manewrowej na nabrzezu
1. Praca manewrowa zwigzana z przemieszczaniem wagonow w obrebie nabrzeza
wykonywana jest przez druzyny manewrowe przewoznikdéw kolejowych lub
przedsiebiorcéw wykonujgcych prace na rzecz wyzej wymienionych.

DoraZnie dozwolone jest wykonywanie pracy manewrowej przy pomocy pojazdu
drogowego lub sitg ludzi.

2. Podziat na rejony manewrowe
Nabrzeze stanowi jeden rejon manewrowy.



3. Dozwolona szybkos¢ jazd manewrowych.

Dozwolona szybko$¢ jazdy manewrowej po torach nabrzeza wykonywanej przy

pomocy lokomotywy manewrowej wynosi:

— 5 km/godz. przy podstawianiu wagonéw na tory zdawczo

odbiorczefAadunkowe nr 141,142, 143 i 144,
— 15 km/godz. przy zabieraniu wagonéw z toréw nabrzeza.
4. Zachowanie ostroznos$ci przy wykonywaniu manewrow

Szczego6lng ostroznosé nalezy zachowac:

— podczas wykonywania manewréw na torach tadunkowych 141, 142, 143
i 144 nad ktérymi znajdujg sie dzwigi bramowe,

— przy manewrowaniu przez przejazd nie strzezony przez tory nr 141, 142,
143 i 144,

— przy manewrowaniu na torach tadunkowych nr 141, 142, 143 i 144 ktére
lacznie z miedzytorzami wyltozone sg plytami umozliwiajgcymi ruch
pojazdéw kotowych,

— przy dojezdzaniu do wagonow znajdujacych si¢ na torach fadunkowych
nr 142, 143 i 144 w celu ich przemieszczenia, dojazd do wagonéw moze
odbyé¢ sie po wstrzymaniu przez dysponenta nabrzeza prac fadunkowych,
odsunieciu ludzi, dzwigbw i innego sprzetu mechanicznego oraz materiatow
na bezpieczng odleglo$¢, pozamykaniu drzwi w wagonach krytych
i umocowaniu burt i kfonic na wagonach platformach.

5. Manewrowanie przez przejazdy i przejscia

Zasady wykonywania manewrow przez przejazdy i przej$cia zawarto w Statucie
Obiektu w punkcie 6.

§ 8.
Inne postanowienia
Niniejszy Zatacznik nr 4 stanowi integralng czes¢ STATUTU OBIEKTU

OPERATORA OBIEKTU INFRASTRUKTURY USLUGOWEJ ZARZAD MORSKICH
PORTOW SZCZECIN | SWINOUJSCIE SPOrKA AKCYJNA REJON
PRZELADUNKOW MASOWYCH.
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ZARZAD MORSKICH PORTOW SZCZECIN | SWINOUJSCIE SPOLKA AKCY.JNA
ul. Bytomska 7. 70-603 Szczecin: tel. +48 91 430 82 20; fax +48 91 462 48 42; e-mail: info@port.szczecin.pl: www.port.szczecin.pl

Zatacznik nr 5
Do STATUTU OBIEKTU.
OPERATORA OBIEKTU INFRASTRUKTURY UStUGOWEJ

ZARZAD MORSKICH PORTOW SZCZECIN | SWINOUJSCIE SPOLKA AKCYJNA
REJON PRZELADUNKOW MASOWYCH
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§1.
Nazwa, miejsca odgalezienia nabrzeza, usytuowanie punktu zdawczo —
odbiorczego oraz pochylenia podiuzne i promienie tukéw na nabrzezu.

Nazwa i miejsca odgatezienia nabrzeza.

Nabrzeze Bytomskie potozone jest na terenie Zarzadu Morskich Portdéw Szczecin
i Swinoujécie S.A. Nabrzeze eksploatowane jest przez Bulk Cargo Port Szczecin
Sp. zo.0.

Tory nabrzeza Bytomskiego odgateziajg sie na rozjazdach nr 185 i 182 w okregu
SPA1 od torow stacji Szczecin Port Centralny, od rozjazdu nr 193 toru
dojazdowego do nabrzeza Gliwickiego i od rozjazdu nr 191 do nabrzeza
Tasmowiec.

Miejsce usytuowania punktu zdawczo-odbiorczego.

Punkt zdawczo — odbiorczy” na nabrzezu Bytomskie usytuowany jest ;

— wkm 0,520 toru nr 151,
— wkm 0,481 toru nr 152,
— wkm 0,485 toru nr 153,
— wkm 0,557 toru nr 154,

Ponadto dla przesytek wegla Weglokoksu wagony moga by¢ przekazywane na
odrebnych zasadach umownych (pomiedzy Przewoznikiem, Bulk Cargo Port
Szczecin Sp. z 0. o. i Weglokoksem) na torach wyznaczonych w umowie
z przewoznikiem. Na torach stacji Szczecin Port Centralny odstawianie na postj
i sortowanie na torach stacyjnych. odbywa sie na zasadach umowy na
$wiadczenie ustug dodatkowych (wg cennika PLK) zawartej przez Bulk Cargo
Port Szczecin Sp. z 0.0. z PKP PLK S.A. Zakiadem Linii Kolejowych
w Szczecinie.

Pochylenia podtuzne oraz promienie tukéw toréw bocznicowych.

- tor nr151 od 0,00 %o do 2,20 %eo,
- tornr 152 od 0,00 %o do 2,20 %e.,
- tornr 153 od 0,00 %o do 2,20 %e.,
- tornr 154 od 0,00 %o do 2,20 %eo,
- tornr 155 od 0,00 %o do 1,50 %eo,
- tornr 156 od 0,00 %o do 1,50 %e,
- tor nr 157 od 0,00 %o.

Minimalny promien tuku toru na nabrzezu wynosi 225 m i wystepuje w torze nr
157.



§ 2.
Wykaz toréw
Dlugosé rzeczywista Dlugos$é uzyteczna Pojemnosé
N Nazwa uzyteczna
t% T:r i przeznaczenie toru | od do | metréw od do metréw | W wag. 4
stale i awaryjne osiowych
1 2 3 4 5 6 7 8 9
U 201 |przejazd 70 5
postojowo- .
151 tadunkowy S201| Ko 765 przejazd | S 290 250 17
P.zd-od. Z1 240 16
U 203 | przejazd 40 3
postojowo- .
162 ladunkowy S$203| Ko 709 przejazd| S 289 200 13
P.zd-od. Z1 241 16
U 203 |przejazd 40 3
postojowo- .
153 tadunkowy S$203| Ko 693 przejazd | S 286 160 11
P.zd-od. 21 230 15
U187 |przejazd 130 9
postojowo- .
154 tadunkowy S$187| Ko 756 przejazd | S 285 137 9
P.zd-od. Z1 198 13
Wk S 188 |przejazd 110 7
155 dojazdowy 188 S 283 315
przejazd | S 283 M 6
U191 | przejazd 135 9
156 dojazdowy S191| Ko 440 przejazd | S 282 70 5
U 284 Z1 82 5
157 komunikacyjny S284| Ko 138 U 284 Z1 93 6

Oznaczenia skrétéw uzytych w wykazie:

Z1 - sygnat Z 1 "st6j" - tarcza zaporowa ksztattowa
S - styk przediglicowy rozjazdu

U - ukres rozjazdu

Pp - poczatek przejazdu

Kp - koniec przejazdu

Wk - wykolejnica
W - wjazd dla pojazdéw kotowych




Pojemno$é toréw nabrzeza

llos¢ wagondw
czteroosiowych serii Ea

Maksymalna pojemno$¢ toréw (Mp)

168

Normalna pojemnos¢ toréw (Np=0,6 Mp)

101

Maksymalna pojemnosc toréw zdawczo odbiorczych wynosi 168 wagonéw
czteroosiowych dtugosci 15 m kazdy.

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

§ 3.

1. Wykaz zwrotnic na nabrzezu
Typ i rodzaj rozjazdu . . Uzaleznienie, | Ko maobowigzek
Nr. skos, promien, rozdaj Speseh gosuig] zasadnicze’ dokonywania
Rz. K » Pre t J i kto obstuguje lozen konserwaciji i ogledzin
zamknigcia nastawczego potozenie rozjazdéw
187 Rz. S49 1:7,5-190 recznie nie uzalezniona ""pyrg’;icvf;’;y
zamkniecie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 154 bocznicy
188 Rz. 549 1:9-190 recznie nie uzalezniona W&z@z‘xgﬂy
zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 1567 bocznicy
166 Rz. $49 1:9-190 recznie nie uzalezniona Wg;’(‘:iﬁﬂy
zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 141 bocznicy
201 Rz. S$49 1:9-190 recznie nie uzalezniona W;irg‘\’;r‘]’,’;y
zamkniecie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 151 bocznicy
203 Rz. $49 1:9-190 recznie nie uzalezniona ngéi(\:;rmy
zamkniecie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 152 bocznicy
282 Rz. 549 1:9-190 recznie nie uzalezniona W;ZZ?;,%?
zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 156 bocznicy
283 Rz. $49 1:9-190 recznie nie uzalezniona WJ_Z’;%‘;:&EV
zamkniecie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 155 bocznicy
284 Rz. 549 1:9-190 recznie nie uzalezniona W&zr;i(\:;;ﬂy
zamkniecie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 156 bocznicy
Rkpd. 49E1 1:9-190 recznie nie uzalezniona wyznaczony
285a/b zamkniecie suwaki druz newro na tor nr 154 pracownik
e owe ruzyna manewrowa bocznicy
Rkpd. 49E1 1:9-190 recznie nie uzalezniona wyznaczony
285c¢/d zamkniedi akow ARBVRS FraT na tor nr 154 pracownik
ecie suwakowe ruzy ewrowa bocznicy
.q. : . - wyznaczony
286 Rz. 49E1 1:9-190 recznie nie uzalezniona pracownik

zamkniecie suwakowe

druzyna manewrowa

na tor nr 153

bocznicy




. Rz. 49E1 1:9-190 recznie nie uzalezniona W&z’;‘;\f";ﬂy
zamkniecie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 154 bocznicy
Rkpd. S42 1:9-205 recznie nie uzalezniona wysnaceony
288a/b kniedie hak druz na tor nr 153 pracownik
zamkniecie hakowe ruzyna manewrowa bocznicy
Rkpd. S42 1:9-205 recznie nie uzalezniona wyznaczony
288c¢/d kniedie hak drus na tor nr 153 pracownik
zamkniecie hakowe ruzyna manewrowa bocznicy
289 Rz. 549 1:9-190 recznie nie uzalezniona Wﬁlﬁ;ﬂy
zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 152 bocznicy
290 Rz. 549 1:9-190 recznie nie uzalezniona ngéiﬁr?iiy
zamkniecie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 151 bocznicy
291 Rz. 549 1:9-190 recznie nie uzalezniona w;c'zar;(\:;rc‘}rl:y
zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 152 bocznicy
092 Rz. $49 1:9-190 recznie nie uzalezniona Wﬁliﬁﬂy
zamknigcie suwakowe | druzyna manewrowa | natornr153 bocznicy
.. . , . wyznaczony
294a/b RkEd_ S_49 1:9 iQO i recznie mr?autf)arlﬁ:qlg?a oracownik
zamkniecie suwakowe ruzyna manewrowa bocznicy
294c/d Rkpd. S49 1:9-190 recznie nie uzalezniona WS:;’;%‘;;‘;EV
zamkniecie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 151 bocznicy
206 Rz. rowkowy 549 1:9-190 recznie nie uzalezniona W;zr;i(xr‘]’iay
zamkniecie manualne druzyna manewrowa na tor nr 151 bocznicy
2. Wykaz wykolejnic na nabrzezu
- - . . . uzaleznienie
nr wykolejnicy pofozenie zasadnicze sposob obstugi przez kogo Kluczowe
natozona na tor recznie
WK =185 nr 155 druzyna manewrowa
natozona na tor recznie
Wk - 182 nr 154 druzyna manewrowa
natozona na tor recznie
W - 188 nr 156 druzyna manewrowa

Nabrzeze stanowi jeden okreg nastawczy zwrotnic nastawianych recznie.

3. Przejazdy kolejowe i przejscia dla pieszych na nabrzezu

— wkm
— wkm
— wkm
— wkm
— wkm

0,125; 0,416 toru 151,
0,095; 0,387 toru 152,
0,098; 0,389 toru 153,
0,190; 0,482 toru 154,
0,190 toru 155,




— wkm 0,190 toru 156,

Czyszczenie ztobkéw na wszystkich przejazdach na bocznicy nalezy do obowigzkéw

wyznaczonego pracownika bocznicy.

Zajmowanie przejazdu taborem odstawionym na postoj jest zabronione.'

Przejazdy i przejcia dla pieszych wyzej wymienione osygnalizowane sg z obu stron

znakami drogowymi stop B-20 i krzyzami Swietego Andrzeja G-3.

4. Sygnaly i wskazniki

Sygnaly Z1 zabraniajace dalszej jazdy ustawione sg z prawej strony torow
przed samohamownymi koztami oporowymi, ktérymi zakonczone sa tory nr 151,

152, 1563, 154.

Na migdzytorzach znajduja sie wskazniki W 17 (ukresy) oznaczajgcy miejsce przy

zbiegajacych sie torach, w ktérym odleglos¢ miedzy osiami sasiednich torow

wynosi 3,75 m.

Na zwrotnikach wszystkich zwrotnic znajdujg sie wskazniki Wz. Wskazniki te

W porze ciemnej nie sg oswietlane.

Do skfadowania towaréw stuzy 6 zasobni zgrupowanych po 3 w dwéch grupach
przedzielonych droga pozarowg. Zasobnie usytuowane sg z lewej strony toru
tadunkowego nr 154 (patrzac w kierunku kozta oporowego). Numeracja zasobni

§4.

Place tadunkowe

liczona jest od nabrzeza Potudniowego.

Powierzchnie i dopuszczalne obciazenie robocze boksow:

Numer zasobni

Powierzchnia zasobni

Dopuszczaine obcigzenie

w m? robocze w kN/m?
1 730 80
2 730 80
3 730 80
4 564 80
5 564 80
6 369 80




§5.
Urzadzenia fadunkowe
Wytadunek towardow z wagondw na statki lub zasobnie oraz zatadunek wagondéw
dokonywany jest przy pomocy dzwigéw bramowych usytuowanych nad torami
fadunkowymi nr 151, i 152,

§ 6.

Warunki techniczne obstugi nabrzeza

1. Obstuga bocznicy.
Nabrzeze obstugiwane jest przez druzyny manewrowe i lokomotywy
licencjonowanych przewoznikbw kolejowych na zasadach okreslonych
w Statucie Obiektu w punkcie 5.

Wagony podstawiane sg na wskazane przez dysponenta nabrzeza tory zdawczo
— odbiorczeftadunkowe nr 151, 152, 163 i 154 oraz s3a zabierane z tych toréw.
Jednorazowo przewoznik moze podstawi¢ na tory zdawczo odbiorcze 151 — 154
na odcinki najwyzej 101 wagonéw czteroosiowych (o dtugosci 15 m kazdy).
Podstawienie wickszej ilosci wagonéw jest zabronione ze wzgledu na

ograniczong pojemnos¢ tych toréw.

2. Wjazd taboru przewoznika na tory nabrzeza
Wijazd taboru przewoznika na tory nabrzeza bez uzgodnienia z dysponentem
nabrzeza jest zabroniony.
Uzgodnienia w sprawach wijazdu taboru przewoznika na tory nabrzeza
dokonywane sg pomiedzy wyznaczonym pracownikiem przewoznika (kierownik
manewréw, dyzurny ruchu manewrowy) a dysponentem nabrzeza (tel.
091 4307213).

3. Dopuszczalny rozstaw osi skrajnych wagonow
Ze wzgledu na to, Zze najmniejszy promien tuku toru na nabrzezu wynosi 225 m,
nie ma ograniczen, co do rozstawu osi skrajnych wagonoéw, ktére moga kursowaé
po torach nabrzeza.

4. Granica jazdy lokomotyw przewoznika kolejowego
Lokomotywy przewoznika kolejowego dokonujace obstugi moga wjezdzac¢ na
wszystkie tory nabrzeza.



Warunki prowadzenia pra§c; .manewrowej nha nabrzezu

. Praca manewrowa zwigzana z przemieszczaniem wagondéw w obrebie nabrzeza

wykonywana jest przez druzyny manewrowe przy pomocy pojazdéw

przewoznikéw kolejowych lub przedsiebiorcéw wykonujgcych prace na rzecz
wyZzej wymienionych.

Doraznie dozwolone jest wykonywanie pracy manewrowej przy pomocy pojazdu

drogowego lub sitg ludzi.

. Podziat na rejony manewrowe

Nabrzeze stanowi jeden rejon manewrowy.

. Nadzér nad praca manewrowa

Nadzoér nad pracg manewrowa na torach nabrzeza sprawuje dysponent nabrzeza.

Dyspozycje na podstawienie, przestawienie lub zabranie wagondéw wydaje:

— dysponent Bulk Cargo Port Szczecin Sp. z 0.0. dla wagonéw Weglokoksu,
w przypadku obowigzywania odrebnej umowy na obstuge wagonow
z przesytkami tego spedytora,

— hadzorujgcy prace z ramienia przewoznika dla wagonéw pozostatych
spedytorow.

. Dozwolona szybkos$¢ jazd manewrowych.

Dozwolona szybkos$¢ jazdy manewrowej po torach nabrzeza wykonywanej przy

pomocy lokomotywy manewrowej wynosi:

— 5 km/godz. przy podstawianiu wagonéw na tory zdawczo -

odbiorcze/ftadunkowe oraz spychaniu wagondw na tory i tor naprawczy,

— 15 km/godz. przy zabieraniu wagonéw z toréw nabrzeza.

. Zachowanie ostrozno$ci przy wykonywaniu manewréw

Szczegblng ostroznos¢ nalezy zachowac:

— przy manewrowaniu przez przejazd nie strzezony i przez tory;

— wykonywaniu manewréw na torach nr 151, 152, 1563 i 154, ktére facznie
z miedzytorzami wytozone sg ptytami umozliwiajacymi ruch pojazdéw
kotowych oraz nad ktérym pracuja dzwigi,

— przy dojezdzaniu do wagonéw znajdujgcych sie na torach tadunkowych i na
torze naprawczym nr 156 w celu ich przemieszczenia, dojazd do wagondw
moze odby¢ sie po wstrzymaniu przez dysponenta lub brygadziste nabrzeza

prac tadunkowych, odsunieciu ludzi, dzwigbw innego sprzetu
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mechanicznego, usunieciu materiatdw na bezpieczng odlegtosé,
pozamykaniu drzwi w wagonach krytych, umocowaniu burt i ktonic na
wagonach platformach.
6. Manewrowanie przez przejazdy i przejscia
Zasady wykonywania manewréw przez przejazdy i przejScia zawarto
w Statucie Obiektu w punkcie 6.

§ 8.
Inne postanowienia
Niniejszy Zatgcznik nr 5 stanowi integralng czes¢ STATUTU OBIEKTU OPERATORA
OBIEKTU INFRASTRUKTURY UStUGOWEJ ZARZAD MORSKICH PORTOW
SZCZECIN | SWINOUJSCIE SPOtKA AKCYJNA REJON PRZELADUNKOW
MASOWYCH.
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ZARZAD MORSKICH PORTOW SZCZECIN | SWINOUJSCIE SPOLKA AKCYJNA
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Zatacznik nr 6
Do STATUTU OBIEKTU.
OPERATORA OBIEKTU INFRASTRUKTURY UStUGOWEJ

ZARZAD MORSKICH PORTOW SZCZECIN | SWINOUJSCIE SPOLKA AKCYJNA
REJON PRZELADUNKOW MASOWYCH

ZALACZNIK NR 6
NABRZEZA TASMOWIEC




Spis tresci:

Spis tresci

§ 1. Nazwa, miejsca odgatezienia nabrzeza, usytuowanie punktu zdawczo —
odbiorczego oraz pochylenia podiuzne i promienie tukéw na nabrzezu

§ 2. Wykaz torow

§ 3. Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

§ 4. Place tadunkowe

§ 5. Urzadzenia tadunkowe

§ 6. Warunki techniczne obstugi nabrzeza

§ 7. Warunki prowadzenia pracy manewrowej na nabrzezu

§ 8.

Inne postanowienia
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§1.
Nazwa, miejsca odgalezienia nabrzeza, usytuowanie punktu zdawczo -
odbiorczego oraz pochylenia podiuzne i promienie tukéw na nabrzezu.

Nazwa i miejsca odgatezienia nabrzeza.

Nabrzeze Tasmowiec potozone jest na terenie Zarzadu Morskich Portéw
Szczecin i Swinoujscie S.A. Nabrzeze eksploatowane jest przez Bulk Cargo Port
Szczecin Sp. z 0.0.

Tory nabrzeza Tasmowiec odgateziajg sie na rozjezdzie nr 185 w okregu SPA1
od toréw stacji Szczecin Port Centralny, i rozjazdu nr 191 od toru nr 156 nabrzeza
Bytomskiego i 361, 363 od toru 171 nabrzeza Watbrzyskiego.

Miejsce usytuowania punktu zdawczo-odbiorczego.
Punkt zdawczo-odbiorczy na nabrzezu Tasmowiec znajduje sie na:

— wkm 0,155 toru nr 161,

— wkm 0,145 toru nr 162,

— wkm 0,110 toru nr 163,
ktére oprécz funkcji torébw zdawczo - odbiorczych petnig funkcje torow
postojowych dla wagonoéw tadownych przeznaczonych do roztadunku na
wywrotnicy wagonowej. Ponadto dla przesytek wegla Weglokoksu wagony moga
by¢ przekazywane na odrebnych zasadach umownych (pomiedzy Przewoznikiem
i Bulk Cargo Port Szczecin Spotke z 0.0.(Weglokoksem) na torach wyznaczonych
w umowie z przewoznikiem torach stacji Szczecin Port Centralny oraz odstawiane
na postdj i sortowane na torach stacyjnych.
Zdawanie proznych weglarek dla przewoznika odbywa sie na torach nr 166 - 169
lub na torach stacji (w zalezno$ci od zawartych uméw z Przewoznikiem i PLK).
Na torach stacji Szczecin Port Centralny odstawianie na postdj i sortowanie na
torach stacyjnych odbywa sie na zasadach umowy na $wiadczenie ustug
dodatkowych (wg cennika PLK) zawartej przez Bulk Cargo Port Szczecin Sp.
Z0.0. z PKP PLK S.A. Zaktadem Linii Kolejowych w Szczecinie.

Pochylenia podtuzne oraz promienie tukéw toréw bocznicowych.
Na torach nabrzeza wystepujg nastepujgce pochylenia:

- tor nr 161 od 0,00 %o do 3,00 %o,

- tornr 162 od 0,00 %o do 3,00 %o,

- tor nr 163 od 0,00 %o do 223,00 %o,
- tornr 164 od 0,00 %o do 3,00 %e.,

- tornr 167 od 0,00 %o do 6,00 %,

- tornr 168 od 0,00 %o do 6,00 %o,

- tornr 169 od 0,00 %o do 24,00 %e..
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Minimalny promien tuku toru na nabrzezu wynosi 220 m i wystepuje w torze nr

czteroosiowych dtugosci 15 m kazdy

162.
§2.
Wykaz toréw
Dlugosé rzeczywista Dlugos¢ uzyteczna Poj.
Numer Nazwa metrd uzytecz
toru i przeznaczenie od do W od do metréw naw
wag. Ea
. U191 przejazd 51 3
161 | . 2dawezo- s1o1 | 81| eas
odblorczy, postojowy p.zd.-odb. | U 1120 430 28
_ U192 przejazd 25 1
162 | . 2dawezo- S186 | S1115 | 600
odbiorczy, postojowy p.zd-odb. | U1115 407 27
_ U192 przejazd 25 1
163 | . Zdawezo- S192 | Ko. | 848
odbiorczy, postojowy pzd-odb. | U1120 | 414 27
_ U190 przejazd 20 1
164 | . Ldawezo- s1es | S| 642
odbiorczy, posiojowy p.zd.-odb. | U 1120 460 30
U 190 przejazd 20 1
167 odstawczy S$190 | S1127 639
U 367 U1118 330 22
168 odstawczy S$368 | S1118 354 U 368 U1118 264 17
169 odstawczy $367 | S1128 | 636 U 368 u1127 320 21
Oznaczenia skrétow uzytych w wykazie:
Z1  -sygnatZ 1 "stgj" - tarcza zaporowa ksztattowa
S - styk przediglicowy rozjazdu
U - ukres rozjazdu
K - koniec toru
p.zd.-odb. - punkt zdawczo - odbiorczy
K. 0. - koziot oporowy
Pojemnos$¢ toréw nabrzeza
llo$¢ wagondw
serii Ea
Maksymalna pojemnos$é torow (Mp) 201
Normalna pojemno$é toréw (Np=0,6 Mp) 120
Maksymalna pojemno$s¢ torow zdawczo odbiorczych wynosi 201 wagondw




Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

§ 3.

1.  Wykaz zwrotnic na nabrzezu
Typ i rodzaj rozjazdu . : Uzaleznienie, | Kto ma obowigzek
Nr. skos, promien, rozdaj Sposob obstugi zasadnicze ’ dokonywania
Rz. K P t i kto obstuguje rozen konserwacji i ogledzin
zamkniecia nastawczego potozenie rozjazdow
185 Rz. S49 1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamknigcie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 162
186 Rz. S49 1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamknigcie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 162
190 Rz. S49 1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamknigcie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 164
191 Rz. S49 1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 156
192 Rz. S49 1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamknigcie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 162
361 Rz. 49E1 1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 167
364a/b Rkpd S49 1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 167
0. : - — wyznaczony
364c/d Rkpq S_49 1:9-190 _ recznie nie uzalezniona pracownik
zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 167 bocznicy
367 Rz. 849 1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 167
268 Rz. S49 1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamknigcie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 168
1115 Rz. S49 1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamknigcie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 163
1118 Rz. S49 1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 167
1119/ | Rpd S49 1:9/1:9-190 recznie nie uzalezniona
1120 | zamknigcie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 163
1127 Rz. S42 1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamknigcie hakowe druzyna manewrowa na tor nr 167
1128 Rz. S49 1:6,6-190 samopowrotny nie uzalezniona

na tor nr 169

Zwrotnica rozjazdu nr 1128 jest zwrotnicg rozpruwang, z bezposrednim potgczeniem

iglic,

przystosowang do samoczynnego

nastawiania przez kota wagonu

wypychanego z wywrotnicy. Powr6t zwrotnicy do potozenia zasadniczego wymusza
urzadzenie ustalajgce, w ktére wyposazona jest ta zwrotnica.

2. Wykaz wykolejnic na nabrzezu

Nabrzeze stanowi jeden okreg nastawczy zwrotnic nastawianych recznie przez
druzyne manewrows.

nr wykolejnicy potoZzenie zasadnicze sposéb obstugi przez kogo ui?&izzgﬁg'e
natozona na tor recznie
Wk - 185 nr 162 druzyna manewrowa )




3. Przejazdy kolejowe i przejscia dla pieszych na nabrzezu

w rejonie nabrzeza Tasmowiec usytuowany jest przejazd;
— wkm 0,115 toru 161,
— wkm 0,135 toru 162,
— wkm 0,077 toru 163,
— wkm 0,104 toru 164,
— wkm 0,076 toru 167,

Czyszczenie Ztobkéw na wszystkich przejazdach na bocznicy nalezy do obowigzkéw
wyznaczonego pracownika bocznicy.

Zajmowanie przejazdu taborem odstawionym na postoj jest zabronione.

Przejazdy i przejScia dla pieszych wyzej wymienione osygnalizowane sg z obu stron
znakami drogowymi stop B-20 i krzyzami Swietego Andrzeja G-3.

4. Sygnaly i wskazniki
Sygnat Z1 zabraniajgcy dalszej jazdy ustawione jest z prawej strony toru nr
164 przed koztem oporowym, ktérym zakonczony jest ten tor. Sygnaty Z 1
W porze ciemnej nie sg oswietlane.
Na miedzytorzach znajdujg sie wskazniki W 17 (ukresy) oznaczajgcy miejsce przy
zbiegajgcych sie torach, w ktérym odlegto$¢ miedzy osiami sasiednich toréw
wynosi 3,75 m.
Na zwrotnikach wszystkich zwrotnic znajduja sie wskazniki Wz. Wskazniki te
W porze ciemnej nie sg o$wietlane.
5. Wyrzutnie ptozéw hamulcowych
Wyrzutnie ptozéw stuza do samoczynnego usuwania ptozéw spod két wagondw
po wykonaniu hamowania.
Na nabrzezu znajdujg sie dwie wyrzutnie ptozéw hamulcowych zabudowane
w torze nr 169 na odcinku miedzy rozjazdami nr 1127 i 1128 po jednej na kazdym
toku szynowym tego toru.
§4.
Place tadunkowe.
Wegiel wytadowany z wagonéw przesytany jest tasmociggami bezpoérednio na statki
lub na place sktadowe nabrzeza Watbhrzyskiego.

§ 5.

Urzadzenia tadunkowe.
Wyladunek wegla z wagondw oraz jego zatadunek na statki lub place sktadowe
nabrzeza Watbrzyskiego dokonywany jest przy pomocy wywrotnicy wagonowej oraz
systemu tasmociggow.



Charakterystyka wywrotnicy wagonowej.

1 Os obrotu, sposéb roztadunku wzdtuz osi toru, boczny
2 Maksymalny ciezar brutto 85 ton
. : 3 zasobniki bebnowe, znajdujgce sie
3 Zasobniki, typ, liczba jeden za drugim pod koszem
4 Pojemno$¢ zasobnikéw 150 ton
5 Rodzaje wagonéw Eanos, Eans, Eaos, Eaos-w, Eas
6 Max szerokos§¢ wagonu 3104 mm
7 Max wysokos¢ wagonu 3335 mm
8 Max dtugo$¢ wagonu 16740 mm
9 Sposéb zatrzymywania i elektrohydrauliczny hamulec szynowy
utrzymywania wagonéw obstugiwany przez operatora
. . Tréjfazowy silnik klatkowy 2X37 kW
10 Mechanizm obrotu wywrotnicy 1.450 min-".
11 Wydajnos¢ okoto 21 wagonéw na godz.

§6.

Warunki techniczne obstugi nabrzeza.

1. Obstuga bocznicy.

Nabrzeze obstugiwane jest przez druzyny manewrowe i lokomotywy

licencjonowanych przewoznikéw kolejowych na zasadach okreslonych
w Statucie Obiektu w punkcie 5.
Wagony podstawiane sg na wskazane przez dysponenta nabrzeza tory zdawczo
— odbiorcze/postojowe nr 161 — 164, a zabierane sa z toréw nr 166-169. Wagony
podstawiane sg pchane, a zabierane sg ciggniete.
W przypadku przesylek Weglokoksu, w razie obowigzywania stosownych uméw
specjalnych (w tym réwniez z PLK) wagony podstawiane sg na nabrzeze z toréw
stacyjnych, ktére moga petnic¢ funkcje toréw zdawczo — odbiorczych.
Jednorazowo przewoznik moze podstawié na tory zdawczo - odbiorcze 161 — 164
najwyzej 71 wagonéw czteroosiowych (o diugosci 15 m kazdy).
Podstawienie wickszej ilosci wagonbéw jest zabronione ze wzgledu na
ograniczong pojemnosc tych.
Terminy obstugi nabrzeza
Obstugi

w Regulaminie pracy bocznicy. Niezaleznie wyzej okreslonych zasad wagony

torbw nabrzeza dokonywane sa na zasadach okreslonych

moga by¢ podstawiane:
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a) na biezgco przy pomocy lokomotywy wynajetej przez gestora tadunku bez

ustalonych godzin obstug na podstawie polecern wydawanych przez
dysponenta nabrzeza w przypadku roztadunku wegla dla Weglokoksu,

b) lokomotyw Przewoznikow w uzgodnionych z nimi godzinach obstug na
podstawie polecen wydawanych przez upowaznionych pracownikéw
Przewoznikow kolejowych w przypadku przesytek innych spedytoréw.

2. Wjazd taboru przewoznika na tory nabrzeza.
Wijazd taboru przewozZnika na tory nabrzeza bez uzgodnienia z dysponentem
nabrzeza jest zabroniony.
Uzgodnienia w sprawach wjazdu taboru na tory nabrzeza dokonywane pomiedzy
wyznaczonym pracownikiem przewoznika (kierownik manewréw, dyzurny ruchu
manewrowy) a dysponentem nabrzeza (tel. 091 430 7299).
Dysponent nabrzeza o uzgodnionej obstudze informuje dyzurnego ruchu SPA, po
utozeniu drogi przebiegu w swoim okregu nastawczym

Na 15 minut przed obstugg nabrzeza, na torach na ktére beda podstawiane lub
zabierane wagony bezwzglednie powinna byé wstrzymana praca manewrowa
(wtym rozrzad), unieruchomione przeciggarki linowe, a z tory musza
bezwzglednie opusci¢ pracownicy wykonujacy prace manewrowe i zwigzane
z oczyszczaniem wagonéw po roztadunku oraz liny przeciggarek i ptozy
hamulcowe. Za wstrzymanie pracy manewrowe;j i usuniecie wszelkich przeszkéd
z torow odpowiedzialny jest dysponent nabrzeza.

3. Dopuszczalny rozstaw osi skrajnych wagonow.
Ze wzgledu na to, ze najmniejszy promien tuku toru na nabrzezu wynosi 220 m,
nie ma ograniczen, co do rozstawu osi skrajnych wagonéw, ktére moga kursowaé
po torach nabrzeza.

4. Granica jazdy lokomotyw przewoznika kolejowego
Lokomotywy dokonujgce obstugi nabrzeza mogg wjezdzaé na wszystkie tory
nabrzeza poza torem nr 163 podawczym na wywrotnice i pochylniowym za
wywrotnicg oraz odcinkiem toru nr 169 od rozjazdu 1127 do 1128.

§7.
Warunki prowadzenia pracy manewrowej na nabrzezu.

1. Praca manewrowa na nabrzezu wykonywana jest przy pomocy lokomotywy
manewrowej, wciggarki wagonowej (konia elektrycznego) i przeciggarek linowych
oraz sposobem grawitacyjnym z wykorzystaniem ,kotyski” toru nr 163.
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Wykonywanie pracy manewrowej przy pomocy pojazdu drogowego lub sitg ludzi

na nabrzezu Tasmowiec jest zabronione.

. Podziat na rejony manewrowe

Nabrzeze stanowi jeden rejon manewrowy wywrotnicy wagonowej wraz

z urzgdzeniami towarzyszacymi (przeciggarki linowe). Wijazd lokomotywy

manewrowej w ten rejon bez uzgodnienia z dysponentem nabrzeza jest

niedozwolony.

. Nadzér nad pracg manewrowg

Nadz6ér nad pracg manewrowg na torach nabrzeza sprawuje dysponent

nabrzeza.

Dyspozycje na podstawienie, przestawienie lub zabranie wagonéw wydaje:

— dysponent nabrzeza, dla wagonéw Weglokoksu, w przypadku
obowigzywania odrebnej umowy na obstuge wagonéw z przesytkami tego
spedytora,

— nadzorujgcy prace z ramienia przewoznika dla wagondéw pozostatych
spedytorow.

. Dozwolona szybko$¢ jazd manewrowych.

Dozwolona szybkos$¢ jazdy manewrowej po torach nabrzeza wykonywanej przy

pomocy lokomotywy manewrowej wynosi 5§ km/godz., za wyjatkiem manewréw

zwigzanych z zabieraniem wagondw z torbw nabrzeza, ktére mogg by¢
dokonywane z predkoscig nieprzekraczajgcg 15 km/godz.

Ograniczenie szybko$ci obowigzuje od rozjazdu nr 185 w okregu SPA1.

. Postepowanie przed wjazdem lokomotywy manewrowej lub sktadu manewrowego

na tory nabrzeza.

Przed wjazdem jazdy manewrowej na tory nabrzeza nalezy obstuge uzgodnié z

dysponentem nabrzeza a ponadto:

kierownik manewroéw:

—uzyskac zgode dysponenta nabrzeza na wykonywanie pracy manewrowej na
torach nabrzeza i poinformowaé go o przewidywanym czasie wykonywania
pracy i jej zakresie,

—po otrzymaniu zezwolenia, uruchomi¢ jazde, podczas ktérej szczegdlng
ostrozno$é powinien zachowaé na gtowicy rozjazdowej za przejazdem
kolejowym (zwrotnice rozjazdéw nr 361, 362, 364, 366, 367 i 368), gdzie
nastawianie zwrotnic nalezy do druzyny manewrowej i w razie potrzeby

zatrzymac jazde w celu wlasciwego nastawienia zwrotnic dla dalszej jazdy,
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—po zepchnigciu wagondéw kierownik manewrdéw zobowigzany jest sprawdzic¢

czy ostatnie wagony dadza sie zaczepié ling przeciagarki, czy wagony stojg
w granicach ukreséw oraz zabezpieczyé je przed zbiegnieciem.
Maszynista
—maszynista lokomotywy manewrowej spychajgcej sktad po minieciu przez
lokomotywe przejazdu kolejowego zobowigzany jest natychmiast zatrzymaé
skiad, nawet jesli nie otrzymat sygnatu “St6;”,
6. Postepowanie po zakonczeniu pracy manewrowej na nabrzezu.
Po zakorhczeniu manewréw kierownik manewréw powinien:
—zabezpieczyé tabor pozostawiony na torach nabrzeza przed zbiegnhieciem,
—nastawi¢ zwrotnice w potozenie zasadnicze,
Zamowienie podstawienia nastepnej grupy wagonéw na jeden z toréw nr 161 -
164 zasadniczo moze nastapi¢ po upewnieniu sie kierownika manewrdw, ze
wszystkie wagony uprzednio podstawione zostaty z toru zabrane, ktory
przekazuje polecenie podstawienia kolejnej grupy wagonéw kierujgcemu
manewrami wykonujgcemu prace na rzecz nabrzeza. W przypadku koniecznosci
podstawiania grupy wagonéw na tor zajety pracownik wydajacy polecenie
podstawienia wagondéw zobowigzany jest poinformowa¢é kierujgcego manewrami
o stanie zajetosci toru.
7. Nastawianie zwrotnic na nabrzezu.
Zwrotnice na nabrzezu nastawiane s3:
a) przez druzyne manewrowa,
b) (wyjatek stanowi zwrotnica nr 1128, ktéra nastawiana jest samoczynnie).
Po przestawieniu zwrotnicy, pracownik obstugujgcy zwrotnice powinien upewnié
sie o prawidlowym jej nastawieniu na podstawie wzrokowego sprawdzenia
dolegania iglicy do opornicy oraz drogi oporowej zamkniecia nastawczego.
Za prawidlowe nastawienie zwrotnic wchodzacych w droge przebiegu
odpowiedzialny jest pracownik, ktéry te zwrotnice nastawiat.
Przed podaniem sygnatu na uruchomienie jazdy manewrowej kierownik
manewréw zobowigzany jest do upewnienia sie o prawidiowym nastawieniu
zwrotnic.
Po zakonczeniu manewrdw zwrotnice nalezy nastawi¢ w pofozenie zasadnicze.
8. Hamowanie wagonow.
Do hamowania wagonéw na nabrzezu uzywa sie:
a) ptozéw hamulcowych,

b) recznych hamulcéw wagonowych,
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¢) hamulcéw torowych (na plycie wywrotnicy wagonowej).
Ptozy hamulcowe stuzg do zmniejszania predkosci staczanych odprzegéw
(z wykorzystaniem wyrzutni ptozéw hamulcowych), do zatrzymywania odprzegéw
oraz do zabezpieczania wagondw przed zbiegnieciem.

Nie wolno wyktada¢ dwoch ptozéw na obu tokach szyn na réwnej wysokosci.
Nalezy unika¢ jazdy na ptozach obu kot tej samej osi, gdyz wydtuza to droge

hamowania.

Aby zapewnié dobre przyleganie podeszwy ptoza do powierzchni tocznej gtowki
szyny i wiasciwg jego prace, nalezy po wylozeniu ptoza ruchem slizgowym
przesung¢ go nieco w kierunku biegu odprzegu. Trzeba przy tym zwraca¢ uwage,
by warga ptozy dobrze przylegata do wewnetrznej krawedzi gtéwki szyny.

Ptozy hamulcowe nalezy wyktadaé w bezpiecznej odlegtosci przed toczgcym sig
odprzegiem, ti. 15 - 20 m, po czym nalezy odsunaé sie od utozonego ptoza
w kierunku biegu toczacego sie odprzegu, aby nie ulec zranieniu w razie wybicia
ptoza. Ptozowy powinien byé przygotowany, aby w przypadku wybicia ptoza moégt
niezwtocznie zatozy¢ drugi ptéz, jezeli odlegtos¢ odprzegu umozliwia bezpieczne
jego wytozenie.

Podczas pracy manewrowy ptozowy powinien byé zwrécony twarzg w kierunku
biegnacych odprzegdéw i obserwowac je, uwaza¢ na sygnaly podawane przy
manewrach jak réwniez na polecenia wydawane doraZnie przez kierujacego
manewrami.

Do obowigzkébw manewrowego wyznaczonego do hamowania odprzegow
ptozami, nalezy oprécz hamowania ptozami biegngcych odprzegéw, réwniez
sprzeganie taboru, sprzeganie taboru, dopychanie taboru, zabezpieczenie
wagonow przed zbiegnieciem oraz inne czynnosci zlecone przez kierujacego
manewrami.

Przy hamowaniu wagonéw na torach rozrzadowych ptozy hamulcowe nalezy
wyktadaé z takim wyliczeniem, aby w zaleznosci od potrzeb odprzeg zatrzymat
sie przed stojgcym na torze taborem lub tez dojechat do stojacego taboru
z predkoscia nie wiekszg niz 1 m/sek (3,6 km./godz.).

Pracownik obstugujacy wyrzutnie ptozéw hamulcowych powinien wyktadaé ptozy
hamulcowe w takiej odlegtosci od wyrzutni ptozéw, aby uzyska¢ zamierzone
zwolnienie predkosci biegu odprzegu, ale nie spowodowaé zatrzymania sie

odprzegu przed wyrzutnig ptozéw. Plozowy powinien zwracaé uwage, aby
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W momencie wyrzucania ptoza spod kota nie znajdowat sie przy urzgdzeniu

wyrzucajgcym, gdyz moze to grozié¢ uderzeniem przez wyrzucany ptoz.
Pt6z  nalezy usungé spod kota wagonu po zatrzymaniu sie odprzegu
(wykorzystujac wsteczny ruch odprzegu) nie pézniej jednak niz przed

rozpoczeciem dopychania odprzegoéw przy pomocy przeciggarki linowe;.

9. Zachowanie ostroznosci przy wykonywaniu manewrow
Szczegoblng ostroznosé nalezy zachowac:

—podczas hamowania wagonéw z wykorzystaniem wyrzutni ptozéw,

—podczas hamowania wagonéw na torach rozrzadowych,

—przy podcigganiu wagondw na wywrotnice,

—przy zabieraniu wagondéw préznych po roztadunku z torédw nr 166 — 169,
dojazd do stojgcych wagonéw moze odbyé¢ sie po wstrzymaniu przez
dysponenta rozrzadu na tor, z ktérego wagony bedg zabierane i odsunieciu na
tym torze ludzi i sprzetu mechanicznego oraz lin przeciggarek na bezpieczng
odlegtos¢ i pozamykaniu drzwi w wagonach.

10.Manewrowanie przez przejazdy i przejscia

Zasady wykonywania manewréw przez przejazdy i przejscia zawarto
w Statucie Obiektu w punkcie 6.

§ 8.

Inne postanowienia

Niniejszy Zatgcznik nr 6 stanowi integralng cze$¢ STATUTU OBIEKTU OPERATORA
OBIEKTU INFRASTRUKTURY USLUGOWEJ ZARZAD MORSKICH PORTOW
SZCZECIN | SWINOUJSCIE SPOLKA AKCYJNA REJON PRZELADUNKOW
MASOWYCH
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§1.
Nazwa, miejsca odgalezienia nabrzeza, usytuowanie punktu zdawczo -
odbiorczego oraz pochylenia podiuzne i promienie tukéw na nabrzezu.

Nazwa i miejsca odgatezienia nabrzeza.

Nabrzeze Walbrzyskie potozone jest na terenie Zarzgdu Morskich Portow
Szczecin | Swinoujscie S.A. Nabrzeze eksploatowane jest przez Bulk Cargo Port
Szczecin Sp. z0.0..

Tory nabrzeza odgateziajg sie na rozjezdzie nr 185 w okregu SPA1 od toréw
stacji Szczecin Port Centralny, a nastepnie rozjazdami nr 186, 190, 361 i 363
oraz rozjazdem nr 363 a/b z torem nieczynnej bocznicy Nordkalk Sp. z 0.0.
Miejsce usytuowania punktu zdawczo-odbiorczego.

Punkt zdawczo-odbiorczy na nabrzezu Watbrzyskim znajduje sig:

1) Punkt zdawczo — odbiorczy” na nabrzezu Watbrzyskie usytuowany jest ;
— wkm 0,050 toru nr 175,
— wkm 0,075 toru nr176,
— wkm 0,075 toru nr177,
ktore oprocz funkcji toréw zdawczo - odbiorczych petnig funkcje torow

tadunkowych.
Ponadto dla przesytek wegla Weglokoksu wagony moga by¢ przekazywane na
odrebnych zasadach umownych (pomiedzy Przewoznikiem, Bulk Cargo Port
Szczecin Sp. z 0. 0. i Weglokoksem) na torach wyznaczonych w umowie
z przewoznikiem. Na torach stacji Szczecin Port Centralny odstawianie na postdj
i sortowanie na torach stacyjnych. odbywa sie na zasadach umowy na
$wiadczenie ustug dodatkowych (wg cennika PLK) zawartej przez Bulk Cargo
Port Szczecin Sp. z 0.0. z PKP PLK S.A. Zaktadem Linii Kolejowych
w Szczecinie.
Pochylenia podtuzne oraz promienie tukéw toréw bocznicowych.
Na torach nabrzeza wystepujg nastepujgce pochylenia:

- tornr 171 od 0,00 %o do 2,90 %eo,
- tornr172 od 0,00 %o do 2,90 %eo,
- tornr 173 od 0,00 %o do 2,90 %e.,
- tornr175 od 0,00 %o do 1,00 %eo,
- tornr 176 od 0,00 %o do 1,00 %o,
- tornr 177 od 0,00 %o do 3,70 %o,

Minimalny promien tuku toru na nabrzezu wynosi 160 m i wystepuje w torze nr 171.



§ 2.
Wykaz torow
Nazwa Dlugo$é rzeczywista Dlugosé uzyteczna Pojemnosé
Numer | iprzeznaczenie uzyteczna
toru toru od do | metrow | od do |Metréw | \ wag Ea
zdawczo-odbiorczy
171 Komunikacyjny Ko. | S$374 805 p.zd.od | U374 205 13
172 komunikacyiny | 372 || 327 | pzdod | U374 | 200 14
173 komunikacyiny | $371 [SFIPd| 574 | padod | UsTs | 202 19
175 fadunkowy S376 | Ko. | 385 |pzdod| 2z1 335 22
zdawczo-odbiorczy
tadunkowy §r.Rkpd
176 | yawczo-odbior czy | 375 K.o. 408 p.zd.od Z1 333 22
tadunkowy $r.Rkpd
177 zdawczo-odbiorczy | 375 K.o. 409 p.-zd.od Z1 334 22
Oznaczenia skrotéw uzytych w wykazie:
Z1 - sygnat Z 1 "stgj" - tarcza zaporowa ksztattowa
U - ukres rozjazdu
Pp - poczatek przejazdu
K - koniec toru
p.zd.od.- punkt zdawczo-odbiorczy
Pojemnos¢ toréw nabrzeza
llo§é wagonow
serii Ea
Maksymailna pojemnos¢ toréw (Mp) 112
Normalna pojemnos¢ toréw (Np=0,6 Mp) 67

§ 3.

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

1. Wykaz zwrotnic na nabrzezu
: . : N Kto ma obowigzek
Nr. Typi rodza_j ro ZJaZdu. Sposéb obstugi Uzaleznl_e nie, dokonywania
skos, promien, rozdaj ; . zasadnicze N :
Rz. knieci ¢ i kto obstuguje lozeni konserwacji i ogledzin
zamknigcia nastawczego potozenie rozjazdow
362 Rz. 49E1 1:9-190 recznie nie uzalezniona "‘g’rz';f)‘zjr‘;’;y
zamkniecie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 171 bocznicy
a63a/,| RKPd- $49 1:9-190 recznie nie uzalezniona "‘g’r‘:"c‘j;";:&y
zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 171 bocznicy
Rkpd. S49 1:9-190 recznie nie uzalezniona wyznaczony
363c/d s . pracownik
| zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 171 bocanicy




371 Rz. S49 1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 172
372 Rz. S49 1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 172
374 Rz. 849 1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamknigcie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 172
375a/b Rkpd. S49 1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 172 WyznaCZOirlly
racown
3750/d|  RKpd. S49 1:9-190 recznie nie uzalezniona pbocznicy
zamknigcie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 177
376 Rz. S49 1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamknigcie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 176

Nabrzeze stanowi jeden okreg nastawczy zwrotnic nastawianych recznie.

2. Wykaz wykolejnic na nabrzezu

nr wykolejnicy potozenie zasadnicze sposoOb obstugi przez kogo uiallljeczzr(';l:lzle
natozona na tor recznie
Wk - 185 nr 162 druzyna manewrowa )

3. Przejazdy kolejowe i przejscia dla pieszych na nabrzezu:

— wkm 0,120 toru 171,

— wkm 0,019 toru 176,

— wkm 0,019 toru 177,
Czyszczenie Zfobkéw na wszystkich przejazdach na bocznicy nalezy do
obowiazkéw wyznaczonego pracownika bocznicy.
Zajmowanie przejazdu taborem odstawionym na postoj jest zabronione.

Przejazdy i przejscia dla pieszych wyzej wymienione osygnalizowane sg z obu stron
znakami drogowymi stop B-20 i krzyzami Swietego Andrzeja G-3.

4. Sygnaty i wskazniki

Sygnaty Z1 zabraniajgce dalszej jazdy ustawione sg z prawej strony toréw
nr175, 176 i 177 przed samohamownymi koztami oporowymi, ktérymi zakoriczone
sg te tory. Na miedzytorzach znajdujg sie wskazniki W 17 (ukresy) oznaczajacy
miejsce przy zbiegajacych sie torach, w ktorym odleglo$¢ miedzy osiami
sgsiednich toréw wynosi 3,75 m.

Na zwrotnikach wszystkich zwrotnic znajdujg sie wskazniki Wz. Wskazniki te

W porze ciemnej nie sg o$wietlane.



§4.
Place tadunkowe.
Do skiadowania towaréw stuzy szes¢ zasobnikow i dwa zbiorniki ptynnego paku.
Ponadto na nabrzezu znajduje sie place sktadowe wegla polgczone systemem
tasmociggdw i przesypdéw z Tasmowcem weglowym.
Zasobniki, zbiorniki i plac sktadowy usytuowane s3g z lewej strony toru nabrzeznego
tadunkowego nr 177 (patrzac w kierunku kozta oporowego).

§5.

Urzadzenia tadunkowe.
Wyladunek towaréw z wagondéw na statki lub zasobnie oraz zatadunek wagonéw
dokonywany jest przy pomocy dzwigébw bramowych usytuowanych nad torami
tadunkowymi nr 175, 176 i 177.

§ 6.

Warunki techniczne obstugi nabrzeza.

1. Obstuga bocznicy.

Nabrzeze obstugiwane jest przez druzyny manewrowe i lokomotywy
licencjonowanych przewoznikbw kolejowych na zasadach okreslonych
w Statucie Obiektu w punkcie 5.

Wagony podstawiane sg na wskazane przez dysponenta nabrzeza tory zdawczo
— odbiorczeftadunkowe nr 175, 176 i 177 a takze oraz sg zabierane z tych toréw.
Jednorazowo przewoznik moze podstawi¢ na tory zdawczo odbiorcze 175, 176
i 177 najwyzej 40 wagondw czteroosiowych (o dtugosci 15 m kazdy).
Podstawienie wigkszej ilosci wagonéw jest zabronione ze wzgledu na
ograniczong pojemnos¢ tych torow.

2. Wjazd taboru przewoznika na tory nabrzeza
Wijazd taboru przewoznika na tory nabrzeza bez uzgodnienia z dysponentem
nabrzeza jest zabroniony.
Uzgodnienia w sprawach wjazdu taboru przewoznika na fory nabrzeza
dokonywane sg pomiedzy wyznaczonym pracownikiem przewoznika (kierownik
manewréw, dyzurny ruchu) i dysponentem nabrzeza (tel. 091 430 7299).

3. Dopuszczalny rozstaw osi skrajnych wagonéw



Ze wzgledu na to, ze najmniejszy promien tuku toru na nabrzezu wynosi 160 m,
nie ma ograniczen, co do rozstawu osi skrajnych wagonéw, kiére mogg kursowacé
po torach nabrzeza.

4. Granica jazdy lokomotyw przewoZznika kolejowego
Lokomotywy przewoznika kolejowego dokonujgce obstugi moga wjezdzaé na
wszystkie tory nabrzeza.

§7.

Warunki prowadzenia pracy manewrowej na nabrzezu.

1. Praca manewrowa zwigzana z przemieszczaniem wagonéw w obrebie nabrzeza
wykonywana jest przez wykonywana jest przez druzyny manewrowe i pojazdy
przewoznikéw kolejowych lub przedsiebiorcow wykonujgcych prace na rzecz
wyzej wymienionych.

Doraznie dozwolone jest wykonywanie pracy manewrowej przy pomocy pojazdu
drogowego lub sitg ludzi.

2. Podziat na rejony manewrowe
Nabrzeze stanowi jeden rejon manewrowy.

3. Nadzor nad pracg manewrowg
Nadzér nad pracg manewrowg na torach nabrzeza sprawuje dysponent
nabrzeza.

Dyspozycje na podstawienie, przestawienie lub zabranie wagonéw wydaje:

— dysponent nabrzeza, dla wagonéw Weglokoksu, w przypadku
obowigzywania odrebnej umowy na obstuge wagondéw z przesytkami tego
spedytora,

— nadzorujgcy prace z ramienia przewoznika dla wagonéw pozostatych
spedytorow.

4. Dozwolona szybko$¢ jazd manewrowych.

Dozwolona szybko$é jazdy manewrowej po torach nabrzeza wykonywanej przy
pomocy lokomotywy manewrowej wynosi:

— 5 km/godz. przy podstawianiu wagonéw na tory zdawczo -
odbiorczeftadunkowe nr 175-177,

— 15 km/godz. przy zabieraniu wagonéw z torow nabrzeza.

5. Zachowanie ostroznosci przy wykonywaniu manewrow

Szczegolng ostroznosé nalezy zachowac:



— przy wykonywaniu manewréw na torach nr 175, 176, 177, ze wzgledu na
pracujace nad tymi torami dzwigi bramowe i mozliwy ruch pojazdéw
kotowych (tory i miedzytorza na czesci dtugosci wytozone sg plytami
umozliwiajgcymi ruch tych pojazdow),

— przy dojezdzaniu do wagonéw znajdujacych sie na torach tadunkowych,
w celu ich przemieszczenia, dojazd do wagonéw moze odby¢ sig¢ po
wstrzymaniu przez dysponenta nabrzeza prac fadunkowych, odsunigciu
ludzi, dzwigéw innego sprzetu mechanicznego, odigczeniu przewodow
spustowych i grzewczych, usunieciu materiatéw na bezpieczng odlegtosc,
pozamykaniu drzwi w wagonach krytych, umocowaniu burt i ktonic na
wagonach platformach.

— przy manewrowaniu przez przejazdy nie strzezone.

6. Manewrowanie przez przejazdy i przejscia

Zasady wykonywania manewréw przez przejazdy i przejScia zawarto
w Statucie Obiektu w punkcie 6.

§ 8.
Inne postanowienia
Niniejszy Zatacznik nr 7 stanowi integralng cze$¢ STATUTU OBIEKTU OPERATORA

OBIEKTU INFRASTRUKTURY USLUGOWEJ ZARZAD MORSKICH PORTOW
SZCZECIN | SWINOUJSCIE SPOtKA AKCYJNA REJON PRZEtADUNKOW
MASOWYCH.



WYKAZ ROZJAZDOW

WYKAZ TOROW

Nr
TYP SKOS [PROMIEN RODZAJ KIERUNEK |PODROZJAZDNICE| PODSYPKA
ROZJ.
P D()W PRZEZNACZENIE DLUGOSC OGOLNA TORU |DLUGOSC UZYTECZNA TORU LEGENDA 91 49 E1 1:7,5 190 Zwyczajny Prawy Drewniane Ttuczniowa
EJ TORU Nr od | rozj. | do |rozi] m | Nr |od |[roz. do [rozj.| m | Nr Obiekty 92 49 E1 1:7,5 190 Zwyczajny Lewy Drewniane Ttuczniowa
NR NR Kilometr Dojazdowy 81a S 184 | S |257| 236 | 81a| - - - - - 1 | Brama wjazdowa nr 1 93 49 E1 175 190 2wyczainy Lewy Drewniane Thuczniowa
; ; Zdaw.-odb., tadunkow 81 S 257 | Ko.| - 650 81 |P.zd-odb| - u 256 |420| 2 | Brama wjazdowa nr 2
przejazdu | toru przejazdu y _ 94 49 E1 1:7,5 190 Zwyczajny Prawy Drewniane Thuczniowa
p = 5120 Tor ochronny 81 S 255 Z1 - |41 3 | Brama wjazdowa nr 3 49 E1 _ _ _
’ Zdaw.-odb. 82 | S | 258 | S |256] 438 | 82 |padodb] - | U [256(335| o JASNIENIA SKROTOW 9 1:7,5 190 Zwyczajny Prawy Drewniane Thuczniowa
1 167 0,076 . . . .
i Zdaw.-odb., tadunkowy | 83 | S | 259 | S |255| 437 | 83 |p.zd-odb| - U |255 (325 96 49 E1 1:7,5 190 Zwyczajny Prawy Drewniane Ttuczniowa
! 1o 0.104 Zdaw.-odb.,tadunkowy | 84 | S | 257 | S | 92| 922 | 84 |pzd-odb| - U 92 |679| S | Styk przediglicowy 182 S 49 1:9 300 Zwyczajny Lewy Drewniane Ttuczniowa
1 163 0,077 Komunikacyjny 91 S 219 | S 92 | 368 91 - - - - - u Ukres rozjazdu 183 S 49 19 190 Krzyz dwoij D i Th i
1 162 0,135 Zdaw.-odb. 92 [ s | ot [ s |95[265 | 92 [padosb] - | s |95 [215 [\ wykolenica ' rZy2oWy podWony - rewniane uczniowa
1 161 0,115 Dojazdowy, zdaw.-odb. | 93 | S | 92 | S | 93| 111 | 93 |Pzd-odb| - S | 93 106 T Koziol oporowy 184 S49 1:9 190 Zwyczajny Prawy Drewniane Ttuczniowa
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