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1. Postanowienia ogélne, dotyczace:

1.1. Zarzadcy infrastruktury kolejowej — uzytkownika bocznicy kolejowej:
Operatora Obiektu Infrastruktury Ustlugowej — Zarzad Morskich Portéw
Szczecin i Swinoujscie S.A Rejon Terminal Promowy Swinoujscie

1. Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinouj$cie Spotka Akcyjna
ul. Bytomska 70 - 603 Szczecin

Xl Wydziat Gospodarczy Krajowego Rejestru Sgdowego, KRS 0000033768
NIP: 955-18-89-161, Kapitat zaktadowy: 15.326.050,00 PLN

2. ZMPSiS S.A dziata — wykonujac zadania zarzadcy infrastruktury kolejowej na
zarzgdzanych przez siebie bocznicach kolejowych na terenie Szczecina
i Swinoujécia — w oparciu o nadany statut, przepisy Ustawy, ustawy z dnia 15
wrzesnia 2000 r. kodeks spoétek handlowych (Dz.U. z 2016 r. poz.1578 ze zm.)
ustawy o portach i przystaniach morskich z dnia 20 grudnia 1996 r (Dz.U
z 2010 r. poz.179 oraz z 2015 r. poz. 1569 i 1642)

3. ZMPSiS S.A. jest w trakcie przygotowania dokumentéw do ztozenia wniosku do
Prezesa UTK Warszawa, o uzyskanie Swiadectwa bezpieczenstwa dla
bocznicy kolejowej Rejon Terminal Promowy Swinoujscie,

1.2. Wspétuzytkownikéw bocznicy kolejowej

Wspdtuzytkownikiem bocznicy, ustanowionym operatorem infrastruktury portowe;j
jest Terminal Promowy Swinoujécie Sp. z o.0. ul. Dworcowa 1, 72-602
Swinoujécie zwany dalej w skrécie Terminal Promowy.

1.3. Podstawy prawnej i celu opracowania statutu obiektu

Podstawg prawng jest wymog sporzgdzenia przez Zarzadce statutu obiektu.
Okreslony zostat w Art.36 a ust 2 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (tekst jednolity: Dz.U. 2016.1727).

Obowigzujgce akty prawne dotyczace uzytkowanej bocznicy:

1) Ustawa o Transporcie Kolejowym z dnia 28 marca 2003 r. (tekst jednolity
Dz.U.2016.1727);

2) Ustawa o portach i przystaniach morskich z dnia 20 grudnia 1996 r (Dz.U z
2010 r. poz.179 oraz z 2015 r. poz. 1569 i 1642)

3) Przepisow wewnetrznych ZMPSIS S.A.
a) Instrukcja Utrzymania Infrastruktury Kolejowej Na Bocznicach ZMPSIS S.A.
opracowana i zatwierdzona przez Uzytkownika Bocznicy.
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b) Instrukcja Sygnalizacji Kolejowej Na Bocznicach ZMPSIS S.A. opracowana i
zatwierdzona przez Uzytkownika Bocznicy.

c) Instrukcja o Technice Pracy Manewrowej Na Bocznicach ZMPSIS S.A.
opracowana i zatwierdzona przez Uzytkownika Bocznicy.

d) Instrukcja Utrzymania Urzadzeh Sterowania Ruchem Kolejowym Na
Bocznicach ZMPSIS S.A. opracowana i zatwierdzona przez Uzytkownika
Bocznicy.

e) Instrukcja Obstugi Przekaznikowych Urzadzen Sterowania Ruchem Kolejowym
Na Bocznicach ZMPSIS S.A. opracowana i zatwierdzona przez Uzytkownika
Bocznicy.

f) Instrukcja Zasady i Wymagania Organizacyjne Zwigzane z Powiadomieniem o
Powaznych Wypadkach, Wypadkach i Incydentach Oraz Dziatalnoscig Komisji
Kolejowej na Bocznicach ZMPSIS S.A. — opracowana i zatwierdzona przez
Uzytkownika Bocznicy.

Celem opracowania statutu obiektu jest usystematyzowanie i ustalenie zbioru
zasad i wymagan dla bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego, okreslenie
wymogow co do obstugi urzgdzen sterowania ruchem kolejowym na bocznicy
kolejowej. Statut obiektu wskazuje sposoby bezpiecznego wykonywania ruchu
kolejowego na bocznicy z uwzglednieniem obostrzen techniczno-ruchowych
wynikajgcych z warunkéw lokalnych oraz postanowien przepiséw wewnetrznych.

1.4. Prawnej eksploatacji bocznicy

1) W oparciu o zapisy ustawy z dnia 20.12.1996 o portach i przystaniach
morskich (Dz.U. 1997 Nr 9 poz. 44), Zarzad Morskich Portow Szczecin
i Swinoujécie Spotka Akcyjna bedgcy Wieczystym Uzytkownikiem bocznicy
(w rozumieniu Ustawy o transporcie kolejowym), zarzgdza wytgcznie portem,
w tym infrastrukturg kolejowg na terenie bocznicy.

2) Bocznica uzytkowana jest na podstawie: Umowy pomiedzy Zarzgdem
Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S. A. a wspdtuzytkownikiem

a) Terminal Promowy Swinoujscie

1.5. Przeznaczenie bocznicy kolejowej

1) Bocznica jest przeznaczona i przystosowana do wykonywania manewrow
zwigzanych z zatadunkiem, wytadunkiem oraz przetadunkiem przesytek
towarowych catowagonowych przybytych na adres wspdtuzytkownika
bocznicy i wtgczanych do ruchu po sieci kolejowej zarzgdzanej przez PKP
PLK S.A.
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2) Obstuga kolejowa bocznicy dokonywana jest przez licencjonowanych
przewoznikow na zasadach zawartych w umowach okres$lajgcych zasady
obstugi i przekazywania wagonow oraz przesytek, zawieranych przez
licencjonowanych przewoznikdéw kolejowych z jednej strony, a Terminal

Promowy drugiej strony, (DZ. U. z 2012 r. poz. 1173, 1529 z p6zniejszymi
Zmianami).

2. Wykaz obiektow podlegajacych udostepnieniu

2.1. Drogi kolejowe (bocznice) podlegajace udostepnieniu

Zgodnie z zafgcznikiem nr 2 do ustawy o Transporcie Kolejowym z dnia
28 marca 2003 r. (tekst jednolity Dz.U.2016.1727); ust 2, p7) infrastruktura
portéw morskich i srodlagdowych z dostepem do torow kolejowych jest obiektem
infrastruktury ustugowej — w zwigzku z powyzszym, bocznica kolejowa
zarzadzana przez Operatora Obiektu Infrastruktury Ustugowej — Zarzad
Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie Terminal Promowy Swinoujs$cie
podlega udostepnieniu w catosci.

3.0pis techniczny bocznicy kolejowej

3.1. Potozenie bocznicy kolejowej ze wskazaniem miejsca odgatezienia od linii
kolejowej, z ktéra bocznica jest potaczona.

Bocznica kolejowa Operatora Obiektu Infrastruktury Ustugowej — Zarzad
Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. Rejon Terminal Promowy

Swinouj$cie — odgatezia sie w stacji Swinoujscie od toru stacyjnego nr 3
rozjazdem nr 82 w km 10,936 linii kolejowej nr 996.

Jest to poczatek linii kolejowej nr 997. Koniec linii kolejowej nr 997 potozony jest
w km 0,142. Linia 996 i 997 jest zarzgdzana przez PKP PLK S.A.

3.2. Okregi nastawcze i posterunki ruchu oraz ich obsada.

1) Bocznica stanowi jeden okreg nastawczy.
2) Na bocznicy brak jest posterunkow technicznych.

3.3. Lokalizacja punktéw zdawczo - odbiorczych.

Bocznica nie posiada punktu zdawczo — odbiorczego.
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3.4.Tory bocznicowe - ich uktad, numeracja, przeznaczenie, dtugosci ogolne i
uzyteczne (ze wskazaniem ,,od — do”), pojemnos¢ oraz ich pochylenia
podtuzne
Nazwa i . Diugo$é ogdlna toru Dilugo$é uzyteczna toru Pojemnos¢
Nr przeznaczenie w
toru toru state i od do metrow od do metrow wagonach
awaryjne 17 m.
Poza terenem bocznicy
60 dojazdowy S 82 Brama 141
Na terenie bocznicy
60 dojazdowy Brama | S 61/62 8
9
61 | Przedpromowy S 63/64] S99 292 U 63/64 | U105 155
9
62 | Przedpromowy S 63/64] S99 304 U 63/64 | U106 156
15
63 | Przedpromowy S61/62 S99 371 U 61/62 Tm8 260
. 13
64 | Przedpromowy S61/62 | Sr80 400 U 61/62 Tm7 228
11
65 | Przedpromowy S 65 S83/84 331 U 66 Tm6 198
9
66 | Przedpromowy S 66 S83/84| 302 U 67 Tm5 168
g7 | Cdstawczy- S67 K 190 | wke7 | z1 120 !
tadunkowy
68 Dojazdowy do
stanowiska Sr80 | S91/94| 57 | e | eeeeem | e | e
promowego nr 3
Dojazdowy do
69 stanowiska Sr80 | S95/98] 229 | - | e | e | e
promowego nr 3
81 | Tor do likwidacji |S 83/84 | S 105 269
82 | Tor do likwidaciji S76 K 215
83 | Tor do likwidacji S75 K 263
tacznie 2484 1285 73
Oznaczenia skrotow uzytych w wykazie torow
Z 1 - sygnat zamkniecia toru K - koniec toru U - ukresrozjazdu

S - styk przed iglicowy rozjazdu

Sr. - $rodek rozjazdu

Tm - tarcza manewrowa
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Pochylenia podtuzne torow bocznicowych:

Lp. Nr. toru Pochylenie toru

Na spadku 0,5 %o na dtugosci 30 m, dalej na wzniesieniu 0,8 %o na
1 60 diugosci 50 m, na spadku 1,4 %o na dtugosci 50 m, w poziomie na
dtugosci 19 m.

W poziomie na dtugosci 51 m, dalej na wzniesieniu 0,7 %o na dtugosci

2 61 150 m, dalej w poziomie na dtugosci 211 m.

W poziomie na dtugosci 24 m. dalej na wzniesieniu 0,7 %o na dtugosci
3 62 150 m, dalej w poziomie na dtugosci 130 m.

W poziomie na dlugosci 51 m, dalej na wzniesieniu 0,7 %o na dtugosci
4 63 150 m, dalej w poziomie na dtugosci 170 m.

W poziomie na diugosci 51 m, dalej na wzniesieniu 0,7 %o na dtugosci
5 64 . oo o

150 m, dalej w poziomie na dtugosci 199 m.

W poziomie na diugosci 13 m. dalej na wzniesieniu 0,7 %o na dtugosci
6 65 150 m, dalej w poziomie na dtugosci 168 m

Na wzniesieniu 0,7 %o na dlugosci 136 m, dalej w poziomie na
7 66 | dhugosci 166 m.

Na wzniesieniu 0,7 %o na dtugosci 109 m, dalej w poziomie na dtugosci

8 67

71 m.

W poziomie na dtugo$ci 16 m, dalej na wzniesieniu 2,1%o na dtugosci
9 68 36 m, dalej wjazd na pomost na dtugosci 62 m, z rozjazdem

pieciokierunkowym o regulowanym przez obstuge, wzniesieniu lub
spadku 25%o

W poziomie na diugoéci 35 m, dalej na spadku 4,4%. na dtugosci 30
m., dalej na spadku 1,8%. na dtugosci 30 dalej na wzniesieniu 3,6 %o ha
10 69 dtugosci 85 m, dalej na wzniesieniu 1,8 %o na dtugosci 17 m, dalej
wjazd na pomost na dtugo$ci 62 m, z rozjazdem pieciokierunkowym o
regulowanym przez obstuge, wzniesieniu lub spadku 25%o

Minimalny promien tuku toru

Najmniejszy promien tuku toru na bocznicy wynosi 150 m i wystepuje w torach
nr 60 i 69. W pozostatych torach promienie tukéw poziomych wynoszg ;
R=170+300.

Ze wzgledu na promienie tukdéw na terenie bocznicy nie ma ograniczen w
kursowaniu pojazdow trakcyjnych.
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3.5. Rodzaje i typy rozjazdow oraz skrzyzowan toréw, potozenie zasadnicze

rozjazdéw w torach, sposéb przestawiania zwrotnic rozjazdow.

. S . Kto ma
Typ i rodzaj rozjazdu _ Sposob obowiazek
skos, promien, rozdaj | ~asadnicze obstugi vzale- o\ onywania
Nr. Rz . potozenie i kto znienie G
zamknigcia . . konserwaciji i
zwrotnicy obstuguje .
nastawczego ogledzin
rozjazdow
Rpd. S49 1:9/1:9 reczny
61/62 190/.190 Na tor nr 63 druzyna Nie
zamkniecie suwakowe
manewrowa
Rpd. S49 1:9/1:9 reczny
190/190 ] .
63/64 zamkniecie suwakowe Na tor 61 druzyna Nie
manewrowa
. reczny,
65 Rz. 84_1,9 1 9190 Na tor 64 druzyna Nie
zamkniecie suwakowe
manewrowa
. reczny,
66 Rz. 549 1+9 190 Na tor 65 druzyna Nie
zamkniecie suwakowe
manewrowa
. reczny,
Rz. S49 1+9 190 . Tak z | Wyznaczony
67 zamkniecie suwakowe Na tor 66 druzyna Wke67 | Pracownik
manewrowa bocznicy
Rz. S49 1+9 190 ey, k
75 Zi( o sk Na WK75 druzyna JVT(?;
zamkniecie suwakowe manewrowa
Rz. S49 1+9 190 receny.
76 Zi( o sk Na tor 83 druzyna Nie
zamkniecie suwakowe manewrowa
80 a/b (+)na
stanowisko reczn Tak(+) z
Rkpd S49 1+9 190 promowe nr2 dfui ri’a 91/94
80 zamkniecie suwakowe 80 a/b (-) na manev?//rowa lub (-) z
stanowisko 95/97
promowe nr3
. . reczny,
83/84 Rpj S49 1+9 190 83 na tor 64 druzyna Nie
zamkniecie suwakowe
84 na tor 65 manewrowa
Rz. S49 1+9 190 reczny,
99 zamkniecie suwakowe Na tor 63 druzyna Nie
manewrowa

10
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reczny,
105 Rz.-S4.9 1+9190 Na tor 61 druzyna Nie
zamkniecie suwakowe manewrowa
reczny,
106 Rz.'S4.9 1+9 190 Na tor 62 druzyna Nie
zamkniecie suwakowe manewrowa
SJ50 1+5,4, 1+5,8, reczny,
91/94 | 1+1,7, 1+7,75, 1+15,8 na 80%4(+) druzyna Z 8023/p(+)
manewrowa
SJ50 1+5,4, 15,8, reczny,
95/97 | 1+1,7, 1+7,75, 1+15,8 na 80%q (-) druzyna 2802/p(-)
manewrowa

Wyznaczony
pracownik
bocznicy

3.6. Wykolejnice, ich potozenie zasadnicze i sposéb nastawiania.

Nr. - , . -
- Potozenie zasadnicze sposdb nastawiania
wykolejnicy
Wik P o3 . reczny, druzyna manewrowa
rawa natozona na tor manewrowa
WKk3 Lewa natozona na tor reczny, druzyna manewrowa
Wk67 Prawa natozona na tor reczny, druzyna manewrowa

3.7. Uzaleznienia zwrotnic rozjazdéw i wykolejnic.

11

Wykolejnice Wk2 i Wk3 zabudowane przed Rkpd 80%/b w potozeniu zasadniczym
(+) zamkniete na zamki wykolejnicowe natozone na szyny. Zdjecie tych

wykolejnic z szyny mozliwe jest po otrzymaniu zgody od obstugujgcego pulpit w
galerii a nastepnie wyjeciu klucza plusowego z zamka elektromagnetycznego.

Otwarcie wykolejnic i zamkniecie ich w potozeniu otwartym (-), zwrdcenie klucza

(-) do zamka elektromagnetycznego umozliwia wjazd na Rkpd nr 80.
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3.9
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Na rozjezdzie nr 80 ¥, po obydwu stronach zabudowane sg zamki trzpieniowe
Po zamknieciu rozjazdu 80 ¥, w potozeniu (+) i wyjeciu klucza mozliwe jest
przetozenie jednej z czterech zwrotnic rozjazdu 91/94 przy stanowisku
promowym nr 2.

Po zamknieciu rozjazdu 80 #, w potozeniu (-) i wyjeciu klucza mozliwe jest
przetozenie jednej z czterech zwrotnic rozjazdu 95/98, przy stanowisku
promowym nr 3.

Przyporzadkowanie zwrotnic rozjazdéw i wykolejnic do okregéw
nastawczych.

Zwrotnice reczne nastawiane przez obstuge manewrowg przyporzgdkowane sg
do jednego okregu nastawczego.

. Urzadzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym.

Na terenie bocznicy Terminal Promowy zabudowanych jest kilka rodzajow
urzgdzen zabezpieczenia:

a) tarcze manewrowe swietlne sterowane przez obstuge manewrows.

Nr tarczy Przez kogo obstugiwana | Miejsce ustawienia

Tmil Przez druzyne Tor nr 69
manewrowg

Tm2 Przez druzyne Tor nr 69
manewrowg

Tm3 Przez druzyne Tor nr 68
manewrowg

Tma Przez druzyne Tor nr 69
manewrowg

Tms Przez druzyne Tor nr 66
manewrowg

Tme Przez druzyne Tor nr 65
manewrowg

Tm7 Przez druzyne Tor nr 64
manewrowg

Tms Przez druzyne Tor nr 63
manewrowg

Tmo Przez druzyne Tor nr 62
manewrowg
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Stanowisko promowe Nr 2
Przez operatora Przed rozjazdem nr
TmlL P 95/98 dla wyjazdu z
pomostu
pomostu
Przez operatora Przed rozjazdem nr
Tm3L P 95/98 dla wjazdu na
pomostu
pomostu
Przez operatora Za rozjazdem nr
TmaL P 95/98 dla wjazdu na
pomostu
pokfad promu
Stanowisko promowe Nr 3
Przez operatora Przed rozjazdem nr
TmlL P 91/94 dla wyjazdu z
pomostu
pomostu
Przez operatora Przed rozjazdem nr
Tm3L P 91/94 dla wjazdu na
pomostu
pomost
Przez operatora Za rozjazdem nr
Tm4L P 91/94 dla wjazdu na
pomostu
poktad promu

b) Tarcze manewrowe TmlL,Tm3L,Tm4L na stanowiskach promowych nr 2 i 3

sterowane przez operatora pomostu promowego.

c) Odcinki torowe klasyczne.

W torach nr 69 i 68 zabudowane sg klasyczne odcinki torowe 1t69 oraz It68

d) Urzadzenia mechaniczne kluczowe - uzaleznienia rozjazdu 67 z Wk67 lub

rozjazdu Rkpd 80 z rozjazdami 91+ 94 lub 95+98.

e) Dla zabezpieczenia pomostéw promowych przed ukresem rozjazdu

f)

krzyzowego zabudowane sg dwie wykolejnice Wk2 i Wk3; Klucze(+) od tych
wykolejnic uwiezione sg w zamkach elektromagnetycznych zabudowanych w
szafce obok wykolejnic. Zdjecie wykolejnic z toru zamkniecie ich w potozeniu
(-)- Wtozenie klucza (-) minusowego do drugiego zamka elektro-
magnetycznego umieszczonego ponizej oraz lekkie przekrecenie go w zamku
powoduje uwiezienie klucza w zamku oraz w obwodach zaleznosciowych.
Nastepuje elektryczne stwierdzenie, ze wykolejnica zostata zdjeta z toru i
zamknieta w tym potozeniu.

Napedy rogatkowe na przejezdzie w km 0,330 toru nr 64.

Zamkniecie tych rogatek, zdjecie Wk2 i Wk3 z toru umozliwia podanie tarcz
manewrowych od Tm5 + Tm9. Sterowanie tarczami mozliwe jest z pulpitu
galerii lub z miejsca przez obstuge manewrowsg.
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g) Sygnalizatory drogowe na placach dojazdowych i przed przejazdem w km

0,035 toru 68 i 69. Brak sygnatu zabraniajgcego upowaznia kierowce pojazdu
drogowego do dalszej jazdy.

3.10. Kolejowe obiekty inzynieryjne.

3.11.

3.12.

Na terenie bocznicy brak jest kolejowych obiektow inzynieryjnych.

Przejazdy kolejowe i przejscia dla pieszych w poziomie szyn.
Przejazd kat D w km 0,289 toru nr 64 wyposazony jest w znaki G-4, B-20

Przejazd kat A w km 0,330 toru nr 64 skrzyzowanie toréw z droga wewnetrzng
wyposazony jest w znaki G-4, B-20 i rogatki obstugiwane przez pracownika
bocznicy. Pracownik bocznicy strzeze na miejscu przejazdu w przypadku awarii
rogatek.

Przejazd kat C w km 0,035 skrzyzowanie toréw 68 i 69 z droga wewnetrzng,
wyposazony jest w znaki G-4, B-20 i sygnalizacje $wietlng uzalezniong od
wskazan tarcz manewrowych Tm3 +Tm9. Pracownik bocznicy strzeze na miejscu
przejazdu w przypadku awarii sygnalizatorow.

W przypadku uszkodzenia sterowania urzgdzeniami rogatkowymi, sygnalizaciji
przejazdowej i niemoznos$ci wyswietlenia sygnatu ,jazda manewrowa dozwolona”
Ms 2 na tarczy manewrowej, strzezenie przejazdu nalezy do obowigzkow
kierownika manewrow. Wjazd manewrujgcego taboru na przejazd moze nastgpi¢
po otrzymaniu sygnatu recznego Rm 1 ,Do mnie" lub Rm 2 ,0de mnie" oraz
wstrzymaniu ruchu kotowego i pieszego. Czyszczenie ztobkéw na wszystkich
przejazdach na bocznicy nalezy do obowigzkéw wyznaczonego pracownika
bocznicy. Zajmowanie przejazdu taborem odstawionym na postoj jest
zabronione.

Oswietlenie bocznicy kolejowe].

Tory bocznicy oswietlone $wiattem elektrycznym, ktérego punkty swietlne
umieszczone wzdtuz toréw na masztach metalowych:

Po 6 punktow w torach 60+67.

Po 1 punkcie swietlnym w torach 68 i 69, oraz na pomostach promowych.
Kontrola i nadzor nad oswietleniem nalezy do wspétuzytkownika bocznicy.
Oswietlenie umozliwia wykonywanie manewrow, odpraw celnych i granicznych
oraz sprawdzanie wagonow rowniez w porze nocnej i moze by¢ wtgczone
niezaleznie od pory dnia.
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3.13. Punkty tadunkowe.

Na bocznicy znajduje sie plac tadunkowy o dtugosci 120 m usytuowany przy
torze nr 67.

Kolejnymi punktami tadunkowymi sg 2 pomosty ruchome z rozjazdami
pieciokierunkowymi

- jeden tgczacy tor 68 z poktadem promu na stanowisku nr 3.
- drugi fgczacy tor 69 z poktadem promu na stanowisku nr 2.

3.14. Urzadzenia tadunkowe.

Bocznica wyposazona jest w 2 ruchome pomosty z rozjazdami
pieciokierunkowymi. Jeden pomost tgczgcy tor 68 z poktadem promu na

stanowisku promowym nr 3. Drugi tgczacy tor nr 69 z poktadem promu na
stanowisku promowym nr 2.

3.15. Wagi wagonowe.
Bocznica nie posiada wagi wagonowe,.

3.16. Bramy kolejowe.

Na torze nr 60 znajduje sie kolejowa brama wjazdowa w km 0,142 na teren
Terminalu Promowego. Brama wyposazona jest w urzgdzenie do zdalnego
otwierania i zmykania, przez Dyspozytora Terminalu ktéry obserwuje brame
przez urzadzenia telewizji przemystowej. W czasie otwarcia bramy wejscia na
teren Terminalu Promowego strzezone jest przez pracownika ochrony.

3.17. Skrajnia budowli i taboru oraz skrajniki.

1) Na bocznicy obowigzuje skrajnia budowli wedtug PN - EN 15273-3/2010
Koleje normalnotorowe.

2) Bocznica nie posiada skrajnika.

3) Wagony z przekroczong skrajnig tadunkowa mogg by¢ przyjmowane na
bocznice tylko warunkowo, a ich przetaczanie moze sie odbywac z
predkoscig nie wiekszg niz 3 km/h.

5) Wielkosc¢ przekroczenia skrajni fadunkowej na bocznicy jest ograniczona
wzniesieniem spodu konstrukcji estakady nad torem nr 69, oraz zarysem
obwiedni przeciwwagi ruchomej czesci pomostu estakady.

6) Analiza mozliwosci przyjecia do przewozu wagonu z przekroczona skrajnig
tadunkowa powinna uwzglednia¢:

a) Dhlugosc¢ wagonu i przesyiki,

b) tuk pionowy w torze pod estakada,

c) Zarys obwiedni przeciwwagi czesci ruchomej pomostu estakady

7) Przed uruchomieniem jazdy manewrowej z wagonami z przekroczona skrajnig

tadunkowg nalezy tabor na sgsiednich torach odsung¢ od ukresu na dtugosc¢
20 metréw.
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Lokalizacja budowli lub urzadzen, dla ktérych nie jest zachowana skrajna

budowli.

3.19.

3.20
1)

2)

3)

4)

5)

Na bocznicy brak jest budowli i urzadzen dla ktérych nie jest zachowana
skrajnia budowli.

Sygnaly, wskazniki i tablice.

Na miedzytorzach wszystkich toréw ustawione sg wskazniki W 17 (ukresy)
oznaczajgce miejsce przy zbiegajgcych sie torach, do ktérego wolno tor zajgé
taborem kolejowym.

Na zwrotnikach wszystkich nastawianych recznie zwrotnic zabudowane sg
wskazniki Wz.

Z prawej strony toru nr 67 na poczgtku zasypki piaskowej przed koztem
oporowym znajduje sie tarcza zaporowa wskazujgca sygnat Z 1. ,Sto;”.

Po obydwdch stronach na kazdym skrzydle bramy wjazdowej na bocznice
znajdujg sie tarcze zaporowe wskazujgca sygnat Z 1. ,St6j” gdy brama jest
zamknieta. Wszystkie tarcze i wskazniki nie sg oswietlone.

Urzadzenia i srodki trakcyjne

Praca manewrowa na bocznicy wykonywana jest przy pomocy pojazdow
trakcyjnych licencjonowanych Przewoznikow kolejowych.

Wykorzystywane na bocznicy pojazdy powinny by¢ wytgcznie typu
dopuszczonego do eksploatacji przez Urzad Transportu Kolejowego. Dla tych
pojazdéw wiasciciel pojazdu winien posiadaé stosowne ,Swiadectwo
dopuszczenia typu pojazdéw kolejowych”.

Wykorzystywany pojazd winien by¢ sprawny, na potwierdzenie tego wtasciciel
pojazdu powinien posiadac¢ swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu, ktore
wydaje wiasciciel i ktore jest wazne na czas okreslony. Warunki wydania
Swiadectwa sprawnosci technicznej sg okreslone w Rozporzgdzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 15 lutego 2005 w sprawie swiadectwa sprawnosci
technicznej pojazdéw kolejowych (Dz.U. 2005 nr 37 poz. 330).

W pojezdzie szynowym z napedem powinny znajdowac sie nastepujace
dokumenty:

a) swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu szynowego,

b) ksigzka poktadowa pojazdu z napedem.

Pojazdy trakcyjne Przewoznikdw dokonujgce obstugi sg odstawiane na postdj
na torach stacji Swinoujscie lub mogg by¢ odstawiane po uzgodnieniu
ze wspotuzytkownikiem bocznicy na wyznaczonych torach bocznicy.
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Srodki tacznosci

Wspotuzytkownik bocznicy korzysta z sieci telefonicznej portowej,
ogolnoeksploatacyjnej TP S.A. oraz z bezprzewodowej tgcznosci manewrowe;j
urzgdzeniami typu MOTOROLA DM 3600 i RADMOR 3036/1 wspotpracujgcymi
z przenosnymi radiotelefonami typu PW 302 i GP 300

4. Zasady prowadzenia ruchu kolejowego miedzy bocznica
kolejowa, a torami zarzadcy infrastruktury kolejowej, z ktérymi
bocznica kolejowa jest potgczona, opracowane w oparciu o
przepisy dotyczace tego zagadnienia obowigzujgce u zarzadcy
infrastruktury kolejowe;.

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

Ruch kolejowy pomiedzy bocznicg Terminal Promowy a stacjg kolejowag
Swinoujécie prowadzony jest na zasadach jazd manewrowych okre$lonych w
regulaminie technicznym posterunkéw ruchu Swinoujscie SiA i SiB.
Podstawiane na bocznice wagony mogg by¢ tylko pchane, a zabierane z
bocznicy tylko ciggniete.

Kierujgcy manewrami kazdorazowy wjazd na bocznice uzgadnia z
Dyspozytorem Terminalu Promowego. Droga przebiegu dla jazdy na bocznice
uktadana jest przez dyzurnego ruchu nastawni SiB, po otrzymaniu zgtoszenia
od kierujgcego jazdg manewrowa.

Utozenie drogi przebiegu obejmuje otwarcie wykolejnicy Wk1 przetozenie Rz.
82 (wykolejnica i rozjazd sprzezone), wigczenie swiatet sygnalizacji drogowe;j
na przejezdzie przez tor nr 60 w km 0,097 oraz wyswietlenie sygnatu Ms 2 na
tarczy Tm26.

Tor nr 60 jest izolowany na catej dtugos$ci. Po zjezdzie taboru z toru droga
przebiegu ulega automatycznemu rozwigzaniu (fgcznie z wygaszeniem swiatet
sygnalizacji drogowej na przejezdzie w km 0,097).

Po wjezdzie na bocznice kierujgcy manewrami pobiera za pokwitowaniem.
potrzebne klucze do obstugi bocznicy, od kierownika zmiany.

Droga przebiegu dla jazdy z bocznicy jest uktadana na zgdanie kierownika
manewrdéw tak samo, jak dla jazdy na bocznice z tym, ze sygnat Ms 2
wyswietlany jest na Tm27.

W razie dtuzszego zajmowania przejazdu przez tor nr 60 (dzielenie sktadu
wagonow na poszczegdlne tory przedpromowe lub tgczenie wagondéw
stajgcych na torach przedpromowych w jeden sktad) nalezy umozliwi¢
przepuszczenie pojazdow stajgcych i pieszych w odstepach czasu nie
wiekszych niz 10 minut.
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9) Po zakonczeniu manewrdw kierujgcy manewrami zobowigzany jest zwrocic
klucze kierownikowi zmiany za pokwitowaniem.

5. Warunki techniczne obstugi bocznicy kolejowej
5.1. Podstawianie wagonoéw na bocznice kolejowa

1) Wagony przeznaczone na bocznice Terminal Promowy przyjmowane sg w
pociggach na torach stacji Swinoujécie w rejonie SiA, skad Przewoznik
kolejowy podstawia je na bocznice.

2) Maksymalna pojemno$¢ uzyteczna bocznicy wynosi 73 wagony 17 metrowe.

Pojemnos$¢ (17 metrowych) llos¢ wagonow 17 metrowych
toréw przedpromowych 61+66 66
toru odstawczo-przetadunkowego nr.67 7

3) Jazda ze stacji w kierunku bocznicy winna by¢ spychana.
4) Jazda z bocznicy w kierunku stacji winna by¢ ciggniona.

5.2. Liczba obstug i czas ich wykonywania.

1) Obstuga bocznicy dokonywana jest w uzgodnieniu z posiadaczem bocznicy i
armatorem przez licencjonowanego przewoznika przy uwzglednieniu rozktadu
rejsow promow kolejowo-samochodowych.

2) Obstuga bocznicy moze by¢é dokonywana rowniez w nocy.

3) Podstawianie wagondw i zabieranie wagonéw z bocznicy dokonywane jest

przez pojazd trakcyjny i druzyne manewrowa licencjonowanego przewoznika
kolejowego.

4) Kazdorazowy wjazd na bocznice wymaga zgody Dyspozytora Terminalu
Promowego.

5.3. Masa hamujaca sktadéw manewrowych

Masa hamujgca sktadow obliczana jest zgodnie z przyjetymi na liniach PKP PLK
S.A. zasadami. Wymagang mase hamujgcg (Mnw) oblicza sie wg wzoru:

Mhw = (Mo X Pw)/100

gdzie:

Mo — masa ogolna [t];

Pw — procent wymaganej masy hamujgcej.

Wynik obliczenia nalezy zaokragli¢ wzwyz do petnej tony.
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Przyjmujgc dtugos¢ drogi hamowania 400 - 500 m oraz uwzgledniajgc max.
pochylenie na torach bocznicy do 4,4%o przy predkosci max na dojezdzie do
promu przyjmuje sie wymagany procent masy hamujgcej wynosi 6.

5.4. Dopuszczalny nacisk osi na szyne
Dopuszczalny nacisk osi na szyne wynosi 196 kN/o$
5.5. Ograniczenia w kursowaniu pojazdéw kolejowych

1) Na bocznicy brak jest ograniczen w kursowaniu pojazdéw kolejowych jezeli
najwiekszy dopuszczalny nacisk osi pojazdu kolejowego na szyne wynosi do
196 kN/os.

2) Bocznica nie posiada mozliwosci i warunkow technicznych do przyjmowania i
nadawania przesytek nadzwyczajnych.

3) Na bocznicy mogg kursowac pojazdy trakcyjne spalinowe dopuszczone przez
UTK z uwzglednieniem dopuszczonego na bocznicy nacisku na os.

6. Warunki prowadzenia pracy manewrowej na bocznicy kolejowej
6.1. Podziat bocznicy kolejowej na rejony manewrowe

1) Bocznica Terminal promowy stanowi jeden rejon manewrowy.

2) Manewry na bocznicy mogag by¢ wykonywane wytgcznie jednym pojazdem
trakcyjnym.

6.2. Maksymalne predkosci jazd manewrowych pojazdow kolejowych po torach
bocznicy kolejowej

1) Na torach bocznicy Terminal Promowy maksymalna predkos¢ jazd
manewrowych nie moze przekraczac¢ 15 km/h .

2) Jezeli przetaczane sg wagony z towarami niebezpiecznymi, wyjatkowo
ciezkimi lub z przekroczong skrajnig, o czym powinien by¢ powiadomiony
maszynista, predkos¢ jazd manewrowych nie powinna przekracza¢ 10 km/h .

3) Przy przetaczaniu wagondéw z towarami niebezpiecznymi oznaczonymi
nalepkami ostrzegawczymi nr 8 i 15 oraz wagonow-cystern oznaczonych
pasem koloru pomaranczowego zgodnie z Regulaminem dla
miedzynarodowego przewozu kolejami towaréw niebezpiecznych (RID),
predkos¢ jazd manewrowych nie powinna przekracza¢ 5 km/h .

4) W przypadku braku nalezytej widocznosci i/lub ztych warunkdéw atmosferycznych
(gwattowna ulewa, zamie¢ sniezna, gotoledz, mgta), predko$c¢ jazdy nalezy
zmniejszy¢ do 5 km/h tak, aby manewrujgcy tabor moégt by¢ natychmiast
zatrzymany w przypadku pojawienia sie przeszkody do jazdy .
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5) Predkosc¢ jazd manewrowych na pomostach ruchomych tgczgcych tory 68 i 69 z
poktadem promu oraz przy dojezdzaniu do wagondow szybkosc jazd
manewrowych ograniczy¢ nalezy do 3km/h .

6) Przed kazdorazowym rozpoczeciem jazdy manewrowej, maszynista ma
obowigzek podania sygnatu ,Bacznos¢’.

6.3. Dozwolone sposoby wykonywania pracy manewrowej

1) Praca manewrowa zwigzana z przemieszczaniem wagonow w obrebie bocznicy
wykonywana jest przez druzyny manewrowe i pojazdy trakcyjne
licencjonowanych przewoznikéw kolejowych.

2) Na bocznicy dopuszcza sie wykonywanie manewrdw przez odstawianie taboru
pojazdem trakcyjnym.

3) Stosowanie innych sposobéw wykonywania pracy manewrowej np. przez
odrzucanie wagonow jest zabronione.

4) W czasie podstawiania wagonow na bocznice ustawiacz lub manewrowy musi
jechaé na pierwszym pchanym wagonie lub pieszo poprzedzac pchany sktad
towarowy.

5) Wszystkie jazdy manewrowe tak na torach przedpromowych jak i na poktadzie
promu mogg odbywac sie wytgcznie na hamulcu zespolonym.

6) Zabrania sie wskakiwania jak i zeskakiwania z manewrujgcego taboru
bedgcego w ruchu.

6.4. Usytuowanie pojazdow trakcyjnych w skiadzie manewrowym

1) W czasie wykonywania manewrow pojazd trakcyjny powinien znajdowac sie
na czole manewrujgcego skfadu lub na jego koncu.
2) Umieszczanie pojazdow trakcyjnych miedzy wagonami jest zabronione.

6.5. Sprzeganie i rozprzeganie wagonow i pojazdow trakcyjnych.

1) Przetaczane wagony powinny by¢ sprzegniete z pojazdem trakcyjnym
manewrowym oraz ze sobg nawzajem. Skfad manewrowy powinien by¢
sprzegniety mozliwie krotko. Pojazdy trakcyjne wykonujgce manewry nalezy
sprzegngc z pierwszym wagonem w taki sposob, aby zderzaki stykaty sie ze
sobg.

2) Sprzeganie i rozprzeganie taboru oraz podwieszanie sprzegéw hamulcowych
na wsporniki nalezy do obowigzkdéw druzyny manewrowej. Czynnosci te muszag
by¢ wykonane po catkowitym zatrzymaniu przetaczanego taboru, w czasie
postoju.
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3) Wochodzenie pracownikdéw wykonujgcych manewry pomiedzy tabor moze
nastgpic po zatrzymaniu sie sktadu manewrowego oraz po zahamowaniu
pojazdu trakcyjnego i wagonow.

6.6. Jazdy manewrowe przez przejazdy i przejscia dla pieszych w poziomie
szyn.

1) Przy wykonywaniu manewrdw na przejezdzie drogowym lub przejsciu
W poziomie szyn nalezy zachowac szczegolng ostroznosc.

2) Manewry przez przejazd wolno prowadzi¢ tylko po zamknieciu rogatek a jesli
ich nie ma, to przy zachowaniu nastepujacych warunkow:
a) predkos¢ jazdy nie powinna przekracza¢ 5 km/h,

b) zblizajgc sie do przejazdu, maszynista obowigzany jest poda¢ dzwiekowy
sygnat ostrzegawczy.

3) Na przejazdach wyposazonych w sygnalizacje przejazdowg wstrzymanie
ruchu kotowego nalezy dokonywac¢ poprzez uruchomienie sygnalizaciji.

4) W razie pchania taboru manewrowy powinien znajdowac sie na pierwszym
wagonie lub poprzedzac go oraz podawac odpowiednie sygnaty.

6.7. Dozwolona liczba wagonow przetaczanych w jednej grupie manewrowej
bez obsadzania hamulcéw recznych lub wigczania hamulcéw zespolonych

1) Manewrujgcy pojazd trakcyjny powinien posiadaé¢ czynny hamulec zespolony
i reczny. Bez czynnego hamulca zespolonego pojazd trakcyjny nie moze by¢
uzyty do wykonywania manewrow.

2) Pojazdem trakcyjnym mozna przetaczaé tabor w granicach jego sily
pociggowe;.

3) W czasie wykonywania manewrow zwigzanych z obstugg, dtugos$¢ sktadu

manewrowego, bez obstugiwanych hamulcéw zespolonych moze wynosic¢ 12
wagonow, Jezeli liczba wagonow w sktadzie przekracza 12 wagondéw, woéwczas
na kazde kolejne 12 wagondéw musi by¢ obstugiwany 1 reczny hamulec
wagonowy lub 2 wagony z czynnym hamulcem zespolonym.
Jezeli dtugos¢ sktadu manewrowego wynosi wiecej niz dozwolona liczba
wagondéw bez czynnych hamulcéw recznych i ma by¢ on hamowany hamulcem
zespolonym, wowczas kierownik manewrow powinien wykonac¢ uproszczong
prébe hamulca zespolonego
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6.8. Uktadanie drog przebiegu dla manewréw oraz przekiadanie zwrotnic

1)

a)

b)

2)

a)

b)

d)

f)

rozjazdéw.

Drogi przebiegu nastawiane sg przez:

Dla jazd po torze nr 60 (wjazd na bocznice i wyjazd z bocznicy ) — dyzurnego

ruchu nastawni SiB,

Dla jazd po torach przedpromowych nr 61+ 67 ograniczonych z jednej strony

tarczg manewrowg Tm27 i tarczami manewrowymi Tm5 + Tm9 — przez

druzyne manewrowg przewoznika kolejowego

Dla jazd poza Tm5 + Tm9 - przez druzyne manewrowg przewoznika

kolejowego przy udziale kierownika zmiany lub Dyspozytora Terminala

Promowego

- Klucze czynne od Wk67, Rkpd 80%/b(+), Rkpd 802%/b(-), szafy zamkow
elektromagnetycznych Wk2, Wk3, druzyna manewrowa pobiera od
kierownika zmiany za pokwitowaniem

- Rogatki na przejezdzie w km 0,330 zamykane sg elektrycznie nastawnikiem
lokalnym zabudowanym na obudowie napedu, a w razie zaniku napiecia
przy pomocy korby.

Kolejnos¢ czynnosci przy nastawianiu drogi przebiegu poza Tm5 + Tm9 dla
jazdy na tor 69 stanowisko promowe nr 2

Zamkniecie rogatek na przejezdzie w km 0,330 przez pracownika Terminala
Promowego

Kierownik zmiany lub dyspozytor Terminala Promowego wciskajgc zielony
przycisk DzDB na galerii nr 4 powoduje danie zgody na obstuge Wk2 i Wk3,
jest to sygnalizowane lampka zielong pod przyciskiem

W szafce umieszczonej na przeciwko wykolejnic Wk2 i Wk3 znajdujg sie 4
sztuki zamkow elektromagnetycznych UZE-01. Po otrzymaniu zgody, i wyjeciu
2 kluczy plusowych (+) mozna przystgpi¢ do obstugi wykolejnic.

Kluczami plusowymi otwieramy wykolejnice Wk2 i Wk3, nastepnie kluczami
minusowymi zamykamy otwarte wykolejnice. Uwolnione klucze minusowe
wktadamy do dolnych zamkdw elektromagnetycznych, przekrecajgc je lekko w
prawo powodujemy uwiezienie Kluczy (-) w zamkach minusowych od Wk2

i WK3.

Pozostawienie kluczy minusowych (-) w zamkach elektromagnetycznych
powoduje elektryczne stwierdzenie, ze wykolejnice zostaty zdjete z toru co z
kolei umozliwia podanie sygnatu zezwalajgcego Ms2 na jednej z wybranych
tarcz manewrowych Tm3, Tm4, Tm5+Tm9

Nacisniecie zielonego przycisku umieszczonego na boku wybranej tarczy
manewrowej Tm3 + Tm9 powoduje wyswietlenie sie Swiatet czerwonych na
sygnalizatorach drogowych nr S4,S5,S7,S8, zakazujgcy wjazd pojazdow
drogowych na przejazd w km 0.035 przez tory nr. 68 i 69 po uptywie 30



9)

3)

f)

9)

5)

a)
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sekund nastgpi zaswiecenie sie sygnatu zezwalajgcego na tarczy
manewrowej.

Istnieje mozliwos$¢ zmiany sygnatu Ms2 na Ms1 poprzez nacisniecie
czerwonego przycisku na tarczy manewrowej

Po wykonaniu czynnosci opisanych w pkt 5.1. ppkt 1 i 2 obstuga manewrowa
kontynuuje uktadanie drogi przebiegu na stanowisko promowe nr.2

Zamkiem trzpieniowym nalezy zamkng¢ Rkpd 80%/b w potozeniu (+)
wyjmujemy klucz do pdzniejszej obstugi rozjazdu pieciokierunkowego na
pomoscie przed promowym nr 2

Jadgc sktadem towarowym torem nr 69 zatrzymujemy sie przed Tm2
Wocisniecie przycisku zielonego na tarczy Tm2 powoduje zaswiecenie sie
Swiatta czerwonego na sygnalizatorach drogowych S1 i S3 a nastepnie
sygnatu Ms2 na Tm2

Druzyna manewrowa kontynuuje jazde do tarczy manewrowej 3L
Pobranym wczesniej kluczem z Rkpd 802/, (+) mozna otworzy¢é zamek
plusowy lub minusowy na jednej z przeciwwag rozjazdu od 95+98 i utozy¢
droge na jeden z torow na promie

O dalszej jezdzie spod tarczy 3L do 4L oraz dalej na prom decyduje
dyspozytor na pomoscie promowym, po uzgodnieniu z obstugg promu, on
osobiscie podaje sygnaty na tych tarczach

Przejazd ostatniego wagonu poza Tm3L powoduje wygaszenie Tm2 oraz
wygaszenie swiatet czerwonych na sygnalizatorach drogowych S1i S3

Wyjazd ze stanowiska promowego nr 2:

Podanie tarczy manewrowej 1L przez dyspozytora pomostu promowego moze
nastgpi¢ po wczesniejszym utozeniu przez drozyne manewrowg drogi na
rozjezdzie 95+98, umozliwia to jazde pod Tm1

Kierownik manewréw podajgc Tm1 powoduje zmiane swiatet na
sygnalizatorach drogowych S1 i S3 i umozliwia jazde pod Tm4

Jazda z pod Tm4 i dalej za Tm5 lub Tm9 mozliwa jest gdy Wk2 i Wk3 sg
otwarte, dragi rogatki w km 0,330 zamkniete.

Podanie Tm4 powoduje wyswietlenie sie czerwonego $wiatta na
sygnalizatorach drogowych S4, S5, S7, S8

Zjazd skfadu manewrowego poza odcinek torowy nr Jt69 w strone Rkpd 80
powoduje wygaszenie Tm4 oraz sygnalizatorow drogowych S4, S5, S7, S8

Kolejnos¢ czynnosci przy nastawianiu drogi przebiegu poza Tm5 + Tm9 dla
jazdy na tor 68 terminal promowy nr 3

Obstuga manewrowa wykonuje czynnosci takie same jak opisane w pkt 5.11
ppkt 2 od a) do g)
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b) Zamkiem trzpieniowym nalezy zamkng¢ Rkpd 802/» w potozeniu (-) wyjmujemy
klucz do pozniejszej obstugi rozjazdu pieciokierunkowego na pomoscie przed
promowym.

c) Druzyna manewrowa kontynuuje jazde do tarczy manewrowej Tm3L

d) Pobranym wczeéniej kluczem z Rkpd 802/ (-) mozna otworzy¢ zamek plusowy
lub minusowy na jednej z przeciwwag rozjazdu od 91+94 i utozy¢ droge na
jeden z torébw na promie

e) O dalszej jezdzie spod tarczy 3L do 4L oraz dalej na prom decyduje
dyspozytor na pomoscie promowym, po uzgodnieniu z obstugg promu, on
osobiscie podaje sygnaty na tych tarczach

f) Przejazd ostatniego wagonu poza Tm3L powoduje wygaszenie podanej tarczy
oraz wygaszenie Swiatet czerwonych na sygnalizatorach drogowych S4, S5,
S7, S8

6) Woyjazd ze stanowiska promowego nr 3:

a) Podanie tarczy manewrowej 1L przez dyspozytora pomostu promowego
moze nastgpi¢ po wczesniejszym utozeniu przez drozyne manewrowg drogi
na rozjezdzie 91+94 umozliwia jazde pod Tm3

b) Kierownik manewrow podajgc Tm3 powoduje wyswietlenie Swiatta
czerwonego na sygnalizatorach drogowych S4, S5, S7, S8

c) Zjazd sktadu manewrowego poza odcinek torowy nr Jt68 w strone Rkpd 80
powoduje wygaszenie Tm3 oraz sygnalizatoréw drogowych S4, S5, S7, S8

7) Zwrotnice nastawiane recznie na bocznicy obstugiwane sg przez druzyne
manewrowg wykonujgcg manewry (wspotuzytkownika bocznicy lub
Przewoznika).

8) Po nastawieniu zwrotnicy, pracownik obstugujgcy zwrotnice powinien upewnic
sie o prawidtowym jej nastawieniu na podstawie wzrokowego sprawdzenia
dolegania iglicy do opornicy oraz drogi oporowej zamkniecia nastawczego.

9) Za prawidtowe nastawienie zwrotnic wchodzgcych w droge przebiegu
odpowiedzialny jest pracownik, ktory te zwrotnice obstugiwat. Przed podaniem
sygnatu na uruchomienie jazdy manewrowej kierownik manewréw
zobowigzany jest do upewnienia sie o prawidtowym nastawieniu zwrotnic.

10) Po zakonhczeniu manewrdw zwrotnice nalezy nastawi¢ w potozenie
zasadnicze.

11) W czasie obstugi toréw zdawczo-odbiorczych dokonywanej przez druzyne
manewrowg Przewoznika, zwrotnice nastawiane sg przez te druzyne.

6.9. Gospodarka ptozami hamulcowymi i ich uzytkowanie.

1) Ptozy hamulcowe umieszczone sg w specjalnych stojakach znajdujgcych sie
na miedzytorzach torow. Ptozy hamulcowe powinny by¢ opisane
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umieszczonym na korpusie skrétem nazwy bocznicy ,TPS” i numerem
kolejnym ptozu i wpisanie do ewidencji.

2) Ptozy hamulcowe umieszczone sg w specjalnych stojakach przy torach i na
miedzytorzach toréw nr:
e 61181 za ukresem rozjazdu 195 - 2 ptozy
e 61162 za ukresem rozjazdu nr 64 — 2 ptozy
e 63164 za ukresem rozjazdu nr 62 i przed przejazdem po 2 ptozy na kazdym

stojaku
e 6465 za ukresem rozjazdu nr 65 — 2 ptozy
e 65166 za przejazdem — 2 ptozy

e 66167 za ukresem rozjazdu nr 67 — 2 ptozy

3) Na terenie bocznicy Terminalu Promowego majg zastosowanie ptozy
typu PL1 koloru czerwonego do szyn typu S 49. Sprawdzenie pt6z
hamulcowych pod wzgledem ilosci i stanu nalezy do obowigzkéw druzyny
manewrowej przed przystgpieniem do pracy.

4) Ptozy uszkodzone nalezy wycofa¢ i wymienic.

5) Ptéz hamulcowych nie wolno wyktada¢ w nastepujgcych miejscach:

a) bezposrednio przed i za ztgczami szyn — ptoze nalezy wyktada¢ w odlegtosci
co najmniej 1 m za ztgczem,

b) na opornicy rozjazdu przed przylegajgca do niej iglicg, gdyz moze to
spowodowac zaciecie sie ptozy i uszkodzenie iglicy; w razie koniecznosci
ptoze mozna zaktadac przed rozjazdem zwyczajnym tylko na tej opornicy, do
ktérej nie przylega iglica,

C) narozjezdzie przed krzyzownica,

d) na zewnetrznym toku szynowym w tukach,

e) na szynach rozptaszczonych i z widocznymi sptywami metalu.

6) Nie wolno uzywac ptéz uszkodzonych. Ptozy hamulcowe powinny byc¢
wylgczone z uzycia, jezeli majg nastepujgce wady:

a) nieprzepisowe wymiary,

b) jezyk podeszwy jest utamany, sptaszczony, pekniety lub zadarty do gory,

c) podeszwa jest skrzywiona, bardzo zuzyta lub peknieta,

d) wargi sg uszkodzone lub bardzo zuzyte,

e) korpus jest ztamany lub pekniety,

f) nasadka jest ztamana, trzyma sie na jednym nicie lub zupetnie odpadta,

g) uchwyt jest ztamany lub tak skrzywiony, ze uzywanie ptoza jest niewygodne,

h) nity tgczace stopke z podeszwg sg obluzowane lub widoczne jest pekniecie
spawu,

i) ptdz nie wolno rzucac na ziemie, podeszwg slizgowg do spodu, a w porze
zimowej, w celu uniknigcia oblodzenia, nie nalezy ich kta$¢ na sniegu.
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6.10. Zabezpieczenie taboru kolejowego przed zbiegnieciem.

1)

2)

b)
3)

5)

6)

7)

Obowigzek zabezpieczenia wagonow przed zbiegnieciem nalezy do
kierownika manewrow druzyny Przewoznika kolejowego, ktéra wagony
podstawita na dany tor.

Tabor nie bedacy w ruchu nalezy przed zbiegnieciem zabezpieczy¢
w nastepujgcych przypadkach:

w czasie manewrow, jezeli zachodzi mozliwos¢ zbiegniecia taboru,

a zwtaszcza gdy pochylenie toru wynosi powyzej 2,5 %o (pochylenia
przekraczajgce 2,5 %o, tabor ma tozyska toczne, wieje silny wiatr itp.).,
po zakonczeniu manewréw

Zabezpieczenie wagonow przed zbiegnieciem wykonuje sie przez
sprzegniecie, zahamowanie, podklinowanie — a mianowicie:

stojgcy tabor nalezy na kazdym torze sprzegngc¢ ze sobg, za wyjgtkiem tych
pojedynczych wagonow, ktore podstawione zostaty na wyznaczone miejsca
(np. punkty fadunkowe); w kazdej grupie tabor powinien by¢ ze sobg
sprzegniety

oprocz sprzegniecia nalezy zahamowa¢ hamulcem recznym:

jeden pojazd — gdy grupa potgczonego taboru nie przekracza 10 pojazdow,
dwa skrajne pojazdy — gdy grupa potgczonego taboru przekracza 10
pojazddéw.

Dodatkowe zabezpieczenie przed zbiegnieciem lub w przypadku braku
wagonowych hamulcéw recznych stanowig ptozy hamulcowe, wytozone od
strony spadku, na obu tokach szynowych, pod kofa skrajnych osi stojgcych
wagonow.

Odkrecanie wagonowych hamulcéw recznych oraz zdejmowanie ptéz
hamulcowych przez nieuprawnionych pracownikéw uzytkownika bocznicy
jest zabronione.

Zabezpieczenia przed zbiegnieciem oraz jego usuniecia dokonuje druzyna
manewrowa podstawiajgca lub zabierajgca wagony.

Zabezpieczenie wagonow przed zbiegnieciem na torach promu
(umocowanie do poktadu promu) nalezy do obowigzkéw obstugi promu.
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7. Organizacja wykonywania pracy manewrowej na bocznicy
kolejowej.

7.1. Planowanie i organizowanie pracy manewrowej

Planowanie i organizowanie pracy manewrowej ha bocznicy i na promie
nalezy do :

a) Dyspozytora Terminalu Promowego - w przypadku wykonywania na bocznicy
manewrdw na torach dojazdowych do stanowisk promowych

b) Oficera odpowiedzialnego z zatadunek promu - w przypadku wykonywania
manewrdw na poktadzie promu.

7.2. Zadania w zakresie wykonywania pracy manewrowej

Podstawienie wagonow na tory Terminalu Promowego na prom lub na tor
tadunkowy nalezy do przewoznika obstugujgcego bocznice na zasadach
handlowych okreslonych w umowie.

7.3. Czynnosci tadunkowe oraz zasady obstugi punktoéw tadunkowych
bocznicy

Przed podstawieniem lub zabraniem wagondéw na lub z punktu tadunkowego
druzyna manewrowa przewoznika powiadamia pracownikéw dokonujgcych
czynnosci fadunkowych o zamierzonej obstudze punktu tadunkowego.

1) Przed dojechaniem pojazdu trakcyjnego lub sktadu manewrowego do
stojgcego taboru, przy ktérym odbywajg sie czynnosci fadunkowe kierownik
manewrdw powinien:

a) zazadac od zatrudnionych tam pracownikow przerwania czynno$ci
tadunkowych oraz zabezpieczenia znajdujgcego sie na wagonach fadunku
przed mozliwoscig uszkodzenia w czasie manewréw

b) zazadac odsuniecia od taboru na bezpieczng odlegtos¢ wszelkich pojazdow
drogowych

c) zazgdac¢ pozamykania drzwi wagondéw i opuszczenia wagonow przez
pracownikow zajetych przy czynnosciach tadunkowych

d) sprawdzi¢ czy pomiedzy wagonami nie znajdujg sie ludzie

e) sprawdzi¢ czy na torze nie ma czesci wagonowych, przyborow fadunkowych
ptozéw hamulcowych, klindw lub innych przedmiotéw mogacych spowodowaé
uszkodzenie lub wykolejenie taboru

f) sprawdzi¢ czy sktadowany przy torze tadunek znajduje sie poza skrajnig
taboru oraz nie grozi obsunieciem sie podczas ruchu taboru,

g) sprawdzanie powinno by¢ dokonane niezaleznie od tego, czy w czasie obstugi
odbywajg sie czynnosci tadunkowe czy tez nie

2) Czynnosci zwigzane z podstawianiem wagonow na prom lub zabieranie ich z
promu wykonywane sg przy udziale oficera wchodzgcego w sktad promu.
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7.4. Wazenie wagonow.

Na bocznicy nie odbywa sie wazenie wagondw na wagach wagonowych.

7.5. Warunki zachowania bezpieczenstwa pracownikéw i taboru kolejowego
w czasie wykonywania pracy manewrowej i obstugi punktéw tadunkowych

1) Przy wykonywaniu pracy manewrowej nie wolno zatrudnia¢ kobiet i
miodocianych.

2) W czasie wykonywania pracy manewrowej wSzyscy pracownicy zatrudnieni
przy manewrach powinni zwraca¢ uwage na zachowanie osobistego
bezpieczenstwa, a w szczegdlnosci przestrzegac nastepujgcych postanowien:

a) przez tory nalezy przechodzi¢ prostopadle do ich osi, po upewnieniu
sie, ze nie ma przeszkod, przechodzgc nie nalezy stawac na gtéwke
szyny,

b) nie wolno przechodzi¢ pod taborem, po zderzakach i sprzegach,

c) przy przechodzeniu przez tory zastawione taborem nalezy korzystac z
budek hamulcowych, pomostow oraz przerw miedzy wagonami o ile
odlegtos¢ miedzy nimi wynosi co najmniej 20 m lub obej$¢ stojgcy tabor
przechodzac tor w odlegtosci co najmniej 10 m od ostatniego wagonu,

d) zabrania sie zeskakiwania lub wskakiwania do taboru bedgcego w
ruchu,

e) w czasie jazdy na taborze zabronione jest:

— wychylanie sie poza skrajnie taboru,

— przebywania na stopniach uszkodzonych lub tak umieszczonych, ze
uniemozliwiajg znajdowanie sie pracownika w skrajni taboru, na stopniach
bez uchwytu, z uchwytem uszkodzonym lub umocowanym wytgcznie do
drzwi rozsuwanych,

— przebywania na zderzakach, sprzegach srubowych, dachach wagonow
i fadunkach,

— przebywanie na stopniach wejsciowych pojazdéw trakcyjnych,

f) wchodzenie miedzy tabor w celu jego potgczenia w pozycji
wyprostowanej jest zabronione, wchodzgc nalezy schyli¢ sie chwytajgc
rekg za uchwyt umocowany pod zderzakiem do czotownicy wagonu,

g) zabrania sie sprzegania i rozprzegania pojazdow trakcyjnych z wagonami
jezeli pojazdy trakcyjne lub wagony znajdujg sie w ruchu,

h) sprzeganie i rozprzeganie taboru na przejazdach, rozjazdach, torach
potozonych ma spadkach jest zabronione,

i) do hamowania i zabezpieczania taboru nie wolno uzywac ptozéw
hamulcowych uszkodzonych,

]) ptéz nalezy wyktadac chwytajgc za uchwyt, zabronione jest chwytanie
ptozu za korpus,



Statut obiektu Operatora Obiektu Infrastruktury Ustugowe;j
Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A. Rejon Terminal Promowy Swinoujscie

29

k) przy przestawianiu zwrotnicy pracownik powinien by¢ zwrdécony

przodem lub bokiem do toru, w ktérym znajduje sie przestawiana
zwrotnica i ustawi¢ sie w bezpiecznej odlegtosci od toru poza skrajnig
taboru. Nie wolno przestawia¢ zwrotnicy tuz przed zblizajgcym sie
taborem.

8. Organizacja obstugi punktéw zdawczo — odbiorczych.
Przyjmowanie i przekazywaniu wagonow odbywa sie zgodnie z postanowieniami
Prawa Przewozowego Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. ,Prawo Przewozowe”
(tekst jednolity . Dz.U.2017.1983)

8.1. Przyjmowanie wagonow na punktach zdawczo-odbiorczych

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Przekazywanie wagonow przez przewoznika dla bocznicy odbywa sie na
podstawie uzgodnionych miedzy przewoznikami wykazéw zdawczych oraz
ewentualnie listéw przewozowych (w zaleznosci od ustalen z przewoznikiem).
Odprawa wagonow pod wzgledem handlowymi celno-granicznym
dokonywana jest przez przewoznika kolejowego, przy udziale stuzby celnej i
stuzby granicznej, na podstawie planu zatadunku wagonéw (tzw. sztauplanu),
raportu promowego i dokumentéw przewozowych.

Przekazywanie wagonow polega na poréwnaniu danych umieszczonych
w wykazie zdawczym lub liscie przewozowym (w zaleznosci od ustalen

z przewoznikiem) ze stanem faktycznym, sprawdzeniu stanu wagondw,

przesytek i plomb (jesli takie obowigzujg w umowie z przewoznikiem).

W przypadku nie stwierdzenia nieprawidtowosci przedstawiciel bocznicy
dokonuje przyjecia wagonow wpisujgc na wykazie date i godzine przyjecia
a nastepnie podpisujg wykaz.

W razie stwierdzenia nieprawidtowosci, zgda od przedstawiciela przewoznika
odnotowania w wykazie zdawczym zauwazonych brakéw technicznych
wagonow, ich zanieczyszczenia itp.

W przypadku stwierdzenia w przyjmowanych wagonach czesciowego braku
przesytek przekazanie przesytki odbywa sie na zasadach okreslonych
W umowie z przewoznikiem.

8.2. Przekazywanie wagonow po wykonaniu czynnosci fadunkowych na punkty
zdawczo-odbiorcze.

1)

2)

Odbiér wagonow przez przewoznika odbywa sie na torach zdawczo -
odbiorczych na zasadach okreslonych w umowie lub porozumieniu miedzy
przewoznikiem i wspotuzytkownikiem bocznicy.

Stosowanie wykazow zdawczych uzaleznione jest od zawartej umowy.
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3) Tryb postepowania w przypadku uszkodzen wagondw w czasie prac
tadunkowych okresla stosowna umowa (porozumienie) z przewoznikiem.

9. Zagadnienia dotyczace przewozu koleja towaréw
niebezpiecznych.

9.1.Charakterystyka towaréw niebezpiecznych przewozonych transportem
kolejowym na terenie bocznicy kolejowej.

Na bocznicy Terminal Promowy, na promy i z proméw dostarczane sg
wagonowe przesytki towardéw wysokiego ryzyka zaréwno w wagonach krytych
zawierajgcych sztuki przesytki jak i w wagonach-cysternach (tadownych oraz
préznych nieoczyszczonych po tych towarach).

Towarami niebezpiecznymi wysokiego ryzyka (TWR) sg materiaty:

CHLOREK ALILU; UN 1100; kod zagrozenia 336, GP |
Identyfikacja zagrozen: Wysoce tatwopalna: F+, R12, R1
Toksyczna: T, R20/21

Zagrozenia toksykologiczne
Chlorek alilu dziata trujgco, a jego pary moga wywotywaé zawroty gtowy i

30

trudnosci w oddychaniu. Potkniecie, wdychanie lub bezposredni kontakt ze skérg

moze powodowac zagrozenie zycia.

Zagrozenia pozarowe:

Chlorek alilu jest substancjg skrajnie tatwopalng. Pary tworzg z powietrzem
mieszaniny wybuchowe. Pary mogg przemieszczac sie w kierunku zrédta
zapfonu i po zapaleniu cofng¢ sie, sg ciezsze od powietrza i Scielg sie przy
powierzchni gruntu, zbierajgc sie w zagtebieniach terenu i nisko
zlokalizowanych pomieszczeniach zamknietych (kanalizacja, piwnice, zbiorniki)
— niebezpieczenstwo wybuchu.

OCTANY BUTYLU; UN 1123; kod zagrozenia 33; GP I
Identyfikacja zagrozen: Wysoce tatwopalna: F

Toksyczna: R10
Zagrozenia toksykologiczne:

Octan butylu przedostaje sie do organizmu ludzkiego drogami oddechowymi,

poprzez przewdd pokarmowy i przez skore. Wywotuje podraznienia skory i bton
Sluzowych oraz uczulenia. Dziata narkotyczne. Uszkadza nerki i watrobe.
Zagrozenia pozarowe:

Ciecz tatwo palna. Z powietrzem tworzy mieszaniny wybuchowe. Pary sg
ciezsze od powietrza — gromadzg sie przy powierzchni i w dolnych partiach
pomieszczen.
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TOLUEN; UN 1294; kod zagrozenia 33; GP |l

Identyfikacja zagrozen: Wysoce tatwopalna: F, Xn, R11
Toksyczna: R38, R48/20, R63, R65, R67

Zagrozenia toksykologiczne:

Dziata draznigco na skoére i szkodliwie przez drogi oddechowe, stwarzajgc
powazne zagrozenie zdrowia w przypadku dlugotrwatego narazenia. Moze
powodowac uszkodzenie ptuc w przypadku potkniecia. Mozliwe ryzyko
szkodliwego dziatania na dziecko w tonie matki. Pary mogg wywotywac uczucie
sennosci i zawroty gtowy.

Zagrozenia pozarowe:
Toluen jest substancjg wysoce tatwopalna.
Chlor; UN 1017; kod zagrozenia 268;

Zagrozenia toksykologiczne:
Gaz dziatajgcy toksycznie przez drogi oddechowe. Dziata draznigco na oczy,
drogi oddechowe i skére. Dziata bardzo toksycznie na organizmy wodne.

Zagrozenia pozarowe:

Gaz niepalny. Stwarza zagrozenie pozarowe w kontakcie z substancjami i
materiatami palnymi. Tworzy mieszaniny wybuchowe z wodorem.

"Zapalniki elektryczne”; UN 0030; kod 1,1B;

Zagrozenia toksykologiczne:
Wyrdb nie moze by¢ niszczony w srodowisku naturalnym, lecz zebrany i
dostarczony w odpowiednie miejsce, zgodnie z lokalnymi przepisami.

Zagrozenia pozarowe:
Ryzyko detonacji w wyniku tarcia, uderzenia, ognia lub innych Zrodet inicjacii.

Karty charakterystyki substancji niebezpiecznych stanowig integralng czes$¢
Planu Zabezpieczenie Bezpieczenstwa (PZB).

9.2. Postepowanie z towarami niebezpiecznymi na bocznicy kolejowej.

Terminal Promowy nie uczestniczy bezposrednio w przekazywaniu TWR przez
licencjonowanego przewoznika kolejowego — PKP CARGO S.A. w Warszawie,
licencja na przewdz rzeczy WPR/012/2003 z dnia 24 listopada 2003 r. na promy
morskie oraz odbierania z nich TWR do przewozu po liniach kolejowych
kraju. Prace manewrowg na bocznicy kolejowej Terminalu Promowego wykonujg
wytgcznie pojazdy trakcyjne i druzyny manewrowe przewoznika kolejowego.
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1) Podstawianie na bocznice wagondéw z towarami niebezpiecznymi jest
dozwolone pod warunkiem wczesniejszego uzgodnienia ich przesytki
najblizszym promem z:
a) Kapitanatem Portu Swinoujscie,
b) Armatorem,
c) Dyspozytorem Terminalu Promowego.

2) Podstawianie wagonow z towarami niebezpiecznymi powinno nastepowac
najwczesniej na 3 godziny i najpdzniej na 2 godziny przed planowang obstugg
kolejowg promu.

3) Podczas podstawiania lub zabierania z bocznicy wagonéw zatadowanych
towarami niebezpiecznymi (préznych nieoczyszczonych po tych towarach)
pracownicy przewoznika kolejowego powinni zachowac szczegdlng ostroznosc¢
i postepowac zgodnie z postanowieniami :

- Regulaminu miedzynarodowego przewozu kolejami towaréw
niebezpiecznych(RID)

- Przepiséw wewnetrznych przewoznika kolejowego,

- Przepisow wewnetrznych uzytkownika bocznicy

4) Wspotuzytkownik bocznicy ma opracowany Plan zapewnienia bezpieczenstwa
towarow niebezpiecznych wysokiego ryzyka (TWR).

5) Czynnosci poprzedzajgce zawarcie umowy przewozu.

a) Jezeli obowigzujgce klienta przepisy wewnetrzne (np. RPT) obstugujgcego
bocznice przewoznika kolejowego tego wymagajg, numer identyfikacyjny (kod)
zagrozenia oraz numer identyfikacyjny towaru niebezpiecznego muszg by¢
wpisane w odpowiednie rubryki dokumentéw przewozowych (np. wykazu
zdawczego, zawiadomienia 0 wagonach gotowych do zabrania, wykazu
wagonow w skfadzie pociggu itp.).

b) Petna informacja o towarze niebezpiecznym zawarta jest w liscie
przewozowym

6) Zasady wypetniania listu przewozowego.

a) List przewozowy w komunikacji krajowej i miedzynarodowej CIM powinien by¢
wypetniony czytelnie i wyraznie, zgodnie z postanowieniami dziatu 5.4
,Dokumentacja” RID.

b) Dla wagonow tadownych w liscie przewozowym powinny byé podane
nastepujgce dane:

- numer identyfikacyjny towaru, poprzedzony literami UN,

- oficjalna nazwa przewozowa, zgodna z Tabelg A dziatu 3.2 RID,

- numer nalepki ostrzegawczej ,

- grupe pakowania (jezeli jest przyporzadkowana w Tabeli A w kolumnie 4),
ktérg mogg poprzedzaé litery ,GP" skrotu wyrazéw ,grupa pakowania",
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(w komunikacji miedzynarodowej: w jezyku niemieckim ,VG", w jezyku
francuskim ,GE"),
nazwa i adres nadawcy,
nazwa i adres odbiorcy,
wyjasnienie odpowiednio do postanowien umowy szczegolnej,
numer identyfikacyjny zagrozenia.

c) Dozwolona jest nastepujgca kolejnosc zapisu w liscie przewozowym:

d)

7)

a)

8)

a)=>b)=c)=d)=h) lub h)= b) = c) => a) = d)

W odpowiednim polu listu przewozowego nalezy nakresli¢ znak ,X”.

Dla wagonow préznych nieoczyszczonych w liscie przewozowym powinny byc¢
podane nastepujgce dane:
nazwe proznej jednostki transportowej (zgodnie z pkt. 5.4.1.1.6 RID),
wyrazy ,OSTATNI LtADUNEK?”,
numer identyfikacyjny zagrozenia,
numer identyfikacyjny towaru, poprzedzony literami UN,
oficjalng nazwe przewozowa, numer nalepki ostrzegawczej lub klase towaru,
grupe pakowania, ktorg mogg poprzedzac litery ,GP" skrotu wyrazéw ,grupa
pakowania".
W odpowiednim polu listu przewozowego nalezy nakresli¢ znak ,X”.

Postepowanie z préznymi, nieoczyszczonymi opakowaniami i taborem po
towarach niebezpiecznych:

Prézne, nieoczyszczone opakowania i tabor po towarach niebezpiecznych
przygotowuje sie do przewozu w taki sam sposéb, jak w stanie tadownym, tzn.
opakowania i tabor powinny byc:

tak samo zamkniete i szczelne,

oznakowane nalepkami ostrzegawczymi tego samego wzoru, jak dla ostatnio

przewozonego towaru,

oznaczone tablicg identyfikacyjng koloru pomaranczowego z numerem

zagrozenia i numerem UN ostatnio przewozonego towaru (tabor),

oznaczone numerem UN ostatnio przewozonego towaru (opakowania).
Czynnosci kontrolne przed przyjeciem przesytki do przewozu polegajg na

sprawdzeniu w odniesieniu do wagondw - cystern:

a)

b)

czytelnosci nastepujgcych danych na tabliczce znamionowej (pkt. 6.8.2.5.1
RID), a w tym miedzy innymi:
pojemnosci zbiornika w litrach lub m3,
daty (miesigc i rok) badania odbiorczego i ostatniego badania okresowego,
stempla rzeczoznawcy przeprowadzajgcego badania;
danych zawartych na obu stronach zbiornika lub na tablicy wagonowej (pkt.
6.8.2.5.2 RID):
nazwy wtasciciela (uzytkownika),
pojemnosci zbiornika w litrach,
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- masy wiasnej wagonu,

- granicy obcigzenia stosownie do wtasciwosci wagonu i kategorii linii

kolejowych, po ktorych bedzie on kursowat,

- oficjalnej nazwy przewozowej towaru dopuszczonego do przewozu,

- data nastepnego badania okresowego (miesigc i rok),

- kod cysterny zgodnie z 4.3.4.1.1 RID,

- jezeli sg konieczne, kody przepisow specjalnych TC, TE i TA (6.8.4 RID),

kody przepisow specjalnych TT (6.8.4 RID);

c) obecnosci wtasciwej pomaranczowej tablicy identyfikacyjnej (dziat 5.3RID i
Zatgcznika 2 do SMGS),

d) obecnosci nalepek ostrzegawczych wiasciwych dla zatadowanego towaru
(dziat 5.2 1 5.3 RID i Zatgcznika 2 do SMGS),

e) zabezpieczenia zaworéw nalewowo-spustowych zaslepkami, w pozycji
jednoznacznie zamknietej,

f) plomb na zaworach nalewowo-spustowych (zatozenie plomb na zaworach
préznych, nie oczyszczonych cystern jest konieczne wytgcznie po przewozie
towarow wysokiego ryzyka ),

g) stanu szczelnosci zbiornika i osprzetu (stwierdzonego na podstawie braku
objawdéw wycieku, ulatniania lub wysypywania substancji), kompletnosci linek
uziemiajgcych.

10. Wykaz adresow i numeréw telefonéw zarzadcy infrastruktury
kolejowej, z torami ktérego bocznica kolejowa jest potaczona
oraz przewoznika kolejowego obstugujgcego bocznice kolejowa.

1) Bocznica odgatezia sie od torow zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. Zaktadu Linii Kolejowych w Szczecinie:

a) Adres: ul. Korzeniowskiego 1, 70-211 Szczecin
b) Tel.: +48 91 471 55 50

c) Fax: +48 9147154 09

d) E-mail: iz.szczecin@plk-sa.pl

2) Naczelnik Sekcji Eksploatacji Swinoujécie
a) Tel.: 91471 46 58
b) E-mail: ise.swinoujscie@plk-sa.pl
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11. Postanowienia koncowe.

1. Statut obiektu obowigzuje po zatwierdzeniu przez uzytkownika bocznicy.

2. Statut obiektu wykonano w 2 jednobrzmigcych egzemplarzach. Statut obiektu

Rejon Terminal promowy Swinouj$cie znajduje sie w siedzibie ZMPSIS S.A.
w Szczecinie

Statut obiektu zamieszczono na stronie www.port.szczecin.pl

Wszelkie zmiany i uzupetnienia w statucie obiektu nalezy odnotowac
w ,Skorowidzu zmian i uzupetnien”
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13. Skorowidz zmian i uzupetnien tresci regulaminu.
Zmiana dot. :
L.p. | rozdziatu strony, d Data POdFé'S _
paragrafu, Wprowadzono wprowadzenia |VProwadzajacego
tres¢ zmiany Zzmiane

Zmiany
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14. Spis zalgcznikéw do regulaminu.

Zat.1 Plan schematyczny bocznicy kolejowej Operatora Obiektu Infrastruktury
Ustugowej - Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujcie S.A. Rejon
Terminal Promowy Swinoujscie.



ZALACZNIK NR 1

PRZEZNACZENIE DLUGOSC OGOLNA TORU | DLUGOSC UZYTECZNA TORU LEGENDA Semafory i tarcze manewrowe st. SWINOUJSCIE
TORU Nr |od | rozj. |do | rozj. | m | Nr |od | rozj. |do | rozj. | m | Nr Obiekity km/odl. od osi st. Swinoujscie [m] KM 99,398 =10,861
POZA TERENEM BOCZNICY 1 Budynek stacyjny Tm 26 10,934 (0,073)/ 73
Dojazdowy 60 | S | 82 | BRAMA | 141 | 60 | — | — | — | — | — 2 | Nastawnia SiB % @ 400\30"2
NA TERENIE BOCZNICY 3 | Budynek dworca morskiego . do p.o. Swinoujcie Warszéw| do p.o. Swinoujscie Port
Dojazdowy 60 BRAMA S [61/62 8 60 | —| — |—| — — 4 | Budynek administracyjny/magazyn Tm 27 0,124 (0,075) / 199 B 1,570 km 0,573 km o =
Przedpromowy 61 | S [61/62| S | 99 412 61 | U [63/64| U | 105 | 155 5 | Stanowisko dysponenta BPM % 04 o0 g’c;s Oé% 08 14 ;
Przedpromowy 62 | S |6364] S | 99 | 304 | 62 | U |6364| U | 106 | 198 | 6 | Galeriadla pieszych 325 230 80 (50 T ;)99
Przedpromowy 63 | S [61/62| S | 99 371 63 | U [61/62|Tm| 8 260 7 | Estakada samochodowa ol o °
Przedpromowy 64 | S |61/62| ér.| 80 | 400 | 64 | U | 65 |Tm| 7 | 228 | 8 | Magazyn Rl gle s 8le
Przedpromowy 65 | S| 65 | S |83/84| 331 | 65 | U| 66 |Tm| 6 198 9 | Portiernia ‘ g__H T T
Przedpromowy 66 | S| 66 | S |83/84| 302 | 66 | U | 67 |Tm| 5 168 2 P Rozjazdy wjazdowe i wyjazdowe E | E @
Odstawczo - tadunkowy 67 | s | 67 | K| — | 180 | 67 |wk| 67 |z1] — | 120 | OBJASNIENIA SKROTOW ol od o st Swinouicie [m) o T 82 §§§5 ,
Dojazdowy do stan. promowego nr3| 68 | ér.| 80 | S [91/94| 57 68 | —| — |— | — — S Styk przediglicowy 82 0,000 (0,075) / 75 g % g § ‘gé'ﬁgzﬁ 5
Dojazdowy do stan. promowego nr2| 69 | ér.| 80 | S |95/98| 229 69 | —| — |—| — — sr. | Srodek rozjazdu krzyzowego 61/62 0,149 (0,075) / 224 éi 3 % .8| §§§§§g | // §
Tor nieczynny - do rozbiorki 81 | S |63/64| S | 105 | 269 81 |—| — |—| — | — Z1 | SygnatZ1 (pocz.zasypki) 63/64 0,027 (0,149; 0,075) / 251 §§ ﬁ E gg‘g E*ﬁg % // 8,7 s
Tor nieczynny - do rozbiorki 82 | S 76 K| — 215 82 |—| — |—| — — K Koziot oporowy 65 0,038 (0,149; 0,075) / 262 ! g | < ‘4°E§2§ i/ ,g/ g-/,'
Tor nieczynny - do rozbiorki 83 |s| 75 | K| — | 63| 83 |—| — |—| — | — | U | Ukresrozjazdu 66 0,027 (0,038; 0,149; 0,075) / 289 /2(/@ &/ ] = geg = Q’ g /::/;9/\
Tm | Tarcza manewrowa 67 |0,027 (0,027; 0,038; 0,149; 0,075) / 316 /‘%/ S/ X 2 x © Fz T / 4 x S 8 =
‘ e
4 AT D _
j % siuPy o$wietleniowe i 094 399,5 PE:RO,\,z 09,6 ’,r / c,g’
WYKAZ ROZJAZDOW StOJa-k na ptozy hamulcowe _ 0 1u09 © 1 — VAf ; I,/ D_r,_ g/
T styk izolowany R ! @:v ! ®1grmzsé — A; ’,r di’ ”/
f 1 ! W ‘¢
R"(l)RZ J. TYP SKOS |PROMIEN RODZAJ KIERUNEK PO-BE%ZEJAZ PODSYPKA ¢ E50N1 X! %—@;?MM%M%&S% 2 L ’ ///
POZA TERENEM BOCZNICY < \
86 S 49 1:9 190 Zwyczajny Prawy Drewniane Ttuczniowa \\ \ \ ? /C;( 0
\:‘\\ \\ \ \ \ ?
NA TERENIE BOCZNICY
61/62 S 49 1:9/1:9 190/190 [ Podwdjny dwustronny Prawy / Lewy Drewniane Ttuczniowa
63/64 S 49 1:9/1:9 190/190 | Podwdjny dwustronny Prawy / Lewy Drewniane Ttuczniowa
65 S 49 1:9 190 Zwyczajny Lewy Drewniane Ttuczniowa
66 S 49 1:9 190 Zwyczajny Lewy Drewniane Ttuczniowa
67 S 49 1:9 190 Zwyczajny Lewy Drewniane Ttuczniowa
75 S 49 1:9 190 Zwyczajny Prawy Drewniane Ttuczniowa
76 S 49 1:9 190 Zwyczajny Lewy Drewniane Ttuczniowa
80 S 49 1:9 190 Krzyzowy podwojny Drewniane Ttuczniowa
83/84 S 49 1:9/1:9 190/190 [ Podwdjny jednostronny | Prawy / Prawy Drewniane Ttuczniowa
99 S 49 1:9 190 Zwyczajny Prawy Drewniane Ttuczniowa
105 S 49 1:9 190 Zwyczajny Prawy Drewniane Ttuczniowa
106 S 49 1:9 190 Zwyczajny Prawy Drewniane Ttuczniowa
91/94 SJ50 [L1:5,4;1:5,8] 150/170 | Pieciokierunkowy na Pieciokierunkowy
1.7, 1:7,5 pomoscie promowym
1158 Stnzdnia  05.11.2017r.
95/98 SJ50 |1:5,4; 1:5,8| 150/170 | Pieciokierunkowy na Pieciokierunkowy
1:17:;1%:;,5 pomoscie promowym Data _ Tmig i nazwisko Podpis
Opracowal | 11.17 . ZZ Adamkiewicz
ZAP 0251/POOKI/13
Wykreslit | 11171, A" Adamkiewicz
H Z-ca Dyrektora
Sprawdzit | 11.17r. jprMbggleJ Uzgodniono 1117, '
OIK7-K.8/2000
Skala Plan schematyczny
1 - 4000 Bocznicy kolejowej Operatora Obiektu Infrastruktury Uslugowej - Z_arzqd

1000 | morskich Portéw Szczecin i Swinoujcie S.A. Rejon Terminal Promowy Swinoujscie




