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1. Postanowienia ogélne, dotyczace:

1.1.Zarzadcy infrastruktury kolejowej- uzytkownika bocznicy kolejowej:
Operatora Obiektu Infrastruktury Ustugowej - Zarzad Morskich Portéw Szczecin
i Swinoujscie S.A. Rejon Przetadunkéw Drobnicowych
1. Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinouj$cie Spotka Akcyjna
ul. Bytomska 7 70 - 603 Szczecin

XIII Wydziat Gospodarczy Krajowego Rejestru Sgdowego, KRS 0000033768
NIP: 955-18-89-161, Kapitat zaktadowy: 15.326.050,00 PLN

2. ZMPSiS S.A. dziata — wykonujgc zadania zarzadcy infrastruktury kolejowej na
zarzadzanych przez siebie bocznicach kolejowych na terenie Szczecina
i Swinoujécia — w oparciu o nadany statut, przepisy Ustawy, ustawy z dnia 15
wrzes$nia 2000 r. kodeks spotek handlowych (Dz.U. z 2016 r. poz.1578 ze zm.)
ustawy o portach i przystaniach morskich z dnia 20 grudnia 1996 r (Dz.U
z 2010 r. poz.179 oraz z 2015 r. poz. 1569 i 1642)

3. ZMPSIS S.A. posiada Swiadectwo bezpieczenstwa na zarzgdzang
infrastrukture Rejon Przetadunkéw Drobnicowych

1.2.Wspoétuzytkownikdw bocznicy kolejowej

1) Bocznica uzytkowana jest na podstawie: Umowy pomiedzy Zarzgdem

Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie Spétka Akcyjna a:

a) DB Port Szczecin ul. Bytomska 14, 70-603 Szczecin - rejon manewrowy
ntrl,nr2,nr3, nr7

b) Cronimet PL Sp. z o.0. ul. Kltopot 10 a, 88-100 Inowroctaw - rejon
manewrowy nr 4

c) Szczecin Bulk Terminal Sp. z 0.0. ul. Hryniewickiego 26 70-606 Szczecin -
rejon manewrowy nr 5

d) Fast Terminals Sp. z 0.0., z 0.0. Bytomska 7, 70-603 Szczecin — rejon
manewrowy nr 6

e) Baltic Stevedoring Company Sylwestrzak s.j. ul Witadystawa IV 1, 70-651
Szczecin - rejon manewrowy nr 2

f) Elewator Ewa Sp. z 0.0. Hryniewieckiego 21, 70-606 Szczecin- rejon
manewrowy nr 1

1.3.Podstawy prawnej i celu opracowania statutu sieci

Podstawg prawng jest wymadg sporzgdzenia przez Zarzadce statutu sieci.
Okreslony zostat w Art.5 ust 2 ppkt.2a ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o
transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz.U. 2016.1727).
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Obowigzujgce akty prawne dotyczgce uzytkowanej bocznicy:

1)

2)

3)

a)
b)
c)

d)

f)

Ustawa o Transporcie Kolejowym z dnia 28 marca 2003 r. (tekst jednolity
Dz.U.2017.2117);

Ustawa o portach i przystaniach morskich z dnia 20 grudnia 1996 r. (Dz. U z
2010 r. poz.179 oraz z 2015 r. poz. 1569 i 1642)

Przepiséw wewnetrznych ZMPSIS S.A.

Instrukcja Utrzymania Infrastruktury Kolejowej Na Bocznicach ZMPSIS S.A.
opracowana i zatwierdzona przez Uzytkownika Bocznicy.

Instrukcja Sygnalizacji Kolejowej Na Bocznicach ZMPSIS S.A. opracowana i
zatwierdzona przez Uzytkownika Bocznicy.

Instrukcja o Technice Pracy Manewrowej Na Bocznicach ZMPSIS S.A.
opracowana i zatwierdzona przez Uzytkownika Bocznicy.

Instrukcja Utrzymania Urzgdzen Sterowania Ruchem Kolejowym Na
Bocznicach ZMPSIS S.A. opracowana i zatwierdzona przez Uzytkownika
Bocznicy.

Instrukcja Obstugi  Przekaznikowych Urzadzen Sterowania Ruchem
Kolejowym Na Bocznicach ZMPSIS S.A. opracowana i zatwierdzona przez
Uzytkownika Bocznicy.

Instrukcja Zasady i Wymagania Organizacyjne Zwigzane z Powiadomieniem o
Powaznych Wypadkach, Wypadkach i Incydentach Oraz Dziatalnoscig Komisji
Kolejowej na Bocznicach ZMPSIS S.A. — opracowana i zatwierdzona przez
Uzytkownika Bocznicy.

Celem opracowania statutu sieci jest wskazanie linii kolejowej, bocznicy kolejowej,
oraz innej drogi kolejowej, a takze wskazanie ktore z nich stanowig infrastrukture
nieczynng lub prywatng zarzadzang przez ZMPSi$, na terenie Rejon
przetadunkéw Drobnicowych.

Ponadto okreslenie obiektow infrastruktury ustugowej, elementow infrastruktury
kolejowej
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2. Wykaz infrastruktury objetej statutem

2.1.Linie kolejowe podlegajace udostepnieniu

Na zarzadzanej infrastrukturze kolejowej przez Operatora Obiektu Infrastruktury
Ustugowej — Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A Rejon
Przetadunkéw Drobnicowych brak jest linii kolejowych

2.2. Drogi kolejowe (bocznice) podlegajace udostepnieniu

Zgodnie z zatgcznikiem nr 2 do ustawy o Transporcie Kolejowym z dnia 28 marca
2003 r. (tekst jednolity Dz.U.2016.1727); ust 2, p7) infrastruktura portéw morskich
i Srédlgdowych z dostepem do toréw kolejowych - cata zarzgdzana bocznica
kolejowa przez Operatora Obiektu Infrastruktury Ustugowej — Zarzgd Morskich
Portéw Szczecin i Swinoujécie Rejon Przetadunkéw Drobnicowych jest obiektem
infrastruktury ustugowej — bocznica podlega udostepnieniu w catosci

Na zarzgdzanej infrastrukturze brak jest nieczynnej drogi kolejowej oraz
infrastruktury prywatnej

2.3.Infrastruktura prywatna

Na zarzadzanej infrastrukturze (bocznicy kolejowej) przez Operatora Obiektu
Infrastruktury Ustugowej — Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie Rejon
Przetadunkéw Drobnicowych brak jest infrastruktury prywatne;j.

2.4.Infrastruktura nieczynna

Na zarzgdzanej infrastrukturze (bocznicy kolejowej) przez Operatora Obiektu
Infrastruktury Ustugowej — Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie Rejon
Przetadunkéw Drobnicowych brak jest nieczynnej drogi kolejowej

3.0pis techniczny bocznicy kolejowej

3.1. Potozenie bocznicy kolejowej ze wskazaniem miejsca odgatezienia od linii
kolejowej, z ktéra bocznica jest potaczona.

Bocznica kolejowa Operatora Obiektu Infrastruktury Ustugowej — Zarzad Morskich

Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A., Rejon Przetadunkéw Drobnicowych odgatezia

sie na stacji Szczecin Port Centralny w okregu nastawczym SPD31

a) od toru nr stacyjnego nr 804 rozjazdem 817 w km 4,665

b) od toru stacyjnego nr 801 od srodka rozjazdu nr 875 w km 5,499

c) od toru stacyjnego nr 815 od rozjazdu nr 868 i od toru stacyjnego nr 816 od
rozjazdu nr 869 w km 5,462
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d) od toru stacyjnego nr 847 rozjazdem nr 804 w km 4,475

e) od toru 842 od srodka rozjazdu nr 814 w km 4,616

f) od toru stacyjnego nr 843 rozjazdem nr 802 w km 4,376
Wszystkie odgatezienia sg od linii kolejowej nr 990 Szczecin Port Centralny
SPA — Szczecin Port Centralny SPD32 zarzgdzanej przez PKP PLK S.A.

3.2. Okregi nastawcze i posterunki ruchu oraz ich obsada.

Bocznica kolejowa Operatora Obiektu Infrastruktury Ustugowej — Zarzad
Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie Rejon Przetadunkéw Drobnicowych
stanowi jeden okreg nastawczy. Podzielona zostata na rejony manewrowe:

a) rejon manewrowy nr 1 Eva Stevedoring obejmujgcy nabrzeza Czeskie i
Stowackie

b) rejon manewrowy nr 2 Rumunskie obejmujgcy nabrzeza Rumunskie,
Wegierskie i Polskie

c) rejon manewrowy nr 3 Rosyjskie i WOC obejmujgcy nabrzeze Rosyjskie

d) rejon manewrowy nr 4 Zachodniopomorskie Centrum Logistyczne

e) rejon manewrowy nr 5 Szczecin Bulk Terminal obejmujgcy nabrzeze Zbozowe

f) rejon manewrowy nr 6 Fast Terminals obejmujgcy nabrzeza Angielskie,
Belgijskie i Holenderskie

g) rejon manewrowy nr 7 Ostréw Grabowski

Podziat poszczegdlnych nabrzezy na rejony manewrowe i okregi nastawcze zostaty
okreslone w Regulaminach pracy manewrowej stanowigcych integralng czesc¢
niniejszego statutu sieci.

3.3. Lokalizacja punktéw zdawczo - odbiorczych.
Punkty zdawczo-odbiorcze usytuowane sa:

1) w rejonie manewrowym nr 1 Eva Stevedoring na torach nr 1031, 1032, tory nr
1033 i 1034, ktéore petnig funkcje toréw  zdawczo-odbiorczo

-tadunkowych,

2) w rejonie manewrowym nr 2 Rumunskie na torach nr 985 i 986 ktére petnig
funkcje torow zdawczo-odbiorczych

3) w rejonie manewrowym nr 3 Rosyjskie i WOC pomiedzy torami nr 902 i 903
w km 0,085 toru 902, ktére petnig funkcje toréw zdawczo-odbiorczo
-tadunkowych,

4) w rejonie manewrowym nr 4 Zachodniopomorskie Centrum Logistyczne na
torach nr 1202 i 1203 oraz dla obszaru, dla ktérego ustanowionym operatorem
jest Cronimet PL Sp. z o0.0. tor nr 1402 i 1403. w km 0,126

5) w rejonie manewrowym nr 5 Szczecin Bulk Terminal na torach nr 1021 i 1022

6) w rejonie manewrowym nr 6 Fast Terminals na torach 1012 i 1014,
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7) w rejonie manewrowym nr 7 Ostrow Grabowski przy torach 1509 i 1503 w km
0,683

3.4.Tory bocznicowe - ich uktad, numeracja, przeznaczenie, dlugosci ogélne i
uzyteczne (ze wskazaniem ,,od — do”), pojemnos¢ oraz ich pochylenia
podtuzne

1) Wykazy torow na nabrzezach ujete zostaty w Regulaminach pracy
manewrowej poszczegolnych rejonéw manewrowych w § 2

2) Pochylenia podtuzne torow na nabrzezach ujete zostaly w Regulaminach
pracy manewrowej poszczegoélnych rejonéw manewrowych w § 1

3) Na terenie bocznicy kolejowej Operatora Obiektu Infrastruktury Ustugowe;j
Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. Rejon Przetadunkéw
Drobnicowych jest zabudowana nawierzchnia torow typu S49

3.5. Rodzaje i typy rozjazdow oraz skrzyzowan toréw, potozenie zasadnicze
rozjazdoéw w torach, sposéb przestawiania zwrotnic rozjazdow.

1) Wykaz i typy rozjazdéw ora skrzyzowan torow na nabrzezach ujete zostaty
w Regulaminach pracy manewrowej poszczegoélnych rejonéw manewrowych
w§2

3.6. Wykolejnice, ich potozenie zasadnicze i sposéb nastawiania.

1) Wykaz wykolejnic ich potozenie zasadnicze i sposob nastawiania ujete zostaty
w Regulaminach pracy manewrowej poszczegodlnych rejonédw manewrowych
w§3

3.7. Uzaleznienia zwrotnic rozjazdow i wykolejnic.

1) Rejon manewrowy nr 1
Brak uzaleznienia zwrotnic rozjazdéw i wykolejnic

2) Rejon manewrowy nr 2
Brak uzaleznienia zwrotnic rozjazdéw i wykolejnic

3) Rejon manewrowy nr 3
Brak uzaleznienia zwrotnic rozjazdéw z wykolejnicg

4) Rejon manewrowy nr 4
Wk1201 zamykana w potozeniu plusowym (+) wspolny klucz Wk1/2/3/1201(+)
pobierany z SPD31. Wk1401 zamykana w potozeniu plusowym (+) wspdlny
klucz (+) z WKZCL (+). Rz 1041(+) uzalezniony z Wk1401(-). WKZCL (-)
uzalezniony z Wk1301(+). Rz 1205 w potozeniu zasadniczym (+) na tor 1402,
zamkniety na zamek trzpieniowy na state (klucz u kierownika CRONIMET).

5) Rejon manewrowy nr 5
Brak uzaleznienia zwrotnic rozjazdow z wykolejnicami
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6) Rejon manewrowy nr 6

Brak uzaleznienia zwrotnic rozjazdow z wykolejnicami. Dla uniemozliwienia
niezamierzonego wjazdu na tory nabrzeza Szczecin Bulk Terminal pojazdu
trakcyjnego przewoznika kolejowego, pojazdu trakcyjnego DB Port Szczecin
Spétka z o.0. lub innego operatora wykonujgcego manewry na torach Fast
Terminals, zwrotnice rozjazdow nr 997 i 1019 sg zamkniete na zamki
trzpieniowe w potozeniu zasadniczym. Klucze czynne i zapasowe od zamkéw
znajdujg sie u dyspozytora Fast Terminals.

7) Rejon manewrowy nr 7

Rozjazdy na terenie bocznicy nie sg uzaleznione. Wpykolejnica Wkl
zabudowana przed przejazdem kolejowo-drogowym w km 0,378 w potozeniu
zasadniczym (+) natozona na szyne. Sterowana z nastawni SPD31, zdjecie tej
wykolejnicy z toru oraz zajecie odcinka JTC przez tabor, powoduje zatgczenie
Swiatet na sygnalizatorach drogowych przejazdu kolejowo-drogowego. W
nastepnej kolejnosci po opdznieniu 30 sekund nastepuje podanie sygnatu
zezwalajgcego na Tm2. Jest to réwnoznaczne dla obstugi manewrowej o
prawidtowym zabezpieczeniu przejazdu kolejowo-drogowego od strony drogi.

3.8. Przyporzadkowanie zwrotnic rozjazdéw i wykolejnic do okregow
nastawczych.

Zwrotnice reczne nastawiane przez obstuge manewrowg w kazdym rejonie
manewrowym przyporzgdkowane sg do jednego okregu nastawczego.

3.9. Urzadzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym.

1) Rejon manewrowy 1

Na terenie bocznicy w torze nr 1031 znajduje sie wykolejnica Wk1033 — lewa,
pojedyncza, reczna z dwoma zamkami (+) i (-) nieuzalezniona z rozjazdami. W
rozjezdzie 1032 zabudowana jest lewa podwadjna wykolejnica Wk1032 z dwoma
zamkami (+) i (-) nieuzalezniona z rozjazdami. Przed przejazdem kolejowo-
drogowym w km 0,012 kilometracji bocznicowe] zabudowane sg cztery tarcze
manewrowe Tm841, Tm842, Tm 843, Tm844 uzaleznione z sygnalizatorami
drogowymi. Zatgczenie obojetnie ktorej z tarcz powoduje wyswietlenie sie
sygnatu na sygnalizatorach drogowych zakazujgcego wjazdu na przejazd
kolejowo-drogowy, a nastepnie po 30 sekundach wyswietlenie sie sygnatu Ms 2
na tarczy manewrowej zezwalajgcej na jazde manewrowg. Na zwrotnikach Rz. i
WKk znajdujg sie wskazniki potozenia rozjazdu i wykolejnicy. Wskazniki te nie sg
oswietlane. Sygnaty Z 1 zabraniajgce dalszej jazdy ustawione sg z prawej
strony toréw zakonczonych koztami oporowymi na poczatku podsypki piaskowe;j
przed koztami oporowymi, ktérymi zakonczone sg te tory. Sygnaty Z 1 w porze
ciemnej nie sg oswietlane.
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Rejon manewrowy 2

Na terenie bocznicy w torze nr 991 znajduje sie wykolejnica Wk996 — lewa,
pojedyncza, reczna z dwoma zamkami (+) i (-) nieuzalezniona z rozjazdami,
w torze nr 830 znajduje sie lewa, pojedyncza, reczna wykolejnica Wk966
z dwoma zamkami (+) i (-) nieuzalezniona z rozjazdami.

Na zwrotnikach Rz. i Wk znajdujg sie wskazniki potozenia rozjazdu i
wykolejnicy. Wskazniki te nie sg oswietlane. Sygnaty Z 1 zabraniajgce dalszej
jazdy ustawione sg z prawej strony torow zakonczonych koztami oporowymi na
poczatku podsypki piaskowej przed koztami oporowymi, ktérymi zakonczone sg
te tory. Sygnaty Z 1 w porze ciemnej nie sg oswietlane.

Rejon manewrowy nr 3

W torze 847 zabudowana jest wykolejnica Wk901 — prawa, pojedyncza z
dwoma zamkami wykolejnicowymi (+) i (-)

Na zwrotnikach Rz. i Wk znajdujg sie wskazniki potozenia rozjazdu i
wykolejnicy. Wskazniki te nie sg oswietlane. Sygnaty Z 1 zabraniajgce dalszej
jazdy ustawione sg z prawej strony toréw zakonczonych koztami oporowymi na
poczatku podsypki piaskowej przed koztami oporowymi, ktérymi zakonczone sg
te tory. Sygnaty Z 1 w porze ciemnej nie sg oswietlane.

Rejon manewrowy nr 4

Na terenie bocznicy znajdujg sie reczne, mechaniczne urzgdzenia sterowania
ruchem kolejowym.

Tarcze manewrowe state Tm1201 i Tm1201A, Tm1301 Wk1201 z zamkiem
plusowym (+). Wykolejnica Wk1401 z zamkami: plusowym i minusowym,
powigzanym z zamkiem trzpieniowym na Rz. 1401(+).

WkZCL z zamkami (+) i (-) uzalezniona z Wk1301.

Na zwrotnikach Rz. i Wk znajdujg sie wskazniki potozenia rozjazdu i
wykolejnicy. Wskazniki te nie sg oswietlane.

Rz. 1205 potozenie zasadnicze (+) na tor nr 1402, i Rz 1205 w potozeniu
zasadniczym (+) na Rz. 1402 zamkniete na state zamkami trzpieniowymi.
Sygnaly Z 1 zabraniajgce dalszej jazdy ustawione sg z prawej strony torow
zakonczonych koztami oporowymi na poczgtku podsypki piaskowej przed
koztami oporowymi, ktérymi zakohczone sg te tory. Sygnaty Z 1 w porze
ciemnej nie sg oswietlane.

Rejon manewrowy nr 5
Pomiedzy rozjazdami Rkpd 876 i Rkpd 875 zabudowana jest wykolejnica

Wk876 — lewa, pojedyncza z dwoma zamkami wykolejnicowymi (+) i (-)

Na zwrotnikach Rz. i Wk znajdujg sie wskazniki potozenia rozjazdu i
wykolejnicy. Wskazniki te nie sg o$wietlane. Sygnaty Z 1 zabraniajgce dalszej
jazdy ustawione sg z prawej strony toréw zakonczonych koztami oporowymi na
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poczatku podsypki piaskowej przed koztami oporowymi, ktorymi zakonczone sg
te tory. Sygnaty Z 1 w porze ciemnej nie sg oswietlane.

6) Rejon manewrowy nr 6

Pomiedzy rozjazdami Rkpd 996 i Rkpd 875 torze nr 1009 zabudowana jest
wykolejnica Wk996 — lewa, pojedyncza z dwoma zamkami wykolejnicowymi (+)
i (). Na zwrotnikach Rz. i Wk znajdujg sie wskazniki potozenia rozjazdu i
wykolejnicy. Wskazniki te nie sg oswietlane. Sygnaty Z 1 zabraniajgce dalsze;j
jazdy ustawione sg z prawej strony torow zakonczonych koztami oporowymi na
poczatku podsypki piaskowej przed koztami oporowymi, ktorymi zakonczone sg
te tory. Sygnaty Z 1 w porze ciemnej nie sg oswietlane.

7) Rejon manewrowy nr 7

Wykolejnica Wkl z napedem EEA4, zabudowana przed przejazdem kolejowo-
drogowym w km 0,378 w potozeniu zasadniczym (+) natozona na szyne.
Sterowana z nastawni SPD31, zdjecie tej wykolejnicy z toru oraz zajecie
odcinka JTC przez tabor, powoduje zatgczenie Swiatet na sygnalizatorach
drogowych przejazdu kolejowo-drogowego.

W nastepnej kolejnosci po opoznieniu 30 sekund nastepuje podanie sygnatu
zezwalajgcego na Tm2. Jest to réwnoznaczne dla obstugi manewrowej o
prawidtowym zabezpieczeniu przejazdu kolejowo-drogowego od strony drogi.

3.10. Kolejowe obiekty inzynieryjne.

Na terenie bocznicy brak jest kolejowych obiektdw inzynieryjnych.

3.11. Przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia dla pieszych w poziomie szyn.
1) Rejon manewrowy nr 1

a) Przejazd kolejowo-drogowy kategorii C uzytku publicznego w km 0,028 dla
toru 1031 i w km 0,042 dla toru 1034. Przed przejazdem kolejowo-drogowym
ustawione sg 4 sygnalizatory drogowe z sygnalizacjg $wietlng, krzyze Sw.
Andrzeja i znaki B-20 Stop.

Przejazd kolejowo-drogowy wyposazony jest w sygnalizacje sSwieting
uruchamiang i wytgczang przez pracownika druzyny manewrowej poprzez
obstuge przyciskdw znajdujgcych sie na bocznych $cianach tarcz
manewrowych Tm841, Tm842, Tm843 i Tm844.

Przy sprawnych urzgdzeniach samoczynnego systemu przejazdowego
uruchomienie jazdy manewrowej przez kierownika manewrow moze sie
odby¢ po wyswietleniu na wiasciwej tarczy manewrowej sygnatu Ms 2 ,Jazda
manewrowa dozwolona”. Sygnat ten uzalezniony jest od wyswietlenia na
wszystkich sygnalizatorach drogowych S1 — S4 sygnatu zabraniajgcego
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jazdy (czerwone migajgce swiatto). W stanie zasadniczym sygnalizatory
drogowe s3g ciemne, natomiast na tarczach manewrowych wyswietlony jest
sygnat Ms 1 ,Jazda manewrowa zabroniona”. W przypadku awarii urzgdzen
samoczynnego systemu przejazdowego, przejazd kolejowo-drogowy ostania
pracownik druzyny manewrowej

Przejazd kolejowo-drogowy kat D w km 0,098 w torze nr 1038 przed
przejazdem ustawione krzyze Sw. Andrzeja i znaki B-20 Stop

2) Rejon manewrowy nr 2

a)
b)
c)
d)
e)

f)

Przejazd kolejowo-drogowy kat D w km 0,568 przez tor nr 951 przed
przejazdem ustawione krzyze Sw. Andrzeja i znaki B-20 Stop

Przejazd kolejowo-drogowy kat D w km 0,125 przez tor nr 830, przed
przejazdem ustawione krzyze Sw. Andrzeja i znaki B-20 Stop

Przejazd kolejowo-drogowy kat. D w km 0,197 przez tor nr 830, przed
przejazdem ustawione krzyze Sw. Andrzeja i znaki B-20 Stop

Przejazd kolejowo-drogowy kat. D w km 0,241 przez tor nr 986, przed
przejazdem ustawione krzyze Sw. Andrzeja i znaki B-20 Stop

Przejazd kolejowo-drogowy kat D w km 0,612 przez tory nr 984, 985, 986,
przed przejazdem ustawione krzyze Sw. Andrzeja i znaki B-20 Stop
Przejazd kolejowo-drogowy kat. D w km 0,020 przez tor nr 1009, przed
przejazdem ustawione krzyze Sw. Andrzeja i znaki B-20 Stop

3) Rejon manewrowy nr 3

a)
b)
c)
d)

e)

Przejazd kolejowo-drogowy kat D w km 0,224 przez tor nr 847, przed
przejazdem ustawione krzyze Sw. Andrzeja i znaki B-20 Stop.
Przejazd kolejowo-drogowy kat D w km 0,023 przez tor nr 901, przed
przejazdem ustawione krzyze Sw. Andrzeja i znaki B-20 Stop.
Przejazd kolejowo-drogowy kat D w km 0,264 i 0,297 przez tor nr 902, przed
przejazdem ustawione krzyze Sw. Andrzeja i znaki B-20 Stop.
Przejazd kolejowo-drogowy kat D w km 0,214 przez tor nr 903, przed
przejazdem ustawione krzyze Sw. Andrzeja i znaki B-20 Stop.
Przejazd kolejowo-drogowy kat D w km 0,209 przez tor nr 906, przed
przejazdem ustawione krzyze Sw. Andrzeja i znaki B-20 Stop.

4) Rejon manewrowy nr 4

a)

b)

Przejazd kolejowo-drogowy kat. D w km 1,245 przez tor nr 1202 i w km
0,034 przez tor nr 1401,

przed przejazdem ustawione krzyze Sw. Andrzeja i znaki B-20 Stop.
Przejazd kolejowo-drogowy kat D w km 1,646 przez tor nr 1301, przed
przejazdem ustawione krzyze Sw. Andrzeja i znaki B-20 Stop
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5) Rejon manewrowy nr 5
a) Przejazd kolejowo-drogowy kat D w km 0,020 przez tor nr 1022, przed
przejazdem ustawione krzyze Sw. Andrzeja i znaki B-20 Stop

6) Rejon manewrowy nr 6
a) Brak przejazdéw kolejowo-drogowych

7) Rejon manewrowy nr 7

a) Na terenie bocznicy w km 0,378 znajduje sie przejazd kolejowo-drogowy
uzytku publicznego kategorii C (w ciggu ulicy Hryniewieckiego)
osygnalizowany znakami G-3 ,Krzyz sw. Andrzeja” oraz B-20 ,Stop” ostoniety
od strony drogi sygnalizatorami drogowymi S1, S2, S3 i S4 a od strony toru
tarczami manewrowymi Tm1 i Tm2. Dodatkowo od strony torow bocznicy w
km 0,410 zabudowana jest wykolejnica Wk1 zabezpieczajgca przejazd
kolejowo-drogowy przed ewentualnym zbiegnieciem taboru na przejazd
kolejowo-drogowy z toréow bocznicy, nastawiana z pulpitu nastawni SPD31 dla
jazd na i z bocznicy.

Wyzej wymienione urzgdzenia sg wzajemnie uzaleznione i wchodzg w skfad

urzadzeh samoczynnego systemu przejazdowego. W stanie zasadniczym

wykolejnica Wk1 jest natozona na tor, sygnalizatory drogowe S1, S2, S3 i S4 sg

ciemne a tarcze manewrowe Tml i Tm2 wskazujg sygnat Ms 1 ,Jazda

manewrowa zabroniona”.

Wigczenie urzgdzen samoczynnego systemu przejazdowego nastepuje poprzez:

- najechanie taboru na czujnik torowy przejazdowy (petla indukcyjna) - dla jazd od
strony posterunku SPD31 na bocznice,

- obstuzenie jednego z dwdch przyciskow HET dla jazd od strony bocznicy:

- pierwszy zabudowany jest na wysokosci punktu zdawczo - odbiorczego i
obstugiwany przez druzyne manewrowa,

—-drugi zabudowany jest na nastawni SPD31 (przy urzadzeniu zdalnej kontroli

UZK) i obstugiwany przez nastawniczego.

Po zdjeciu z toru wykolejnicy Wk1 nastawianej elektrycznie przez nastawniczego

posterunku SPD31 w momencie wjazdu taboru na czujnik torowy przejazdowy

(petla indukcyjna) lub obstuzeniu przycisku HET przez druzyne manewrowg

nastepuje wyswietlenie na sygnalizatorach drogowych S1, S2, S3 i S4 sygnatow

zabraniajgcych jazdy dla pojazdow drogowych (Swiatto czerwone migajgce), a

nastepnie wyswietlenie na odpowiedniej dla kierunku jazdy tarczy manewrowej

Tm1 lub Tm2 sygnatu Ms 2 ,Jazda manewrowa dozwolona”.

Po zjechaniu taboru za przejazd kolejowo-drogowy (po zjechaniu z odpowiedniego
czujnika) nastepuje przywrocenie stanu zasadniczego urzadzen.

Urzadzenia umozliwiajg lokalng ich obstuge poprzez przejscie do trybu recznego.
W tym cel nalezy otworzy¢ skrzynke obstugi lokalnej zabezpieczonej zamkiem
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patentowym. Po przekreceniu stacyjki pulpitu obstugi lokalnej z pozycji ,obstuga
automatyczna” w potozenie ,obstuga lokalna” urzgdzenie przechodzg do trybu
sterowania recznego. Tylko w tym trybie dziatajg przyciski ,otwérz” i zamknij”.

Nacisniecie przycisku ,zamknij” przy bezusterkowej pracy urzadzen
przejazdowych powoduje przejscie ich do stanu ostrzegania nie réznigcym sie
niczym od pracy w stanie ostrzegania w trybie automatycznym.

Nacisniecie przycisku ,otwérz” przy bezusterkowej pracy urzgdzen przez tabor w
stanie automatycznym powoduje przejscie sygnalizacji do stanu zasadniczego
(ciemne sygnalizatory S1, S2, S3i S4).

Uwagal!!ll W trybie lokalnym urzgdzenia nie ulegajg zatgczeniu przez tabor, dlatego
tez przetgczenie urzadzen w tryb lokalnym moze sie odby¢é wylgcznie
W porozumieniu z nastawniczym posterunku SPD31.

Stany awaryjne samoczynne systemu przejazdowego (SSP):

W przypadkach, gdy tarcze manewrowe Tm1 i Tm2 wskazujg sygnat Ms 1 ,Jazda
manewrowa zabroniona” lub sg ciemne, to niezaleznie od stanu SSP, przejazd
skladu manewrowego przez przejazd kolejowo-drogowy odbywac¢ sie moze pod
warunkiem  wstrzymania  ruchu  kotowego  (zatrzymanie  pojazddw),
skontrolowaniem potozenia wykolejnicy Wk1 i podaniu sygnatu Rm 1 ,Do mnie”
prze druzyne manewrowg. W przypadku, gdy wykolejnica Wk1 nie jest zdjeta z
toru nalezy jg zdja¢ poprzez korbowanie napedu elektrycznego.

Zajmowanie przejazdu kolejowo-drogowego taborem odstawionym na postdj jest
zabronione.

Czyszczenie ztobkdéw na przejazdach kolejowo-drogowych i utrzymanie znakéw
drogowych oraz urzgdzen SSP nalezy do wyznaczonych pracownikéw
uzytkownika bocznicy.

3.12. Oswietlenie bocznicy kolejowej.

Tory bocznicy oswietlone sSwiattem elektrycznym, ktorego punkty Swietine
umieszczone wzdtuz torow. OsSwietlenie umozliwia wykonywanie manewrow
rowniez w porze nocnej.

3.13. Punkty tadunkowe.
1) Rejon manewrowy nr 1 Eva Stevedoring:

Wykaz magazynow:

Przy torze Dtugos$¢ frontu tadunkowego |Szerokosé magazynu

1034 180 40
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Wykaz ramp:
Przy torze Rodzaj i przeznaczenie Dtugos$¢ frontu
tadunkowego
1034 boczna, przetadunkowa 180 m
2) Rejon manewrowy nr 2 Rumunskie:
Wykaz magazynow:
Przy torze Dtugosé¢ frontu fadunkowego |Szeroko$¢ magazynu
952953 100 30
952953 100 30
9831984 190 42
9831984 190 42
954 180 | e
Wykaz ramp:
Przy torze Rodzaj i przeznaczenie Dtugosé Obcigzenie
953 boczna, przetadunkowa 110 m 20 kN/m?
953 boczna, przetadunkowa 110 m 20 kN/m?
984 boczna, przetadunkowa 190 m 20 kN/m?
954 boczna, przetadunkowa 190 m 20 kN/m?
Place skfadowe:
Przy torze Dtugos$¢ frontu tadunkowego
9521953 150 m
952 i 957 150 m

9831987 150 m
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3) Rejon manewrowy nr 3 Rosyjskie i WOC:

Wykaz magazynow:

Przy torze Dtugos¢ frontu tadunkowego Szerokosc
magazynu
902903 218 50
Wykaz ramp:
Przy torze Rodzaj i przeznaczenie Dtugosc¢ Obcigzenie
902 boczna, przetadunkowa 218 m 40 kN/m?
44 m
903 boczna, przetadunkowa 68 m 40 kN/m?
68 m
905a czotowa, przetadunkowa 27 m 2,2 kN/m?

Z prawej strony torow nr 902 i 903 bezposrednio za bramami wjazdowymi do
WOC znajdujg sie pomosty umozliwiajgce sprawdzanie zawartosci wagonoéw.

4) Rejon manewrowy nr 4 ZCL:

ZCL w granicach torow nr 1201 - 1205 jest w trakcie rozbudowy i nie posiada
magazynow, ramp i placéw, ktére powstang w pozniejszych etapach budowy.
Istnieje mozliwos¢ przetadunku towaréw z torow nr 1405 i 1406 tadunkowych
nabrzeznych eksploatowanych przez Cronimet PL Sp. z 0.0.

Bocznica posiada plac sktadowy z zasiekiem z ptyt betonowych, o szczelnej
nawierzchni przy ktérym zabudowany jest mtyn do kruszenia ztomu i paczkarka.

Kierunki przetadunku: Wagony kolejowe i samochody» plac magazynowy,
zasieki» statek» eksport

ROdzaj llo$é szt. przy torach

Stanowisko roztadunkowe 2 1405i 1406
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5) Rejon manewrowy nr 5 Szczecin Bulk Terminal:
a) Magazyny
- Do sktadowania towaréw zbozowych stuzy elewator posiadajgcy:
- 158 komor operacyjnych o pojemnosci od 50 — 500 ton kazda,
- 10 ptaskich magazyndéw podtogowych,

- 12 komér fumigacyjnych stuzgcych do fumigaciji i aktywnego wietrzenia zb6z
porazonych szkodnikami,

- 3 kondygnacje piwnic stuzgcych do dtugoterminowego skfadowania zbo6z
twardych.

Ogdlna zdolnos¢ sktadowa elewatora, liczona dla zbdz twardych wynosi ca
46000 ton, w tym:

- w komorach operacyjnych - ca 38000 ton

- na podtogach- ca 5000 ton

- w piwnicach - ca 1600 ton

- w komorach fumigacyjnych - ca 1600 ton.
Zdolnos$¢ tadunkowa urzgdzen tadunkowych wynosi:
- 300 ton/godz. dla prac wytadunkowych,

- 200 ton/godz. dla prac zatadunkowych.

b) Rampy

Wzdtuz budynku elewatora znajdujg sie 2 rampy magazynowe, boczne o
obcigzeniu roboczym 2000 kg/m?.

6) Rejon manewrowy nr 6 Fast Terminals:

Magazyn drobnicy i tarcicy o powierzchni 8184 m? usytuowany jest pomiedzy
torami nr 982 i 1009. Od strony toru nr 1009 wzdtuz magazynu ciggnie sie kryty
wiatg plac fadunkowy, dtugos¢ frontu tadunkowego wynosi 220 m.

Wykaz placéw sktadowych:

Okreslenie placu Usytuowanie Powierzchnia m?
Plac nr 1 miedzy torami nr 982 i 1014 3500
Plac nr 2 miedzy torami nr 1011 1014 2000
Plac nr 3 miedzy torami nr 982 i 1009 8500
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7) Rejon manewrowy nr 7 Ostrow Grabowski:

Przy torze Dtugos$¢ frontu tadunkowego

1511 425 m

3.14. Urzadzenia tadunkowe.

Urzadzenia tadunkowe ujete zostaty w Regulaminach pracy manewrowej
poszczegodlnych rejonédw manewrowych w § 5

3.15. Wagi wagonowe.

W rejonie manewrowym nr 4 na terenie Cronimet znajduje sie elektroniczna
statyczna waga wagonowa o dtugosci 40m i nosnosci 100 t, zabudowana w torze
nr 1403 w km 0,090

Urzadzenia fadunkowe Szczecin Bulk Terminal sg wyposazone w systemy
wagowe umozliwiajgce okreslenie wagi netto zatadowanego lub roztadowanego
wagonu.

W pozostatych rejonach manewrowych brak wagi wagonowe]

3.16. Bramy kolejowe.

Rejon manewrowy nr 1 — w torze nr 1031 w km 0,020, w torze nr 1034 w km 0,032
oraz w torze nr 1034 w km 0,247 i km 0,427 przy wjezdzie i wyjezdzie z magazynu
znajdujgcego sie przy tym torze (bramy podnoszone).

Rejon manewrowy nr 2 - brama w torze nr 830 w km 0,092

Rejon manewrowy nr 3 - w torze nr 847 w km 0,241, pomiedzy torami 901 a 902 w
km 0,029, w torze 903 w km 0,220, w torze 906 w km 0,242 przy wjezdzie na teren
Wolnego Obszaru Celnego (WOC),

Rejon manewrowy nr 4 - w torze 1401 w km 0,083 oraz przed Wk1301 na torze
nr 1301

Rejon manewrowy nr 5 — w torach nr 1009 i 1022 (Rkpd 875) w km 0,011

Rejon manewrowy nr 6 - brak bramy wjazdowej

Rejon manewrowy nr 7 - brak bramy wjazdowej

Na czas Kkolejowej obstugi bramy otwierane sg | zabezpieczana przed
samoczynnym zamknieciem przez wyznaczonego pracownika ochrony. Na bramie
umieszczone sg wskazniki Z 1.
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3.17. Skrajnia budowli i taboru oraz skrajniki.

1) Na bocznicy obowigzuje skrajnia budowli wedtug PN - EN 15273-3/2010
Koleje normalnotorowe.
2) Bocznica nie posiada skrajnika.

3.18. Lokalizacja budowli lub urzadzen, dla ktérych nie jest zachowana skrajna
budowli.

Na bocznicy brak jest budowli i urzgdzen dla ktérych nie jest zachowana
skrajnia budowli.

3.19. Sygnaty, wskazniki i tablice.

Na miedzytorzach wszystkich toréw ustawione sg wskazniki W 17 (ukresy)
oznaczajgce miejsce przy zbiegajgcych sie torach, do ktérego wolno tor zajgc
taborem kolejowym.

Na zwrotnikach wszystkich nastawianych recznie zwrotnic zabudowane sg
wskazniki Wz

Z prawej strony toréw zakonczonych koztem oporowym na poczgtku zasypki
piaskowej znajduje sie tarcza zaporowa wskazujgca sygnat Z 1 ,Stoj”.

Po obydwdch stronach na kazdym skrzydle bramy wjazdowej na bocznice
znajdujg sie tarcze zaporowe wskazujgca sygnat Z 1 ,Stéj” gdy brama jest
zamknieta. Wszystkie tarcze i wskazniki nie sg oswietlone.

3.20. Urzadzenia i srodki trakcyjne

1) Na terenie bocznicy ,Rejon Przetadunkéw Drobnicowych” dla wykonywania
prac manewrowych zwigzane z przemieszczaniem wagondéw w obrebie
bocznicy wykorzystywane sa:

a) pojazdy trakcyjne DB Port Szczecin Spotka z 0.0. pracujgce na terenie
terminali: drobnicowego, WOC i kontenerowego, obejmujgcych rejony
manewrowe nr 1, nr 2, nr 3 i nr 4. eksploatowane przez te firme pojazdy
trakcyjne mogg by¢ wykorzystywane na terenie rejonu manewrowego Fast
Terminals (w przypadku zlecenia przez te spétke prac manewrowych,

b) Cronimet PL Sp. z 0.0. posiada pojazd szynowo drogowy 9C 160 Orion

c) Pojazdy trakcyjne przewoznikéw kolejowych w przypadku zlecenia
wykonania manewrow nie zwigzanych z dokonaniem obstugi torow
zdawczo — odbiorczych.
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2) Wykorzystywane na bocznicy pojazdy powinny by¢ wytgcznie typu
dopuszczonego do eksploatacji przez Urzad Transportu Kolejowego.
Dla tych pojazdéw wiasciciel pojazdu winien posiada¢ stosowne ,Swiadectwo
dopuszczenia typu pojazdéw kolejowych”.

3) Wykorzystywany pojazd winien by¢ sprawny na potwierdzenie czego wtasciciel
pojazdu powinien posiada¢ swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu, ktore
wydaje wiasciciel i ktére jest wazne na czas okreslony. Warunki wydania
Swiadectwa sprawnosci technicznej sg okreslone w Rozporzgdzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 15 lutego 2005 w sprawie sSwiadectwa sprawnosci
technicznej pojazdow kolejowych (Dz.U. 2005 nr 37 poz. 330).

4) W pojezdzie szynowym z napedem powinny znajdowaé sie nastepujgce
dokumenty:
a) Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu szynowego,
b) ksigzka poktadowa pojazdu z napedem.

3.21. Tabor kolejowy witasny lub dzierzawiony oraz tabor kolejowy specjalny,
urzadzenia i Srodki jego utrzymania.

Uzytkownik bocznicy nie posiada wtasnych ani dzierzawionych czynnych
pojazdow trakcyjnych manewrowych, pojazdy trakcyjne posiadajg lub dzierzawig
wspotuzytkownicy zgodnie z pkt 3.20.

3.22. Srodki facznosci

Uzytkownik bocznicy oraz wspoétuzytkownicy korzystajg z sieci telefonicznej
portowej oraz ogolno eksploatacyjnej. Obstuga pojazdéw trakcyjnych i druzyny
manewrowe licencjonowanych przewoznikow do tgcznosci z nastawniczym
nastawni SPD31 oraz pomiedzy sobg wykorzystuje radiotelefony RADMOR FM
3206-160 stacjonarny, wspotpracujgcy z przenosnymi radiotelefonami typu FM
3006-160 i GP 900

3.23. Rodzaj trakcji i dopuszczalny nacisk osi na szyne

1) Na bocznicy dozwolona jest jazda tylko trakcjg spalinowg (brak toréow
zelektryfikowanych)

2) Dopuszczalny nacisk osi nha szyne wynosi 22,5 T/o$
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4. Postanowienia koncowe.

1. Statut sieci obowigzuje po zatwierdzeniu przez uzytkownika bocznicy

2. Statut sieci wykonano w 2 jednobrzmigcych egzemplarzach. Statut sieci

znajduje sie w siedzibie ZMPSiS w Szczecinie

3. Statut sieci zamieszczono na stronie www.port.szczecin.pl

4.1. Obowiazek wprowadzania zmian i uzupetnien w tresci statutu sieci.

1) Wszelkie zmiany i uzupetnienia w statucie sieci

nalezy odnotowaé¢ w
~okorowidzu zmian i uzupetnien”
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5. Skorowidz zmian i uzupetnien statutu sieci

Zmiana dot.
nr rozdziatu W . Data Podpis
rowadzono i
L.p. strony, : wprowadzenia WprowaQZancego
paragrafu, tre$¢ zmiany zmiang

zZmiany
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6. Spis zalgcznikéw do statutu sieci.

Zat.1 - Plan schematyczny bocznicy kolejowej Operatora Obiektu Infrastruktury
Ustugowej — ZMPSiS Rejon Przetadunkéw Drobnicowych Rejon manewrowy nr 1
Eva Stevedoring, Rejon manewrowy nr 2 Rumunskie, Rejon manewrowy nr 5
Szczecin Bulk Terminal, Rejon manewrowy nr 6 Fast Terminals

Zat.1a - Plan schematyczny bocznicy kolejowej Operatora Obiektu Infrastruktury
Ustugowej - ZMPSiS Rejon Przetadunkéw Drobnicowych — Rejon manewrowy nr 3
Rosyjskie i WOC

Zat.1b - Plan schematyczny bocznicy kolejowej Operatora Obiektu Infrastruktury
Ustugowej - ZMPSiS Rejon Przetadunkéw Drobnicowych Rejon manewrowy nr 4
Zachodniopomorskie Centrum Logistyczne

Zat.1c -Plan schematyczny bocznicy kolejowej Operatora Obiektu Infrastruktury
Ustugowej - ZMPSiS Rejon Przetadunkéw Drobnicowych Rejon manewrowy nr 7
Ostrow Grabowski
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§1. Nazwa, miejsce dogatezienia, usytuowanie punktéw zdawczo odbiorczego,
pochylenia toréw.

1)

Nazwa
Rejon manewrowy nr 1 Eva Stevedoring

2) Miejce odgatezienia

Bocznica kolejowa Operatora Obiektu Infrastruktury Ustugowej — Zarzad
Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A., Rejon Przetadunkéw
Drobnicowych odgatezia sie na stacji Szczecin Port Centralny w okregu
nastawczym SPD 31

od toru nr stacyjnego nr 804 rozjazdem 817 w km 4,665

od toru stacyjnego nr 801 od $rodka rozjazdu nr 875 w km 5,499

od toru stacyjnego nr 815 od rozjazdu nr 868 i od toru stacyjnego nr 816 od
rozjazdu nr 869 w km 5,462

od toru stacyjnego nr 847 rozjazdem nr 804 w km 4,475

od toru 842 od srodka rozjazdu nr 814 w km 4,616

od toru stacyjnego nr 843 rozjazdem nr 802 w km 4,376

Wszystkie odgatezienia sg od linii kolejowej nr 990 Szczecin Port Centralny
SPA — Szczecin Port Centralny SPD32 zarzgdzanej przez PKP PLK S.A.

3) Punkty zdawczo-odbiorcze usytuowane sa:

w rejonie manewrowym nr 1 Baltic Stevedoring Company na torach nr 1031,
1032, tory nr 1033 i 1034, ktore petnig funkcje toréw tadunkowych

4) Pochylenia toréw
Lp. Nr. toru  pchylenie toru
Na spadku 1,7 %o na dtugosci 40 m, dalej na wzniesieniu 1,0 %o na
1 1031 dtugosci 142 m, w poziomie na dtugosci 928 m.
Na wzniesieniu 1,0 %o na dtugosci 93 m. dalej w poziomie na diugosci 928
2 1032 m
3 1033 W poziomie na dtugosci 680 m.
Na wzniesieniu 6,0 %o na dtugosci 130 m, dalej w poziomie na dlugosci 63
4 1034 m. dalej na spadku 20%.na dtugosci 40m,dalej w poziomie na dtugosci
200m, dalej na wzniesieniu 15%. na dtugosci 15m.
5 1038 Na wzniesieniu 6,0 %o na dtugosci 42 m dalej w poziomie na dtugosci 63 m,
dalej na spadku 1,9 %0 na dtugosci 52 m,.

Szyny na wszystkich torach sg typu S 49



§2. Wykaz toréw i rozjazdow

Rejon manewrowy nr 1 Eva Stevedoring

1) Tory
. L i . Pojemnosé
Nazwa i . Dtugos¢ ogdlina toru Dtugos$é uzyteczna toru w
Nr | przeznaczenie wagonach
toru | toru state i od do metro od do metrow 17 m.
awaryjne w
Na terenie PKP PLK S.A.
1031 Komunikacyjny S 869 | Granica 19
Na terenie bocznicy
Komunikacyjny
1031 Granica K 1091
1031 Komunikacyjny  |Granica | S 1033 89
1031 | Zdawczo — odbiorczy 17
ftadunkowy S 1033 | S 1040 451 P. zd-od U 1040 295
1031 | Zdawczo — odbiorczy
ftadunkowy S 1040 | S 1048 282 S 1040 U 1048 237 13
1031 | zdawczo —odbiorezy | o 440 | 288 | S 1048 71 288 16
ftadunkowy
1032 S 1033 K 1021
1032 Komunikacyjny S 1033 | S 1035 121
1032 | zdawczo —odbiorezy | o 435 | 51037 | 248 | U1035 | S 1037 203 11
ftadunkowy
1032 | zdawczo —odbiorezy | o 1437 | 51044 | 243 | U1041 | S1044 | 163 9
ftadunkowy
1032 | Zdawczo — odbiorczy
fadunkowy S1044 | K 409 | U1047 z1 330 19
1033 S 1035 K 901
1033 | zdawczo —odbiorezy | o 1435 | 51043 | 220 | U1035 | U 1043 129 7
/tadunkowy
1033 | Zdawczo —odbiorezy | o 4443 | 51046 | 214 | U1043 | U1046 | 168 9
/tadunkowy
1033 | Zdawezo ~odbiorezy | o 1ggq | i 346 | S1046 71 346 20
ftadunkowy
1034 Granica K 433
1034 Komunikacyjny  |Granica | S 1032 28
1034 S 1032 K 405 Brama Brama 180 10
1034 Brama 21 | - | e
1038 | Komunikacyjny U 1032 | U 876 157
tacznie 3622 2339 131




Oznaczenia skrotow uzytych w wykazie toréw
K - koniec toru

Z 1 - sygnat zamkniecia toru

S - styk przed iglicowy rozjazdu

2) Rozjazdy

Sr. - érodek rozjazdu

U

- ukres rozjazdu

zZwyczajny rowkowy

manewrowa

Typ i rodzaj rozjazdu SpOSét-) Kto ma obowigzek
o . | Zasadnicze obstugi ,
skos, promien, rozdaj . i kto dokonywania
Nr. Rz zamkniecia potozenie ; Uzaleznienie konserwacji i
zwrotnicy obstuguje )
nastawczego ogledzin
rozjazdow
0. reczny, Tak na Rz
1032 Rz. 8.49.1'9 190 Na tor nr 1034 druzyna zabudowana
zamkniecie suwakowe Wk 1032
manewrowa
0. reczny,
1033 | R#S491:9-190 Natornr1031 | druzyna nie
zamkniecie suwakowe
manewrowa
. reczny,
1035 | R#S491:9-190 Nator nr 1032 |  druzyna nie
zwyczajny rowkowy
manewrowa
1037 Rz. S49 1:9-190 reczny,
zwyczajny rowkowy | Na Rz nr 1041 druzyna nie
manewrowa
. reczny,
1040 | 1% S491:9-190 Nator nr 1031 |  druzyna nie
zwyczajny rowkowy
manewrowa
0. reczny, Wyznaczony
1041 | 7 S491:9-190 NaRznr.1044 | druzyna nie pracownik
zwyczajny rowkowy .
manewrowa bocznicy
reczny,
Rz. S49 1:9-1 .
1043 2. 549 1:9-190 Natornr 1033 |  druzyna nie
zwyczajny rowkowy
manewrowa
reczny,
Rz. S49 1:9-1 .
1044 2. 549 1:9-190 Na Rz nr 1047 |  druzyna nie
zwyczajny rowkowy
manewrowa
0. reczny,
1046 Rz. 84_9 1:9-190 Na Rz nr 1043 druzyna nie
zZwyczajny rowkowy
manewrowa
Rz. S49 1:9-190 Na Z1 toru nr reczny, .
1047 . druzyna nie
zwyczajny rowkowy 1032
manewrowa
0. reczny,
1048 Rz. 549 1:9-190 Na Rz nr 1048 | druzyna nie




§3. Urzadzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym
Rejon manewrowy nr 1

Na terenie bocznicy w torze nr 1031 znajduje sie lewa, pojedyncza, reczna
wykolejnica nr 1033 z dwoma zamkami (+) i (-) nieuzalezniona z rozjazdami. W
rozjezdzie 1032 zabudowana jest lewa podwdjna wykolejnica z dwoma zamkami (+) i
(-) nieuzalezniona z rozjazdami. Przed przejazdem w km 0,012 kilometracji
bocznicowej zabudowane sg cztery tarcze manewrowe Tm841,Tm842,Tm843,
Tm844 uzaleznione z sygnalizatorami drogowymi. Zatgczenie obojetnie ktérej z tarcz
powoduje wyswietlenie sie sygnatu na sygnalizatorach drogowych zakazujgcego
wjazdu na przejazd, a nastepnie po 30 sekundach wyswietlenie sie sygnatu MS2 na
tarczy manewrowej zezwalajgcej na jazde manewrowg. Na zwrotnikach Rz. i Wk
znajdujg sie wskazniki potozenia rozjazdu i wykolejnicy. Wskazniki te nie sg
oswietlane. Sygnaty Z1 zabraniajgce dalszej jazdy ustawione sg z prawej strony
torow zakonczonych koztami oporowymi na poczatku podsypki piaskowej przed
koztami oporowymi, ktorymi zakonczone sg te tory. Sygnaty Z1 w porze ciemnej nie
sg oswietlane.

Wykolejnice, ich potozenie zasadnicze i sposéb nastawiania.

Rejon manewrowy nr 1 Eva Stevedoring

Nr. o . . S
. Potozenie zasadnicze sposdb nastawiania
wykolejnicy
Wk1032 Lewa podwojna natozona reczny, druzyna manewrowa
na tor
Wk1033 Lewa natozona na tor reczny, druzyna manewrowa

§4. Place tadunkowe
Rejon manewrowy nr 1 Eva Stevedoring

Wykaz magazynow.

Przy torze Dtugos¢ frontu tadunkowego Szerokosc
magazynu
1034 180 40
Wykaz ramp.
Przy torze Rodzaj i przeznaczenie Dtugosc frontu
tadunkowego

1034 boczna, przetadunkowa 180 m




§5. Urzadzenia tadunkowe

Rejon manewrowy nr 1 Eva Stevedoring

Rodzaj dzwigu |lloS¢ szt. Nad torami Udzwig Naped
(kN)
portalowy 6 320 elektryczny
portalowy 3 1031,1032i 1033 160 elektryczny
bramowy 2 160 elektryczny

§6. Urzadzenia trakcyjne

Na terenie bocznicy Rejon Przetadunkéw Drobnicowych w rejonie nr 1 dla
wykonywania prac manewrowych zwigzane z przemieszczaniem wagonow w obrebie
bocznicy wykorzystywane sg:

Pojazdy trakcyjne DB Port Szczecin Spétka z o.0.

Wykorzystywane na bocznicy pojazdy powinny by¢ wytgcznie typu dopuszczonego
do eksploatacji przez Urzad Transportu Kolejowego.Dla tych pojazdéw wtasciciel
pojazdu winien posiada¢ stosowne ,Swiadectwo dopuszczenia typu pojazdéw
kolejowych”.

§7. Warunki techniczne obstugi rejonu manewrowego
Podstawianie wagondw na bocznice kolejowg

1) Wagony podstawiane sg na bocznice przez pojazdy trakcyjne i druzyny
manewrowe licencjonowanych przewoznikéw kolejowych po uprzednim
uzgodnieniu zasad obstugi z operatorami ustanowionymi przez ZMPSiS
(zawarcie stosownych umdéw lub porozumien).

2) Wagony przeznaczone na bocznice podstawiane na bocznice i zabierane z niej
przez przewoznikow kolejowych przekazywane sg na torach zdawczo —
odbiorczych w rejonie manewrowym: nr 1 Eva Stevedoring na torach nr 1031,
1032, 1033 i 1034, ktére jednoczesnie petnig funkcje torow tadunkowych,

3) llos¢ wagonow podstawianych jednorazowo przez przewoznikow kolejowych.
Jednorazowo mozna podstawi¢ na tory zdawczo — odbiorcze rejonu
manewrowego: nr 1 Eva Stevedoring najwyzej 131 wagonow o dtugoséci do 17
m kazdy, przy czym:

- natory nr 1031 — 1033 mozna podstawi¢ najwyzej 121 wagonow o
dtugosci do 17 m kazdy,

- nator nr 1034 do magazynu mozna podstawi¢ najwyzej 10 wagondéw o
dtugosci do 17m kazdy.

4) Dopuszczalny nacisk osi na szyne wynosi 225 kN/o$



§8. Warunki prowadzenia pracy manewrowej w rejonie manewrowym

Praca manewrowa zwigzana z przemieszczaniem wagonow w obrebie bocznicy
wykonywana jest przez druzyny manewrowe i pojazdy trakcyjne licencjonowanych
przewoznikdw kolejowych i operatoréw ustanowionych dla poszczegdlnych rejonow
manewrowych w rejonie manewrowym nr 1 Eva Stevedoring prace te wykonuje DB Port
Szczecin Sp. z o.0.

Jednoczesne dokonywanie obstugi okreslonego rejonu manewrowego dwoma
pojazdami trakcyjnymi w rejonach, w ktorych operujg dwaj wspétuzytkownicy bocznic
moze sie odby¢, po uzgodnieniu zainteresowanych dyspozytorow i po uzgodnieniu
pomiedzy druzynami manewrowymi. Klucze do wykolejnic zabezpieczajgcych rejon
manewrowy nr 1 znajdujg sie w pomieszczeniu Dyspozytora na Dyspozycji Gtéwnej, ul.
Hryniewieckiego 16

Szczegdblng ostroznosé nalezy zachowad:

Podczas obstugi toru fadunkowego nr 1034, gdzie z uwagi na obnizenie niwelety toru w
stosunku do placu i podtogi magazynu oaz na znajdujgce sie przed magazynem barierki
jazda na stopniach wagonu jest zabroniona,

Przy dojezdzaniu do wagonow, przy ktérych odbywajg sie czynnosci tadunkowe, dojazd
do wagonow dozwolony jest po porozumieniu sie kierownika manewrow z pracownikiem
kierujgcym pracg fadunkowg i wstrzymaniu przez niego prac tadunkowych oraz
odsunieciu ludzi i sprzetu na bezpieczng odlegto$¢ oraz odtgczeniu urzgdzen
tadunkowych od wagonow.

Zasady obstugi toru nr 1034 w magazynie, w rejonie Eva Stevedoring.

a) Na torze nr 1034 wagony podstawiane sg wytgcznie na odcinku toru wewnatrz
magazynu (dtugosci 178 metrow). Odstawianie wagondéw i wykonywanie
czynnosci fadunkowych na torze nr 1034 na odcinku od ukresu rozjazdu nr 1032
do bramy wjazdowej do magazynu jest zabronione.

b) Kazdorazowy wjazd taboru do magazynu llos¢ musi by¢ uzgodniony llosé
dyspozytorem terminala, ktéry przed wydaniem zgody na wjazd zobowigzany jest
dopilnowac¢ otwarcia obu bram magazynu na tym torze.

c) Spychany po torze nr 1034 tabor powinien by¢ hamowany hamulcem
zespolonym z uwzglednieniem postanowien 3 niniejszego regulaminu.

d) Diugos¢ spychanego sktadu nie moze przekraczasz 16 wagonéw dwuosiowych (o
dtugosci do 10 m kazdy), tj. 160 metrow, lub 9 wagondéw 17 metrowych.

e) Kierownik manewréw zobowigzany jest zatrzymaé czoto spychanej jazdy przed
wskaznikiem W4 umieszczonym z prawej strony toru na poczatku barierki przed
bramg wjazdowg do magazynu llo$¢ sprawdzi¢ czy obie bramy wjazdowe sg
otwarte.

f) Po stwierdzeniu braku przeszkdd do jazdy kierownik manewrdw kieruje
manewrem poprzedzajgc pierwszy wagon spychanej jazdy. W razie potrzeby
sygnaty podawane przez kierownika manewrdw przekazuje maszyniscie
manewrowy.



g) Maszynista spychajgcy sktad zobowigzany jest zatrzymac jazde w chwili, gdy
wagon znajdujacy sie przy lokomotywie minie brame wjazdowg (nawet wtedy, gdy
nie otrzyma polecenia zatrzymania jazdy). Dalsza jazda moze by¢ kontynuowana

po powtornym otrzymaniu od kierownika manewrow polecenia na uruchomienie
jazdy.
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§9 Skorowidz zmian i uzupetnien.

L.p.

Zmiana dot.
rozdziatu strony,
paragrafu,

Wprowadzono
tres¢ zmiany
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Podpis
wprowadzajgcego
zmiane
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§1. Nazwa, miejsce dogatezienia, usytuowanie punktéw zdawczo odbiorczego,
pochylenia toréw.

1) Nazwa

Rejon manewrowy nr 2 Rumunskie

2) Miejce odgatezienia

Bocznica kolejowa Operatora Obiektu Infrastruktury Ustugowej — Zarzad
Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A., Rejon Przetadunkéw
Drobnicowych odgatezia sie na stacji Szczecin Port Centralny w okregu
nastawczym SPD 31

od toru nr stacyjnego nr 804 rozjazdem 817 w km 4,665

od toru stacyjnego nr 801 od srodka rozjazdu nr 875 w km 5,499

od toru stacyjnego nr 815 od rozjazdu nr 868 i od toru stacyjnego nr 816 od
rozjazdu nr 869 w km 5,462

od toru stacyjnego nr 847 rozjazdem nr 804 w km 4,475

od toru 842 od srodka rozjazdu nr 814 w km 4,616

od toru stacyjnego nr 843 rozjazdem nr 802 w km 4,376

Wszystkie odgatezienia sg od linii kolejowej nr 990 Szczecin Port Centralny
SPA — Szczecin Port Centralny SPD32 zarzgdzanej przez PKP PLK S.A.

3) Punkty zdawczo-odbiorcze usytuowane sg: na torach nr 985 i 986, przy czym

a) torem zdawczym jest tor nr 985
b) torem odbiorczym jest tor nr 986.

4) Pochylenia toréow

Lp. Nr. Pochylenie toru
toru
Na spadku 1,7 %o na dtugosci 38 m, dalej na spadku 4,8 %o na dtugosci
1 L 100 m, w poziomie na dtugo$ci 100 m. na spadku 0,7 %o na dtugosci 50 m
2 951 W poziomie na dtugosci 602 m,.
3 952 W poziomie na dtugosci 602 m,.
na wzniesieniu 0,7 %o na diugosci 20 m, dalej w poziomie na dtugosci 130
4 953 m. dalej na spadku 0,5 %o na dtugosci 429
5 954 W poziomie na dtugosci44 m, dalej na spadku 0,5 %o na dtugosci 425 m,
6 957 W poziomie na dtugosci 262 m,.
7 981 W poziomie na dtugosci 367 m,.
8 982 W poziomie na diugosci 517 m,.
9 983 W poziomie na dtugosci 517 m,.
10 984 Na spadku 0,7 %o na dtugosci 179 m. w poziomie na dtugosci 556 m
11 985 Na spadku 0,7 %0 na dtugosci 179 m. w poziomie na dlugosci 556 m
12 986 Na spadku 0,7 %o na dtugosci 179 m. w poziomie na dlugosci 556 m




W poziomie na dtugosci 30 m. na spadku 0,7 %o na dtugosci 145 m w
13 987 L o

poziomie na dtugosci 115 m

W poziomie na dtugosci 70 m. na spadku 0,6 %o na dlugosci 180 m w
14 988 L e

poziomie na dtugosci 62 m

Szyny na wszystkich torach sg typu S 49

§2. Wykaz toréw i rozjazdow

Rejon manewrowy nr 2 Rumunskie

1) Tory
Nazwa i Diugosé ogdlna toru Diugosé uzyteczna toru Pojemnos¢
NI toru przeznaczenie w
toru state i od do metréw od do metréw wagonach
awaryjne 17 m.
Na terenie PKP PLK S.A.
830 komunikacyjny | S 817 Granica 92
Na terenie bocznicy ZMPSiS
830 komunikacyjny | Granica | Sr969 196 usl7 U 969 214 12
zdawczo-
951 odbiorczy/ S 970 K 602
tadunkowy
zdawczo-
951 odbiorczy/ S 970 S 963 244 S 970 U 963 197 11
tadunkowy
zdawczo-
051 odbiorczy/ S 963 S 952 255 S 963 U 952 178 10
tadunkowy
zdawczo- KM
951 odbiorczy/ S 952 K 133 S 952 83 4
0,552
tadunkowy
951 naprawcz KM 0,552 KM 18 1
prawczy ’ 0,596
952 S 972 K 605
zdawczo-
952 odbiorczy/ S972 | Sr. 965 | 254 U972 U 965 170 10
tadunkowy
zdawczo- )
952 odbiorczy/ Sr. 965 S 953 215 U 956 S 953 178 10
tadunkowy
zdawczo-
952 odbiorczy/ S 953 K 136 U 953 Z1 89 5
tadunkowy
953 S 972 K 605
953  |komunikacyjny | Sr. 969 S 960 287
zdawczo-
953 | odbiorczy/ S960 | S951 157 S960 | U951 110 6
tadunkowy
zdawczo-
953 | odbiorczy/ S 951 K 144 S 951 z1 144 |8
tadunkowy




954 S 967 K 469
954 komunikacyjny S 967 S 962 83
zdawczo-
954 odbiorczy/ S 962 S 954 184 S 962 U 954 137 8
tadunkowy
zdawczo-
954 odbiorczy/ S 954 K 202 S 954 Z1 155 9
tadunkowy
957 komunikacyjny S 963 Sr. 969 262
Nabrzeze Wegierskie
981 K S 989 367
981 odstawczy K S 985 151 Z1 U 985 87 5
zdawczo-
981 odbiorczy/ S 985 S 989 216 S 985 S 989 216 12
tadunkowy
982 S 970 S 991 517
982 odstawczy S 970 S 981 139 U 970 U981 93 5
zdawczo-
982 odbiorczy/ S 981 S 991 378 U 982 U 991 216 12
tadunkowy
983 S 972 S 992 517
983 odstawczy S 972 S 983 139 S 972 U 983 92 5
zdawczo-
983 odbiorczy/ S 983 S 992 378 S 983 U 992 278 16
tadunkowy
984 Sr.969 | S995 707
zdawczo- B} N
984 odbiorczy Sr.969 Sr. 986 364 U 969 U 986 295 17
zdawczo- .
984 odbiorczy Sr. 986 S 995 338 U 986 U 994 212 12
985 S 971 S 994 632
985 zdawczo- S871 | Sr.987 374 U971 | U987 294 17
odbiorczy
985 zdawczo- $r.987 | S996 | 258 ugs7 | U99A | 173 10
odbiorczy
986 Sr.969 | Sr996 729
086 zdawczo- | ¢ 969 | Sogg | 454 | U971 | uges | 335 19
odbiorczy
986 zdawczo- S988 | $r.986 | 275 s988 | U9 | 201 11
odbiorczy
987 komunikacyjny S 984 S 988 290
988 komunikacyjny S 991 S 997 312
Potgczenia rozjazdowe
S 970 S972 62
S 981 S 983 62
S 982 S 985 75
S 989 S 990 75
tacznie 7176 4165 235




2) Rozjazdy

Kto ma obowigzek

Typ i rodzaj rozjazdu Zasadnicze Sposdb obstugi | Uzale- | dokonywania
Nr. Rz | skos, promien, rozdaj potozenie i kto obstuguje | znienie | konserwaciji i
zamknieci nastawczego |  zwrotnicy ogledzin
rozjazdow
951 Rz. S 4.9 1:9190 Na Rz nr 960 reczny, druzyna nie
zwyczajny rowkowy manewrowa
952 Rz. S 1.19 1:9-190 Na Rz nr. 964 reczny, druzyna nie
zwyczajny rowkowy manewrowa
953 Rz. S 49 1:9-190 Na Z1 toru nr 952 reczny, druzyna nie
zwyczajny rowkowy manewrowa
954 Rz. S 49 1:9-190 Na Z1 toru nr 954 reczny, druzyna nie
zwyczajny rowkowy manewrowa
960 Rz. S 49 1:9-190 Na Rz nr.967 reczny, druzyna nie
zwyczajny rowkowy manewrowa
Rz.S 49 1:9-1 Z .
962 z.S 9 9-190 Na Rz nr. 954 reczny, druzyna nie
zZwyczajny rowkowy manewrowa
Wyznaczony
Rz. S 49 1:9-190 NaRznr.970 | reczny, druzyna pracownik
964 . nie bocznicy
zwyczajny rowkowy manewrowa
965 %, Rkpd S 49 1:9-190 Na Rz nr. 953 reczny, druzyna nie
zamkniecie suwakowe manewrowa
965 °/ Rkpd S 49 1:9-190 Na Rz nr. 972 reczny, druzyna nie
¢ | zamkniecie suwakowe manewrowa
967 Rz. S' 49 1:9-190 Na tor nr. 953 reczny, druzyna nie
zamkniecie suwakowe manewrowa
968 Rz. S_49 1:9-190 Na tor nr. 957 reczny, druzyna nie
zamkniecie suwakowe manewrowa
969 I, Rkpd S49 1:9-190 Na Wk 966 reczny, druzyna nie
zamkniecie suwakowe manewrowa
969 Y, Rkpd S 49 1:9-190 Na Rkpd 986 reczny, druzyna nie
zamkniecie suwakowe manewrowa
Nabrzeze Wegierskie
970 Rz. S 49 1:9-190 Na Rz 981 reczny, druzyna nie
zwyczajny rowkowy manewrowa
971 Rz. S'49.1:9-190 Na Rkpd nr. 987 reczny, druzyna nie
zamkniecie suwakowe manewrowa
Rz. S 49 1:9-1 Z .
972 2. S491:9 kgo Na Rkpd nr. 965 | 'eC2nY: druzyna | g Wyznaczony
zZwyczajny rowkowy manewroYva pracownik
981 Rz. S _49 1:9-190 Na Rz nr. 982 reczny, druzyna nie bocznicy
zZwyczajny rowkowy manewrowa
982 Rz. S _49 1:9-190 Na Rz nr 991 reczny, druzyna nie
zZwyczajny rowkowy manewrowa
983 Rz. S .49 1:9-190 Na Rz nr. 972 reczny, druzyna nie
zZwyczajny rowkowy manewrowa
984 Rz. S .49 1:9-190 Na tor nr. 987 reczny, druzyna nie
zZwyczajny rowkowy manewrowa
985 Rz. S .49 1:9-190 Na 71 toru nr 981 reczny, druzyna nie
zwyczajny rowkowy manewrowa




og6%, | RKPU'S 49 1:9-190 Na Rkpd nr. 969 | '€C2nY: druzyna |
zamkniecie suwakowe manewrowa

9867, Rkpd S49 1:9-190 Na Rz nr. 994 reczny, druzyna nie
zamkniecie suwakowe manewrowa

0877, Rkpd S 49 1:9-190 Na Rz nr 971 reczny, druzyna nie
zamkniecie suwakowe manewrowa

9877/, Rkpd S 49 1:9-190 Na Rz nr. 994 reczny, druzyna nie
zamkniecie suwakowe manewrowa

988 Rz S 49 .1:9-190 Na Rz nr 971 reczny, druzyna nie
zamkniecie suwakowe manewrowa

989 Rz. S 49 1:9-190 Na tor nr 981 reczny, druzyna nie
zwyczajny rowkowy manewrowa

990 Rz. S 49 1:9-190 Na tor nr 982 reczny, druzyna nie
zwyczajny rowkowy manewrowa

991 Rz. S 4_19 1:9-190 Na tor nr 982 reczny, druzyna nie
zwyczajny rowkowy manewrowa

992 Rz. S _49 1:9-190 Na tor nr. 983 reczny, druzyna nie
zwyczajny rowkowy manewrowa

994 Rz. S.49. 1+9190 Na tor nr. 984 reczny, druzyna nie
zamkniecie suwakowe manewrowa

995 Rz. S 49 1:9-190 Na tor nr. 986 reczny, druzyna nie
zamkniecie suwakowe manewrowa

996%, Rkpd S 49 1:9-190 Na Rz nr. 995 reczny, druzyna nie
zamkniecie suwakowe manewrowa

9967, | Rkpd S 491:9-190 Natornr. 1012 | '€C2Y.druzyna | L
zamkniecie suwakowe manewrowa

Wyznaczony
pracownik
bocznicy

§3. Urzadzenia za bezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym

Rejon manewrowy nr 2

Na terenie bocznicy w torze nr 1009 znajduje sie lewa, pojedyncza, reczna
wykolejnica nr 996 z dwoma zamkami (+) i (-) nieuzalezniona z rozjazdami, w torze
nr. 830 znajduje sie lewa, pojedyncza, reczna wykolejnica nr. 966 z dwoma zamkami

(+) i (-) nieuzalezniona z rozjazdami.

Na zwrotnikach Rz. i Wk znajdujg sie wskazniki potozenia rozjazdu i wykolejnicy.
Wskazniki te nie sg oswietlane. Sygnaty Z1 zabraniajgce dalszej jazdy ustawione sg
z prawej strony toréw zakonczonych kozitami oporowymi na poczatku podsypki
piaskowej przed koztami oporowymi, ktérymi zakonczone sg te tory. Sygnaty Z1 w

porze ciemnej nie sg oswietlane.




Wykolejnice, ich potozenie zasadnicze i sposéb nastawiania.

Rejon manewrowy nr 2 Rumunskie

Nr. s . . L
. Potozenie zasadnicze Sposob nastawiania
wykolejnicy
Wk966 Lewa natozona na tor reczny, druzyna manewrowa
Wk996 Lewa natozona na tor reczny, druzyna manewrowa

§4. Place tadunkowe
Rejon manewrowy nr 2 Rumunskie

Wykaz magazynow.

Przy torze Dtugosé frontu fadunkowego Szeroko$¢ magazynu

952953 100 30

952953 100 30

9831984 190 42

9831984 190 42
954 180 | e

Wykaz ramp.

Przy torze Rodzaj i przeznaczenie Dtugosé Obcigzenie
953 Boczna, przetadunkowa 110 m 20 kN/m?
953 boczna, przetadunkowa 110 m 20 kN/m?

984 przy boczna, przetadunkowa 190 m 20 kN/m?

954 przy boczna, przetadunkowa 190 m 20 kN/m?

Place skiadowe.

Przy torze Dtugos$¢ frontu tadunkowego
952953 150 m
952 957 150 m

9831987 150 m




§5. Urzadzenia tadunkowe

Rejon manewrowy nr 1 Rumunskie

Rodzaj dzwigu Nr dzwigu Lokalizacja

Miedzy magazynami nr 9,

131, 374, 341, 375 10i 11

portalowy
173,174,175, 132, 133, 147,

148, 149, 150, 242, 278, 429 Przy torze nr 981

Na torze nr 952 znajdujg sie zsypy do roztadunku grawitacyjnego towardw sypkich z
wagonow samowytadowczych

§6. Urzadzenia trakcyjne
Na terenie bocznicy Rejon Przetadunkow Drobnicowych w rejonie nr 2 dla
wykonywania prac manewrowych zwigzane z przemieszczaniem wagondéw w obrebie
bocznicy wykorzystywane sg pojazdy trakcyjne licencjonowanych przewoznikéw
wykorzystywane na bocznicy pojazdy powinny by¢ wytgcznie typu dopuszczonego
do eksploatacji przez Urzad Transportu Kolejowego.Dla tych pojazdow witasciciel
pojazdu winien posiadaé stosowne ,Swiadectwo dopuszczenia typu pojazdéw
kolejowych”.

§7. Warunki techniczne obstugi rejonu manewrowego
Podstawianie wagondw na bocznice kolejowg

1) Wagony podstawiane sg na bocznice przez lokomotywy i druzyny manewrowe
licencjonowanych przewoznikéw kolejowych po uprzednim uzgodnieniu zasad
obstugi z operatorami ustanowionymi przez ZMPSiS (zawarcie stosownych
umow lub porozumien).

2) Wagony przeznaczone na bocznice podstawiane na bocznice i zabierane z niej
przez przewoznikow kolejowych przekazywane sg na torach zdawczo —
odbiorczych w rejonie manewrowym: nr 2 Rumunskie na torach nr 985 i 986,
przy czym:

- torem zdawczym jest tor nr 985
- torem odbiorczym jest tor nr 986.

3) llos¢ wagonow podstawianych jednorazowo przez przewoznikow kolejowych.
951 mozna podstawi¢ najwyzej 25 wagondéw o dtugosci do 17 m kazdy
952 mozna podstawi¢ najwyzej 25 wagondéw o dtugosci do 17 m kazdy
953 mozna podstawi¢ najwyzej 14 wagondw o diugosci do 17 m kazdy
954 mozna podstawi¢ najwyzej 17 wagondw o diugosci do 17 m kazdy
981 mozna podstawic¢ najwyzej 17 wagondw o diugosci do 17 m kazdy
982 mozna podstawi¢ najwyzej 12 wagondw o diugosci do 17 m kazdy
983 mozna podstawic¢ najwyzej 16 wagondw o diugosci do 17 m kazdy
984 mozna podstawi¢ najwyzej 29 wagondéw o dtugosci do 17 m kazdy
985 mozna podstawi¢ najwyzej 27 wagondéw o dtugosci do 17 m kazdy
986 mozna podstawic¢ najwyzej 30 wagonow o diugosci do 17 m kazdy

Dopuszczalny nacisk osi na szyne wynosi 225 kN/os
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§8. Warunki prowadzenia pracy manewrowej w rejonie manewrowym

Praca manewrowa zwigzana z przemieszczaniem wagonow w obrebie bocznicy
wykonywana jest przez druzyny manewrowe i pojazdy trakcyjne licencjonowanych
przewoznikow kolejowych i operatorow ustanowionych dla poszczegdlnych rejonow
manewrowych w rejonie manewrowym nr 2 Rumunskie prace te wykonuje
licencjonowany przewoznik

Jednoczesne dokonywanie obstugi okreslonego rejonu manewrowego dwoma
pojazdami trakcyjnymi w rejonach, w ktorych operujg dwaj wspétuzytkownicy bocznic
moga sie odbyc¢, po uzgodnieniu zainteresowanych dyspozytoroéw i po uzgodnieniu
pomiedzy druzynami manewrowymi. Klucze do wykolejnic zabezpieczajgcych rejon
manewrowy nr 2 znajdujg sie w pomieszczeniu Dyspozytora na Dyspozycji Gtéwnej, ul.
Hryniewieckiego 16

Szczegdblng ostroznosé nalezy zachowad:

Na torach nr 952, 953 i 984, z uwagi na znajdujgca sie przy tym torze rampe boczna,
Przy wykonywaniu manewrow na przejezdzie drogowym lub przejsciu

W poziomie szyn.

Przy dojezdzaniu do wagonodw, przy ktérych odbywajg sie czynnosci fadunkowe,
dojazd do wagonow dozwolony jest po porozumieniu sie kierownika manewréw z
pracownikiem kierujgcym pracg tadunkowg i wstrzymaniu przez niego prac
tadunkowych oraz odsunieciu ludzi i sprzetu na bezpieczng odlegtos¢ oraz odtgczeniu
urzgdzen tadunkowych od wagonow.
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§9. Skorowidz zmian i uzupetnien.

L.p.

Zmiana dot.
rozdziatu strony,
paragrafu,

Wprowadzono
tres¢ zmiany

Data
wprowadzenia
zZmiany

Podpis
wprowadzajgcego
zmiane
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§1. Nazwa, miejsce dogatezienia, usytuowanie punktéw zdawczo odbiorczego,
pochylenia toréw.

1) Nazwa
Rejon manewrowy nr 3 Rosyjskie i WOC

2) Miejce odgatezienia
Bocznica kolejowa Operatora Obiektu Infrastruktury Ustugowej — Zarzad
Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A., Rejon Przetadunkéw
Drobnicowych odgatezia sie na stacji Szczecin Port Centralny w okregu
nastawczym SPD 31

a) od toru nr stacyjnego nr 804 rozjazdem 817 w km 4,665

b) od toru stacyjnego nr 801 od $rodka rozjazdu nr 875 w km 5,499

c) od toru stacyjnego nr 815 od rozjazdu nr 868 i od toru stacyjnego nr 816 od
rozjazdu nr 869 w km 5,462

d) od toru stacyjnego nr 847 rozjazdem nr 804 w km 4,475

e) od toru 842 od srodka rozjazdu nr 814 w km 4,616

f) od toru stacyjnego nr 843 rozjazdem nr 802 w km 4,376
Wszystkie odgatezienia sg od linii kolejowej nr 990 Szczecin Port Centralny
SPA — Szczecin Port Centralny SPD32 zarzgdzanej przez PKP PLK S.A.

3) Punkty zdawczo-odbiorcze usytuowane sg: pomiedzy torami nr 902 i 903 w
km 0,085 toru 902
4) Pochylenia torow

Lp. Nr. toru Pochylenie toru
Na wniesieniu 0,9 %o na dlugosci 1000m, dalej na spadku 1,5 %o na
1 Eatd dtugosci 150 m, w poziomie na dtugosci 25 m.
2 901 W poziomie na dtugosci 349 m,
W poziomie na dtugosci 150 m., dalej na spadku 0,5 %o na dtugosci 190
4 902 m, dalej w poziomie na dtugosci 310 m. na spadku 0,5%o0 na dtugosci 154
W poziomie na dlugosci250 m, dalej na wzniesieniu 0,5 %o na dtugosci
5 903 : S .
100 m, dalej w poziomie na dtugosci 232m.
6 904 W poziomie na dtugosci 218 m,
7 905 W poziomie na dtugosci 185 m,
8 905a W poziomie na dtugosci 103 m,
9 905b Na wniesieniu 0,5 %o na dtugosci 193m.
10 906 W poziomie na dtugosci 50 m, na spadku 0,5 %o na dtugosci 236 m,
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§2. Wykaz toréw i rozjazdow
Rejon manewrowy nr 3 Rosyjskie i WOC
1) Tory
Nazwa i Dtugos¢ ogdlina toru Dhugos¢ uzyteczna toru Pojemnos¢
"Nr przeznaczen w
ie toru state i
toru awaryjne od do  |metréw od do metréw Wig;:zlm
Na terenie PKP PLK S.A.
847 Dojazdowy S 804 Granica| 156
Na terenie portu ZMPSiS
847 Dojazdowy Granica S 901 119
Koniec
901 Pocz. toru 349
toru
901 Do rozbiérki |Pocz. toru | Brama 29
902 S 901 K 804
Zdawczo
902 odbiorczy/ S901 | S913 304 | P.zd-odb | Przejazd 169 9
tadunkowy
903 S902 | S903 582
Zdawczo
903 odbiorczy/ S902 | Brama 220 | P.zd-odb | Przejazd 176 10
tadunkowy
906 S 901 K 286
Zdawczo
906 odbiorczy/ S901 | Brama 242 | P.zd-odb | Przejazd 127 7
tadunkowy
Na terenie bocznicy WOC
901 Do rozbiérki Brama Koniec 320
toru
Zdawczo
902 | odbiorczy/ Brama K 500 |P.zd-odb | Z1 193 11
tadunkowy
903 Brama | S 913 352 U 908 uo9ll 169 9
Zdawczo
904 odbiorczy/ S909 | S911 218 U 909 U911 126 7
tadunkowy
Zdawczo
905 odbiorczy/ S910 | S913 185 U 910 U 913 139 8
tadunkowy
905a | tadunkowy S 910 K 103 U 910 Z1 58 3
905b Wyciggowy S 913 K 193 S 913 Z1 193 11
906 Odstawczy Brama K 44 Brama Z1 37 2
tacznie 2865 1387 77




2) Rozjazdy

Kto ma
Typ i rodzaj rozjazdu | Zasadnicze Sposdb obstugi _ obowigzek
o . . . . Uzalez dokonywania
Nr. Rz skos, promien, rozdaj | potozenie i kto obstuguje - S
o . nienie konserwaciji i
mkniecia nastawczego zwrotnicy ogledzin
rozjazdéw
Na terenie PKP PLK S.A.
5 Wyznaczony
804 | Rz S49-1:9-190 Nator nr g4 | 'eCZnY:druzyna |
manewrowa pracownik
Na terenie bocznicy ZMPSiS
Rz S49-1:9-190 Na zwrotnice nr | reczny, druzyna nie
901 .
zamkniecie suwakowe 902 manewrowa
902 Rz S.49?1:9-19O Na tor nr 902 reczny, druzyna nie
zamkniecie suwakowe manewrowa
Rz S49-1:9-1 2 i
908 zS 9 9-190 Na tor nr 903 reczny, druzyna nie
zwyczajny rowkowy manewrowa
909 Rz 849—1:9—190 Na tor nr 904 reczny, druzyna nie
zwyczajny rowkowy manewrowa
-1:9- ; i Wyznaczon
910 Rz S4.9 1:9-190 Na tor nr 9054 reczny, druzyna nie y 'ky
zwyczajny rowkowy manewrowa pracowni
140 B : bocznicy
911 Rz 849 1:9-190 Na tor nr 903 reczny, druzyna nie
zwyczajny rowkowy manewrowa
913 Rz S49-1:9-190 Na zwrotnice nr | reczny, druzyna nie
zwyczajny rowkowy 911 manewrowa

§3. Urzadzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym

W torze 847 zabudowana jest wykolejnica prawa, pojedyncza z dwoma zamkami

wykolejnicowymi (+) i (-)

Na zwrotnikach Rz. i Wk znajdujg sie wskazniki potozenia rozjazdu i wykolejnicy.
Wskazniki te nie sg oswietlane. Sygnaty Z 1 zabraniajgce dalszej jazdy ustawione
sg z prawej strony toréw zakohczonych koztami oporowymi na poczatku podsypki
piaskowej przed koztami oporowymi, ktorymi zakonczone sg te tory. Sygnaty Z 1 w

porze ciemnej nie sg oSwietlane.

Wykolejnice, ich potozenie zasadnicze i sposob nastawiania.

Rejon manewrowy nr 3 Rosyjskie i WOC

Nr. Potozenie zasadnicze Sposob nastawiania
wykolejnicy
Wk901 Prawa natozona na tor reczny, druzyna manewrowa




§4. Place tadunkowe
Rejon manewrowy nr 3 Rosyjskie i WOC

Wykaz magazynow.

KOS
Przy torze Dtugos$¢ frontu tadunkowego Szerokosc
magazynu
902903 218 50
Wykaz ramp:
Przy torze Rodzaj i przeznaczenie Dtugosé Obcigzenie
902 boczna, przetadunkowa 218 m 40 KN/m?
44 m
903 boczna, przetadunkowa 68 m 40 kN/m?
68 m
905a czotowa, przetadunkowa 27 m 2,2 kN/m?

Z prawej strony torow nr 902 i 903 bezposrednio za bramami wjazdowymi do
WOC znajdujg sie pomosty umozliwiajgce sprawdzanie zawartosci wagonoéw.

§5. Urzadzenia tadunkowe

Rejon manewrowy nr 3 Rosyjskie i WOC

Rodzaj dzwigu |llos¢ szt. Nad torami Naped

Portalowy 6 901, 902 elektryczny

§6. Urzadzenia trakcyjne

Na terenie bocznicy Rejon Przetadunkéw Drobnicowych w rejonie nr 3 dla
wykonywania prac manewrowych zwigzane z przemieszczaniem wagonow w obrebie
bocznicy wykorzystywane sg pojazdy trakcyjne licencjonowanych przewoznikéw
Wykorzystywane na bocznicy pojazdy powinny byé wytgcznie typu dopuszczonego
do eksploatacji przez Urzad Transportu Kolejowego.Dla tych pojazdéw wiasciciel
pojazdu winien posiada¢ stosowne ,Swiadectwo dopuszczenia typu pojazdéw
kolejowych”.



§7. Warunki techniczne obstugi rejonu manewrowego
Podstawianie wagondw na bocznice kolejowg

1) Wagony podstawiane sg na bocznice przez lokomotywy i druzyny manewrowe
licencjonowanych przewoznikow kolejowych po uprzednim uzgodnieniu zasad
obstugi z operatorami ustanowionymi przez ZMPSiS (zawarcie stosownych
umow lub porozumien).

2) Wagony przeznaczone na bocznice podstawiane na bocznice i zabierane z nigj
przez przewoznikow kolejowych przekazywane sg na torach zdawczo -
odbiorczych w rejonie manewrowym: nr w rejonie manewrowym nr 3 Rosyjskie i

WOC na torach nr 902 i 903 llo§¢ wagondéw podstawianych jednorazowo przez
przewoznikéw kolejowych.

902 mozna podstawic¢ najwyzej 9 wagondw o dtugosci do 17 m kazdy

903 mozna podstawic¢ najwyzej 10 wagondw o diugosci do 17 m kazdy

906 mozna podstawi¢ najwyzej 7 wagondéw o dtugosci do 17 m kazdy

WOC na tor nr:

902 mozna podstawi¢ najwyzej 11 wagondw o dtugosci do 17 m kazdy

904 mozna podstawi¢ najwyzej 7 wagonow o diugosci do 17 m kazdy

905,905a mozna podstawi¢ najwyzej 11 wagonow o dtugosci do 17 m kazdy
Dopuszczalny nacisk osi na szyne wynosi 225 kN/o$

§8. Warunki prowadzenia pracy manewrowej w rejonie manewrowym

Praca manewrowa zwigzana z przemieszczaniem wagonow w obrebie bocznicy
wykonywana jest przez druzyny manewrowe i pojazdy trakcyjne licencjonowanych
przewoznikdw kolejowych i operatorow ustanowionych dla poszczegolnych rejondéw
manewrowych w rejonie manewrowym nr 3 Rosyjskie i WOC prace te wykonuje
licencjonowany przewoznik

Jednoczesne dokonywanie obstugi okreslonego rejonu manewrowego dwoma
pojazdami trakcyjnymi w rejonach, w ktérych operujg dwaj wspoétuzytkownicy bocznic
moze sie odby¢, po uzgodnieniu zainteresowanych dyspozytoréw i po uzgodnieniu
pomiedzy druzynami manewrowymi. Klucze do wykolejnic zabezpieczajgcych rejon
manewrowy nr 3 WOC i Nabrzeze Rosyjskie sg w pomieszczeniu na posterunku
ochronym przy bramie nr 10.

Szczegdblng ostroznos¢ nalezy zachowac:

Na torach nr 902 i 903, z uwagi na znajdujgca sie przy tym torze rampe bocznag,

Przy wykonywaniu manewrow na przejezdzie drogowym lub przejsciu w poziomie
szyn.

Przy dojezdzaniu do wagonow, przy ktoérych odbywajg sie czynnosci tadunkowe,
dojazd do wagondéw dozwolony jest po porozumieniu sie kierownika manewréw z
pracownikiem Kierujgcym pracg tadunkowg i wstrzymaniu przez niego prac
tadunkowych oraz odsunieciu ludzi i sprzetu na bezpieczng odlegtos¢ oraz
odtgczeniu urzgdzen tadunkowych od wagonow.



§9 Skorowidz zmian i uzupetnien.

L.p.

Zmiana dot.
rozdziatu strony,
paragrafu,

Wprowadzono
tres¢ zmiany

Data
wprowadzenia
zZmiany

Podpis
wprowadzajgcego
zmiane
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§1. Nazwa, miejsce dogatezienia, usytuowanie punktéw zdawczo odbiorczego,
pochylenia toréw.

1)

2)

3)

Nazwa

Rejon manewrowy nr 4 Zachodniopomorskie Centrum Logistyczne

Miejce odgatezienia

Bocznica kolejowa Operatora Obiektu Infrastruktury Ustugowej — Zarzad
Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A., Rejon Przetadunkéw
Drobnicowych odgatezia sie na stacji Szczecin Port Centralny w okregu
nastawczym SPD 31

od toru nr stacyjnego nr 804 rozjazdem 817 w km 4,665

od toru stacyjnego nr 801 od $rodka rozjazdu nr 875 w km 5,499

od toru stacyjnego nr 815 od rozjazdu nr 868 i od toru stacyjnego nr 816 od
rozjazdu nr 869 w km 5,462

od toru stacyjnego nr 847 rozjazdem nr 804 w km 4,475

od toru 842 od srodka rozjazdu nr 814 w km 4,616

od toru stacyjnego nr 843 rozjazdem nr 802 w km 4,376

Wszystkie odgatezienia sg od linii kolejowej nr 990 Szczecin Port Centralny
SPA — Szczecin Port Centralny SPD32 zarzgdzanej przez PKP PLK S.A.

W rejonie manewrowym nr 4 Zachodniopomorskie Centrum Logistyczne na
torach nr 1202 i 1203 oraz dla obszaru, dla ktérego ustanowionym operatorem
jest Cronimet PL Sp. z 0.0. tor nr 1402 i 1403. W km 0,126

4) Pochylenia torow

Lp. Nr. toru Pochylenie toru

Na wzniesieniu 5,0%o na dtugosci 25 m, na wzniesieniu 1,0 %o na dtugosci
1 1201

69 m,.

Na wzniesieniu 1,0 %o na dtugosci 109 m, dalej w poziomie na dtugosci
2 1202 275

m.
3 1203 W poziomie na dtugosci 269 m.
4 1205 W poziomie na dtugosci 271 m,
Na terenie bocznicy Cronimet

Na wzniesieniu 1,0%. na dtugosci 40m, na wzniesieniu 1,5 %o na dtugosci
1 1401

43 m,.

Na wzniesieniu 1,5%. na dtugosci 57m, dalej w poziomie na dtugosci 277
2 1402

m,.

Na wzniesieniu 1,5%o na dtugosci 36m, dalej w poziomie na dtugosci 157
3 1403 m.
4 1404 W poziomie na dtugosci 120m.
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§2. Wykaz toréw i rozjazdow

Rejon manewrowy nr 4 Zachodniopomorskie Centrum Logistyczne i Cronimet

1) Tory
Nazwa i _ Dtugo$¢ ogdlina toru Dtugo$¢ uzyteczna toru Pojemnos¢
Nr | przeznaczenie .
toru state i
toru U stare ! od do metrow od do metréw | Wagonach
awaryjne 17 m.
Na terenie bocznicy - Tor PKP PLK S.A.
i _ Wk
1201 DOqudowo Km 25
wyciggowy 1201 1,142
Na terenie bocznicy -Tory ZMPSiS
1201 | Doiazdowo- Km 1 51401| 69
wyciggowy 1,142
1202 zdawczy S 1401 S 1206 386 P. zd-od U 1403 182 10
1203 objazdowy S1203 | S1205 384 | - | | -
1205 odbiorczy S 1204 K 271 U 1404 Z1 221 13
1401 | Doazdowo- 1o 0i | Brama | 77
wyciagowy
Na terenie bocznicy Cronimet
1401 DOJa.ZdOWO_ Brama| S 1402 6
wyciggowy
1402 | 4dawczo- S1402| K 334 | Pzdodb | z1 227 13
odbiorczy
1403 | Wagowo- S1402| S1403 | 193 | U1402 | U1403 | 113 6
dojazdowy
1404 | Wyciagowy | S1404| K 120 | S 1404 71 110 6
1405 tadunkowy S 1404 K 213 U 1404 Z1 168 9
1406 tadunkowy S 1404 K 213 U 1403 Z1 139 8
tacznie 2291 1160 65




2) Rozjazdy

Kto ma
; ; ; < obowigzek
Ty rodza}J r1021azdul Zasadnicze SpOSOt.) Uzale- dokonywan
skos, promien, rozdaj . obstugi e .
Nr. Rz zamkniecia potozenie i kto obstuguie Znienie ia
¢ 2wrotnicy 9y konserwacj
nastawczego i i ogledzin
rozjazdow
. reczny,
1401 | "% S491:9190 Na Rz nr 1201 druzyna Takz Wk
zamkniecie suwakowe 1401
manewrowa
. reczny,
Rz. S49 1:7,5 190 Na zwrotnice . .
*
1201 )zamkniecie suwakowe nr 1202 druzyna nie
manewrowa
. reczny,
1202 | R#-S491:7,5190 Na tor nr 1202 druzyna nie
zamkniecie suwakowe
manewrowa
reczny,
Rz. S49 1:7,5 190 . .
1203 samkniecie suwakowe Na tor nr 1203 druzyna nie Wyznaczony
manewrowa pracownik
) reczny, nie bocznicy
Rz. S49 1:7,5 190 . .
1204 | zamkniecie suwakowe Na tor nr 1205 druzyna zamkniety
manewrowa w (+)
reczny,
Rz. S49 1:7,5 190 .
1206 | zamkniecie suwakowe Na tor 1203 druzyna
manewrowa
Na terenie bocznicy Cronimet
) reczny, nie
1205 Rz. S‘_lg _1'7'5 190 Na Rz nr.1402 druzyna zamkniety
zamkniecie suwakowe
manewrowa w (+)
reczny,
Rz. S49 1:7,5 190 .
1402 samkniecie suwakowe Na Rz nr. 1205 druzyna Wyznaczor_my
manewrowa pracownik
. reczny, bocznicy
1403 Rz. 849 1:9 190 Na tor 1403 druzyna
zwyczajny rowkowy
manewrowa
. reczny,
1404 | R#-S4919190 Na Rz nr.1403 druzyna
zwyczajny rowkowy
manewrowa

*)-Rozjazd zamkniety na state zamkiem i spong iglicowg

§3. Urzadzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym

Na terenie bocznicy znajdujg sie reczne, mechaniczne urzgdzenia sterowania
ruchem kolejowym.

Tarcze manewrowe state Tm1201 i Tm1201A,Tm1301 Wk12011 z zamkiem
plusowym (+). Wykolejnica Wk1401 z zamkami: plusowym i minusowym,
powigzanym z zamkiem trzpieniowym na Rz1401(+).

WkZCL z zamkami (+) i (-) uzalezniona z Wk1301.

Na zwrotnikach Rz. i Wk znajdujg sie wskazniki potozenia rozjazdu i wykolejnicy.
Wskazniki te nie sg oswietlane.



Rz1205 potozenie zasadnicze (+) na tor nr 1402, i Rz 1205 w potozeniu
zasadniczym (+) na Rz 1402 zamkniete na state zamkami trzpieniowymi.

Sygnaty Z1 zabraniajgce dalszej jazdy ustawione sg z prawej strony torow
zakonczonych koztami oporowymi na poczatku podsypki piaskowej przed

koztami oporowymi, ktorymi zakonczone sg te tory. Sygnaty Z1 w porze ciemnej
nie sg oswietlane.

Wykolejnice, ich potozenie zasadnicze i sposob nastawiania.

Rejon manewrowy nr 4 ,Zachodniopomorskie Centrum Logistyczne”

Nr. wykolejnicy Potozenie zasadnicze sposob nastawiania
Wk1201 Prawa natozona na tor reczny, druzyna manewrowa
WkZCL Prawa natozona na tor reczny, druzyna manewrowa

Wk1401 Lewa natozona na tor, reczny, druzyna manewrowa
Wk Cronimet pomiedzy Rz 1401 a 1402

§4. Place tadunkowe

ZCL w granicach torow nr 1201-1205 jest w trakcie rozbudowy i nie posiada
magazynow, ramp i placow, ktére powstang w pdzniejszych etapach budowy.
Istnieje mozliwos¢ przetadunku towardow z toréw nr 1405 i 1406 tadunkowych
nabrzeznych eksploatowanych przez Cronimet PL Sp. z 0.0.

Bocznica posiada plac sktadowy z zasiekiem z ptyt betonowych, o szczelnej
nawierzchni przy ktérym zabudowany jest mtyn do kruszenia ztomu i paczkarka.

Kierunki przetadunku: Wagony kolejowe i samochody » plac magazynowy,
zasieki » statek » eksport

Rodzaj llo$¢ szt. przy torach

Stanowisko roztadunkowe 2 1405 i 1406

§5. Urzadzenia tadunkowe
Rejon manewrowy nr 4 ZCL i CRONIMET

Bocznica wyposazona jest w specjalistyczne urzgdzenia tadunkowe (samobiezne
spalinowe koparko-tadowarki) Liebherr LH 50 5Mt, Liebherr LH 80 6Mt, dwa

Sennebogeny 825 4Mt pozwalajgce na réwnoczesny zatadunek i roztadunek réznego

rodzaju towaréw.

§6. Urzadzenia trakcyjne

Na terenie bocznicy Rejon Przetadunkéw Drobnicowych w rejonie nr 4 dla
wykonywania prac manewrowych zwigzane z przemieszczaniem wagonow w obrebie

bocznicy wykorzystywane sg pojazdy trakcyjne licencjonowanych przewoznikéw.



Wykorzystywane na bocznicy pojazdy powinny by¢ wytgcznie typu dopuszczonego

do

eksploatacji przez Urzad Transportu Kolejowego.Dla tych pojazdéw wtasciciel

pojazdu winien posiada¢ stosowne ,Swiadectwo dopuszczenia typu pojazdéw
kolejowych”.

Ponadto na terenie CRONIMET i ZCL moze by¢ wykorzystywany pojazd szynowo
drogowy 9C 160 Orion

§7. Warunki techniczne obstugi rejonu manewrowego

Podstawianie wagondw na bocznice kolejowg

1)

2)
3)

4)

5)

6)

7)

Praca manewrowa zwigzana z przemieszczaniem wagonow w obrebie bocznicy

wykonywana jest przez druzyny manewrowe i pojazdy trakcyjne

licencjonowanych przewoznikéw kolejowych lub firmy nie bedgcej przewoznikiem
lub wkasnym pojazdem szynowo — drogowym 9C 160 Orion

Na bocznicy dopuszcza sie wykonywanie manewrdw za pomocg pojazdu

trakcyjnego,

Stosowanie innych sposobow wykonywania pracy manewrowej np. odrzucanie

wagonoéw jest zabronione.

W czasie podstawiania wagondw na bocznice ustawiacz lub manewrowy musi

znajdowac sie na pierwszym pchanym wagonie lub poprzedzac pieszo pchany

sktad manewrowy.

Zabrania sie wskakiwania i zeskakiwania z manewrujgcego taboru bedgcego

w ruchu.

Szczegdblng ostroznosé nalezy zachowad:

a) podczas manewrow na torach, ktére pokryte sg ptytami umozliwiajgcymi
ruch pojazdow drogowych, sktadowanie materiatbw manewrow inne
przeszkody,

b) przy manewrowaniu przez przejazdy kolejowe,

c) przy dojezdzaniu do wagonow, przy ktérych odbywajg sie czynnosci
tadunkowe, dojazd do wagondéw dozwolony jest po porozumieniu sie
kierownika manewrow z pracownikiem kierujgcym pracg ftadunkowg i
wstrzymaniu przez niego prac fadunkowych oraz odsunieciu ludzi i sprzetu
na bezpieczng odlegtos¢ oraz odtgczeniu urzgdzen tadunkowych od
wagonow.

d) na skrajnych od strony wody torach na nabrzezach z uwagi na mozliwosc
znajdowania sie w skrajni toréw trapow i furt bocznych jednostek
cumujgcych przy nabrzezu,

h) Wagony przeznaczone na bocznice podstawiane na bocznice i zabierane z
niej przez przewoznikdw kolejowych przekazywane sg na torach zdawczo —
odbiorczych w rejonie manewrowym: w rejonie manewrowym nr 4
»Zachodniopomorskie Centrum Logistyczne” na torach nr 1202 (zdawczy) i
1205 (odbiorczy) oraz na obszarze eksploatowanym przez Cronimet Pl Sp. z
0.0. na torze nr 1402 i opcjonalnie na torach 1403/1404.

llos¢ wagonow podstawianych jednorazowo przez przewoznikow kolejowych.
- 1202 mozna podstawi¢ najwyzej 10 wagonow o dtugosci do 17 m kazdy



- 1402 mozna podstawi¢ najwyzej 13 wagonow o dtugosci do 17 m kazdy
- 1405 mozna podstawi¢ najwyzej 9 wagonow o diugosci do 17 m kazdy
- 1406 mozna podstawi¢ najwyzej 8 wagonow o dtugosci do 17 m kazdy

Dopuszczalny nacisk osi na szyne wynosi 225 kN/os

§8. Warunki prowadzenia pracy manewrowej w rejonie manewrowym

Praca manewrowa zwigzana z przemieszczaniem wagonow w obrebie bocznicy
wykonywana jest przez druzyny manewrowe i pojazdy trakcyjne licencjonowanych
przewoznikdw kolejowych i operatorow ustanowionych dla poszczegdlnych rejondéw
manewrowych w rejonie manewrowym nr 4 prace te wykonuje licencjonowany
przewoznik, lub wlasna obstuga pojazdem szynowo drogowym 9C 160 Orion

Manewry na w jednym rejonie mogg by¢ wykonywane wytgcznie jednym pojazdem
trakcyjnym.

Klucz od wykolejnic Wk1/2/3/1201+posiada ten sam rejestr i znajduje sie na
nastawnia SPD 31. Klucz Wk1401 i WkZCL(+) posiadaja ten sam rejestr i znajdujg
sie u kierownika magazynu Cronimet.

Szczegotowy opis postepowania przy wjezdzie w rejon nr 4 ZCL, Cronimet:

Wjazd na bocznice uzalezniony jest od uprzedniego uzgodnienia, kierownika
manewrow z kierownikiem magazynu ,CRONIMET", tel. 7839987

Kierownik manewrdéw lub osoba przez niego wyznaczona pobiera za pokwitowaniem
w R-142 klucz czynny Wk1/2/3/1201(+) z nastawni SPD 31. Jest to klucz z tym
samym rejestrem dla WK1201(+) oraz klucze plusowe (+), Wkl bocznicy HL, Wk2,
Wk3 bocznicy BALTCHEM

Na polecenie kierownika manewréw torem dojazdowym nr 842 jazda manewrowa
dojezdza i zatrzymuje sie przed Wk 1201, pobranym kluczem z nastawni SPD 31
otwiera Wk1201 z potozenia (+). Na Wk1201 znajduje sie tylko zamek plusowy (+).

Obstuga bocznicy CRONIMET moze sie odby¢ gdy Wk1401, Wk CL i Wk 1301
bocznicy PRCIP sg zamkniete w potozeniu (+), natozone na szyne.

Klucz Wk1401(+) z bocznicy CRONIMET znajduje sie u kierownika bocznicy, i
obstuga jazdy manewrowej pobiera klucz od zamka wykolejnicy Wk1401(+), otwiera
ja z potozenia (+) i zamyka jg w potozeniu (-) i z wyjetym kluczem udaje sie do Rz.
1401.

Otwiera zamek na rozjezdzie nr 1401 i przektada rozjazd do potozenia minusowego
(-), mozliwa jest obstuga tej bocznicy to jest grupy torow 1401, 1402, 1403, 1404,
1405 i 1406.

Klucze Wk1401(+) CRONIMET i WkZCL(+) posiadaja ten sam rejestr. Klucze
znajdujg sie u Kierownika magazynu VA CRONIMET. Klucz (-) WkZCL znajduje sie
w zamku WKk i jest tego samego rejestru co klucz Wk1301(+) bocznicy PRCiP

Posiadanie kluczy plusowych Wk1401 i WkZCL, umozliwia wtascicielom bocznic
manewrowanie do Wk1201 na swoim terenie pomimo obstugi w tym samym czasie
jednej z bocznic BALTCHEM, HL.



W km 1,117, przy torze kolejowym dojazdowym nr 842 dla obydwu kierunkow sg
ustawione tarcze manewrowe Tm1201 i T1201A wskazujgce sygnat M1 —,Jazda
manewrowa zabroniona”

Tarcza manewrowa Tm1201A nakazuje zatrzymac sie pomimo otwarcia jednej lub
drugiej wykolejnicy na bocznicy (ZCL lub CRONIMET). Obstuga manewrowa
dojezdzajgc do Wk 1201 w porozumieniu z kierownikiem ZCL, CRONIMET lub
PRCIiP decyduje o obstudze wybranej bocznicy.

Tarcza Tm1201 nakazuje obstudze manewrowej zatrzymac sie przed tarczg i dopiero
po uzgodnieniu z nastawniczym SPD31 opusci¢ teren bocznicy CRONIMET lub ZCL.

Po wykonaniu obstugi bocznicy kierujgcy manewrami wykonuje czynnosci zwigzane
z zabezpieczeniem drogi manewrowej w kolejnosci odwrotnej do przygotowania

Szczegdblng ostroznosé nalezy zachowad:
Przy wykonywaniu manewrdw na przejezdzie drogowym

Przy dojezdzaniu do wagonow, przy ktorych odbywajg sie czynnosci tadunkowe,
dojazd do wagondéw dozwolony jest po porozumieniu sie kierownika manewrow z
pracownikiem kierujgcym pracg tadunkowg i wstrzymaniu przez niego prac
tadunkowych oraz odsunieciu ludzi i sprzetu na bezpieczng odlegtos¢ oraz
odtgczeniu urzgdzen tadunkowych od wagonodw.
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§9 Skorowidz zmian i uzupetnien.

L.p.

Zmiana dot.
rozdziatu strony,
paragrafu,

Wprowadzono
tres¢ zmiany

Data
wprowadzenia
zZmiany

Podpis
wprowadzajgcego
zmiane
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§1. Nazwa, miejsce dogatezienia, usytuowanie punktéw zdawczo odbiorczego,
pochylenia toréw.

1) Nazwa

Rejon manewrowy nr 5 Szczecin Bulk Terminal

2) Miejce odgatezienia

Bocznica kolejowa Operatora Obiektu Infrastruktury Ustugowej — Zarzad
Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A., Rejon Przetadunkéw
Drobnicowych odgatezia sie na stacji Szczecin Port Centralny w okregu
nastawczym SPD 31

od toru nr stacyjnego nr 804 rozjazdem 817 w km 4,665

od toru stacyjnego nr 801 od $rodka rozjazdu nr 875 w km 5,499

od toru stacyjnego nr 815 od rozjazdu nr 868 i od toru stacyjnego nr 816 od
rozjazdu nr 869 w km 5,462

od toru stacyjnego nr 847 rozjazdem nr 804 w km 4,475

od toru 842 od srodka rozjazdu nr 814 w km 4,616

od toru stacyjnego nr 843 rozjazdem nr 802 w km 4,376

Wszystkie odgatezienia sg od linii kolejowej nr 990 Szczecin Port Centralny
SPA — Szczecin Port Centralny SPD32 zarzgdzanej przez PKP PLK S.A.

3) Punkty zdawczo-odbiorcze usytuowane sg w rejonie manewrowym nr 5 w

Szczecin Bulk Terminal na torach przed nabrzeznych nr 1013, 1021 i 1022.

4) Pochylenia torow

Lp. Nr. toru Pochylenie toru
Na spadku 1,9%o na dtugosci 50 m, dalej w poziomie na dtugosci 80 m,
1 1013 na wzniesieniu 1,6 %o na dtugosci 140 m, w poziomie na dlugosci 195
m.
2 1015 W poziomie na dtugosci 195 m,
Na spadku 1,9%0 na dtugosci 50 m. dalej na wzniesieniu 1,6 %o na
3 1021 dtugosci 240 m, dalej na spadku 2,5%. na dtugosci 100 m. dale;j
poziomie na diugosci 172 m,
Na spadku 1,9%0 na dtugosci 170 m, dalej na wzniesieniu 1,6 %o na
4 1022 dtugosci 240 m, dalej na spadku 2,5%. na diugosci 100 m. dalej w
poziomie na dtugosci 172m.
W poziomie na diugosci 21 m, dalej na wzniesieniu 1,5 %o na dtugo$ci
5 1024 . oo o
187 m, dalej w poziomie na diugosci 225 m.
W poziomie na diugosci 64 m. dalej na wzniesieniu 2,5 %o na dtugosci
6 1025 . oo e
144m. dalej w poziomie na dtugosci 225 m.

Szyny na wszystkich torach sg typu S 49



§2. Wykaz toréw i rozjazdow

Rejon manewrowy nr 5 Szczecin Bulk Terminal

1) Tory
Nazwa i Dtugos¢ ogdlina toru Dhugos¢ uzyteczna toru Pojemnos¢
Nr | przeznaczenie wa Z‘:}ach
toru toru state i od do metrow od do metrow 197 m.
awaryjne
Na terenie PKP PLK S.A.
1022 | komunikacyjny | Sr. 875 | Granica 11
Na terenie bocznicy ZMPSiS
1013 Sr.876 | $r.1020 | 493
1013 | Komunikacyjny | Sr876 | S 878 113
1013 Odstawczy S 878 $r.1020 380 S 878 U 1020 344 20
1015 | Odstawczy Sr 1020 K 195 U 1020 z1 145 8
1021 s 877 | Sr1021 515 U 877 U 1021 434 25
1022 Granica | Sr 1022 681 U 876 U 1022 536 31
1022 | Komunikacyjny | Granica | Sr 876 (101 NN N [ OO I —
1022 Odstawczy Sr876 | Sr1022 572 us76 | U1022 495 29
Zdawczo
1024 odbiorczy Sr 1024 K 433 U 1021 Z1 396 23
ftadunkowy
Zdawczo
1025 odbiorczy Sr 1022 K 393 U 1022 Z1 375 22
ftadunkowy
Zdawczo
1027 odbiorczy S 1019 K 477 | U 1022 Z1 411 24
ftadunkowy
tacznie 3307 3136 182




2)Rozjazady

Typ i rodzaj rozjazdu

Kto ma obowigzek

L . Zasadnicze Sposoéb obstugi Uzale- dokonywania
skos, promien, rozdaj L . , . S
Nr. Rz . potozenie i kto obstuguje znienie konserwacji i
zamkniecia . .
zwrotnicy ogledzin
nastawczego rozjazdow
876 a/b Rkpd 184.9-1:6,6—190 Na tor nr 1022 reczny, druzyna nie
zamkniecie suwakowe manewrowa
876 c/d Rkpd S49-1:6,6-190 Na Rkpd nr. reczny, druzyna .
zamknigcie suwakowe 875 c/d manewrowa ne
Rz S49-1:7-190 ; i
877 o NaRznrg7g | (€62 druzyna | nie
zamkniecie suwakowe manewrowa
878 Rz S£_19-.1:9-190 Na Rz nr. 877 reczny, druzyna nie
zamkniecie suwakowe manewrowa Wyznaczony
. ] pracownik
1020 a/b Rkpq 849—1.9—190 Na tor nr 1015 reczny, druzyna nie bocznicy
zamkniecie suwakowe manewrowa
1020 ¢/d Rkpd. 84.19-1:9-190 Na tor nr 1013 reczny, druzyna nie
zamkniecie suwakowe manewrowa
1021 alb Rkpd_ 349-1:9-190 Na tor nr 1024 reczny, druzyna nie
zamkniecie suwakowe manewrowa
1021 o/d Rkpq 849—1:9—190 Na tor nr 1021 reczny, druzyna nie
zamkniecie suwakowe manewrowa
1022 a/b Rkpd. 54}9—1:9-190 Na tor nr 1025 reczny, druzyna nie
zamkniecie suwakowe manewrowa
1022 ¢/d Rkpd S49-1:9-190 Na tor nr 1022 reczny, druzyna nie

zamkniecie suwakowe

manewrowa

§3. Urzadzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym

Rejon manewrowy nr 5
Pomiedzy rozjazdami Rkpd 876 i Rkpd 875 zabudowana jest wykolejnica lewa,
pojedyncza z dwoma zamkami wykolejnicowymi (+) i (-)
Na zwrotnikach Rz. i Wk znajdujg sie wskazniki potozenia rozjazdu i wykolejnicy.
Wskazniki te nie sg o$wietlane. Sygnaty Z1 zabraniajgce dalszej jazdy ustawione sg
z prawej strony torow zakonczonych koztami oporowymi na poczgtku podsypki
piaskowej przed koztami oporowymi, ktérymi zakonczone sg te tory. Sygnaty Z1 w
porze ciemnej nie sg o$wietlane.



Wykolejnice, ich potozenie zasadnicze i sposéb nastawiania.

Rejon manewrowy nr 5 Szczecin Bulk Terminal

Nr. . . . L
- Potozenie zasadnicze sposob nastawiania
wykolejnicy
Wk876 Lewa natozona na tor reczny, druzyna manewrowa

§4. Place tadunkowe

Rejon manewrowy nr 5 Szczecin Bulk Terminal

a) Magazyny

Do sktadowania towaréw zbozowych stuzy elewator posiadajgcy:

158 komor operacyjnych o pojemnosci od 50 — 500 ton kazda,

10 ptaskich magazynow podtogowych,

12 komor fumigacyjnych stuzgcych do fumigaciji i aktywnego wietrzenia zb6z
porazonych szkodnikami,

3 kondygnacje piwnic stuzgcych do dtugoterminowego sktadowania zbéz
twardych.

Ogdlna zdolnosc¢ sktadowa elewatora, liczona dla zbéz twardych wynosi ca
46000 ton, w tym:

w komorach operacyjnych - ca 38000 ton
na podtogach - ca 5000 ton

w piwnicach - ca 1600 ton

w komorach fumigacyjnych - ca 1600 ton.

Zdolnosc¢ tadunkowa urzgdzen tadunkowych wynosi:

300 ton/godz. dla prac wytadunkowych,
200 ton/godz. dla prac zatadunkowych.

b) Rampy

Wzdtuz budynku elewatora znajdujg sie 2 rampy magazynowe, boczne o
obcigzeniu roboczym 2000 kG/m?.

§5. Urzadzenia tadunkowe

Elewator wyposazony jest w specjalistyczne urzgdzenia tadunkowe pozwalajgce
na rownoczesny zatadunek i roztadunek ré6znego rodzaju srodkow transportu
zaréwno lgdowego jak i wodnego.

a) 6 teleskopow do zatadunku i wytadunku, z czego wszystkie ( nr 1 — 6 liczgc

od strony nabrzeza) wykorzystywane sg do czynnosci tadunkowych w relaciji
statek — elewator, a 3 sztuki (nr 4,5 i 6) przystosowane sg réwniez do prac
tadunkowych przy wagonach réznych serii.

b) Urzadzenie usytuowane wzdtuz elewatora na miedzytorzu toréw nr 1024 i

1025 do roztadunku grawitacyjnego wagonow z zsypdw bocznych wagonow,



c) 2 stanowiska do roztadunku grawitacyjnego wagonow (zsypy) jedno
stanowisko jest na torach nr 1024 i1025, drugie na torze nr 1027.

d) 2 dzwigi wyposazone w specjalistyczne urzgdzenia, jeden dzwig
wyposazony jest w urzgdzenie zasysajgce, drugi w urzgdzenie slimakowe
usytuowane przy torach 1024 i 1025.

Zdolnosc¢ tadunkowa dla wagonow kolejowych wynosi:
a) Zatadunek
- zboza i nasiona- do 3600 ton/dobe,
- pasze -do 1500 ton/dobe,
b) Wytadunek wagondéw samowytadowczych
- zboza i nasiona- do 3600 ton/dobe,
- pasze -do 2000 ton/dobe,
c) Wagony kryte
- zboza i nasiona- do 1500 ton/dobe,
- pasze -do 900 ton/dobe.

§6. Urzadzenia trakcyjne

Na terenie bocznicy Rejon Przetadunkéw Drobnicowych w rejonie nr 5 dla
wykonywania prac manewrowych zwigzane z przemieszczaniem wagondw w obrebie
bocznicy wykorzystywane sg pojazdy trakcyjne licencjonowanych przewoznikow

Wykorzystywane na bocznicy pojazdy powinny byé wytgcznie typu dopuszczonego
do eksploatacji przez Urzad Transportu Kolejowego.Dla tych pojazdéw wiasciciel
pojazdu winien posiada¢ stosowne ,Swiadectwo dopuszczenia typu pojazdéw
kolejowych”.

§7. Warunki techniczne obstugi rejonu manewrowego
Podstawianie wagondw na bocznice kolejowg

1) Wagony podstawiane sg na bocznice przez pojazdy trakcyjne i druzyny
manewrowe licencjonowanych przewoznikéw kolejowych po uprzednim
uzgodnieniu zasad obstugi z operatorami ustanowionymi przez ZMPSi$
(zawarcie stosownych uméw lub porozumien).

2) Na bocznicy dopuszcza sie wykonywanie manewrdw przez:
a) Odstawianie taboru pojazdem trakcyjnym,

Z uwagi na wystepujgce na torach dojazdowych spadki w granicach sity
pociggowej pojazdu trakcyjnego dtugosc skladu manewrowego bez czynnych
hamulcow zespolonych moze wynosi¢: 10 wagondw dla jazd do rejonu
Szczecin Bulk Terminal Przy wiekszej liczbie wagonow powinien by¢é
obstugiwany 1 hamulec wagonowy reczny lub 2 zespolone na kazde
rozpoczete 12 wagonow



b)

c)

Bez czynnych hamulcéw zespolonych wolno przetacza¢ w jednej grupie nie
wiecej niz 2 fadowne wagony czteroosiowe lub 4 prézne wagony
czteroosiowe. Na kazde nastepne rozpoczete 2 wagony muszg by¢ czynne
dwa wagonowe hamulce zespolone, a przed wykonaniem ruchu
manewrowego Kierujgcy manewrami powinien wykona¢ uproszczong probe
hamulcow wagonowych i sprawdzi¢ dziatanie czynnych hamulcow.

Wagony przeznaczone na bocznice podstawiane na bocznice i zabierane z
niej przez przewoznikow kolejowych przekazywane sg na torach zdawczo —
odbiorczych w rejonie manewrowym: w rejonie manewrowym nr 5 torach
przed nabrzeznych nr 1013, 1021 i 1022.

3) llos¢ wagonow podstawianych jednorazowo przez przewoznikéw kolejowych.
1013 mozna podstawi¢ najwyzej 20 wagondw o dtugosci do 17 m kazdy
1015 mozna podstawi¢ najwyzej 8 wagondéw o dtugosci do 17 m kazdy
1022 mozna podstawi¢ najwyzej 29 wagondw o dtugosci do 17 m kazdy
1024 mozna podstawi¢ najwyzej 23 wagony o dtugosci do 17 m kazdy

1025 mozna podstawi¢ najwyzej 22 wagony o dtugosci do 17 m kazdy

1027 mozna podstawi¢ najwyzej 24 wagony o dtugosci do 17 m kazdy

4)

Przetaczanie wagondw przy pomocy przeciggarek z ling nawijang na beben
na torach Szczecin Bulk Terminal

a)
b)
c)
d)

e)

f)
9)

h)

Manewry przy pomocy przeciggarek wykonujg linowi oraz operatorzy
przeciggarek.

Nadzor nad manewrami wykonywanymi przy pomocy przeciggarek sprawuje
brygadzista.

Manewrami kieruje linowy bez polecenia, ktérego operatorowi nie wolno
rozpoczgc¢ przeciggania.

Zwrotnice wchodzgce w droge przebiegu przecigganego taboru nastawia
linowy, ktéry jest odpowiedzialne za prawidtowe ich nastawienie.

Predkos¢ przetaczania wagonow nie moze by¢ wieksza niz 3 km/godz.
Tabor przetaczany przy pomocy przeciggarki powinien by¢ sprzegniety ze
sobg na sprzegi Srubowe.

Przetaczany tabor powinien by¢ hamowany przez linowego wagonowym
hamulcem recznym lub za pomocg specjalnych klinow.

Po zakonczeniu przetaczania tabor nalezy zabezpieczy¢ przed zbiegnieciem
przez zahamowanie hamulcéw recznych, a w przypadku braku hamulcéw
recznych przez podklinowanie ptozem hamulcowym.

Zabrania sie uzywania przeciggarek do przetaczania wagondéw z tadunkiem
niebezpiecznym.

Dopuszczalny nacisk osi na szyne wynosi 225 kN/o$



§8. Warunki prowadzenia pracy manewrowej w rejonie manewrowym

Praca manewrowa zwigzana z przemieszczaniem wagonow w obrebie bocznicy
wykonywana jest przez druzyny manewrowe i pojazdy trakcyjne licencjonowanych
przewoznikéw kolejowych i operatorow ustanowionych dla poszczegdlnych rejonow
manewrowych w rejonie manewrowym nr 5 prace te wykonuje licencjonowany
przewoznik.

Jednoczesne dokonywanie obstugi okreslonego rejonu manewrowego dwoma
pojazdami trakcyjnymi w rejonach, w ktorych operujg dwaj wspétuzytkownicy bocznic
moze sie odby¢, po uzgodnieniu zainteresowanych dyspozytorow i po uzgodnieniu
pomiedzy druzynami manewrowymi.

Klucze do wykolejnic zabezpieczajgcych rejon manewrowy nr 5 znajdujg sie w
pomieszczeniu Dyspozytora na Dyspozycji Gtownej ul. Hryniewieckiego 16,

Szczegdblng ostroznosé nalezy zachowad:

Przy wykonywaniu manewrow na przejezdzie drogowym. Podczas jazdy na
stopniach taboru po torach nr 1025 i 1027 w rejonie Szczecin Bulk Terminal ze
wzgledu na znajdujgce sie przy torach budowle i konstrukcje metalowe

Przy dojezdzaniu do wagonodw, przy ktérych odbywajg sie czynnosci fadunkowe,
dojazd do wagonow dozwolony jest po porozumieniu sie kierownika manewrow z
pracownikiem kierujgcym pracg tadunkowg i wstrzymaniu przez niego prac
tadunkowych oraz odsunieciu ludzi i sprzetu na bezpieczng odlegto$¢ oraz
odfgczeniu urzadzen tadunkowych od wagondw.
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§9 Skorowidz zmian i uzupetnien.
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§1. Nazwa, miejsce dogatezienia, usytuowanie punktéw zdawczo odbiorczego,
pochylenia toréw.

1) Nazwa
Rejon manewrowy nr 6 Fast Terminals
2) Miejce odgatezienia
Bocznica kolejowa Operatora Obiektu Infrastruktury Ustugowej — Zarzad
Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A., Rejon Przetadunkéw
Drobnicowych odgatezia sie na stacji Szczecin Port Centralny w okregu
nastawczym SPD 31
a) od toru nr stacyjnego nr 804 rozjazdem 817 w km 4,665
b) od toru stacyjnego nr 801 od $rodka rozjazdu nr 875 w km 5,499
c) od toru stacyjnego nr 815 od rozjazdu nr 868 i od toru stacyjnego nr 816 od
rozjazdu nr 869 w km 5,462
d) od toru stacyjnego nr 847 rozjazdem nr 804 w km 4,475
e) od toru 842 od srodka rozjazdu nr 814 w km 4,616
f) od toru stacyjnego nr 843 rozjazdem nr 802 w km 4,376
Wszystkie odgatezienia sg od linii kolejowej nr 990 Szczecin Port Centralny
SPA — Szczecin Port Centralny SPD32 zarzgdzanej przez PKP PLK S.A.
3) Punkty zdawczo-odbiorcze usytuowane sg w rejonie manewrowym nr 6 Fast
Terminals na torach 1012 i 1014
4) Pochylenia torow
Lp. Nr. toru Pochylenie toru
1 081 W poziomie na dtugosci 1035 m,
2 082 W poziomie na dtugosci 947m
Na wzniesieniu 1,0%o na dtugosci 220m, dalej poziomie na dtugosci
3 991
31 m,
Na spadku 1,9 %o na dtugosci 70 m., dalej w poziomie na dtugosci 130 m.,
4 1009 dalej na wzniesieniu 1,0%o na dtugosci 150m., dalej w poziomie na diugosci
385m.
5 1010 W poziomie na dtugosci 170m.
6 1011 Na wzniesieniu 1,0%o na dtugosci 150m., w poziomie na dtugosci 373 m.
W poziomie na dtugosci 110m., dalej na wzniesieniu 1,6%o na dtugosci 140m.,
7 1012 dalej na spadku 2,5%0 na dtugosci 100m., dalej w poziomie na dtugosci 79m.,
8 1014 W poziomie na dtugosci 245m.

Szyny na wszystkich torach sg typu S 49



§2. Wykaz toréw i rozjazdow

Rejon manewrowy nr 6 Fast Terminals

1) Tory
Nazwa i Dtugo$¢ ogdlina toru Dtugo$¢ uzyteczna toru Pojemnos¢
Nr | przeznaczenie toru w
toru stale i awaryjne od do metrow od do metréw W?Lg;:r?.m
Na terenie bocznicy ZMPSiS
Nabrzeze Polskie, Angielskie
ggy | Zdawczo-odbiorezy | g geq | 51007 | 767 | U9BY | U1007 | 682 36
Mfadunkowy
ogp | £dawczo-odbiorezy | g gq) | 51006 | 611 | U99L | U005 | 526 30
ftadunkowy
Potgczenia rozjazdowe
S1006 | S 1007 72
Nabrzeza Belgijskie, Holenderskie
ggy | 2dawezo-odborezy | oy o571 286 |U1007 | Z1 258 15
fadunkowy
982 Zda‘;‘*’gzzﬁ(‘ﬁgczy S1006| K 336 |U1006 | Z1 287 16
991 komunikacyjny S 1000 | S 1005 251
1009 S 875 K 735
1009 komunikacyjny Sr.875 | S 1000 278
1009 odstawczy S 1000 | S 1004 394 U 1000 | U 1004 259 15
1009 tadunkowy S 1004 K 108 U 1004 Z1 99 5
1010 tadunkowy S 1003 K 170 U 1003 Z1 115 6
1011 S 999 K 523
1011 odstawczy S 999 S 1002 303 U 999 S 1002 233 13
1011 tadunkowy S 1002 K 220 U 1002 Z1 166 9
1012 odstawczy Sr. 996 |S 1019 429 U 997 S 1019 352 20
1014 tadunkowy S 1019 K 195 U 1019 Z1 135 7
Potgczenia rozjazdowe
S 1003 |S 1004 62
S 1002 |S 1003 58
tacznie 4495 3058 172




2) Rozjazdy

Tvp i rodzaj rozjazd . ) . Kto ma obowigzek
yp 1 rodz J , Aaz u. Zasadnicze Sposoéb obstugi Uzale- dokonywania
skos, promien, rozdaj .. . . e
- potozenie i kto obstuguje znienie konserwacji i
Nr. Rz zamkniecia . ledzi
zwrotnicy ogiedzin
nastawczego rozjazdow
Na terenie PKP PLK S.A.
Rkpd S49-1+9-190 Na Wk 876ina | reczny, druzyna Pracownik PKP
875 zamkniecie suwakowe Wk 996 manewrowa nie PLKS.A.
Na terenie bocznicy
Nabrzeze Belgijskie i Holenderskie
997%) Rz _849—1:9—190 Na tor 1012 reczny, druzyna nie
zamkniecie suwakowe manewrowa
998 Rz §49-1:9-190 Na Rkpd 996 reczny, druzyna nie
zamkniecie suwakowe manewrowa
999 Rz 549-1:9-190 NaRznr. 1002 | [€CZYdruzyna | L
zamkniecie suwakowe manewrowa
1000 Rz 549-1:9-190 Nator nr 1004 | €C2NY: druzyna nie
zamkniecie suwakowe manewrowa
Rz S49-1:9-190 reczny, druzyna .
1002 . N 1011
00 zwyczajny rowkowy atornr10 manewrowa nie Wyznaczony
-1:9- : pracownik
1003 Rz 549-1:9-190 Natornr1010 | G2 druzyna | L bocznicy
zZwyczajny rowkowy manewrowa
1004 Rz 84_19—1:9—190 Na Rz nr. 1000 reczny, druzyna nie
zwyczajny rowkowy manewrowa
1005 Rz 849—1:9—190 Na tor nr 991 reczny, druzyna nie
zwyczajny rowkowy manewrowa
1006 Rz S49-1:9-190 o 71 torunr g2 | G2y druzyna |
zZwyczajny rowkowy manewrowa
1007 Rz 849—1:9—190 Na tor nr 981 reczny, druzyna nie
zZwyczajny rowkowy manewrowa
1019%) Rz_S4_9—1:9—190 Na tor nr 1014 reczny, druzyna nie
zamkniecie suwakowe manewrowa

*) Dla uniemozliwienia niezamierzonego wjazdu na tory nabrzeza Szczecin Bulk
Terminal lokomotywy przewoznika kolejowego, lokomotywy DB Port Szczecin
Spétka z 0.0. lub innego operatora wykonujgcego manewry na torach Fast
Terminals, zwrotnice rozjazdow nr 997 i 1019 sg zamkniete na zamki trzpieniowe
w potozeniu zasadniczym. Klucze czynne i zapasowe od zamkow znajdujg sie u
dyspozytora Terminala Szczecin Bulk Terminal.

§3. Urzadzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym

Pomiedzy rozjazdami Rkpd 996 i Rkpd 875 torze nr 1009 zabudowana jest
wykolejnica lewa, pojedyncza z dwoma zamkami wykolejnicowymi (+) i (-)

Na zwrotnikach Rz. i Wk znajdujg sie wskazniki potozenia rozjazdu i wykolejnicy.
Wskazniki te nie sg o$wietlane. Sygnaty Z1 zabraniajgce dalszej jazdy ustawione sg
z prawej strony torow zakonczonych koztami oporowymi na poczgtku podsypki




piaskowej przed koztami oporowymi, ktérymi zakonczone sg te tory. Sygnaty Z1 w
porze ciemnej nie sg oswietlane.

Wykolejnice, ich potozenie zasadnicze i sposob nastawiania.

Rejon manewrowy nr 6 Szczecin Fast Terminals

Nr. o . . S
. Potozenie zasadnicze Sposob nastawiania
wykolejnicy
Wk996 Lewa natozona na tor reczny, druzyna manewrowa

§4. Place tadunkowe

Magazyn drobnicy i tarcicy o powierzchni 8184 m? usytuowany jest pomiedzy torami
nr 982 i 1009. Od strony toru nr 1009 wzdtuz magazynu ciggnie sie kryty wiatg plac
tadunkowy, dtugosc frontu tadunkowego wynosi 220 m.

Wykaz placéw sktadowych.

Okreslenie placu Usytuowanie Powierzchnia m?
Plac nr 1 miedzy torami nr 982 i 1014 3500
Plac nr 2 miedzy torami nr 10111 1014 2000
Plac nr 3 miedzy torami nr 982 i 1009 8500

§5. Urzadzenia tadunkowe
Brak statych urzgdzen tadunkowych.

Prace fadunkowe na torach w poszczegolnych rejonach manewrowych mogg byc¢
wykonywane przez samojezdne kotowe urzgdzenia tadunkowe.

§6. Urzadzenia trakcyjne

Na terenie bocznicy Rejon Przetadunkéw Drobnicowych w rejonie nr 6 dla
wykonywania prac manewrowych zwigzane z przemieszczaniem wagonow w obrebie
bocznicy wykorzystywane sg pojazdy trakcyjne licencjonowanych przewoznikow

Wykorzystywane na bocznicy pojazdy powinny by¢ wytgcznie typu dopuszczonego
do eksploatacji przez Urzad Transportu Kolejowego.Dla tych pojazdéw wiasciciel
pojazdu winien posiada¢ stosowne ,Swiadectwo dopuszczenia typu pojazdéw

kolejowych”.
§7. Warunki techniczne obstugi rejonu manewrowego
Podstawianie wagondw na bocznice kolejowg

1) Wagony podstawiane sg na bocznice przez lokomotywy i druzyny manewrowe
licencjonowanych przewoznikdéw kolejowych po uprzednim uzgodnieniu zasad



obstugi z operatorami ustanowionymi przez ZMPSiS (zawarcie stosownych
umow lub porozumien).

2) Na bocznicy dopuszcza sie wykonywanie manewrow przez:

a) Odstawianie taboru pojazdem trakcyjnym,

b) Wagony przeznaczone na bocznice podstawiane na bocznice i zabierane z
niej przez przewoznikdw kolejowych przekazywane sg na torach zdawczo —
odbiorczych w rejonie manewrowym: w rejonie manewrowym nr 6 ,Fast
Terminals” na torach 1011, 1012 i 1014, przy czym:

- torem zdawczym sg tory nr 10121 1014
- torem odbiorczym jest tor nr 1011.
3) llos¢ wagonow podstawianych jednorazowo przez przewoznikéw kolejowych.

981 mozna podstawic¢ najwyzej 51wagondéw o diugosci do 17 m kazdy

982 mozna podstawic¢ najwyzej 46 wagondw o dtugosci do 17 m kazdy

1009 mozna podstawi¢ najwyzej 20 wagondw o dtugosci do 17 m kazdy

1010 mozna podstawi¢ najwyzej 6 wagonow o dtugosci do 17 m kazdy

1011 mozna podstawi¢ najwyzej 9 wagonow o dtugosci do 17 m kazdy

1012 mozna podstawi¢ najwyzej 20 wagondw o dtugosci do 17 m kazdy

1014 mozna podstawi¢ najwyzej 7 wagonow o dtugosci do 17 m kazdy

Dopuszczalny nacisk osi na szyne wynosi 225 kN/o$

§8. Warunki prowadzenia pracy manewrowej w rejonie manewrowym

Praca manewrowa zwigzana z przemieszczaniem wagonow w obrebie bocznicy
wykonywana jest przez druzyny manewrowe i pojazdy trakcyjne licencjonowanych
przewoznikéw kolejowych i operatoréow ustanowionych dla poszczegdlnych rejonéw
manewrowych w rejonie manewrowym nr 6 prace te wykonuje licencjonowany
przewoznik.

Jednoczesne dokonywanie obstugi okreslonego rejonu manewrowego dwoma
pojazdami trakcyjnymi w rejonach, w ktorych operujg dwaj wspétuzytkownicy bocznic
moze sie odby¢, po uzgodnieniu zainteresowanych dyspozytoréw i po uzgodnieniu
pomiedzy druzynami manewrowymi. Klucze do wykolejnic zabezpieczajgcych rejon
manewrowy nr 6 znajdujg sie w pomieszczeniu Dyspozytora na Dyspozycji Gtéwnej
ul. Hryniewieckiego 16,

Szczegolng ostroznos¢ nalezy zachowac:
Przy wykonywaniu manewrow na przejezdzie drogowym.

Przy dojezdzaniu do wagondéw, przy ktérych odbywajg sie czynnosci fadunkowe,
dojazd do wagonow dozwolony jest po porozumieniu sie kierownika manewréw z
pracownikiem kierujgcym pracg tadunkowg i wstrzymaniu przez niego prac
tadunkowych oraz odsunieciu ludzi i sprzetu na bezpieczng odlegtos¢ oraz
odfgczeniu urzadzen tadunkowych od wagondw.

Sitg ludzi, pojazdami drogowymi lub za pomocg innych urzgdzen mechanicznych
wolno przetaczac tylko takg ilos¢ wagonéw i z takg predkoscig, aby wagony te w
razie potrzeby mogty by¢ natychmiast zatrzymane. Zabrania sie przetaczania
wagondw na torach, na ktérych pochylenia przekraczajg 2,5%o.



§9 Skorowidz zmian i uzupetnien.
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§1. Nazwa, miejsce dogatezienia, usytuowanie punktéw zdawczo odbiorczego,
pochylenia toréw.

1) Nazwa

Rejon manewrowy nr 7 Ostrow Grabowski

2) Miejce odgatezienia

b)
c)

d)

f)

Bocznica kolejowa Operatora Obiektu Infrastruktury Ustugowej — Zarzad
Morskich Portdéw Szczecin i Swinoujscie S.A., Rejon Przetadunkéw
Drobnicowych odgatezia sie na stacji Szczecin Port Centralny w okregu
nastawczym SPD 31

od toru nr stacyjnego nr 804 rozjazdem 817 w km 4,665

od toru stacyjnego nr 801 od srodka rozjazdu nr 875 w km 5,499

od toru stacyjnego nr 815 od rozjazdu nr 868 i od toru stacyjnego nr 816 od
rozjazdu nr 869 w km 5,462

od toru stacyjnego nr 847 rozjazdem nr 804 w km 4,475

od toru 842 od srodka rozjazdu nr 814 w km 4,616

od toru stacyjnego nr 843 rozjazdem nr 802 w km 4,376

Wszystkie odgatezienia sg od linii kolejowej nr 990 Szczecin Port Centralny
SPA — Szczecin Port Centralny SPD32 zarzgdzanej przez PKP PLK S.A.

3) Punkty zdawczo-odbiorcze usytuowane sg w rejonie manewrowym nr 7

Ostrow Grabowski przy torach 1509 i 1503 w km 0,683

4) Pochylenia toréw

Lp. Nr. toru Pochylenie toru
Na spadku 2 %o na dtugosci 81 m, dalej na spadku 02,4 %o na
1 1501 dtugosci 85 m, na spadku 9,2 %o na dlugoéci 188 m, na spadku 0,5
%o na dtugosci 95 m dalej na wzniesieniu 2,6 %o na dtugosci 106 m,
Na wzniesieniu 2,6 %o na dtugosci 54 m, dalej poziomie na dtugosci
2 1503
696 m,
Na wzniesieniu 2,6 %o na dtugosci 54 m, dalej poziomie na dtugosci
3 1509
579 m,
4 1511 W poziomie na dtugosci 651 m,
5 1513 W poziomie na dtugosci 75 m,

Szyny na wszystkich torach sg typu S 49



§2. Wykaz torow i rozjazdéw

1)Rejon manewrowy nr 7 Ostrow Grabowski

Nazwa i _ Dtugo$¢ ogdlina toru Dtugo$¢ uzyteczna toru Pojemnos¢
Nr przeznaczenie w
t tate i
toru orustate | od do metrow od do metrow | vagonach
awaryjne 17 m.
Na terenie bocznicy- Tor PKP PLK S.A.
1501 Dojazdowy S802 | Granica 365
Na terenie bocznicy ZMPSIiS
1501 Dojazdowy Granica | S1501| 165
1503 | Komunikacyjny | S1501 | S 1508 750
Zdawczo-
1509 | odbiorczy/ S 1501 | S 1505 633 P. zd-od | U 1505 425 25
tadunkowy
Zdawczo-
1511 | odbiorczy/ S 1502 | S1505 651 P. zd-od | U 1505 425 25
tadunkowy
1513 | Zeberkowy S 1508 K 75 S 1508 Z1 65 3
tacznie 2639 915 53
2) Rozjazdy
. Kto ma
Typ i rodzaj rozjazdu Sposob obowigzek
yp J. . ) . Zasadnicze obstugi Uzale- 4 .
skos, promien, rozdaj . . - dokonywania
Nr. Rz o potozenie i kto Znienie .
zamkniecia ) . konserwaciji i
zwrotnicy obstuguje :
nastawczego ogledzin
rozjazdéw
Na terenie PKP PLK S.A.
. : Zgodnie
802 Rz'ks 60 1.9 300k Na Rz 803 Na;g‘t")v g'lczy tablica _
Zzamkniecie suwakowe zaleznoscei Pracownik PKP
5 Skrzyzowanie toru Nr2 |od Rz 802 pod Tm1i PLKS.A.
S 49 1:4,444 od 1079 na Wk 801
Na terenie bocznicy
. reczny,
1501 Rz. SA.'Q .1'9 300 Na tor 1503 druzyna nie
zamkniecie suwakowe
manewrowa
reczny,
Rz. S491:9 300 . .
1502 samkniecie suwakowe Na tor 1509 druzyna nie Wyznaczohy
manewrowa pracownik
. reczny, bocznicy
1505 | RZ S491:9 300 Na tor 1509 druzyna nie
zamkniecie suwakowe
manewrowa
. reczny,
1508 Rz. 8.49 .1'9 300 Na tor 1503 druzyna nie
zamkniecie suwakowe
manewrowa




§3. Urzadzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym

Wykolejnica z napedem EEA4 Wk801 zabudowane przed przejazdem w km 0,378 w
potozeniu zasadniczym (+) natozona na szyne. Sterowana z nastawni SPD 31,
zdjecie tej wykolejnicy z toru oraz zajecie odcinka J TC przez tabor, powoduje
zatgczenie swiatet na sygnalizatorach drogowych przejazdu. W nastepnej kolejnosci
po opdznieniu 30 sekund nastepuje podanie sygnatu zezwalajgcego na Tm2. Jest to
réwnoznaczne dla obstugi manewrowej o prawidtowym zabezpieczeniu przejazdu od
strony drogi.

Na terenie bocznicy w km 0,378 znajduje sie przejazd uzytku publicznego kategorii C
(w ciggu ulicy Hryniewieckiego) osygnalizowany znakami G3 ,Krzyz sw. Andrzeja”
oraz B20 ,Stop” ostoniety od strony drogi sygnalizatorami drogowymi SI, S2, S3 i S4
a od strony toru tarczami manewrowymi Tml i Tm2 Dodatkowo od strony torow
bocznicy w km 0,410 zabudowana jest wykolejnica Wk1 zabezpieczajgca przejazd
przed ewentualnym zbiegnieciem taboru na przejazd z torow bocznicy, nastawiana z
pulpitu nastawni SPD31 dla jazd na i z bocznicy.

Wyzej wymienione urzgdzenia sg wzajemnie uzaleznione i wchodzg w sktad
urzagdzeh samoczynnej sygnalizacji przejazdowej. W stanie zasadniczym
wykolejnica Wk1 jest natozona na tor, sygnalizatory drogowe Sl, S2, S3 i S4 sg
ciemne a tarcze manewrowe Tm1 i Tm2 wskazujg sygnat Ms1 Jazda manewrowa
zabroniona”.
Wigczenie urzadzen sygnalizacji przejazdowej nastepuje poprzez:
- najechanie taboru na czujnik torowy przejazdowy (petla indukcyjna) - dla jazd od
strony posterunku SPD31 na bocznice,
- obstuzenie jednego z dwdéch przyciskow HET dla jazd od strony bocznicy:
- pierwszy zabudowany jest na wysokosci punktu zdawczo - odbiorczego i
obstugiwany przez druzyne manewrowa,
- drugi zabudowany jest na nastawni SPD31 (przy urzadzeniu zdalnej kontroli
UZK) i obstugiwany przez nastawniczego.
Po zdjeciu z toru wykolejnicy Wk1 nastawianej elektrycznie przez nastawniczego
posterunku SPD31 w momencie wjazdu taboru na czujnik torowy przejazdowy
(petla indukcyjna) lub obstuzeniu przycisku HET przez druzyne manewrowg
nastepuje wyswietlenie na sygnalizatorach drogowych Sl, S2, S3 i S4 sygnatéw
zabraniajgcych jazdy dla pojazdéw drogowych (Swiatto czerwone migajace), a
nastepnie wyswietlenie na odpowiedniej dla kierunku jazdy tarczy manewrowej
Tm1 lub Tm2 sygnatu Ms 2 ,Jazda manewrowa dozwolona”.

Po zjechaniu taboru za przejazd (po zjechaniu z odpowiedniego czujnika)
nastepuje przywrocenie stanu zasadniczego urzadzen.

Urzadzenia umozliwiajg lokalna ich obstuge poprzez przejscie do trybu recznego.
W tym cel nalezy otworzy¢ skrzynke obstugi lokalnej zabezpieczonej zamkiem
patentowym. Po przekreceniu stacyjki pulpitu obstugi lokalnej z pozycji ,obstuga
automatyczna” w potozenie ,obstuga lokalna” urzgdzenie przechodzg do trybu
sterowania recznego. Tylko w tym trybie dziatajg przyciski ,otworz” i zamknij”.



Nacisniecie przycisku ,zamknij” przy bezusterkowej pracy urzgdzen
przejazdowych powoduje przejscie ich do stanu ostrzegania nie réznigcym sie
niczym od pracy w stanie ostrzegania w trybie automatycznym.

Nacisniecie przycisku ,,otwérz” przy bezusterkowej pracy urzgdzen przez tabor w
stanie automatycznym.

Uwaga !!!' W trybie lokalnym urzgdzenia nie ulegajg zatgczeniu przez tabor,
dlatego tez przetagczenie urzgdzen w tryb lokalny moze sie odby¢ wytgcznie w
porozumieniu z nastawniczym posterunku SPD31.

Stany awaryjne samoczynne sygnalizacji przejazdowej ( SSP)

W przypadkach, gdy tarcze manewrowe Tml i Tm2 wskazujg sygnat Ms 1 ,Jazda
manewrowa zabroniona” lub sg ciemne, to niezaleznie od stanu SSP, przejazd
sktadu manewrowego przez przejazd odbywac sie moze pod warunkiem
zamkniecia ruchu kotowego (wstrzymanie pojazdéw), skontrolowaniem potozenia
wykolejnicy Wk1 i podaniu sygnatu Rm1 ,Do mnie” prze druzyne manewrowg. W
przypadku, gdy wykolejnica Wk1 nie jest zdjeta z toru nalezy jg zdjg¢ poprzez
korbowanie napedu elektrycznego.

Zajmowanie przejazdu taborem odstawionym na postoj jest zabronione.
Czyszczenie ztobkdw na przejazdach i utrzymanie znakéw drogowych oraz
urzadzen ssp nalezy do wyznaczonych pracownika uzytkownika bocznicy.

Wykolejnice, ich potozenie zasadnicze i sposéb nastawiania.

Rejon manewrowy nr 7 Ostrow Grabowski

Nr. s . . S
. Potozenie zasadnicze sposdb nastawiania
wykolejnicy
Na terenie PKP PLK S.A.
Wk802 Lewa natozona na tor Elektryczny z nastawni SPD41
Na terenie bocznicy
Wk801 Lewa natozona na tor reczny, druzyna manewrowa

§4. Place tadunkowe

Przy torze Dtugosé¢ frontu tadunkowego
1511 425 m

§5. Urzadzenia tadunkowe
Brak statych urzgdzen fadunkowych.

Prace tadunkowe na torach w poszczegdlnych rejonach manewrowych mogag by¢
wykonywane przez samojezdne kotowe urzgdzenia tadunkowe.



§6. Urzadzenia trakcyjne

Na terenie bocznicy Rejon Przetadunkéw Drobnicowych w rejonie nr 7 dla
wykonywania prac manewrowych zwigzane z przemieszczaniem wagonow w obrebie
bocznicy wykorzystywane sg pojazdy trakcyjne licencjonowanych przewoznikow

Wykorzystywane na bocznicy pojazdy powinny by¢é wylgcznie typu dopuszczonego
do eksploatacji przez Urzad Transportu Kolejowego.Dla tych pojazdow wiasciciel
pojazdu winien posiada¢ stosowne ,Swiadectwo dopuszczenia typu pojazdéw
kolejowych”.

§7. Warunki techniczne obstugi rejonu manewrowego
Podstawianie wagondw na bocznice kolejowg

1) Wagony podstawiane sg na bocznice przez lokomotywy i druzyny manewrowe
licencjonowanych przewoznikéw kolejowych po uprzednim uzgodnieniu zasad
obstugi z operatorami ustanowionymi przez ZMPSiS (zawarcie stosownych
umow lub porozumien).

2) Na bocznicy dopuszcza sie wykonywanie manewrow przez:

a) Odstawianie taboru pojazdem trakcyjnym,

b) Wagony przeznaczone na bocznice podstawiane na bocznice i zabierane z
niej przez przewoznikdw kolejowych przekazywane sg na torach zdawczo —
odbiorczych w rejonie manewrowym: nr 7 Ostrow Grabowski na tory nr:

- 1509 mozna podstawic¢ najwyzej 25 wagonow o dtugosci do 17 m kazdy
- 1511 mozna podstawic¢ najwyzej 25 wagonow o dtugosci do 17 m kazdy
Dopuszczalny nacisk osi na szyne wynosi 225 kN/o$

§8. Warunki prowadzenia pracy manewrowej w rejonie manewrowym

Praca manewrowa zwigzana z przemieszczaniem wagonow w obrebie bocznicy
wykonywana jest przez druzyny manewrowe i pojazdy trakcyjne licencjonowanych
przewoznikéw kolejowych i operatoréow ustanowionych dla poszczegdlnych rejonéw
manewrowych w rejonie manewrowym nr 7 prace te wykonuje licencjonowany
przewoznik.

Jednoczesne dokonywanie obstugi okreslonego rejonu manewrowego dwoma
pojazdami trakcyjnymi w rejonach, w ktorych operujg dwaj wspoétuzytkownicy bocznic
moze sie odby¢, po uzgodnieniu zainteresowanych dyspozytoréw i po uzgodnieniu
pomiedzy druzynami manewrowymi. Szczegdlng ostroznos¢ nalezy zachowac:

Przy wykonywaniu manewrdw na przejezdzie drogowym.

Przy dojezdzaniu do wagonow, przy ktorych odbywajg sie czynnosci tadunkowe,
dojazd do wagondéw dozwolony jest po porozumieniu sie kierownika manewréw z
pracownikiem Kkierujgcym pracg tadunkowg i wstrzymaniu przez niego prac
tadunkowych oraz odsunieciu ludzi i sprzetu na bezpieczng odlegtos¢ oraz
odtgczeniu urzgdzen tadunkowych od wagonow.



§9 Skorowidz zmian i uzupetnien.

L.p.

Zmiana dot.
rozdziatu strony,
paragrafu,

Wprowadzono
tres¢ zmiany

Data
wprowadzenia
zZmiany

Podpis
wprowadzajgcego
zmiane
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PRZEZNACZENIE DLUGOSC OGOLNA TORU | DLUGOSC UZYTECZNA TORU LEGENDA Semafory i tarcze manewrowe
TORU Nr |od | rozj. |do | rozj. | m | Nr |od | rozj. |do | rozj. | m | Nr Obiekty km/odl. od osi nast. SPD 31 [m]
NA TERENIE PKP PLK S.A. 1 Nastawnia wykonawcza "SPD 31" Tm 902 0,164 / 41
Dojazdowy 1501 | S | 802 | GRANICA | 365 [1501 | —[ — [—[ — | — | 2 | KontenerSRK
NA TERENIE BOCZNICY 3 | Kontener SSP Tm 1 0,346 / 223
Dojazdowy 1501 | GRANICA | S 165 | 1501 | — | — — — 4 | Plac sktadowy Tm 2 0,410 / 287
Komunikacyjny 1503 | S [ 1501 | S 750 (1503 | — | — — —
Zdawczo-odbforczy/’fadunkowy 1509 | S [ 1501 | S 633 | 1509 | P.Zd-Od | U | 1505 | 425 OBl A§N|EN| A SKR 61_ 6W Roziqzdy wiazodowe i wyiazdowe
Zdawczo-odbiorczy/ftadunkowy | 1511 | S | 1502 | S 651 [1511 | P.Zd-Od | U | 1505 | 425 km/odl. od osi nast. SPD 31 [m]
Zeberkowy 1513 | S | 1508 | K 75 | 1513 1508 | 2 | — 65 S Styk przediglicowy 0,000 (4,376) / 123
Z1 | SygnatZ1 (pocz.zasypki) 1501 0,530 / 407
K Koziot oporowy 1502 0,629 / 506
] Ukres rozjazdu 1505 1,163 / 1040
P.zd-0d Punkt Zdawczo - Odbiorczy 1508 1,280 / 1157
5 stupy oswietleniowe
4  stojak na ptozy hamulcowe
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802 S 60 1:9 300 Zwyczajny Prawy Drewniane Ttuczniowa
2 S 49 1:4,444 Skrzyzowanie Drewniane Ttuczniowa
NA TERENIE BOCZNICY
1501 S 49 1:9 300 Zwyczajny Lewy Drewniane Ttuczniowa
1502 S 49 1:9 300 Zwyczajny Lewy Drewniane Ttuczniowa
1505 S49 1:9 300 Zwyczajny Lewy Drewniane Ttuczniowa
1508 S49 1:9 300 Zwyczajny Prawy Drewniane Ttuczniowa
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