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Instrukeja o technice pracy manewrowej na bocznicach Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A.

Instrukcja pracy manewrowej na bocznicy kolejowej
realizuje postanowienia:

1. Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U.
z 2016 1., poz. 1727 z p6zn. zm.);

2. Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r.
w sprawie pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych
z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem
okreslonych rodzajow pojazdéw kolejowych (Dz. U. z 2015 1., poz. 46);

3. Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogélnych
warunkdéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (tekst jednolity: Dz.U.
z 2015 r. poz. 360 z pézn. zm.).

4. Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r.
w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkow i incydentéw w transporcie
kolejowym (Dz. U 2016 r. poz. 369)

Oswiadczenie uzytkownika bocznicy:

Przepisy wewnetrzne spelniajg wymagania okreslone w ustawie z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz.U. z 2016 r., poz. 1727, z p6zn. zm.)
w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Szczecin, dn. .....oevcveeiieeininiecnreeennns

...................................................................

(podpis, pieczec)
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Rozdzial 1

POSTANOWIENIA OGOLNE

§1
Cel i zakres stosowania instrukcji
. Niniejsza Instrukcja o technice pracy manewrowej podaje zasady i sposéb wykonywania
manewrow na bocznicach Zarzadu Morskich Portow Szczecin i Swinoujscie S.A.
Celem instrukcji jest okreslenie zasad zapewniajacych bezpieczenstwo oséb, taboru 1 fadunkéw
przy wykonywaniu pracy manewrowej oraz sprawne wykonywanie zadan.

. Uzywane w tredci instrukcji pojecie bocznica kolejowa oznacza bocznice uzytkowang przez
Zarzgd Morskich Portéw Szczecin 1 Swinoujscie S.A.

3. Przepisy wchodza w zycie po zatwierdzeniu przez uzytkownika bocznicy kolejowe;.

. Zmiany do przepisow wprowadzane sg przez uzytkownika bocznic po wczesniejszym
zatwierdzeniu proponowanych zmian przez uzytkownika bocznicy kolejowej.

. Przepisy nie obejmuja zagadnien zwigzanych z przewozem materialéw niebezpiecznych.
Jesli na bocznicy beda odbywacé sie takie przewozy nalezy opracowaé odr¢bne przepisy w
tym zakresie.

. Postanowienia przepiséw nalezy wykorzysta¢ przy opracowywaniu regulaminu pracy
bocznicy oraz do:

— przygotowania zawodowego pracownikoéw uzytkownika bocznicy do pracy
na stanowiskach zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu kolejowego,

— szkolenia pracownikéw przewoznika obstugujacego bocznicg.

— przeprowadzania okresowego doskonalenia zawodowego pracownikéw uzytkownika
bocznicy.

§2
Ogolne zasady wykonywania manewroéw; cel i znaczenie
pracy manewrowej, sposoby jej wykonywania

. Manewrami nazywamy wszelkie zamierzone ruchy pojazdéw kolejowych oraz zwigzane z
nimi czynnosci wykonywane na torach kolejowych z wyjatkiem wjazdu, wyjazdu i przejazdu
pociagu.

Przestawianie z toru na tor pociggu stojgcego na stacji, jak réwniez wprowadzenie go
na wlasciwe miejsce (cofanie, podcigganie) po uprzednim zatrzymaniu si¢ na torze, na ktéry
zostal przyjety, nalezy uwaza¢ za manewry.

Skladem manewrowym nazywa si¢ tabor sprzegniety z pojazdem trakcyjnym uzytym
do wykonywania manewréw. Pojazd trakcyjny moze znajdowaé si¢ za, przed lub pomiedzy
taborem.

Do pojazdéw trakcyjnych w rozumieniu postanowien niniejszych przepisow zalicza si¢ kazdy
pojazd kolejowy z wlasnym napgdem przeznaczony do ciagnigcia lub popychania wagonow.
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10.

11.

12.

13.

14.

Uzywane w przepisach okreslenie ,tabor” obejmuje wagony, lokomotywy elektryczne
i spalinowe, zespoly trakcyjne, wagony motorowe, ciggniki, pojazdy pomocnicze oraz
pojazdy specjalne (techniczno-gospodarcze) znajdujace sic na wiasnych kolach na torze
kolejowym.

Przez okreslenie ,,odprzeg” nalezy rozumie¢ 1 wagon lub grupe wagonéw potgczonych
ze sobg, odczepionych jednorazowo od lokomotywy wykonujacej manewry lub od
pozostalego przy tej lokomotywie taboru.

Bocznica kolejowa - droga kolejowa polaczona z linig kolejows i stuzgca do wykonywania
zatadunku i wyladunku wagonéw lub wykonywania czynnosci utrzymaniowych pojazdéw
kolejowych lub postoju pojazdéw kolejowych oraz przemieszczania i wlaczania pojazdéw
kolejowych do ruchu po sieci kolejowej; w sklad bocznicy kolejowej wchodza réwniez
urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym oraz inne urzadzenia zwiazane z bezpieczenistwem
ruchu kolejowego, ktore sg na niej usytuowane

Uzytkownik bocznicy kolejowej - zarzadca infrastruktury, ki6ry nie zarzadza inng droga
kolejowa niz bocznica kolejowa;

Przewoznik kolejowy - przedsigbiorca, ktéry na podstawie licencji wykonuje przewozy
kolejowe lub §wiadczy ustuge trakcyjna.

Zarzadca infrastruktury - podmiot wykonujacy dzialalno$¢ polegajaca na zarzadzaniu
infrastrukturg kolejows, na zasadach okre$lonych w ustawie o transporcie kolejowym.
Funkcje zarzadcy infrastruktury kolejowej lub jej czgsci moga wykonywaé rézne podmioty.

Pojazd kolejowy - pojazd dostosowany do poruszania si¢ na wiasnych kotach po torach
kolejowych.

Pociag - sktad pociagu sprzegnigty z czynnym pojazdem trakcyjnym lub pojazd trakcyjny —
osygnalizowany i przygotowany do drogi albo znajdujacy sie w drodze.

Wypadek kolejowy - niezamierzone nagle zdarzenie lub ciag takich zdarzen z udzialem
pojazdu kolejowego, powodujace negatywne konsekwencje dla zdrowia ludzkiego, mienia
lub srodowiska. Do wypadkéw zalicza si¢ w szczegdlnosci:

a) kolizje,

b) wykolejenia,

¢) zdarzenia na przejazdach,

d) zdarzenia z udzialem 0s6b spowodowane przez pojazd kolejowy bedacy w ruchu,
€) pozar pojazdu kolejowego.

Okrgg nastawczy - bocznica lub jej czesé ze znajdujgcymi sie na niej zwrotnicami,
wykolejnicami, tarczami i innymi urzadzeniami sterowania ruchem kolejowym, ktére sa
obstugiwane z jednego pomieszczenia.

Rejon manewrowy - cz¢$¢ bocznicy stanowiaca samodzielny zespdt toréw i urzadzen do
wykonywania pracy manewrowe;j przez jednego kierownika manewréw przy uzyciu jednego
pojazdu trakcyjnego.

Dwa lub wigcej rejony manewrowe stanowig okrgg manewrowy.

Druzyna manewrowa - zespot pracownikéw zlozony z kierownika manewréw i z jednego lub
wigcej manewrowych lub innych pracownikéw posiadajgcych kwalifikacje do pracy na
stanowisku manewrowego.
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15. Nadzorujacy manewry - kierownik transportu lub inny pracownik wyznaczony regulaminem

pracy bocznicy.

16. Kierownik manewréw — ustawiacz lub inny pracownik posiadajacy kwalifikacje do kierowania

manewrami.

17. Celem pracy manewrowej jest:

1. rozrzadzanie skladéw manewrowych na poszczegélne tory zaleznie od przeznaczenia
wagonow,
2. podstawianie wagondw na punkty fadunkowe oraz ich zabieranie,

3. przestawianie wagonéw i grup wagonow z jednego toru na drugi, zaleznie od potrzeb
i przeznaczenia toréw,

18. Na bocznicach Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A. mozna stosowaé nastepujace

sposoby wykonywania manewrow:
1. odstawianie, przetaczanie taboru pojazdem trakcyjnym,
2. staczanie wagonow przy pomocy sily cigzkosci,
3. przetaczanie ciagnikiem drogowym, przy pomocy kolowrotu linowego lub innego
urzadzenia technicznego przeznaczonego do przemieszczania wagonow,
4. przetaczanie z pomocg sity ludzkiej.

19. Zabrania si¢ wykonywania manewrow innymi sposobami, niz podano w ust. 18.

20. Dla bocznicy kolejowej uzytkownik bocznicy sporzadza regulamin pracy bocznicy kolejowe;,

2].

ktory podlega uzgodnieniu w zakresie techniczno-ruchowym z zarzadcg infrastruktury,
z ktérego torami bocznica jest polgczona.

Z postanowieniami regulaminu pracy bocznicy nalezy dowodnie zapozna¢ pracownikéw
bocznicy oraz pracownikow przewoznika zatrudnionych przy wykonywaniu pracy
manewrowej na bocznicy.

§3

Pracownicy zatrudnieni przy manewrach

Pracownicy zatrudnieni przy wykonywaniu manewr6w powinni posiada¢ kwalifikacje
okreslone w3.  Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia
2014 r. w sprawie pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych
z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych
rodzajéw pojazdoéw kolejowych (Dz. U. z 2015 1., poz. 46).
1) zdany egzamin kwalifikacyjny na wlasciwe stanowisko,
2) zdany egzamin okresowy,
3) znajomo$¢ warunkéw lokalnych (autoryzacje) na bocznicy, odnotowang w rejestrze
egzaminow
4) wymagang zdolno$¢ fizyczng i psychiczng do pracy na stanowisku, stwierdzong przez
uprawnionego lekarza.
5) inne kwalifikacje wymagane w pracy na bocznicy.
Pracownicy zatrudnieni przy wykonywaniu manewréw powinni posiada¢ przy sobie wazne
upowaznienie lub prawo kierowania.

W wykonywaniu manewréw uczestnicza:
1) nadzorujacy manewry,
2) kierownik manewrow,
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3) manewrowi,
4) inni pracownicy posiadajacy wymagane kwalifikacje,
5) druzyna lokomotywy manewrowej.

3. Na bocznicy nadzorujagcym manewry jest dysponent nabrzeza.

Kierownikowi manewréw moze by¢ przydzielona do pracy manewrowej potrzeba ilosé:

1) manewrowych,

2) innych pracownikéw posiadajacych kwalifikacje do wykonywania manewréw
1 hamowania wagon6w.

Zespot pracownikéw ztozony z kierownika manewréw i z jednego lub wiecej pracownikow,
o ktérych mowa w ust. 5, nazywa si¢ druzyng manewrows.

Kierownik manewr6w stosownie do potrzeb i okolicznosci moze wykonywaé réwniez
czynnosci manewrowego.

Do wykonywania manewrow nie wolno zatrudniag:

3) kobiet,

4) o0s6b ponizej 18 roku zycia (mlodocianych),

5) pracownikéw nie posiadajacych okreslonego przepisami stopnia zdolnosci do pracy .
Postanowienia przepisow dotyczace druzyn manewrowych obowigzujg réwniez innych
pracownikéw zatrudnionych przy wykonywaniu czynnosci zwigzanych z manewrami.
Pracownicy zatrudnieni przy manewrach obowigzani sa dokladnie znaé i stosowaé
dozwolone sposoby wykonywania manewréw, jak réwniez $ciSle przestrzegaé
obowigzujagcych w tym zakresie ograniczen i miejscowych postanowier ujetych
w regulaminie pracy bocznicy.

10. Maszynista pojazdu trakcyjnego uzytego do wykonywania manewréw powinien zostaé

11.

powiadomiony, kto jest kierownikiem manewréw.

Gdy kierownictwo manewréw ma obja¢ inny pracownik lub wykonanie pewnych ruchéw
manewrowych kierownik manewréw zleca innemu pracownikowi, musi on o tym
powiadomi¢ zainteresowanych.

Pracownik stale wykonujacy czynnosci kierownika manewréw (ustawiacz) powinien mieé
namalowany na helmie ochronnym czerwony pas szerokosci 4 cm, biegnacy przez $rodek,
od czota ku tylowi.

§4

Obowiazki i kompetencje nadzorujgcego manewry

. Nadzorujagcy manewry podczas obejmowania dyzuru powinien ustalié w zakresie

przewidzianym regulaminem pracy bocznicy:

1) prace wykonane, pozostajace do wykonania oraz wydane polecenia zmierzajace
do realizacji zadania,

2) sklad druzyn manewrowych i ich gotowo$¢ do pracy,

3) miejsce znajdowania si¢ lokomotyw manewrowych,

4) fakt ewentualnego przetrzymywania wagonéw towarowych ponad czas ustalony w planie
obstugi bocznicy,

5) stan sprawnosci urzadzen tacznosci w rejonach manewrowych,



8
Instrukcja o technice pracy manewrowej na bocznicach Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A.

6) ktore tory i rozjazdy sg zamkniete oraz, czy istniejg ograniczenia predkosci jazd
manewrowych wynikajace ze stanu tordw, rozjazdow itp.,
7) czy w okresie zimowym materialy i urzadzenia przeznaczone do akcji od$nieznej
znajdujg sie na miejscu ich uzytkowania w dostateczne;j ilodci, a szczegélnie:
a) piasek, zuzel lub popidt do posypywania $ciezek i drog w rejonach manewrowych,
schodéw zewngtrznych itp.,
b) lopaty, miotly, szczotki stalowe, skrobaczki, dragi,
¢) piecyki, pochodnie oraz aparaty do podgrzewania i odmrazania zwrotnic, plozow,
sprzegéw z odpowiednim zapasem paliwa.

. Zauwazone nieprawidlowosci nalezy usuwaé we wlasnym zakresie, a w razie niemoznosci
niezwlocznie powiadomié o tym przetozonego.

. W okresie trudnych warunkéw atmosferycznych, spowodowanych zimg, postepowac nalezy
zgodnie z  postanowieniami regulaminu pracy bocznicy oraz =~ wytycznymi
wewngtrzzaktadowymi.

. Podczas wykonywania manewroéw, nadzorujagcy manewry powinien sprawdzaé, czy praca
manewrowa odbywa si¢ zgodnie z postanowieniami niniejszej Instrukcji, regulaminem pracy
bocznicy, planem obstugi bocznicy, wydanymi poleceniami, aw razie zauwazenia
nieprawidlowosci — niezwlocznie je eliminowag.

§5

Obowiazki kierownika manewréw

. Ruchy manewrowe mogg by¢ wykonywane tylko pod kierownictwem pracownika
posiadajacego odpowiednie kwalifikacje, zwanego kierownikiem manewrow.

. Kierownik manewr6w jest odpowiedzialny za celowe i terminowe wykonywanie pracy
manewrowej.

Stosowane sposoby pracy powinny umozliwiaé sprawne wykonanie zadafn i nie moga
narusza¢ zasad bezpieczenstwa ruchu pociggéw, pracy manewrowej oraz bezpieczenstwa
pracownikow i 0séb postronnych.

. Kierownik manewréw lub na jego polecenie manewrowy moze jednoosobowo wykonywaé
nastepujgce prace manewrowe:

1) z wlaczonym hamulcem zespolonym:

a) wyciggngé bez zmiany kierunku jazdy sktady manewrowe,

b) przestawia¢ z toru na tor (ze zmiang kierunku jazdy) skiady manewrowe o dtugosci
nie przekraczajacej 30 wagonéw dwuosiowych (1 wagon 4-ro osiowy traktowac
nalezy jak 2 wagony 2-osiowe),

w przypadku przestawiania sktadéw manewrowych na sygnaly manewrowe podawane na

sygnalizatorach, gdy lokomotywa manewrowa i pracownik przestawiajacy sklad posiada

radiotelefon — mozna przestawia¢ manewrowe bez ograniczen dtugosci,

2) przestawia bez czynnego hamulca zespolonego wagony w ilosci nie przekraczajacej 4 sztuk,

. Kierownik manewréw wykonuje manewry jedng lokomotywa i kieruje praca jednej druzyny
manewrowej.

W przypadkach wyjatkowych — w razie potrzeby moga by¢ uzyte dwie lokomotywy
(przestawianie ci¢zkiego sktadu).

Jezeli taka organizacja pracy ma charakter staly, powinno to byé wskazane w regulaminie
pracy bocznicy.
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5. Przed przystapieniem do pracy, kierownik manewréw powinien:

1
2)
3)
4)

5)
6)
7)

8)

9

zglosi¢ swoja obecnosé nadzorujgcemu manewry,

przyja¢ informacje od poprzednika o pracach nie wykonanych przez zmiane poprzednia,
zapozna¢ si¢ z poleceniami nadzorujacego manewry i operatywnym planem pracy
manewrowej,

sprawdzi¢ sklad druzyny manewrowej i lokomotywowej, przepisowe ubranie
pracownik6éw i wyposazenie w przybory sygnatowe, stan sprawnosci druzyn,

dokona¢ podzialu czynno$ci migdzy manewrowych,

sprawdzi¢ osygnalizowanie, wyposazenie lokomotywy oraz stan i dzialanie urzadzen
tacznosci stosowanej przy manewrach,

zapozna¢ si¢ ze stanem tor6w w swoim rejonie manewrowym odnosnie ich zajetosci,
ewentualnie zamknigcia, zabezpieczenie taboru przed zbiegnieciem, usytuowanie taboru
w granicach ukreséw,

ustali¢ miejsca postoju wagonéw wymagajacych zachowania szczegélnej ostroznosci (z
przekroczong skrajnig, przesuni¢tym, wykolejonych, uszkodzonych), przetrzymanych, z
pilnym tadunkiem;

sprawdzi¢ stan i ilos¢ ptozéw hamulcowych, o$wietlenia i tacznosci,

10) bezposrednio przed rozpoczgciem manewréw ustalié plan w pracy manewrowej i zapoznaé z

nim: druzyne trakcyjna, pracownikéw swojej druzyny oraz sprawdzié, czy nie ma aktualnie
przeszkdd do uruchomienia taboru.

6. W czasie wykonywania pracy, do obowigzkéw kierownika manewréw nalezy:

1)

2)

3)
4)

obstuga punktéw tadunkowych oraz przyjmowanie i zdawanie wagonéw w przypadku
braku wyznaczonych pracownikéw na tych punktach, gdzie ustala to regulamin pracy
bocznicy,

wyznaczanie manewrowych do:

a) obstugi zwrotnic i wykolejnic, ktéra zgodnie z regulaminem pracy bocznicy
przypisana jest druzynie manewrowej,

b) zabezpieczenia taboru przed zbiegnieciem,

porozumiewanie si¢ z pracownikami przygotowujacymi drogi przebiegu dla manewréw,

w razie wypadku podczas manewréw zglosi¢ o tym natychmiast nadzorujgcemu
manewry, podajgc zwigzlg informacj¢ o rozmiarach wypadku, jego przyczynach itp., a do
czasu przybycia przelozonych, wstrzymaé prace i zabezpieczyé $lady wypadku przed
zatarciem,;

prace manewrowg mozna wznowi¢ na polecenie przetozonego.

7. Podczas pracy w warunkach zimowych kierownik manewréw powinien sprawdzaé:

Y

2)
3)
4)

posypanie miejsc Sliskich piaskiem lub innymi materialami oraz usuniecie innych
przeszkod dla bezpiecznego poruszania si¢ w czasie pracy,

prawidtowe dziatanie zwrotnic,

oczyszczenie plozéw hamulcowych ze $niegu i lodu,

widocznos¢ sygnalow na urzadzeniach stalych i wskaznikach.

8. Sklady manewrowe pozostawia¢ w stanie $cisnigtych sprezyn zderzakowych. W tym celu
przed odjazdem lokomotywy zahamowaé ostatni reczny hamulec, $cisngé sklad oraz
zahamowa¢ hamulcem recznym najblizszy wagon od lokomotywy.
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9.

W razie zasniezenia lub oblodzenia glowek szyn, przed rozpoczgciem rozrzadzania
przejechac po tych torach lokomotywa, pchajac przed nig wagon.

10. Do obstugi toréw ze zwrotnicami przestawianymi przez druzyn¢ manewrows zabieraC

11.

12.

13.

14.

15.

przybory do usuwania $niegu i lodu. Przed odbyciem jazdy przez przejazd nalezy sprawdzi¢
stan czystosci zlobkow (oblodzenie, zamulenie).

Po zakonczeniu manewréw kierownik manewr6w powinien sprawdzié czy wagony znajduja
sie w granicach ukres6w czy sg nalezycie zabezpieczone przed zbiegnigciem.

Przy przekazywaniu dyzuru podaé informacje o aktualnej sytuacji (trudnosciach
1 najblizszych zadaniach) w sposéb ujety w regulaminie pracy bocznicy.

Kierownik manewréw ponosi odpowiedzialno$¢ za wykonywanie pracy przez druzyne
manewrows zgodnie z postanowieniami niniejszych przepiséw i regulaminu pracy bocznicy.

W czasie nauki praktycznego wykonywania pracy manewrowej wykonywanie czynnosci przez
szkolonego moze odbywac si¢ tylko pod bezposrednim, stalym nadzorem kierownika manewrow.
Praktykanta nie wolno wyznaczaé do samodzielnego wykonywania pracy. Wszystkie
czynnosci powinny mu by¢ wuprzednio pokazane =z naswietleniem grozacego
niebezpieczenstwa w razie niezastosowania si¢ do wskazowek.

O przerwie w pracy manewrowej majacej trwa¢ powyzej 30 minut, kierownik manewréw
powinien powiadomi¢ maszyniste lokomotywy manewrowej, co pozwoli na oszcz¢dng
gospodarke paliwem.

§6

Obowiazki manewrowego

. Do obowigzkéw manewrowego nalezy:

1) rozprzeganie i sprzgganie taboru,
2) przestawianie zwrotnic i wykolejnic przewidzianych do obstugi przez manewrowych,
3) powtarzanie w razie potrzeby sygnaléw manewrowych,
4) hamowanie taboru manewrujgcego,
5) zabezpieczanie wagonow przed zbiegni¢ciem,
6) inne czynnosci zwigzane z pracg manewrowa, zlecone przez kierownika manewrow.
Przed przystapieniem do pracy manewrowy powinien:
1) zglosi¢ si¢ u swego kierownika manewréw przepisowo ubrany z potrzebnymi do pracy
przyborami sygnatowymi,
2) na polecenie kierownika manewr6w obej$¢ wyznaczone tory i sprawdzic:
a) ktdre tory sg wolne,
b) jaki jest stan zapelnienia kazdego toru,
¢) czy wagony sa zepchnigte i polaczone sprzggami,
d) czy nie ma tor6w zamknigtych dla ruchu,
€) czy pod wagonami nie ma plozéw, klindw lub innych przedmiotéw, ktére mogg
spowodowa¢ wykolejenie,
f) czy na torach nie znajduje si¢ tabor wykolejony, uszkodzony, z przesunigtym lub
uszkodzonym tadunkiem lub wagony wymagajace zachowania szczegélnej ostroznosci,
g) czy plozy, kliny i inne przybory do zabezpieczania taboru przed zbiegnigciem
znajduja si¢ na wlasciwym miejscu, w odpowiedniej ilosci i w odpowiednim stanie,
h) czy tabor znajduje sie w granicach ukresow,
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i) czy przejazdy drogowe sa wolne od taboru. w ztobkach na przejazdach nie ma lodu,
piasku i innych zanieczyszczen,

j) czy o$wietlenie dziata nalezycie,

k) czy nie ma innych przeszkod zagrazajgcych bezpieczefistwu ruchu, ludzi i taboru;

) informacj¢ o stanie toréw, taboru oraz zauwazonych nieprawidlowosciach
lub przeszkodach manewrowy powinien zglosié kierownikowi manewrow
po ukoniczeniu sprawdzania.

. Manewrowy wyznaczony przez kierownika manewréw do obstugi zwrotnic przestawianych
rgcznie, przed rozpoczgciem pracy manewrowej powinien dokonaé zewnetrznych
wzrokowych ogledzin rozjazdéw, ktérych celem jest wykrycie:

1) czesci peknigtych, wykruszonych lub uszkodzonych w inny sposéb,

2) usterek lub odksztalceri stwarzajacych zagrozenia dla prawidlowego dzialania rozjazdu
lub zamknig¢¢ nastawczych.

. Zakres ogledzin rozjazdéw obejmuje wzrokowe sprawdzenie:

1) ogoblnego stanu rozjazdu pod wzglgdem utrzymania go w czystosci, szczegdlnie zlobkéw
oraz przestrzeni miedzy iglicg i opornica,

2) stanu iglic — ze szczegdlnym uwzglednieniem, czy nie majg wyszczerbien zagrazajacych
bezpieczenstwu ruchu,

3) stanu przylegania iglic do opornic w obu polozeniach,

4) stanu wlasciwego dzialania zamknie¢ nastawczych,

5) stanu zamocowania $ciggdéw iglicowych, sworzni, nitéw i zawleczek,

6) stanu dokrecenia $rub i wkretow,

7) stanu nasmarowania zwrotnic,

8) stanu oraz wlasciwych wskazan wskaZznikow na latarniach zwrotnicowych i sygnatéw na
latarniach wykolejnicowych,

. Zakres prac konserwacyjnych obejmuje:

1) czyszczenie i smarowanie odpowiednimi smarami poduszek §lizgowych w zwrotnicach
oraz czgscei tracych zwrotnic i zamknieé nastawczych,

2) czyszczenie ztlobkéw w krzyzownicach,

3) dokrgcanie $rub i wkretow.

Rozjazd podlega oczyszczaniu od zlacza przed iglicami do pierwszego zlgcza za krzyzownica —

w rozjazdach pojedynczych, za§ w rozjazdach krzyzowych pomiedzy stykami koficowymi

rozjazdu. Z rozjazdu nalezy usuwa¢ wszelkiego rodzaju zanieczyszczenia i stary smar

na poduszkach $lizgowych oraz na zamknigciach nastawczych; szczegdlnie starannie powinny

by¢ utrzymywane zamknigcia nastawcze i dokrecane $ruby przy krzyzownicy i prowadnicach.

. Szczegélowo zakres ogledzin rozjazdéw i prac konserwacyjnych okreslajg przepisy
wewngtrzne dotyczace utrzymania infrastruktury kolejowej. Osoby odpowiedzialne za
wykonanie ogledzin rozjazdéw i prac konserwacyjnych nalezy wskaza¢ w regulaminie pracy
bocznicy.

. O wszelkich stwierdzonych usterkach manewrowy powinien niezwlocznie, przed
rozpoczeciem manewréw powiadomié kierownika manewrow.

. Zwrotnice recznie obstugiwane przez pracownikoéw druzyn manewrowych oznaczone sa
dwoma czerwonymi paskami na bialej czgsci przeciwwagi.
Polozenie przeciwwagi z bialym pétkolem u gory oznacza zasadnicze polozenie zwrotnicy.
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9.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

W czasie dokonywania sprawdzania rozjazdu manewrowy powinien zachowaé szczegdlng
ostroznos¢ i sprawdzac¢ wzrokiem, czy nie zbliza si¢ manewrujacy tabor.

W czasie pracy, manewrowi powinni stosowaé si¢ do polecen kierownika manewrow,
znajdowaé sie z tej strony manewrujgcego taboru, po ktérej znajduje si¢ kierownik
manewrdw, aby mogli si¢ zawsze nawzajem widzie¢.

Po wlasciwym nastawieniu zwrotnic i wykolejnic lub sprawdzeniu prawidtowosci ich nastawienia
i zamkniecia, pracownicy powinni daé sygnal ,Do mnie” lub ,,Ode mnie”. Po ukorczeniu
manewrow, wszystkie zwrotnice i wykolejnice nalezy przestawi¢ w polozenie zasadnicze.

Przy przestawianiu zwrotnicy lub wykolejnicy, pracownik powinien by¢ zwrécony przodem
lub bokiem do toru, w ktérym znajduje si¢ przestawiana zwrotnica lub wykolejnica,

nastepnie ustawi¢ sic w bezpiecznej odlegtosci od toru poza skrajnig taboru. Nie wolno
przestawia¢ zwrotnicy lub wykolejnicy tuz przed zblizajacym si¢ taborem.

Manewrowy powinien zwraca¢ uwage, czy zwrotnice dla przetaczanego taboru sg wlasciwie
nastawione, a tabor kierowany jest na wlasciwy tor zgodnie z przeznaczeniem.

Manewrowy powinien dawaé sygnaty samodzielnie w nast¢pujacych sytuacjach:

1) przed dojechaniem do wagondow, ktére manewrowy ma polaczy¢,

2) gdy na polecenie kierownika manewréw, wykonuje manewry jednoosobowo,

3) celem wstrzymania manewrdw w razie grozgcego niebezpieczenstwa.

Manewrowemu nie wolno oddalaé sie z wyznaczonego miejsca pracy bez wiedzy i zgody
kierownika manewrow.

Manewrowy lub inny pracownik moze byé wyznaczony przez kierownika manewrow

do wykonywania czynnos$ci przygotowawczych zwigzanych z rozrzadzaniem sktadéw jak:

1) luzowanie odprzegéw,

2) rozlaczanie odprzegow,

Luzowania odprzegéw dokonuje si¢ pomiedzy wagonami wedlug wskazan kierownika

manewréw. Nalezy zachowa¢ nastepujacg kolejno$¢ czynnosci przy luzowaniu odprzegow:

1) zamkngé kurki przewodu hamulcowego, a po upewnieniu si¢ ze powietrze zeszlo
z przewodu — rozlaczy¢ sprzegi hamulcowe i zatozy¢ kazdy z nich na wspornik,

2) rozkrecié sprzegi srubowe na dhugos¢ umozliwiajacg zrzucenie ich z haka,

3) w przypadku, jesli rozkrecenie sprzegdw jest niemozliwe nawet przy uzyciu rurki, nalezy
powiadomié ustawiacza lub maszyniste lokomotywy manewrowej,

4) w razie zamarzni¢cia w okresie zimowym, sprzeg powinien by¢ podgrzany za pomoca
lampy lutowniczej lub pochodni (nie nalezy podgrzewaé sprzegu przy wagonie,
do ktérego ze wzgledu na rodzaj tadunku nie wolno zblizaé si¢ z otwartym ogniem),

5) podczas luzowania nalezy zwraca¢ uwagg, czy:

a) odprzegi nie sg zahamowane hamulcem r¢cznym lub hamulcem zespolonym, a gdy
zachodzi potrzeba, odhamowac wagony,

b) z taboru lub ladunku nie wystaja poza skrajni¢ przedmioty mogace zagrazac
bezpieczenstwu ludzi lub urzadzen,

c) przy wychodzeniu spomi¢dzy wagonéw nie zbliza si¢ po torze sasiednim pocigg lub
manewrujacy tabor.
Przed zakonczeniem dyzuru manewrowy powinien:
1) sprawdzi¢, czy nie pozostawiono wagonow poza ukresami torow,
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2) zabezpieczy¢ wagony przed zbiegnigciem,

3) nie uzyte do zabezpieczenia wagonéw przed zbiegnigciem kliny lub plozy hamulcowe
zlozy¢ w wyznaczonym do tego miejscu; ptozy uszkodzone skladowaé w miejscu osobno
wyznaczonym,

4) pozawiesza¢ sprzegi hamulcowe na wsporniki;

o wykonaniu powyzszego zglosi¢ kierownikowi manewréw.

§7
Obowiazki druzyny pojazdu trakcyjnego

. Druzyna trakcyjna wykonujgca manewry powinna obserwowag:

1) sygnaly i wskazniki, $cisle sie do nich stosowaé,

2) prawidlowe nastawienie zwrotnic, wykolejnic, itp.,

3) czy na drodze przebiegu nie ma przeszkdd do jazdy,

4) czy tabor znajduje si¢ w granicach ukres6w oraz jego ruch po sgsiednich torach, w miare
mozliwosci, jezeli sktad manewrowy jest ciggniety, albo w zasiegu widocznosci, jezeli
jest pchany.

. Druzyna trakcyjna powinna znaé¢ kierownika manewréw, wykonywaé ruchy manewrowe
najego polecenie, jezeli nie sg sprzeczne z postanowieniami niniejszych przepiséw i nie
zagrazaja bezpieczenstwu ludzi i taboru.

. Druzyna pojazdu trakcyjnego powinna odméwi¢ wykonania polecenia, jezeli przedtem
nie byl oméwiony plan pracy manewrowej, podany sygnal, albo polecenia zostaly wydane
w spos6b niezgodny z przepisami lub w sposéb budzacy watpliwosci.

. Podczas manewrowania druzyna trakcyjna powinna znajdowaé si¢ w pelnym skladzie
na pojezdzie trakcyjnym, a w czasie przerwy w pracy pojazd trakcyjny powinien byé
dozorowany przynajmniej przez jednego pracownika druzyny trakcyjnej.

. Przy jednoosobowej obsadzie lokomotywy manewrowej maszynista moze podczas przerwy
w pracy opusci¢ lokomotywe po uprzednim zatrzymaniu silnika w lokomotywie spalinowe;j,
zahamowaniu i zabezpieczeniu jej przed uruchomieniem przez osoby niepowolane.

. Polecenie wykonania ruchu manewrowego powinno by¢ zrealizowane, jezeli nie zagraza
bezpieczenstwu ruchu i 0séb.

. Polecenie zatrzymania lub zmniejszenia predkosci jazdy powinno byé niezwlocznie
wykonane bez wzgledu na to, kto je wydal.

. Podczas jazd manewrowych przez przejécia, przejazdy, miejsca gdzie pracujg ludzie itp.
maszynista powinien podawa¢ sygnal ,Bacznosé”. Sygnal ten powinien byé podany
na dtugosci drogi hamowania w zaleznosci od predkosci jadgcego pojazdu trakcyjnego.

§8

Organizacja pracy manewrowej oraz urzadzenia i Srodki do jej wykonywania

. Dla sprawnego i bezpiecznego prowadzenia pracy manewrowej bocznica moze byé
podzielona jest na rejony i okregi manewrowe.

. W zaleznosci od ilosci miejsc, z ktérych nastawia si¢ drogi przebiegu, bocznica podzielona
jest na okregi nastawcze.
Granicg kazdego okregu nastawczego okresla regulamin pracy bocznicy.
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Podzial bocznicy na rejony i okregi manewrowe, opis dozwolonych sposobéw
manewrowania oraz szczegOlnych postanowien dotyczacych prowadzenia manewréw
na bocznicy powinien by¢ ujety w regulaminie pracy bocznicy.

Postanowienia dotyczace wykonywania manewré6w na bocznicy powinny byé podane
w regulaminie pracy bocznicy. W regulaminie pracy bocznicy powinny by¢ podane
dozwolone sposoby manewrowania oraz wszelkie ograniczenia.

. Nadzorujgcy manewry odpowiada, w zakresie ustalonym regulaminem pracy bocznicy za
przepisowe, bezpieczne i terminowe wykonanie pracy manewrowej.

Gdyby trudnosci w pracy wywolane warunkami zimowymi wystapily bez uprzedniej
zapowiedzi zmian warunk6w atmosferycznych, nalezy samorzutnie przystgpi¢ do akcji
usuwania skutkdw w celu umozliwienia normalnego toku pracy manewrowe;.

Rodzaj 13cznosci stosowanej przy wykonywaniu pracy manewrowej powinien by¢ okreslony
w regulaminie pracy bocznicy.
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Rozdzial 11

TECHNIKA WYKONYWANIA MANEWROW

§9

Wykenywanie ruchéw manewrowych i podawanie sygnaléw przy manewrach

. Przy wykonywaniu manewréw pojazd trakcyjny powinien znajdowaé si¢ na poczatku lub na

koricu skladu manewrowego, a na spadku - w miare mozliwosci od strony spadku. W czasie
manewrowania na torze o pochyleniu wigkszym niz 2,5%., pojazd trakcyjny powinien
znajdowac si¢ od strony spadku.

Jezeli jest to niemozliwe, wszystkie wagony skladu manewrowego nalezy wiaczyé do
hamulca zespolonego, przy czym co najmniej 1 wagon na kazde 10 oraz pierwszy od strony
spadku, muszg mie¢ czynny hamulec.

Przetaczany tabor powinien by¢ sprzegniety ze soba. Grupy wagonéw lub pojedyncze wagony
nalezy odprze¢gaé po zatrzymaniu sktadu,

3. W czasie jazdy wagony popychane powinny by¢ zawsze sprzegniete z pojazdem trakcyjnym.

10.

11.

Wszystkie jazdy manewrowe tak na torach przedpromowych, jak i torach na poktadzie promu
mogg si¢ odbywac¢ jedynie na hamulcach zespolonych.

Manewrujacy pojazd trakeyjny powinien posiada¢ czynny hamulec zespolony i reczny. Bez
czynnego hamulca zespolonego pojazd trakcyjny nie moze byé uzyty do wykonywania
manewrow.

Przed rozpoczgciem manewrowania tabor nalezy odhamowaé oraz usunaé spod két taboru
kliny, wzglednie ptozy hamulcowe.

Drogi przebiegu dla manewréw na zadanie kierownika manewréw, nastawia pracownik
nastawiajgcy zwrotnice wlasciwego okrggu nastawczego.

Tam, gdzie zwrotnic nie obstluguje posterunek nastawczy, nalezy wskazaé¢ w regulaminie
pracy bocznicy, kto i ktére zwrotnice obstuguje. Za prawidtowe nastawienie zwrotnic
i wykolejnic podczas pracy manewrowej ponosi odpowiedzialno$é pracownik, ktéry je
obshuguje.

Podczas przygotowywania drogi przebiegu dla manewrow, nalezy zwrotnice i wykolejnice
nastawia¢ kolejno, poczynajac od najdalej potozonej, patrzac w kierunku zamierzonej jazdy.

Jezeli tabor wjechal na zwrotnic¢ z ostrza, nastawiong na jazde z innego toru i nastapilo
rozprucie zwrotnicy, nie wolno cofa¢ taboru. Jezeli nie ma widocznych uszkodzen, nalezy
tabor usung¢ ze zwrotnicy jazda w kierunku z ostrza iglicy.

Nast¢pny ruch manewrowy przez te zwrotnicg moze si¢ odbyé, gdy pracownik obshigujacy
zwrotnice stwierdzi nalezyty stan i prawidtowe dziatanie zwrotnicy oraz zezwoli na jazde.

Kierownik manewréw moze wykonywa¢ manewry bez ograniczen w granicach wilasnego
rejonu manewrowego, o ile nastawianie drogi przebiegu dla manewréw zostalo powierzone
druzynie manewrowe;.

Jezeli jazda manewrowa (ruch manewrowy) ma si¢ odby¢é do sasiedniego rejonu
manewrowego, to przed wykonaniem tego ruchu kierownik manewréw powinien uzyskaé
na to zgodg kierownika manewr6w rejonu, w ktérym ma sie¢ odbywaé ruch manewrowy.
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20.

Jezeli w sgsiednim rejonie manewrowym, do kt6rego ma sig odby¢ ruch manewrowy nie jest
prowadzona praca manewrowa, to ruchy manewrowe w tym rejonie mogg by¢ wykonane bez
uzgodnienia do najblizszego urzadzenia sygnatowego waznego dla tych jazd manewrowych.
Jezeli takiego urzadzenia nie ma — to do ukresu najblizszej zwrotnicy lub skrzyzowania
toréw manewry nalezy prowadzié z ostroznoscia, a predko$é jazdy nalezy regulowac tak, aby
w przypadku zauwazenia jakiejkolwiek przeszkody tabor mégl byé niezwlocznie zatrzymany.

Polecenie na wykonanie ruchu manewrowego po sprzggnieciu lub rozprzegnigciu taboru
wolno da¢ dopiero po wyjsciu pracownika spomigdzy wagonow.

Bez polecenia kierownika manewréw nie wolno wykona¢ zadnego ruchu manewrowego.
Wyjatek stanowig przypadki oméwione w § 5, ust. 3.

Polecenia i informacje wydawane przez kierownika manewréw powinny by¢ wydawane
i przekazywane w spos6b krotki, zwigzly, jasny i wyrazny, aby ich wykonanie nie nasuwato
zadnych watpliwosci.

W przypadku niejasnoéci, na zadanie odbierajacego polecenia badz informacje musza by¢
przez kierownika manewréw bezwzglgdnie powtorzone.

Przed wydaniem polecenia za pomoca radiotelefonu nalezy najpierw wywota¢ odbiorcg
polecenia, a po jego zgloszeniu si¢ i ustaleniu, ze zglosit si¢ whasciwy odbiorca, nalezy
wyda¢ polecenie. Tre$¢ polecenia musi byé powtorzona przez odbierajacego.

Przed daniem sygnatlu na wykonanie ruchu manewrowego, kierownik manewréw powinien
osobiscie przekonaé sie, czy manewrowy wyznaczony do obshugi zwrotnic dal pozwolenie
na jazde manewrowa oraz nie ma przeszkod dla uruchomienia taboru (plozy lub kliny pod
kolami, zahamowane wagony, tabor poza ukresem, zagrozenie bezpieczenstwa pracownikow
lub 0s6b postronnych itp.). Usuniecie ptozéw lub klindw spod kot wagondw jak i odhamowanie
wagon6w oraz sprawdzenie ukresu, kierownik manewréw moze zleci¢ manewrowym, ktorzy
wykonanie polecenia powinni zglosi¢ w sposob uprzednio ustalony.

Polecenie wykonania ruchu manewrowego daje kierownik manewréw za pomoca
obowiazujacych sygnatéw. Jezeli druzyna pojazdu trakcyjnego nie widzi sygnatu kierownika
manewrdw, wowczas sygnaly podawane przez niego, manewrowi powinni powtarzaé
maszyniscie.

Druzyna manewrowa powinna by¢ rozstawiona zasadniczo po tej stronie manewrujgcego
taboru, po ktorej znajduje si¢ stanowisko maszynisty.

Jezeli sktad manewrowy znajduje si¢ na tuku, druzyna manewrowa powinna znajdowac sig
po wewnetrznej stronie tuku.

Jezeli sygnaly manewrowe dawane sg wyjgtkowo po stronie pomocnika maszynisty,
to powinien on natychmiast powiadomi¢ maszyniste¢ o podawanych sygnatach.

W przypadku, gdy kierownik manewréw nie moze przekaza¢ maszyniscie sygnatlow
osobiscie lub poprzez manewrowych, dopuszcza si¢ na warunkach okreslonych
w regulaminie pracy bocznicy, mozliwo$é przekazania maszyniScie polecenia przez
radiotelefon.

Podczas wykonywania manewréw kierownik manewréw powinien znajdowaé si¢ w miarg
mozliwosci w takim miejscu, aby moégt obja¢ wzrokiem manewrujacy tabor, jego drogg
przebiegu, pracownikéw druzyny manewrowej oraz mogt porozumiewaé sig¢ zaréwno z nimi
jak i pracownikami przygotowujacymi drogi przebiegu do manewréw. Jezeli kierownik
manewréw nie moze dokladnie widzie¢ calej drogi przebiegu pchanego taboru i szybko
porozumiewaé si¢ z pracownikami wykonujacymi manewry, wowczas na pierwszym
pchanym wagonie powinien znajdowaé si¢ pracownik, ktdry powinien obserwowaé droge
przebiegu i w razie przeszkody do jazdy natychmiast poda¢ sygnat ,,St6j”. Jezeli pracownik
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nie moze zaja¢ miejsca na pierwszym pchanym wagonie, woéwczas powinien on poprzedzaé
pieszo pchany sklad manewrowy. W porze ciemnej pracownik ten powinien mieé¢ latarke
zwrocong Swiatlem w kierunku jazdy. Przy dojezdzaniu w porze ciemnej do stojacego taboru
w celu sprzegniecia, przy czole stojacego taboru powinien znajdowaé sie pracownik
i o$wietla¢ latarka stojacy tabor. Ponadto pracownik ten ma za zadanie o$wietlenie miejsca
wykonania sprzggania oraz ubezpieczanie pracownika zatrudnionego przy sprzeganiu taboru.

Po ukonczeniu manewrdw zabrania si¢ pozostawiania taboru poza ukresami toréw,
na zeberkach i torach ochronnych, mig¢dzy rozjazdami tgczgcymi sgsiednie tory oraz w innych
miejscach, wskazanych w regulaminie pracy bocznicy.

Manewry z reguly wykonywane sa na torach zajetych, w zwigzku z czym nalezy je
wykonywaé z predkoscia gwarantujaca zachowanie bezpieczenstwa ludzi, taboru i tadunku.
Zachowanie bezpieczefistwa zalezne jest od wzrokowej obserwacji drog przebiegu, sygnalow
i przeszkdd oraz stosowania bezpiecznej predkosci jazdy w zaleznosci od warunkéw.
Pr¢dkosé jazd manewrowych nie moze przekracza¢ 25 km/h, z wyjgtkiem nastepujacych
przypadkéw:

1) 20 km/h - przy jezdzie przez przejazdy i przejscia niestrzezone,

2) 10 km/h — przy wykonywaniu manewré6w z wagonami z przekroczong skrajnig lub
wyjatkowo cigzkimi o masie powyzej 60 ton wjednej sztuce, po uprzednim
zawiadomieniu maszynisty przez kierownika manewréw.

3) 5 km/h - jezeli regulamin pracy bocznicy nie postanawia dalszego zmniejszenia predkoscei:

a) przy jezdzie obok magazynéw, ramp i sktadowisk,

b) przy jezdzie skladu manewrowego wagonami naprzod poprzedzanego przez
pracownika, gdy nie moze on zaja¢ miejsca na pierwszym pchanym wagonie,

¢) przy przetaczaniu wagondéw za pomocy silnikowego pojazdu drogowego,

4) 3 km/h
a) przy dojezdzaniu lokomotywy lub pchanego sktadu manewrowego do stojacego taboru,

b) przy przetaczaniu taboru z pomoca sily ludzkiej, lub za pomocg urzadzen
mechanicznych.
¢) przy jezdzie obok ramp i urzadzen tadunkowych.

W czasie ztych warunkéw atmosferycznych (gwattowna burza, zamieé $niezna, gololedz, mgla),

w razie braku nalezytej widocznosci nalezy zmniejszy¢ predkosé jazdy tak, aby manewrujacy

tabor mégt by¢ zatrzymany natychmiast w przypadku pojawienia si¢ przeszkody do jazdy.

Maksymalne predkosci na bocznicy powinny byé okreslone w regulaminie pracy bocznicy.

Jazdy manewrowe pojazdéw pomocniczych, taboru specjalnego oraz pojazdéw trakcyjnych
bez doczepionego taboru lub ciggnacych nie wigcej niz cztery wagony towarowe mogg
odbywa¢ si¢ bez pilotowania przez druzyne manewrows. Kazdorazowo zgode na takg jazde
wydaje kierujacy manewrami.

Jazda manewrowa pojazdu trakcyjnego pchajacego dwa wagony towarowe moze odbywaé sie
bez pilotowania, gdy druzyna lokomotywowa jest dwuosobowa.

Szczegbélowe postanowienia w tym zakresie w zaleznosci od warunkéw miejscowych nalezy
uja¢ w regulaminie pracy bocznicy.
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§10
Hamowanie wagonow

Manewrujacy pojazd trakcyjny powinien posiada¢ czynny hamulec zespolony i reczny. Bez
czynnego hamulca zespolonego pojazd trakcyjny nie moze byé uzyty do wykonywania
manewrow.

Pojazdem trakcyjnym mozna przetaczaé tabor w granicach jego sily pociggowej, jezeli regulamin
pracy bocznicy z uwagi na warunki miejscowe nie wprowadza w tym zakresie ograniczer.

W czasie wykonywania manewr6w pojazdem trakcyjnym dlugo$¢ skladu manewrowego
moze wynosic:

N . Bez obstugiwanych Przy wiekszy./ch grupach manewrowych powinien by¢
a pochyleniu lgmnicéw wagomswych obshigiwany 1 hamulec Wagonowy reczny
tub 2 hamulce zespolone na kazde rozpoczete
i poI:}?yIl,:lfill(l)r:il(l)el%o 20 wag. 20 wag.
od 1%o - 2,5%o0 15 wag. 15 wag.
od 2,5%o - 5%o 12 wag. 12 wag.
od 5%o - 8%o 10 wag. 10 wag.
od 8% -10%o 5 wag. 5 wag.
powyzej 10%o 3 wag. 3 wag.

Jezeli dlugosé skladu manewrowego wynosi wiece] niz dozwolona liczba wagonéw bez

czynnych hamulcéw recznych i ma byé on hamowany hamulcem zespolonym, wowczas

kierownik manewréw powinien wykona¢ uproszczona probe hamulca zespolonego i sprawdzié
dzialanie czynnych hamulcow.

Préba uproszczona polega na sprawdzeniu:

a) czy sprezone powietrze ,,dochodzi” do ostatniego wagonu skltadu manewrowego,

b) hamowania dwoch ostatnich wagondéw skladu manewrowego,

¢) odhamowania dwéch ostatnich wagondéw sktadu manewrowego.

Uproszczong prébe hamulca wykonuje si¢ w sposob nastgpujacy:

a) pracownik znajdujacy si¢ za ostatnim wagonem skladu manewrowego stwierdza
obecnos$¢ sprezonego powietrza w przewodzie gtéwnym hamulca przez kilkakrotne
otwieranie 1izamykanie kurka koficowego. Po stwierdzeniu obecnosci powietrza
pracownik dokonujgcy préby po stwierdzeniu odhamowania tego wagonu wskutek
wzrostu ciénienia w przewodzie glownym uzupelnianym przez zawér maszynisty pojazdu
trakcyjnego, podaje do czota skladu manewrowego sygnat ,,zahamowac”,

b) maszynista pojazdu trakcyjnego po odebraniu sygnatu ,,zahamowa¢” dokonuje
zahamowania skladu manewrowego przez obnizenie cisnienia w przewodzie glownym o
okoto 0,05 MPa, a w zimie o okoto 0,07 MPa,

c¢) dokonujgcy proby hamulca sprawdza czy wstawki hamulcowe dwoch ostatnich wagonow
sa docisnicte do kol, a je§li wagony te maja hamulec tarczowy — czy okienka
wskaznikow zahamowania wskazujg kolor czerwony,

d) po stwierdzeniu, ze w sprawdzanych wagonach hamulec zahamowal prawidlowo,
pracownik wykonujacy probe podaje do czota skladu manewrowego sygnat
,odhamowac”,

€) maszynista pojazdu trakcyjnego po odebraniu sygnatu ,,odhamowac”, dokonuje
odhamowania skladu manewrowego przez podniesienie (przy pomocy zaworu
maszynisty) ci$nienia w przewodzie gléwnym hamulca sktadu manewrowego do 0,5
MPa,
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f) dokonujacy proby sprawdza czy wstawki hamulcowe ostatnich dwéch wagonéw
»odeszty” od kol; jesli tak, to wykonujacy probe podaje do czola sktadu manewrowego
sygnat ,.hamulec w porzadku”.

Wagony z uszkodzonym lub nieczynnym hamulcem zespolonym powinny by¢ oznaczone
odpowiednia nalepka.

Jezeli sklad manewrowy ma by¢ hamowany hamulcem recznym to nalezy obsadzi¢ przede
wszystkim hamulce wagonéw ladownych znajdujgce si¢ na pomostach wagonéw. Przed
uruchomieniem taboru nalezy sprawdzi¢ dzialanie hamulcéw recznych.

Sprawdzenie polega na dokr¢ceniu dZzwigni hamulca az do oporu, po czym nalezy przekonaé
sig, czy klocki hamulcowe mocno obejmujg obrecz kota, naciskajac silnie stopa na klocek
hamulcowy.

Nastepnie przez odkrecenie dzwigni hamulca w odwrotng strone, nalezy hamulec wyluzowaé
oraz sprawdzi¢, czy klocki hamulcowe odsungly si¢ od obreczy kota na dostateczng odleglosé
(nie ocierajg o obrecze kot).

Do zabezpieczenia wagonéw przed zbiegnigciem moga by¢ uzywane hamulce reczne
wszystkich typow.

Do hamowania wagonéw w czasie manewrdw nalezy uzywaé:
1) plozéw hamulcowych,
2) recznych hamulc6w wagonowych,

Przed rozpocz¢ciem manewréw nalezy sprawdzié, czy majgce by¢ uzyte reczne hamulce
wagonowe dziatajg sprawnie.

Plozy hamulcowe sluza do zatrzymywania odprzegéw staczanych z wywrotnicy oraz do
zabezpieczania wagonow przed zbiegnieciem.

Podczas pracy manewrowy powinien byé zwrGcong twarzg w kierunku biegnacych
odprzggow i obserwowaé je, uwaza¢ na sygnaly podawane przy manewrach jak réwniez
na polecenia wydawane doraZnie przez kierownika manewrow.

Plozy nalezy zaklada¢ w bezpiecznej odleglosci przed toczgeym sie odprzegiem tj. 15 — 20 m,
po czym nalezy si¢ odsungé od utozonego ploza w kierunku zgodnym z biegiem odprzegu, aby
nie ulec zranieniu w razie wybicia ploza.

P16z nalezy usuna¢ spod kola wagonu po zatrzymaniu si¢ odprzegu (wykorzystujac wsteczny
ruch odprzegu lub pomagajac sobie drazkiem) nie pozniej jednak niz przed rozpoczeciem
dopychania odprzegéw przy pomocy lokomotywy lub przed przekazaniem dyzuru.

§11
Sprzeganie i rozprzeganie taboru

. Przetaczany tabor powinien by¢ sprzegnicty ze sobg i z lokomotywa manewrowa.

Wagony znajdujace si¢ w odprzegu powinny by¢ sprzegnicte z sobg.

Sprzeganie i rozprzeganie taboru w czasie manewréw nalezy do pracownikéw wykonujacych
manewry.

. Zabrania si¢ recznego sprzg¢gania i rozprze¢gania taboru bedgcego w ruchu.

Dozwolone jest natomiast docisnigcie taboru pojazdem trakcyjnym celem jego sprzegnigcia
lub rozprzegniecia.

Wejscie pomigdzy tabor lub wyjscie spomiedzy taboru moze nastgpié, gdy tabor nie jest w ruchu.
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. Przy wchodzeniu pomiedzy wagony dla dokonania sprzegniecia lub rozprzggnigcia wagonow
nalezy zachowaé szczegdlng ostrozno$¢. Wchodzac nalezy schyli¢ si¢ ponizej zderzaka,
chwytajac rekg za uchwyt umocowany pod zderzakiem do czolownicy wagonu.

. Sklad manewrowy powinien by¢ sprzegniety mozliwie krotko (dla unikniecia nadmiernych
szarpnieé¢ w czasie wykonywania ruchdw manewrowych).

Lokomotywe manewrows nalezy sprzegnaé z pierwszym wagonem w ten sposob, aby
zderzaki stykaly si¢ ze sobag.

. Przy laczeniu wagonéw w skladzie nalezy najpierw zalozy¢ na hak sprzeg cigglowy
i odpowiednio skrecié, po czym polaczy¢ sprzegi hamulcowe, dopiero po tym otworzy¢ kurki
powietrzne.

Przy roztaczaniu wagon6w czynnosci odbywaja si¢ w odwrotnym porzadku, przy czym
najpierw nalezy zamykaé kurek przewodu hamulcowego od strony pojazdu trakcyjnego.
Rozlgczone sprzegi hamulcowe nalezy zalozy¢ na wsporniki.

Zamykanie kurkow przewodu hamulcowego, rozlaczanie sprzegéw hamulcowych,
zakladanie tych sprzegéw na wsporniki moze by¢ dokonywane tylko po calkowitym
zatrzymaniu si¢ taboru.

. Przy sprzeganiu wagonéw nalezy zwraca¢ uwage na wlasciwe trzymanie sprz¢gu wagonowego.
Palgk sprzegu nalezy trzymaé w dolnej jego czgsci przy nakretce, przestrzegajac przy tym,
aby palce rgk znajdowaly si¢ po zewngtrznej stronie palaka.

Zarzucanie palgka sprzegu na hak wagonu lgczonego powinno byé dokonywane szybko,
arece natychmiast usuniete. Zdejmowanie palagka sprzegu z haka nalezy dokonywac
w kolejnosci odwrotnej, zwracajac przy tym uwage, aby opuszczony sprzgg nie zranil nog
pracownika rozprzegajacego wagony.

. Pracownik nie powinien znajdowaé¢ si¢ dhuzej pomigedzy wagonami, niz wymaga tego
wykonanie koniecznych czynno$ci zwigzanych z potaczeniem lub roztgczeniem taboru.

. Sprzegi taboru nie uzyte do sprz¢gania nie powinny zwisa¢ nizej anizeli 140 mm ponad
glowke szyny (wedlug oszacowania wzrokowego). Po zakonczeniu manewrdéw, sprzegi nie
uzyte do potgczenia wagondw nalezy zatozy¢ na haki zarzutowe.

§12
Zabezpieczanie taboru przed zbiegni¢ciem

. Tabor nie bedacy w ruchu nalezy zabezpieczal przed zbiegnigciem w nast¢pujacych

przypadkach:

1) w czasie manewrdw, jezeli zachodzi mozliwoéé zbiegnigcia taboru, a zwlaszcza, gdy
pochylenie toru wynosi powyzej 2,5%o, wieje silny wiatr itp.,

2) po ukonczeniu manewrow.

. W czasie manewrdow pozostawiajgc tabor w poblizu ukresu, przejazdu, przejscia, lub innego
miejsca, ktére powinno by¢ wolne od taboru, nalezy uwzgledni¢ odpowiedni odstep
na przypadek przesuniecia si¢ taboru wskutek rozprezenia si¢ sprezyn zderzakowych,
lub uderzenia przez inny tabor.

. Zabezpieczania taboru przed zbiegnieciem dokonuje si¢ w poszczegdlnych przypadkach

przez sprzegnigcie i zahamowanie lub podklinowanie, a mianowicie:

1) stojgey tabor nalezy na kazdym torze sprzegna¢ ze sobg z wyjatkiem tych grup taboru,
lub pojedynczych pojazdéw, ktdre zostaly podstawione na wyznaczone miejsca (punkty
ladunkowe, naprawcze itp.); w kazdej grupie tabor powinien by¢ sprzegnigty ze soba,



21
Instrukgja o technice pracy manewrowej na bocznicach Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A.

2) oprocz sprzggniecia nalezy zahamowaé hamulcem recznym:
a) jeden pojazd — gdy grupa potaczonego taboru nie przekracza 10 pojazdow,
b) dwoch skrajnych pojazdéw — gdy grupa polgczonego taboru przekracza 10 pojazdow;
pojazd oddzielnie stojacy nalezy zahamowaé hamulcem recznym,

3) jezeli brak jest wymaganych hamulcéw r¢cznych, to oprocz sprzegniecia taboru nalezy
podklinowa¢ go klinami lub plozami zabezpieczajacymi skrajne kola taboru
lub pojedynczo stojacego pojazdu.

4) jezeli tabor znajduje si¢ na pochyleniu ponad 2,5%. to oprocz zabezpieczenia taboru
hamulcami r¢cznymi nalezy tabor ten zabezpieczyé (podklinowac) przed zbiegnieciem
od tej strony, w kierunku ktorej istnieje mozliwos¢ jego zbiegniecia.

. Do podklinowania taboru shuza kliny zabezpieczajace pojedyncze lub podwdjne oraz
odpowiednie podktady. Plozy hamulcowe moga by¢ uzyte do tego celu przejsciowo, lub
w razie braku klinéw (podkladéw). Zabrania sie uzywania do zabezpieczenia wagonéw przed
zbiegnieciem lub dla zahamowania odprzegu bedacego w ruchu, kamieni, kawatkow drewna,
zelaza itp. przedmiotow.

. Sposéb zabezpieczania taboru przed zbiegnigciem nalezy okresli¢ w regulaminie pracy
bocznicy.

. Za wlasciwe zabezpieczenie taboru przed zbiegnieciem odpowiedzialny jest pracownik
wykonujgcy manewry natychmiast po ich zakonczeniu lub po odstawieniu przetoczonego
taboru przed odczepieniem lokomotywy. Manewrowi wyznaczeni do tego celu przez
kierownikéw manewréw zglaszaja mu wykonanie polecenia osobiscie lub za pomocy
facznosci. Gdy manewry wykonuje kierownik manewréw jednoosobowo lub na jego
polecenie manewrowy, ponosza oni odpowiedzialno$é osobistg za wiasciwe zabezpieczenie
taboru przed zbiegnigciem. Obowiagzek sprawdzenia wykonania powyzszego postanowienia
po zakonczeniu manewréw nalezy do pracownika wyznaczonego regulaminem pracy
bocznicy.

. Po ukoficzeniu manewré6w nalezy zamknaé z powrotem wykolejnice i inne urzadzenia
zabezpieczajace tabor przed zbiegnieciem, ktére zostaly otwarte dla wykonywania
manewrow.

§13
Manewry przez przejazdy drogowe i przejscia dla pieszych

. Manewry przez przejazdy drogowe i przejscia z rogatkami wolno wykonywaé dopiero
po zamknigciu rogatek, a przez przejazdy i przejscia bez rogatek po zatrzymaniu ruchu
kolowego i pieszego oraz stwierdzeniu, ze nie ma przeszkéd do uruchomienia taboru.

. Zatrzymanie ruchu drogowego w porze dziennej odbywa si¢ przez podniesienie reki do gory
w kierunku nadjezdzajacego pojazdu drogowego, zatrzymanie ruchu drogowego w nocy
odbywa si¢ przez wykonywanie ruchow pionowych uniesiong w gore latarkg reczng
z czerwonym Swiatlem zwréconym w kierunku nadjezdzajacego pojazdu drogowego.

. Jezeli przejscie dla podréznych nie ma rogatek, to o zamierzonym manewrowaniu io
niebezpieczenstwie przechodzenia przez tory nalezy uprzedzi¢ osoby korzystajace
z przejscia.

. Przed przejazdem manewrujacego taboru przez przejazd drogowy lub przejscie bez rogatki
nalezy da¢ sygnal ,,Baczno$¢” i bacznie obserwowaé przejazd wzglednie przejscie tak, aby w
razie zauwazenia przeszkody do jazdy natychmiast zatrzymaé tabor; w razie pchania taboru
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manewrowy powinien znajdowa¢ sie na pierwszym pojezdzie lub poprzedza¢ go i podawal
odpowiednie sygnaty.

. W razie dluzszego manewrowania przez przejazd drogowy, nalezy umozliwi¢ przepuszczanie
oczekujgcych pojazdow drogowych i pieszych w odstgpach nie wigkszych niz 10 minut.
Niezwlocznie nalezy przerwaé manewry celem przepuszczenia pogotowia ratunkowego,
strazy pozarnej, wypadkowego pogotowia technicznego, oraz Policji.

. W razie potrzeby dodatkowe warunki i $rodki ostroznosci w czasie manewrowania przez
przejazdy i przej$cia w zalezno$ci od warunkéw lokalnych nalezy umiesci¢ w regulaminie
pracy bocznicy.

§14
Manewry z wagonami zawierajacymi przesylke
o masie ponad 60 ton w jednej sztuce, przesylke z przekroczona skrajnia,
wagonami grozacymi wykolejeniem.

. Podczas przetaczania wagonéw w poblizu ktorych pracuja ludzie, zatadowanych tadunkiem
ulegajacym przesunieciu, wagonéw z przekroczong skrajnig oraz wagondéw zatadowanych
ladunkiem niebezpiecznym i oznaczonych nalepkami ostrzegawczymi zamieszczonymi w
zat. 2 nalezy zachowa¢ szczegdlng ostroznose.

. Pomiedzy pojazdem trakcyjnym, a wagonami zaladowanymi towarami niebezpiecznymi
powinien znajdowa¢ si¢ co najmniej jeden wagon ochronny. Jako wagony ochronne nie mogg
by¢ uzywane wagony ztowarami niebezpiecznymi, wagony prézne nie OCZySZCZone po
towarach niebezpiecznych, z tadunkiem diugich przedmiotéw mogacych ulec przesunigciu.

. W wagonach z materiatami wybuchowymi i przedmiotami z materialem wybuchowym oraz

zapalnymi ani w poblizu takich wagonéw nie wolno pali¢ tytoniu, rozpala¢ ognia, ani tez

zblizaé¢ sie¢ do nich z nieostonigtym plomieniem, $wiattem karbidowym, naftowym i innym

wytwarzajacym cieplo.

. Przed rozpoczeciem manewrowania z ladunkiem wybuchowym i tatwopalnym lub innym

fadunkiem niebezpiecznym nalezy przekonac si¢:

1) czy okna w wagonach krytych, a pokrywy, zawory, spusty i krany cystern sg szczelnie
zamKnigte,

2) czy z wagondéw krytych lub cystern nie ma usypéw lub wyciekow.

. O manewrowaniu z tadunkiem niebezpiecznym, kierownik manewréw powinien uprzedzi¢
druzyne lokomotywows i manewrowych wykonujacych manewry z tym fadunkiem.

. Wagony prézne nie oczyszczone po towarach niebezpiecznych nalezy traktowac tak samo jak
wagony zaladowane tymi towarami.

. Przy wagonach z tadunkiem wybuchowym lub latwozapalnym zabrania si¢ podgrzewania
zamarznietych sprzegdéw wagonowych otwartym ogniem.

. Wagony zatadowane przesytkami przekraczajacymi skrajni¢ ladunkowa lub wyjatkowo
ciezkimi o masie ponad 60 ton w jednej sztuce, powinny by¢ obustronnie okartkowane
odpowiednig nalepka.

. Podczas manewr6w z wagonami zatadowanymi ladunkami o przekroczonej skrajni lub
wyjatkowo ciezkimi nalezy zastosowaé szczegdlne srodki ostroznosci, jak np. zmniejszenie
predkoscei przetaczania (predk. max. 10 km/h), unikanie szarpania, naglego hamowania itp.
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10. Manewrowanie taborem uszkodzonym, zagrazajgcym wykolejeniem dozwolone jest jedynie

11.

przy udziale upowaznionego pracownika do ktérego wskazéwek kierownik manewroéw
powinien si¢ $cisle zastosowad.

Za wagony zagrazajace wykolejeniem uwaza si¢ wagony, na ktérych wiasciwi pracownicy
umiescili nalepki okreslajagce niezdatnos$é wagonu do biegu na wiasnych kotach, a takze
wagony nie zaopatrzone w te nalepki, jezeli widoczne jest uszkodzenie czesci biegowych
wagonu mogace spowodowaé wykolejenie (uszkodzenie, oberwanie maznicy, widet
mazniczych, uktadu hamulcowego, odpadniecie lub uszkodzenie zderzakéw itp.). Jezeli
na nalepce zostaly napisane uwagi odnoszace si¢ do sposobu postepowania z wagonem
uszkodzonym, to kierownik manewréw powinien si¢ do nich zastosowacé.

12. Zabrania si¢ zdejmowania przez nieupowaznionych pracownikéw, nalepek umieszczonych

na taborze przez rewidentéw taboru.

§15
Przetaczanie wagon6éw bez uzycia szynowego pojazdu trakcyjnego

Sila ludzky, silnikowym pojazdem drogowym lub za pomoca innych urzadzen
mechanicznych wolno przetaczaé tylko taka ilo$¢ wagonéw i z taka predkoscia, aby wagony
te w razie potrzeby mogly by¢ natychmiast zatrzymane.

Predkos¢ wagonéw przetaczanych $rodkami wymienionymi w ust. 1 nie moze przekraczaé:

1) 5 km/h — w razie przetaczania drogowym pojazdem silnikowym,

2) 3 km/h — w razie przetaczania innymi wymienionymi srodkami.

Przy przetaczaniu wagondw z pomoca pojazdu silnikowego pojazd silnikowy powinny
znajdowac si¢ na zewnatrz toru.

. Manewry silg ludzkg i zwierzat wolno wykonywaé na torach lezgcych na poziomie

lub na spadku nie przekraczajacym 2,5%o.

Przy przetaczaniu wagonéw z pomocg sily ludzi, nie powinni oni znajdowaé si¢ przed i za
wagonami. Tabor nalezy popychaé idac obok niego, przy czym nalezy uwazaé, aby przy
podstawianiu wagonéw pod rampy, magazyny itp. pracownicy zajeci dosuwaniem wagonéw
nie znajdowali si¢ migdzy wagonami a rampg lub inng budowls.

Przy przetaczaniu wagonéw z pomoca pojazdu silnikowego pojazd silnikowy powinny
znajdowac si¢ na zewnatrz toru.

Drugi pracownik powinien w razie potrzeby hamowaé przetaczane wagony hamulcem
recznym lub plozem.

Laficuch lub lina uzyta do ciggni¢cia wagonéw powinny mieé dlugosé co najmniej 2,5 m przy
czym powinny by¢ zaczepione w sposéb wykluczajgcy mozliwo$é uszkodzenia wagonu,
a umozliwiajacy natychmiastowe ich odczepienie w razie potrzeby.

Kierowca pojazdu silnikowego nie moze réwnoczesnie wykonywaé czynnosci kierownika
manewrow, ani manewrowego.

W przypadku przetaczania wagonéw na pochyleniu wigkszym niz 2,5%o, $rodkami
wymienionymi w ust. 1 , niezaleznie od $rodkéw stosowanych do zatrzymania wagonéw,
nalezy w odpowiedniej odleglosci od strony spadku zatozy¢ ptéz hamulcowy.

8. Przetaczane wagony powinny by¢ ze soba sprzegniete.

Nie wolno uderza¢ odprzegiem w stojacy tabor w celu jego uruchomienia.
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10. Kierownik manewréw wykonujagcy manewry bez uzywania szynowego pojazdu trakcyjnego

11.

powinien zna¢ warunki miejscowe oraz by¢ przeszkolony i przeegzaminowany w zakresie
potrzebnym do kierowania tymi manewrami.

Inne osoby zatrudnione przy manewrowaniu kierownik manewréw powinien przed
rozpoczeciem pracy odpowiednio pouczyé, a prace ich nadzorowaé tak, aby zachowane bylo
bezpieczenstwo ludzi, taboru i przesylek.

Warunki przetaczania za pomocg podciggarek, dopycharek itp. urzadzen nalezy poda
w regulaminie pracy bocznicy.

§16
Prowadzenie manewréw przy obsludze punktéw ladunkowych

Szczegbtowe warunki wykonywania pracy manewrowej przy dokonywaniu obstugi
poszczegdlnych bocznic i punktow ladunkowych nalezy podaé w regulaminie pracy
bocznicy.

Zabrania si¢ przy obstludze punktéw tadunkowych i bocznic prowadzenia manewrdow
z zastosowaniem odrzutow.

. Przed dojechaniem lokomotywy lub sktadu manewrowego do taboru, przy ktérym odbywaja

si¢ czynnosci fadunkowe, kierownik manewréw powinien:

1) zazada¢ od zatrudnionych tam pracownikéw przerwania czynnosci tadunkowych oraz
zabezpieczenia znajdujacego sie w wagonach tadunku przed mozliwoscig uszkodzenia w
czasie manewrow,

2) zazadaé odsunigcia od taboru na bezpieczng odleglo$¢ wszelkich pojazdéw drogowych,

3) zazadaé pozamykania drzwi wagondw i opuszczenia wagondw przez pracownikow zajetych
przy czynnosciach tadunkowych,

4) sprawdzi¢ czy pomiedzy rampg a wagonami lub pomiedzy wagonami nie znajduja si¢ ludzie;
5) sprawdzi¢ czy na torze nie ma czesci wagonowych, przyboréw tadunkowych, usypéw tadunku
lub innych przedmiotéw mogacych spowodowaé uszkodzenie taboru lub jego wykolejenie,

6) sprawdzi¢ czy skiladowany na rampach i placach ladunek znajduje si¢ poza skrajnia

taboru oraz nie grozi obsuni¢ciem sie¢ w czasie ruchu taboru; nalezy przy tym mie¢ na
uwadze, ze wolno sktadowa¢ obok toru w odleglosci co najmnie;j:

a) 1450 mm od zewnetrznej krawedzi szyny wszelkie przedmioty nie ujgte pod b),
b) 800 mm od zewnetrzne] krawedzi szyny materialy w kopcach (wegiel, thuczen,
kamienie, ziemia itp.),
7) upewni¢ sie, ze wagony stojgce na torach tadunkowych sa wlasciwie zabezpieczone, aby
nie nastgpilo zbiegniecie ich w momencie dojezdzania lokomotywy lub skladu
manewrowego.

Sprawdzenia wymienione w ust. 3 pkt 4, 5, 6 i 7 powinny by¢ dokonane niezaleznie od tego,
czy w czasie obstugi odbywaja si¢ czynnosci tadunkowe czy tez nie.

W czasie obstugi punktéw ladunkowych zabrania sie druzynie manewrowej chodzenia
i przebywania na sktadowanym tam ladunku.

Wykonywanie manewréw na punktach ladunkowych powinno odbywaé si¢ sprawnie, aby
przerwa w czynnosciach tadunkowych byla jak najkrotsza.

W czasie trwania czynnosci tadunkowych mozna dostawia¢ wagony na punkty fadunkowe
bez przerywania tych czynnosci pod warunkiem, ze dostawiany tabor zostanie zatrzymany
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przed pierwszym wagonem (od strony dostawianego taboru) znajdujacym si¢ na tym punkcie
1 nie zetknie si¢ z nim.

Wagony, ktére dla wykonania manewréw zostaly zabrane z miejsca tadunkowego pomimo
nieukoniczenia czynnosci ltadunkowych, nalezy po wykonaniu manewréw z powrotem
podstawi¢ na miejsce, z ktorego zostaly zabrane. O zakoficzeniu manewréw nalezy powiadomié
pracownikéw zatrudnionych przy czynnosciach tadunkowych.

Nie wolno dojezdza¢ taborem do wagonéw stojagcych na torach naprawczych bez
uprzedniego stwierdzenia czy pomigdzy, pod taborem lub na taborze nie pracujg ludzie, czy
wagony nie znajdujg si¢ na podnosnikach, czy sprzet stuzacy do naprawy usuniety jest poza
skrajni¢ budowli oraz nie ma innych przeszkéd do uruchomienia taboru.

10. O wszelkich przyczynach, ktére uniemozliwily obstuge punktu tadunkowego (brak skrajni,

11.

12.

uszkodzenia wagonéw, niewlasciwy zaladunek itp.) kierownik manewréw powinien
niezwlocznie powiadomi¢ pracownika nadzorujacego manewry lub przelozonego.

Przy wazeniu wagonéw na mechanicznych wagach wagonowych, wagon nalezy ustawié na
pomoscie (pomostach) w taki spos6b, aby wagony zaréwno przed, jak i za — nie oddzialywaly
bezposrednio na wagon wazony, tzn.: zderzaki si¢ nie stykaly, a w przypadku wagi
jednopomostowej, osie wagonu sasiedniego nie najechaly na pomost wagi.

Powyzsza regulacja nie dotyczy wazenia wagondw na elektronicznych wagach wagonowych,
wazgcych wagony w czasie przejazdu ich z okreslong predkodcia przez wage. Sposéb
wazenia na takich wagach odbywa si¢ zgodnie z dokumentacjg wag i powinien by¢ okreslony
w regulaminie pracy bocznicy.

Zabrania si¢ wazenia wagonow na wagach wagonowych w nastepujacych przypadkach:

1) jezeli dlugo$¢ pomostu jest mniejsza od rozstawu osi skrajnych wazonego wagonu,

2) jezeli masa brutto wazonego wagonu jest wigksza od maksymalnego udzwigu wagi.

§17
Postugiwanie si¢ plozami hamulcowymi

P16z hamulcowy sktada si¢ z nastepujacych zasadniczych czescei:

1) podeszwy slizgowej z jedna lub dwiema wargami;

2) przy podeszwie Slizgowej rozrézniamy: spdd slizgowy, wierzch podeszwy, wargi i jezyk

podeszwy,

3) korpusu (koziotka) z nasadkg lub bez,

4) uchwytu.

Brzegi podeszwy ploza zagigte s3 w dot na szeroko$é 17 mm i tworza tzw. wargi.
Od rozstgpu warg (przeswitu) zalezy, do jakiego typu szyn nadaje si¢ dany ploz.

Uzywane ptozy powinny odpowiada¢ typom szyn, na ktérych sg wykladane.
W zaleznosci od typéw szyn stosowane sa plozy dwuwargowe o roéznej szerokosci
powierzchni §lizgowej (rozstepu pomiedzy wargami) a mianowicie:

1) szerokosci 64 mm, malowane na kolor niebieski — do szyn typu 6,

2) typuPL1 o szerokosci 73 mm, malowane na kolor czerwony — do szyn typu S42, S49, 39, 41,

3) typu PL2 o szerokosci 78 mm, malowane na kolor zélty — do szyn typu 8, 15, 40, S60
oraz R65,

4) typu PL3 uniwersalne (wzmocnione) o szerokosci 78 mm, malowane na kolor
pomaranczowy — do szyn typu 8,15, 40, S42, S49, S60, UJC 60, R65.
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10.

11.

Malowanie plozéw dwuwargowych na odpowiednie kolory ma na celu unikanie pomylek
w ich zastosowaniu.

3. Zabrania si¢ stosowania plozo6w o wymiarach nie przewidzianych dla danego typu szyn.

Aby zapewni¢ dobre przyleganie podeszwy ploza do powierzchni tocznej glowki szyny

i wlasciwa jego pracg, nalezy po wylozeniu ptoza ruchem slizgowym przesungé go nieco

w kierunku biegu odprzegu. Trzeba przy tym zwracaé uwage, aby warga ploza dobrze

przylegala do wewnetrznej krawedzi glowki szyny.

Ptozow nie wolno wyktada¢ w nastgpujacych miejscach:

1) bezposrednio przed i za zlgczami szyn; ploz nalezy zaklada¢ w odleglosci co najmniej 1
m za zlgczem,

2) na opornicy rozjazdu przed przylegajaca do niej iglica, gdyz moze to spowodowaé
zaciecie si¢ ploza i uszkodzenie iglicy; w razie koniecznos$ci ptéz mozna zaklada¢ przed
rozjazdem zwyczajnym tylko na tej opornicy, do ktérej nie przylega iglica,

3) narozjezdzie przed krzyzownicg i przed skrzyzowaniem toréw,

4) na zewnetrznym toku szynowym w tukach,

5) tuz przed przejazdami i na przejazdach,

6) na szynach rozptaszczonych i z widocznymi splywami metalu,

7) przed toczgcym sie odprzegiem, jezeli zmniejszenie jego predkosci spowodowatoby
najechanie odprzegu biegnacego za nim,

Nie wolno uzywaé plozéw uszkodzonych. Plozy hamulcowe powinny by¢ wylaczone

Z uzycia, jezeli majg nastepujgce wady:

1) nieprzepisowe wymiary,

2) jezyk podeszwy jest utamany, sptaszczony, peknigty lub zadarty do gory,

3) podeszwa jest skrzywiona, bardzo zuzyta lub peknigta,

4) wargi sg uszkodzone lub bardzo zuzyte,

5) korpus jest ztamany lub pekniety,

6) nasadka jest ztamana, trzyma si¢ na jednym nicie lub zupehie odpadla,

7) uchwyt jest ztamany lub tak skrzywiony, ze uzywanie ploza jest niewygodne,

8) nity taczace stopke z podeszwa sg obluzowane lub widoczne jest peknigcie spawu.

Plozy powinny by¢ nalezycie utrzymane. Plozy zdatne do uzytku powinny by¢ ulozone

w rejonach manewrowych na przeznaczonych do tego celu stojakach lub lawkach,

rozmieszezonych w odstepach 25 — 50 m w zaleznosci od warunkéw miejscowych.

Plozéw uszkodzonych nie wolno ukladaé razem z dobrymi.
Plozy hamulcowe przed wydaniem do uzytku powinny by¢ ocechowane oraz oznakowane

skrotem nazwy rejonu manewrowego tak, aby ustalone symbole nie powtarzaly si¢ w obrebie
bocznicy. Oznaczenie powinno by¢ trwale i czytelne przez caly okres uzytkowania ploza.

Ptozoéw nie wolno rzucaé na ziemig, podeszwa slizgowg do spodu.

W porze zimowej, w celu uniknigcia oblodzenia plozéw, nie nalezy ich kla$¢ na $niegu.
W razie koniecznosci polozenia ploza na $niegu nalezy $nieg udeptaé, jeden ploz polozy¢
powierzchnig $lizgowg do gory, a na niego drugi pl6z powierzchnia slizgowa do dotu.

Miejsca ustawienia stojakéw na plozy hamulcowe, ich ilosci oraz typy zastosowanych
plozéw powinny by¢ okreslone w regulaminie pracy bocznicy.
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Rozdzial 111

SZCZEGOLNE WYMAGANIA W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA PRACY

§18
Wyposazenie pracownikéw zatrudnionych przy manewrach

. Pracownicy zatrudnieni przy manewrach powinni uzywa¢ podczas pracy przydzielonych im
$rodkéw ochrony osobistej oraz odziezy i obuwia roboczego, zapewniajacych swobode
ruchOw oraz bezpieczenstwo osobiste.

. Pracownicy zatrudnieni przy manewrach powinni w czasie wykonywania pracy posiadac:

1) choragiewke sygnalowa, a w porze ciemnej sprawng latarke sygnalows,

2) gwizdawke ustna,

3) krede do znaczenia wagondw,

4) helm i rekawice ochronne,

5) kamizelke ostrzegawcza.

. Kierownik manewréw powinien by¢ ponadto wyposazony w radiotelefon przenosny
zapewniajacy tgcznos¢ z maszynistg pojazdu trakcyjnego i nadzorujagcym manewry oraz mie¢
przy sobie notatnik i oldwek do zapisywania danych dotyczacych wykonywania pracy,
zauwazonych nieprawidlowosci, spostrzezen i uwag.

. Ilo$¢ 1 rodzaj sprzgtu, jaki powinni posiadaé¢ pracownicy zatrudnieni przy wykonywaniu
manewrdw, okresla regulamin pracy bocznicy.

§19
Poruszanie si¢ po torach

. W czasie wykonywania pracy wszyscy pracownicy zatrudnieni przy manewrach powinni
zwraca¢ uwagg na zachowanie osobistego bezpieczenstwa.

. Przed przejSciem przez tory nalezy sprawdzi¢, czy nie ma przeszkdd do przejscia
i przechodzi¢ przez tory prostopadle do ich osi. Nie wolno przechodzié¢ po glowkach szyn.

. Przy przechodzeniu przez tory zastawione taborem nalezy korzysta¢ z pomostow
hamulcowych, przerw miedzy stojacymi wagonami o ile odlegto$¢ migdzy nimi wynosi
co najmniej 20 m lub obej$é stojacy tabor przechodzac przez tor w odleglosci co najmniej
10 m od ostatniego pojazdu.

. Nie wolno przechodzi¢ przez tory przed nadjezdzajgcym pociggiem lub taborem, jak réwniez
bezposrednio za przejezdzajgcym pociggiem lub taborem.

5. Nie wolno przechodzi¢ pod taborem, po zderzakach i sprzegach wagonow.

. Nie wolno przebywa¢ na miedzytorzu w czasie przejazdu pociagéw po obu torach, jezeli
odlegtos¢ miedzy osiami tych toréw jest mniejsza niz 5 m.

. Nalezy unika¢ chodzenia po rozjazdach, a szczegdlnie przy zesrodkowanym nastawianiu.
W przypadku koniecznej potrzeby przejscia przez rozjazd nie stawia¢ stopy na gléwkach
szyn, pomiedzy iglicg i opornicg, ani na innych ruchomych czesciach rozjazdu i napedu.

. Zabrania si¢ chodzenia po hamulcach torowych i innych urzgdzeniach bedacych czgscia
automatycznego sterowania rozrzadem.
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9.

10.

11.

12.

Nie wolno przechodzi¢ migdzy torem kolejowym, po ktdrym dokonywane s manewry,
a rampami, magazynami, wagami itp. obiektami przylegajacymi do tego toru.

Nie wolno sta¢ lub chodzi¢ po materiatach zgromadzonych na migdzytorzach do wymiany
nawierzchni wzglednie budowy urzadzef oraz po materiatach i przedmiotach pozostatych
po dokonywanych robotach, jak réwniez po kopcach $niegu, lodu, piasku, zwiru, kamieni itp.
Nalezy zachowal szczegdlng ostrozno$¢ w miejscach robot z uwagi na mozliwosé
wystegpowania nie zabezpieczonych wykop6éw ziemnych.

W razie potrzeby przeniesienia materialéw, przedmiotow, cigzar przypadajacy na jedna osobg
oraz odleglo$¢ przemieszczania nie mogg przekraczaé okreslonych norm okreslonych
odrebnymi przepisami BHP.

§20
Jazda na taborze

Pracownik jadacy na stopniu przetaczanego wagonu powinien by¢ zwrocony twarza
w kierunku jazdy oraz trzyma¢ si¢ reka za uchwyt wagonu.

W czasie, gdy tabor znajduje si¢ w ruchu, zabrania si¢:

1) wychylaé si¢ poza skrajnie taboru,

2) przebywaé na pochwach zderzakowych, sprze¢gach, stopniach strzemiaczkowych,

drabinkach, na stopniach bez uchwytu lub z uchwytem uszkodzonym lub umocowanym
wylacznie do drzwi rozsuwanych.

3) przebywaé na stopniach uszkodzonych lub tak umieszczonych, Ze uniemozliwiajg one
znajdowanie si¢ pracownika w skrajni taboru,

4) przebywa¢ na stopniach taboru od strony wysokich ramp, peronéw i innych urzadzen, gdy
stopnie znajduja si¢ ponizej krawedzi tych urzadzen.

5) przebywaé na stopniach taboru w czasie przejazdu obok bram, ogrodzen, estakad itp. gdy
zagraza to bezpieczenstwu pracownika,

6) przebywac na stopniach wejsciowych do lokomotyw,
7) przebywaé¢ na zderzakach wagonow, sprzegach wagonow, ladunkach na wagonach,
dachach wagonéw.

Zabrania si¢ zeskakiwania lub wskakiwania do taboru bedacego w ruchu.

§21
Postepowanie w razie wypadku lub incydentu kolejowego

. W razie zaistnienia wypadku lub incydentu kolejowego zagrazajacego bezpieczefistwu ruchu

podczas pracy manewrowej kierujgcy manewrami obowigzany jest natychmiast przerwac
manewry i zglosi¢ niezwlocznie przetozonym za pomoca dostgpnych srodkéw lacznosci fakt
zaistnienia wypadku z podaniem miejsca, ewentualnych rozmiaréw wypadku i czy s3 ranni
lub ofiary w ludziach. Schemat powiadamiania o wypadku nalezy dotaczy¢ do regulaminu
pracy bocznicy.

W razie najwickszego niebezpieczenstwa maszyniscie nie wolno opuscié kabiny dopoki nie
wykorzysta wszelkich srodkéw moggcych zapobiec lub ztagodzi¢ rozmiary wypadku.

W pierwszej kolejnosci nalezy udzieli¢ pomocy poszkodowanym w wypadku.
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. Zabrania si¢ samowolnego oddalania z miejsca wypadku lub wydarzenia a ponadto bez

uzyskania zgody komisji badajacej przyczyny wypadku:

1) zdejmowania tasmy z predkosciomierza rejestrujgcego (jesli jest stosowana) bez
obecno$ci cztonka komisji powypadkowe;j,

2) zmiany usytuowania pojazdu trakcyjnego, ustawienia jego urzadzen tj. nastawnika jazdy i
kierunkowego, zaworu gléwnego hamulcowego maszynisty itp. Dopuszczalne jest
odstepstwo od powyzszego wowczas, kiedy zachodzi konieczno$¢ zapobiegniegcia
dodatkowemu zagrozeniu.

. Do obowiazkéw pracownikéw zwigzanych z wykonywaniem pracy manewrowej po wypadku
nalezy zabezpieczenie wszystkich posiadanych przez nich dokumentéw zwigzanych
z wykonywang praca.

. Zatajenie lub usilowanie zatajenia wypadku badZ wydarzenia kolejowego oraz zacieranie
sladow jest zabronione.

. W przypadku pozaru nalezy postgpowaé zgodnie z wewnetrznymi instrukcjami
przeciwpozarowymi.
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1.

Zalacznik 1

STALE OZNACZENIA I NAPISY OSTRZEGAWCZE NA WAGONACH
WYMAGAJACYCH ZACHOWANIA SZCZEGOLNEJ OSTROZNOSCI PRZY WYKONYWANIU

MANEWROW

Napis informujacy o koniecznosci ostroznego przetaczania:

Ostroznie przetaczac

Napis koloru bialego, na jasnym tle — czarny. Umieszczony na $cianie bocznej z lewej strony
wagonu, a w przypadku braku miejsca — z prawej strony wagonu. Na wagonach-cysternach
napis umieszczony na dennicach.

Znak umieszczony na wagonach do przewozu blach w zwojach, nakazujacy zabezpieczenie
Zwojow przed przesuni¢ciem bocznym

Znak koloru bialego umieszczony na Scianie boczne;j.

Znak umieszczony na wagonach do przewozu blachy w zwojach, zakazujgcy jazdy
z otwartymi i nie zaryglowanymi przesuwnymi $cianami i dachem (przesuwne segmenty
pudia):

Poza tym na wagonie obok znaku nalezy umiescic napis:
»Podczas jazdy dach i $ciany powinny by¢ zamknigte i zaryglowane”. Znak umieszczony
na $cianie wagonu.

Zakaz najezdzania:

Znaczenie znaku:
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— podjaé specjalne srodki ostroznosci przy rozigczaniu i rozrzadzaniu pociggu oraz w celu
ochrony wagonu,

— wagon nie moze najezdza¢ na inne wagony i musi by¢ chroniony przed najezdzaniem
przez inne pojazdy.

5. Znak ostrzegawczy na zbiomikach przeznaczonych do przewozu gazéw skroplonych:

Znak w ksztalcie pasa o kolorze pomaraficzowym szerokosci 30 cm naniesiony wokot
zbiornika na wysokosci jego osi poziomej. Wagonoéw tak oznaczonych nie wolno odrzucad,
ani stacza¢ z gorki rozrzgdowej oraz nie wolno stacza¢ i odrzucaé taboru na wagony
oznaczone takim znakiem.

6. Znak ostrzegawczy na wagonach cysternach do przewozu materiatow niebezpiecznych:

Znak umieszczony na obu $cianach bocznych wagonu cysterny lub kontenera, a takze
wagonow duzych, kontenerow i matych konteneréw dla towaré6w przewozonych luzem.
Oznaczenie moze by¢ podane w postaci tablicy, folii samoprzylepnej lub rysunku.
W przypadku wagonu cysterny z dzielonym zbiornikiem, znak umieszczany jest dla kazdego
zbiornika na oddzielnej tabliczce.

Znak oznacza, ze przesytka w wagonie stanowi zagrozenie okreslone kodem licznika, jakie
moze stwarza¢ dany material. Poszczegdlne cyfry oznaczaja:

2 —wydzielanie si¢ gazu spowodowane ci$nieniem lub reakcjg chemiczna,

3 — zapalno$¢ materiatéw ciektych (par) i gazéw lub materiat ciekly samonagrzewajacy sie,
4 — zapalnos¢ materialow statych lub materiatéw staltych samonagrzewajacy sie,

5 — dzialanie utleniajace (podtrzymujgce palenie),

6 — dziatanie trujace lub niebezpieczenstwo zakazenia,

7 — dziatanie promieniotworcze,

8 — dzialanie Zrace,

9 — zagrozenie samorzutng gwaltowna reakcja.

Podwojenie pewnej cyfry wskazuje na nasilenie odpowiedniego zagrozenia.

Jezeli zagrozenie od materialu moze by¢ wystarczajaco okreslone jedna cyfra, wowczas
po tej cyfrze stawia sie zero.

Cyfry w mianowniku okreslajg nr klasyfikacji handlowej materialu i nie majg znaczenia dla
okreslania stopnia zagrozenia. Ograniczenia podczas manewréw wynikajg z tresci nalepek
ostrzegawczych umieszczonych na wagonie.

7. Na wagonach 1 wagonach-cysternach, na kontenerach-cysternach i na prywatnych matych
kontenerach zaladowanych na wagony mogg by¢ stosowane trwale naniesione znaki
niebezpieczenstwa, opowiadajgce dokladnie wzorom nalepek podanym w zalaczniku 2 do
niniejszej Instrukeji.
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1.

Zalycznik 2

WZORY NALEPEK OSTRZEGAWCZYCH

(odbitki zmniejszone)

Wybuchowe — podklasa 1.1, 1.211.3:

Nrl

W dolnej polowie nalepki wpisany jest numer podklasy i litera grupy zdolnosci w/g RID
(Regulamin dla migdzynarodowego przewozu kolejami towaréw niebezpiecznych).

W dolnym rogu nalepki umieszczona jest mata cyfra ,,1”.

Wybuchowe — podklasa 1.4:

Nr 1.4
W dolnej potowie nalepki wpisana jest litera odpowiedniej grupy zdolnosci w/g RID.
W dolnym rogu nalepki umieszczona jest mata cyfra ,,1”.

Wybuchowe — podklasa 1.5:

Nr 1.5
W dolnej potowie nalepki wpisana jest litera odpowiedniej grupy zdolnosci w/g RID.
W dolnym rogu nalepki umieszczona jest mala cyfra ,,1”.

Wybuchowe — podklasa 1.6:

Nr 1.6
W dolnej polowie nalepki wpisana jest litera odpowiedniej grupy zdolnosci w/g RID.
W dolnym rogu nalepki umieszczona jest mata cyfra ,,1”.
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*0.

6. Gaz sprezony niepalny i nietrujacy. Wagon wymaga ostroznego manewrowania:

Q.

Na wagonie umieszczona jest jedna z powyzszych nalepek.
Napisy, cyfry lub litery umieszczone w dolnej potowie znaku lub nalepki wskazujg na rodzaj
grozacego niebezpieczenstwa - w/g RID zatgcznik 1.

5. QGaz zapalny.

7. Gaz trujacy.

Nr2.3

8. Niebezpieczenstwo ognia (materialy ciekle zapalne):

Nr3
Na wagonie umieszczona jest jedna z powyzszych nalepek.

9. Niebezpieczenstwo ognia (materialy state zapalne):

Nr4.1
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10. Materialy samozapalne:

Nr4.2
11. Gazy zapalne przy zetknieciu z woda:

Nr4.3
Na wagonie umieszczona jest jedna z powyzszych nalepek.

12. Materiatl dziatajgcy zapalajgco:

Nr 5.1
W dolnym rogu nalepki umieszczone sa mate cyfry ,,5.1”.

13. Nadtlenek organiczny. Niebezpieczenstwo ognia:

Nr 5.2
W dolnym rogu nalepki umieszczone sg male cyfry ,,5.2”.

14. Zagrozenie wzmozeniem intensywnosci pozaru — nie obowigzuje od 01.01.2003 r.

15. Materialy trujace — w wagonach i magazynach przechowywa¢ z dala od srodkow
spozywczych i artykuléw zywnosciowych:

Nr 6.1
Dopuszcza si¢ wpisanie numeru klasy w/g RID.

16. Materialy zakazne — w wagonach i magazynach przechowywaé z dala od S$rodkéw
spozywezych i artykutéw zywnosciowych; w przypadku uszkodzenia lub uwolnienia si¢
materiatlu powiadomié¢ kompetentne wiadze:

Nr 6.2
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Dopuszcza si¢ wpisanie numeru klasy w/g RID.
17. Material promieniotworczy w sztukach przesylek kategorii I - BIALEJ:

Przy uszkodzeniu sztuki przesyiki mebezpfeczenstwo dla zdrowia w razie wprowadzenia do
organizmu, wdychania lub zetknigcia si¢ z uwolnionym materialem.
W dolnej polowie nalepki wpisana jest zawarto$¢ i aktywno$¢ w jezyku kraju nadania oraz w
jezyku francuskim, niemieckim, wloskim lub angielskim.

18. Materiat promieniotwérczy w sztukach przesylek kategorii II — ZOLTEJ; trzymaé z dala od
sztuk przesytek z napisem ,,FOTO™:

s Nr 7B
Przy uszkodzeniu sztuki przesytki nlebez/pleczenstwo dla zdrowia w razie wprowadzenia do
organizmu, wdychania lub zetkniecia sie z uwolnionym materialem, jak rowniez
niebezpieczenstwo promieniowania na odleglosc.
W dolnej potowie nalepki wpisana jest zawartos¢, aktywno$¢ i wskaznik transportowy w
jezyku kraju nadania oraz w jezyku francuskim, niemieckim, wloskim lub angielskim.

19. Material promieniotwérczy w sztukach przesylek kategorii Il — ZOLTEJ; trzyma¢ z dala ©
od sztuk przesylek z napisem ,,FOTO”:

Nr 7C

Przy uszkodzeniu sztuki przesylki niebezpieczenstwo dla zdrowia w razie wprowadzenia do
organizmu, wdychania lub zetkniecia sie z uwolnionym materiatem, jak rowniez
niebezpieczenstwo promieniowania na odleglos¢.

W dolnej polowie nalepki wpisana jest zawartos¢, aktywnos¢ i wskaznik transportowy w
jezyku kraju nadania oraz w jezyku francuskim, niemieckim, wloskim lub angielskim.

20. Materiat promieniotwdrczy:

N Nr 7D
Przy uszkodzeniu sztuki przesytki niebezpieczenstwo dla zdrowia w razie wprowadzenia®
dla organizmu, wdychania lub zetknigcia si¢ z uwolnionym materialem, jak rowniez
niebezpieczenstwo promieniowania na odleglos¢.
W dolnej potowie nalepki zamiast wyrazu ,,RADIOACTIVE” moze by¢ wpisany numer
identyfikacyjny materiatu.
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21. Material rozszczepialny.

;o /g
Nr 7E
22. Materiaty zrace:
Nr 8
23. R6zne materialy niebezpieczne:
Nr 9

Podczas przewozu powstaje niebezpieczenstwo nie odpowiadajgce kryteriom innych klas.
24. Gora: .

' Nrll
Nalepka powinna by¢ umieszczona ostrZamt—StrZal skierowanymi ku gorze.

25. Towar latwottukacy sie, kruchy. Wagon wymaga ostroznego manewrowania:

26. Ostroznie przetaczac:

le————  Min 105 mm ——ol

—— min 74 mm —cl

Nr 13

27. Zakaz staczania i odrzutu wagonu:
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105 mm

Nr 15

Rozrzad tylko metodg odstawcza, nie pozwala¢ najezdzaé, chroni¢ przed najezdzaniem
innych pojazdéw.

28. Materialy przewozone w podwyzszonej temperaturze:

AN

29. Nalepka dla przesytek nadzwyczajnych o przekroczonej skrajni

L

Nalepka koloru niebieskiego. Ponizej, na przedtuzeniu nalepki wpisane sg dane dotyczace przesylki
nadzwyczajnej oraz numery uzgodnien na przewdz w kolejnosci biegu przesylki (cechy kolei). Przy
przewozie przesylki nadzwyczajnej w komunikacji miedzynarodowej, nalepka wypelniana jest w
jezyku kolei nadania. Wagonéw oznaczonych taka nalepka nie wolno odrzucaé i staczac oraz na tak
oznaczony wagon nie wolno odrzuca¢ i stacza¢ innych pojazdow.

30. Zywe zwierzeta:

Wazérnr 9
do § Yust. 2RPT
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31. Towar tatwopsujacy sie

32. Bacznos$¢! Dozorca w wagonie!:

UWAGA!

Wielkos$¢ nalepek ostrzegawczych jest rézna w zaleznodci od tego, czy naklejane sg na sztuki
przesylek, czy tez na wagon.
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39

SKOROWIDZ ZMIAN 1 UZUPELNIEN

Lp.

strona,
§, ust., pkt

tres¢ zmiany

obowiazuje od

data i podpis
wprowadzajacego
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40

POTWIERDZENIE PRZYJECIA DO WIADOMOSCI TRESCI PRZEPISOW

Lp.

imi¢ i nazwisko

stanowisko

data

podpis




