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Instrukcia utrzvimania infrastruktury kolejowei na bocznicach Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A.

Instrukcja utrzymania infrastruktury na bocznicy kolejowej

realizuje postanowienia:

1. Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U.
z 2016 1., poz. 1727 z p6zn. zm.).

2. Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w
sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 151 poz. 987 z p6zn. zm.).

3. Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U. z 2016 r. poz.
290 z pézn. zm.).

4, Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych
warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (tekst jednolity Dz. U. z 2015 1.
poz. 360.).

5. Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie
pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i
bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajow
pojazdow kolejowych (Dz. U. z dnia 12 stycznia 2015 r., poz. 46).

6. Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r.
w sprawie warunkéw technicznych , jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie.(Dz. U. z dnia 30
pazdziernika 2015 r., poz. 1744).

Oswiadczenie uzytkownika bocznicy:

Przepisy wewnetrzne spelniaja wymagania okreslone w ustawie z dnia 28 marca 2003 1. o
transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz.U. z 2016 r., poz. 1727, z pbézn. zm.) w zakresie
zapewnienia bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

........................................................

Szczecin, dn. .eeecvveeeveieieeieieeeeee
(podpis, pieczec)
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Zmiany i uzupehienia

Decyzja Obowiazuje

Lp. Decyzja nr / z dnia dotyczy rozdziatu, paragrafu, ustepu od dnia

Podpis

1 2 3 4 5
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czESC I. UTRZYMANIE PODTORZA, TOROW I ROZJAZDOW
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12.

13.

14.

15.

ROZDZIAYL. 1
UTRZYMANIE NAWIERZCHNI
§1

Podstawowe pojecia i definicje

Instrukcja ninigjsza, zwana dalej w skrocie ,,instrukeja” reguluje sposéb, porzadek i terminy
dokonywania czynno$ci zwigzanych z utrzymamem nawierzchni kolejowej na bocznicach
Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A. ul. Bytomska 7, 72 — 602
Swinoujscie.

Niniejsze ~warunki techniczne obowigzuja pracownikéw bocznicy —zwigzanych
z bezpieczefistwem ruchu kolejowego na bocznicy oraz pracownikéw przedsiebiorstw
wykonujgcych prace torowe zwigzane z konserwacjg, utrzymaniem i diagnostyka
nawierzchni w zakresie odpowiadajacym wykonywanych przez nich funkcji.

Zmiany do przepiséw wprowadzane sa przez uzytkownika bocznicy.
Prawo budowlane — rozumie si¢ wymagania okreslone w ustawie z dnia 7 lipca 1994r.
Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U. z 2016 r. poz. 290 z pézn. zm.).
Rozporzgdzenie — rozumie si¢ wymagania okreslone w rozporzadzeniu MTiGM z dnia 10
wrzesnia 1998r. w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé¢ budowle
kolejowe i ich usytuowanie ( Dz.U. Nr 151, poz. 987 z p6zn. zm.).
Tor kolejowy — rozumie si¢ dwa réwnolegle toki szynowe stanowigce podstawowy ukiad
nosny nawierzchni kolejowej, ktorych uklad geometryczny przystosowany jest do
bezpiecznego ruchu pojazdéw szynowych z predkosciami i naciskami okreslonymi
parametrami techniczno - eksploatacyjnymi. Tor z szynami normatywnej dhlugosci
polaczonych tubkami lub z szynami zgrzewanymi (spawanymi) o dlugosciach wiekszych od
normatywnych ale mniejszych od 180 m jest torem klasycznym, za§ tor z szynami
zgrzewanymi (spawanymi) o dtugosciach 180 m i wigkszych, jest torem bezstykowym.
Rozjazd kolejowy — rozumie si¢ specjalng konstrukcje torowa wykonang z szyn kolejowych,
umozliwiajaca przejazd pojazdéw szynowych z jednego toru na drugi z okreslong predkoscia.
Nawierzchnia - rozumie si¢ konstrukcj¢ przystosowana do przenoszenia na grunt obcigzen
stalych i ruchomych zwigzanych z ruchem pojazdéw kolejowych, sktadajaca sie z toru lub
rozjazdu, po ktérym poruszajg si¢ pojazdy kolejowe, elementéw podporowych, elementéw
przytwierdzajacych i faczacych oraz podsypki.
Utrzymanie nawierzchni kolejowej - rozumie si¢ dziatania zwigzane z procesem
diagnozowania jej stanu, konserwacja, remontami i modernizacja.
Proces diagnostyczny - rozumie si¢ dziatalnosé zwigzang z: planowaniem, przygotowaniem,
realizacjag badan, pomiaréw i kontroli, analizg techniczng elementéw konstrukcyjnych
nawierzchni, podtorza i obiektéw inzynieryjnych, oceng ich stanu technicznego oraz
formutowaniem wnioskéw dotyczacych warunkéw eksploatacyjnych.
Gradient — rozumie si¢ warto$¢ zmiany mierzonego parametru toru na dtugosci 1 m.
Wichrowato$¢ - rozumie si¢ stosunek réznic wysokosci tokéw szynowych w dwoch
sgsiednich przekrojach do odleglosci migdzy tymi przekrojami, ktéry wyrazany jest
w (mm/m) lub (%o).
Konserwacja nawierzchni - rozumie si¢ usuwanie usterek i wykonywanie drobnych robét,
majacych na celu utrzymanie sprawnosci technicznej nawierzchni.
Remont nawierzchni - rozumie si¢ wykonywanie robét majgcych na celu utrzymanie
sprawnosci technicznej, zapobieganie postepujacej degradacji oraz przywrocenie sprawnosci
technicznej okreslonej parametrami techniczno - eksploatacyjnymi, przez wymiane
podstawowych elementéw konstrukcyjnych w standardzie okreslonym dla danej klasy toru.
Modernizacja nawierzchni - rozumie si¢ wykonywanie rob6t umozliwiajacych zmiane
warunkéw uzytkowania linii kolejowej poprzez przystosowanie jej do wyzszych parametréw
eksploatacyjnych.
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16.

17.

18.

19.

20.

21.

22,

Utrzymanie nawierzchni ma na celu zapewnienie bezpiecznego prowadzenia ruchu pociggow

z dopuszczalnymi naciskami i dopuszczalng predkoscia. Do podstawowych zadan utrzymania

nawierzchni kolejowej nalezy:

»ograniczanie oddzialtywan nie zwigzanych z prowadzonym ruchem pociggow,
a przyczyniajacych sie do powstawania i narastania usterek,

»systematyczne usuwanie usterek w nawierzchni, w pierwszej kolejnosci usterek

przekraczajacych dopuszczalne odchyiki dla predkosci w danej klasie toru,

»powstawaniu w nawierzchni stanéw zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu.

Roboty utrzymania nawierzchni nalezy prowadzi¢ systematycznie w calym okresie jej

uzytkowania.

W zakres utrzymania nawierzchni wchodzg nastepujace czynnosci:

» systematyczny nadzor nad jej stanem technicznym,

» diagnostyka,

» konserwacja,

» wykonywanie remontéw i modemizacji.

Czynnosci nadzoru nad stanem technicznym i utrzymaniem nawierzchni kolejowej sprawuja

wyznaczeni pracownicy zakladu — przedsigbiorstwa, w zakresie ustalonym w niniejszej

instrukcji.

Likwidacja infrastruktury kolejowej - jej elementéw moze tylko nastapi¢ zgodnie z ustawg

Prawo Budowlane.

Elementy Kkonstrukcyjne stosowane w nawierzchni powinny posiada¢ Swiadectwa

dopuszczenia do eksploatacji wydane przez Urzad Transportu Kolejowego.

Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. w Szczecinie - Uzytkownik

bocznicy kolejowej powinien posiada¢ $wiadectwo bezpieczefistwa wydane przez Urzad

Transportu Kolejowego.
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§2

Kategorie torow

1. Bocznice kolejowe administrowane przez whascicieli lub uzytkownikéw, zgodnie z zapisami
w dziale IIl rozdziatl 1l Rozporzqdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
10 wrzesnia 1998r. w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé budowle
kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 151 poz. 987 z pézn. zm.) kwalifikowane sg wedtug
wartosci parametrow tablica 1

Tablica 1
Wartos¢ parametréw techniczno-eksploatacyjnych
Klasy dopuszczalna |obcigzenie Uwagi
techniczne predkosé przewozan
torow pociggéow w | Tg/rok
km/h
O zaklasyfikowaniu toru do danej klasy decyduje
5 30 0-3 jeden z parametréw okreslonych w kolumnach obok,
40 0-3 przy czym wyboru parametru nalezy dokonywa¢ z

uwzglednieniem analiz niezawodnosci, dostepnosci i
podatnosci utrzymaniowej w rozumieniu normy PN
-EN 50126 Zastosowania kolejowe — Specyfikacja
niezawodnosci, dostepnosci, podatnosci
utrzymaniowej i bezpieczenstwa oraz parametrow
linii kolejowych, o ktérych mowaw § 13i § 14a
Rozporzadzenia.

O zakwalifikowaniu toréw decyduje spelnienie przynajmniej jednego z warunkéw okreslonych
w tablicy 1.

2. Bocznice kolejowe powinny posiadaé przekroje poprzeczne toru i podtorza zgodnie z rys. 1.
lub opracowane wg dokumentacji jednostkowej np. w obrebie hal przemystowych.

min. 4.50
Na nasypie 2.80 W przekopie
i 2.50
min, 0,25 | min. 0,25
h &
\a) Z
~N / 7, =)
| S A\ 3
52/ i 1 5% E3
= | - = min, 040
250 0.30) -

Rys. 1 Przekrdj poprzeczny toréw i podtorza na bocznicy kolejowe;.
(d — grubos¢ warstwy podsypki pod podkiadami w zaleznosci od Klasy toru)
§3
Klasy techniczne toréow kolejowych
1. Tory dojazdowe do bocznic oraz pozostale tory na bocznicach powinny spekiaé
odpowiednie standardy konstrukcyjne nawierzchni oraz dopuszczalne odchylki od
wymiar6w nominalnych.

2. O zakwalifikowaniu toréw decyduja:
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1) dopuszczalna predkosé pociggdéw bocznicowych oraz predkosci jazd manewrowych po
torach bocznicowych z uwagi na wymagane dla danej linii parametry techniczno-
eksploatacyjne

2) nacisk osi lokomotywy w pociagu dla ktérego przyjeto dopuszczalng predkosé

3) nacisk osi wagonéw w pociggu bocznicowym i grupach manewrowych dla ktérego
przyjeto dopuszczalng predkoscé

4) natezenie przewozow i wielkosci prac manewrowych

Kryteria klasyfikacji zawiera tablica 2, przy czym warto$ci parametréw nalezy przyjmowad
wedlug rzeczywistych wartosci predkoscei i naciskéw osi taboru kolejowego kursujgcego po
rozpatrywanym torze.

Tablica 2
Kryteria klasyfikacji toréw
Dopuszczalna Dopuszczalny nacisk osi
predkosé Natezenie
[km/h] Przewozow
Lokomotywy | Wagonow [ Tg/rok ]
[kN] [kN]
40 210 205 do 3
>30 221 221

2. W trakcie eksploatacji toru zakwalifikowanego do danej klasy, powstajace w torze
odchytki od warto$ci nominalnych nie powinny przekracza¢ wartosci dopuszczalnych
okreslonych dla predkosci pociaggéw w tej klasie toréw.
Tory stacyjne boczne oraz bocznicowe powinny by¢ utrzymywane jako tory piatej klasy.
4. Minimalny rozstaw tor6w powinien wynosic 4,0 m.
§4
Standardy konstrukcyjne
1. Zastosowane elementy nawierzchniowe w postaci szyn typu UIC60, S49, 8§42,
z przytwierdzeniem sprezystym, posrednim sztywnym typu K do podkladéw drewnianych
typu IB, IIB, 1B, IO, z drewna twardego i migkkiego, oraz do podkladow
strunobetonowych typu INBK-7, PBS-1, PS-83, utozone na podsypce tluczniowej, klincowe;j
i pospolce odpowiadaja standardowo warunkom przyjetym dla 5 klasy technicznej.

w

2. W torach na bocznicach moga by¢ stosowanie rozne standardy konstrukcyjne.

3. Standardy konstrukcji nawierzchni nalezy stosowaé przy budowie, remontach
i modernizacji toréw kolejowych uwzgledniajgc natezenie przewozow i nacisk taboru.

4. Standardy konstrukcji nawierzchni dla toréw bocznicy przedstawia tablica 3.

10
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Typ Rozstaw Typ Grubosé
Wariant Szyny podkladéw podkladéw | przytwierdze warstwy
[m] nia szyn podsypki [m]
SP@ED | membmo
1,1 migkkie 0,80 K 0,13
reprofilowane
S49(49E1), PS- 83 0,70 SB 0,18
1.2 S42
INBK 7PBS 1 0,70 K 0,18
R« o ¢
egenerowane | INBK 8 0.70 K 0,18
INBK 3 0,60 K 0,18
INBK 4 0,60 K 0,18
1.3 S49(49E1), |[INBK 7PBS1 0,80 K 0,18
542
INBK 8 0,85 K 0,18
regenerowane | INBK 3 0,75 K 0,18
INBK 4 0,65 K 0,18
14 849 Drewniane 0,60 K 0,13
Tegenerowane | regenerowane
1.5 S42 Drewniane 0,60 bezposrednie 0,13
regenerowane

Uwaga: Klasa i gatunek podsypki zalezy od natezenia przewozowego, nacisku na os.

Tablica 3

5. W nawierzchni tor6w na bocznicy obok materialéw odpowiadajacych standardom toréw,

dopuszcza si¢ stosowanie materiatéw ,,starych uzytecznych” po dokonaniu ich oceny stanu

technicznego przez osobg posiadajaca wiasciwe uprawnienia budowlane(w specjalnosci linie

stacje, wezly kolejowe) zgodnie z kryteriami oceny elementéw nawierzchni zawartymi

W niniejszej instrukcji oraz wlasciwymi normami, aprobatami technicznymi.

§5

Warunki techniczne nawierzchni

1. Nawierzchnia kolejowa podczas uzytkowania powinna stanowi¢ stabilng i trwatg
konstrukcje odpowiednio polaczonych czesci skladowych, kidra gwarantuje bezpieczny
ruch pojazdow kolejowych.

2. Do

elementéw nawierzchni zalicza sig:

podrozjazdnice, kozly oporowe, podsypka.
3. Konstrukcje nawierzchni z szyn S49(49E1) przedstawiono w rysunek. 2 i 3

Szyny,

podklady,

zhaczki,

rozjazdy,

11
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b
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Rys.2 Przytwierdzenie typu K szyny S49(49E1) do podktadéw betonowych.
Oznaczenia: 1- szyna, 2- poditadka zebrowa, 3- przekladka, 4- tapka, 5- Sruba stopowa z nakretkg
6- pierscien sprezysty podwdjny, 7- przekiadka pod podkiadkq zebrowq, 8- whret, 9- dybel, 10- korek,
11- podktad betonowy.

I_"" T Dla odcinkdw_ izolowanych
2 I i linii - zelektryfi kowanych
_i minimum 10 mm
AR
f 1_,__ { ;

Rys.3 Przytwierdzenie typu K szyny S49(49E1) do podkladéw drewnianych.
Oznaczenia: 1- szyna, 2- podktadka 2ebrowa, 3- przeKladka podszynowa, 4- lapka, 5- Sruba stopowa z nakretkq, 6- pierscien spreiysty
podwdjny, 7- wkret, 8 podidad drewniany.
4. Przy wykonywaniu napraw szyn w torze, dopuszcza si¢ stosowanie szyn nie krétszych jak

6 m.
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5. Charakterystyki techniczne szyn lezacych w torach bocznicowych podano w tablicy 4

Tablica 4
Odlegtos¢ otworéw na Srednica
Wysokosé | Szerokoéé Szeroko$§é | Grubosé $ruby fubkowe Otworéw | Standardo
Masa Stopki Glowki Szyjki x y z do érub we
Typszyny | hom] tubkowyeh | diugoci
[mm] szyn
[m]
S60 60,21 172 150 72 16,5 61 165 165 30 30,25
549 49,43 149 125 67 14 46 165 165 33 30,25
S42 42,48 140 125 68 13 46 170 34 30,18, 15
0%
6. Charakterystyka szyn S49: 26 :f
1
46,2
40
¥
T —
g =
R80 d
R VG [ g
™ w
R2
/4'-3
R7
D
R8 “rls
X . — < X :3'1
. X 1
1 8 tqste .|, Mieiscecechonania | §
J R2p =R
~ "
o \ R7 \
I\I.N \% i
“ Slas b =
e S Y le
; . \_ Q &
1 Z
#15” v oo
43,9 43,9 Rl
y= 125+1

a} Roxmieszczenie 2 ofworcw w stynie

L %
%7/,
e TN |

wy G
T -- —— —
3 % U |
[ s

P62 16521 _ '

b} Rormiesiczenie 3 otwardw w szynie
R ,.
|
1% N A
>\ 4321 N N
+ 1—' J
6% 1 1651 - 165+1

[PN=83/H-93421-2/
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7. Podklady powinny byé zamontowane w torze prostopadle do osi dopuszczalne odchylenie

wynosi 20 mm.

Odchylenie od wymaganego rozstawu nie moze przekracza¢ réwniez 20mm.

8. Podstawowe typy podktadéow kolejowych i ich charakterystyki:

8.1. Podkiady, podrozjazdnice i mostownice drewniane
Podklady drewniane (zgodnie z PN -73 D-95006 Materialy drzewne nawierzchni kolejowej
normalnotorowej i PN-EN 13145 Tor . Podklady i podrozjazdnice drewniane) z uwagi na
ksztatt przekroju poprzecznego dzieli si¢ na belkowe i oble. Podstawowe wymiary
podkladow przedstawia rys 5

8.1.1) podktady belkowe rys. 5

tvp IB

<00

]
| O

170
le—>l

260

=

|\

Dhugo$é: 2600 mm
Objetosé:0,0962 m’
Pow. przek. 370 cm?
Mom. bezwl. 6493 cm*
Wsk. wytrz. 892 cm®

8.1.2) podkiady obte
typ 11O

PamLLS

4
150
A

240 |

Dlugosé: 2600 mm
Objetosé: 0,0923 m?
Pow.przek. 355 cm?
Mom. bezwt. 6210 cm*
Wsk. wvtrz. 788 cm?

typ IIB

160
<>

_ /]
110 o
l«—>l
240
Dlugosé: 2600 mm
Objeto$6:0,0894 m’
Pow.przek. 344 cm?

Mom. bezwt. 6099 cm*
Wsk. wvtrz. 783 cm?

typ IO
1
| 265 |

A
140

_Vv
| 240 |

~

Dhugo$¢: 2500 mm
Objetosé: 0,0755 m?
Pow.przek. 302 cm?
Mom. bezwl. 4741 cm?
Wsk. wvtrz. 644 cm’®

8.2 . Podrozjazdnice drewniane.
Na bocznicy kolejowej mozna stosowaé dwa typy podrozjazdnic I B oraz II O. Wymiary

podrozjazdnic podano na rys.6. Odchylki w wymiarze dlugosci 20 mm

typ 11IB
| 5160;|
/
7~ [140
o
100
l«<—>l

240

Diugosé: 2500 mm
Objetos¢:0,077 m?
Pow.przek. 308 cm?
Mom. bezwt. 4711 cm*
Wsk. wvtrz. 647 cm®

typ IVO

N

Dlugosé: 2500 mm
Objetosé: 0,0730 m?
Pow.przek. 292 cm?
Mom. bezwt. 4526 cm*
Wsk. wvtrz. 621 cm®
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RpS o o
2] s
( @201160 ( \ $150
] o

dhugosé: 2200 do 6200 mm
ze stopniowaniem co 100 mm
dobdr wg typu rozjazdéw
objetos¢ 1 m: 0,035 m?

diugosé: 2200 do 8000 mm
ze stopniowaniem co 100 mm
Dobér wg typu rozjazdéw
objetosé 1 m: 0,0402 m®

8.3. Podklady strunobetonowe
Podklady strunobetonowe
Podklady strunobetonowe przystosowane do przytwierdzen typu K posiadaja wbudowane
dyble do wkretow.

Na rys. 7 przedstawiono podstawowy typ tego rodzaju .
L 198 |

1

; 520 236 .70 i 315 326 _, 10
A | |8 l 140 J

0q

300

N
209
160

AN
N

190
D
\\\
30,
[
2

l_l
'
5|1=

~7
o~

315

9. Rozmieszczenie podkiadéw w torze

Rozmieszczenie podktadow w torach bocznicowych przedstawia tablica 3 .
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10. Stosowanie na bocznicy réznych typéw podkiadéw betonowych jest dopuszczalne pod
warunkiem, Ze mieszczg sie one w tym samym standardzie konstrukcyjnym nawierzchni i sg
dostosowane do tego samego rodzaju przytwierdzenia.

11. Wymagania techniczne, jakie powinna spetnia¢ podsypka kolejowa, podano w tablicy 5 oraz
w normie EN 13450- Kruszywa na podsypke kolejowgq.

Tablica 5

Zasady doboru kruszyw na podsypke

Kruszywo wg PN-B-11114: 1996
Miejsce zabudowy
Rodzaj Klasa Gatunek
Tory bocznicowe thuczen 31, 5/50 III 2
kliniec zwir [-110 11ub2

12. Pochylenia szyn w plaszczyznie pionowe;j skierowane do osi toru, powinny wynosi¢

1) 1:40 w torach z szynami UIC60 na podktadach betonowych i drewnianych oraz z szynami
S 49 na podktadach betonowych

2) 1:20 w torach z szynami S 42 na podkladach betonowych i drewnianych oraz z szynami S
49 na podkladach betonowych.
W okresie eksploatacji toru pochylenie szyn nie powinno by¢ mniejsze od 1:60 i wigksze
od 1:12

13. Szyny w torze klasycznym sg potaczone za pomoca ziacz:
1) podpartych na podzlgczowych podwdjnych podkiadach drewnianych z potgczeniem
szyn tubkami i czterema $rubami tubkowymi,

2) wiszacych przy nominalnym rozstawie podkiadéw z polgczeniem szyn tubkami
wzmocnionymi i sze$cioma Srubami tubkowymi.

Konstrukcyjne zlgcz przedstawiono w na rysunkach 819
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1.

9. W zlaczach toru klasycznego powinny byé zachowane luzy umozliwiajace wydtuzanie si¢
szyn pod wplywem zmian temperatury.

Wartosci wymaganych luzéw w stykach w [mm| Tablica 6

Temperatura Szyny o dtugosci [m]
0

szymyl” C] 6 12,5 15 18 25 30
-15do-10 3 7 9 10 14 17
-9 do-6 3 6 8 9 13 16
-5do 0 3 6 7 9 12 0
e 3 5 6 3 1 12

6 do 10 2 4 6 7 9 10
11 do 15 2 4 5 6 ) 8
16 do 20 2 3 4 5 6 6
21do 25 1 3 3 4 4 4
26 do 30 1 2 2 2 3 5
31do35 1 1 1 1 s T
36 do 40 0 0 0 0 = =

10. Styki szyn w torze prostym powinny leze¢ na linii prostopadlej do osi toru. Odchylenie
nie moze przekracza¢ 20mm.

11. Nasuwanie odpelztych szyn i regulacja luzéw:

— warunkiem zapobiegania pelzaniu szyn jest prawidlowe utrzymanie nawierzchni
oraz zastosowanie oporek przeciwpelznych,

— nasuwanie odpelztych szyn i regulacja luzéw nalezy wykonaé, gdy przesunigcie
stykéw i luzéw w stosunku do zasadniczego polozenia osiagneto w torach bocznicy
warto$¢é: przesuniecie stykéw 200 mm, luzy 30 mm,

— nasuniecie odpelztych szyn i regulacje luzéw nalezy wykona¢ przy temperaturze
nizszej od 20 °C

— poluzowanie na czas robot wkretéw lub srub stopowych nie powinno przekraczaé 3
mm,

— zamkniecie si¢ luzéw w stykach z powodu splywéw na koncach szyn, nalezy
usuna¢ sptywy,

— z powodu matego ruchu pojazdéw kolejowych na bocznicy roboty wykonywaé
podczas przerwy w ruchu.

12. Zmiang rodzaju podkiadéw i podsypki w torze klasycznym mozna wykonywaé
w odleglosci nie mniejszej niz 6 m od ztgcza szynowego.

13. Jezeli tor ulozony jest na podkladach betonowych, nalezy z obu stron rozjazdu na
podrozjazdnicach drewnianych ulozy¢ odcinki toru o minimalnej dlugosci 15 m na
podktadach drewnianych.

§6

Zasady prowadzenia diagnostyki nawierzchni

Diagnostyka nawierzchni obejmuje:
- ogledziny, badania i pomiary,
- analize, oceng i interpretacje wynikow,
- opracowanie wnioskow i zalecen eksploatacyjnych oraz utrzymaniowych,
- rejestracje i archiwizacje wynikow badan i pomiarow.
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2.

Metody badan diagnostycznych powinny bezposrednio lub posrednio pozwalaé na ustalenie,
W jednoznacznie okreslonych miejscach toru, wartosci liczbowych dla ponizszych
parametrow:

- dopuszczalna predkosé,

- dopuszczalny nacisk osi,

- skrajnia budowli,

Wyniki badan diagnostycznych z uwzglednieniem wynikéw diagnostyki podtorza, stanowig

miedzy innymi podstawe do podejmowania decyzji w zakresie:

» okreslania rodzaju, zakresu, miejsca i terminu przeprowadzenia napraw.

Badania diagnostyczne - przeglady okresowe przeprowadzane sj przez osobe

posiadajaca odpowiednie uprawnienia budowlane i zaswiadczenie o przynaleznosci do

wlasciwego samorzadu zawodowego, moga by¢ tez zlecane specjalistycznym jednostkom
naukowo-badawczym lub innym jednostkom posiadajagcym udokumentowane do$wiadczenie

w zakresie diagnostyki nawierzchni kolejowej.

Interpretacja i ocena uzyskanych wynikéw pomiaréw i badan nalezy do obowiazkéw osoby

wykonujacej badania.

W przypadku wystapienia stanu zagrozenia bezpieczenstwa ruchu, pracownik, ktory

stwierdzit ten stan, obowigzany jest bezzwlocznie powiadomié¢ uzytkownika.

Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A.:

> organizuje i zapewnia warunki do terminowego przeprowadzania badan

diagnostycznych,

> okresla rodzaj i zakres doraznych badan uzupehiajacych,

> na podstawie wnioskéw, ocen i analiz wynikéw pomiaréw i badan, podejmuje decyzje
eksploatacyjne i utrzymaniowe .

Podstawowe badania diagnostyczne stanu nawierzchni dokonywane sg okresowo oraz

doraznie, i obejmuja:

1/ obchody — wykonywane sa przez osobe¢ spelniajacg wymagania kwalifikacyjne
i przygotowanie zawodowe: dréznik obchodowy (toromistrz) raz na dwa tygodnie
i nalezy to odnotowaé w ,,Ksigzce kontroli obchodéw?”/ zal. nr 12/,

2/ badania techniczne (przeglady) polegajace na pomiarze specjalistycznym sprzetem
parametréw ukladu geometrycznego toru oraz elementéw jego konstrukeji — nalezy
wykonywa¢ 1 raz w roku. Wyniki pomiaréw rejestruje si¢ w ,, Ksiazce kontroli stanu
toru” /zak. nr 13/,

Dokumentacja techniczna dotyczaca badan i pomiaréw jest przechowywana
u Uzytkownika bocznicy w ksiazce obiektu budowlanego.

Podstawowym warunkiem i gwarancja zachowania wlaéciwego stanu technicznego

wybudowanego toru jest:

1. Uzytkowanie toru i rozjazdu zgodnie z przeznaczeniem, tylko przez pojazdy szynowe

poruszajace si¢ po torach

2. Biezace utrzymanie i konserwacja toru i rozjazdu oraz podtorza, rowniez w zakresie

usuwania materialéw mogacych by¢ przyczyna uszkodzenia nawierzchni kolejowej oraz
mogacych powodowaé wykolejenie

3. Przejazdy pojazdéw drogowych i innych nie kolejowych przez tor, tylko w miejscach do

tego przeznaczonych (przejazdy drogowe) o specjalnej konstrukcji nawierzchni drogowej
ulozonej w torze.
§7

Pomiary i ocena stanu toru

Stan toru oceniany jest na podstawie wynikéw pomiaru oraz obliczeri (wichrowato$é)
podstawowych parametréw charakteryzujgcych polozenie tokéw szynowych:
» szerokosci toru,
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» réznic wysokosci tokdw szynowych,

» wichrowatosci toru,

» nieréwnosci poziome tokdéw szynowych,

» nier6wnosci pionowe tokéw szynowych,

» wartosci luzow w stykach toru klasycznego.

2. Oceny stanu toru dokonuje si¢ poprzez poréwnanie zarejestrowanych wynikéw pomiaréw
poszczegodlnych parametréw z warto§ciami nominalnymi.

3. Nominalna szerokosé¢ toru na odcinkach prostych i w tukach o promieniu wigkszym od 250m
mierzona 14mm ponizej gérnej powierzchni gléwki szyny wynosi 1435mm.

4. W tukach o promieniach mniejszych od 250m, szeroko$¢ toru powinna by¢ powigkszona o
warto$¢ poszerzenia toru podang w tablicy 7 , ktora wykonuje si¢ przez odsunigcie szyny
wewngtrznej w kierunku $rodka tuku.

5. W torach istniejacych, do czasu wykonania najblizszego remontu - naprawy glownej,
dopuszcza si¢ w tukach o promieniach 300m > R > 250m poszerzenie toru Smm .

6. Przejscie od szerokosci normalnej do zwiekszonej w tuku nalezy wykona¢ stopniowo na
krzywej przejSciowej, a jezeli jej brak - na torze prostym, nie przekraczajac naste¢pujacych
maksymalnych wartosci gradientu: w torach klasy 3,4, 5 - 2mmna 1m.

Poszerzenia toru w lukach Tablica 7

Promien tuku Poszerzenie toru
[m] [mm]
R>250 0
200<R <250 10
180 <R <200 15
160 <R <180 20
R <160 25

7. Jezeli dwa tuki o réznych poszerzeniach toru potgczone sg ze soba jedna krzywa przejsciowa,
przejscie od jednego poszerzenia do drugiego wykonuje si¢ na dlugosci krzywej
przejsciowe;.

8. Graniczne warto$ci parametréw konstrukcyjnych toréw wynosza:

» nominalna szerokos¢ toru wynosi 1435 mm,
» przy zwezeniu toru - szeroko$¢ nie mniejsza niz 1425 mm ,
» przy poszerzeniu toru - szerokos$¢ nie wigksza niz 1470 mm,
» wichrowatos¢ mierzona na bazie 5 m nie wigksza niz 35 mm.
Podstawowe parametry charakteryzujace potozenie tokow szynowych przedstawiono w tablicy 8 :

Tablica 8
Wartosci dopuszczalnych odchylek podstawowych parametréw potozenia toru
Réznicaw | Rézmicaw | Roznice Réznice w Réznice Réznica
Predko$¢ | nominalnej | wysokosci | strzal na poziomie od niwelety od luzu w
{km/h] | szerokosci | polozenia cigciwie znakéw znakéw stykach:
toru tokow 10m regulacji regulacji max/min.
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]

40 +20, -9 25 18 20 20 5
30 +25,-9 25 20 30 30 5
20 +35,-10 25 25 35 35 5
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§8

Diagnostyka elementéw nawierzchni

1. Diagnostyka elementéw nawierzchni ma na celu okreslenie ich stanu technicznego, zuzycia
oraz ustalenie ewentualnego zakresu robét niezbednych do wykonania dla utrzymania toru
w danej klasie. Oceng elementéw nawierzchni przeprowadza si¢ w trakcie ogledzin i badan
technicznych (przeglagdéw). Wyniki przegladéw i badan elementéw nawierzchni nalezy
odnotowywac¢ w dokumentacji stanu technicznego nawierzchni.
2. Diagnostyka szyn obejmuje:
a/ wizualne wykrywanie i pomiar zewnetrznych wad i uszkodzen,
b/ pomiary zuzycia pionowego, bocznego i kata zuzycia gléwki szyny,
¢/ ustalanie w szynie liczby peknieé z okresleniem miejsca ich wystapiefi:
3. Osiagniecie przez szyny lezace w torach wartosci granicznych w tablicy 9 winno
spowodowa¢ usuni¢cie ich z toru.

Wartosci graniczne dla kryteriéw uzytkowania szyn Tablica 9
Klasa toréw Dopuszczalne Dopuszczalne zuzycie Kat nachylenia
Zuzycie pionowe w boczne w [mm] powierzchni bocznej
[mm] glowki szyny
Tory bocznicowe z szynami S42, 25 Do dolnej krawedzi 559
S49(49E1) eléwki
Tory bocznicowe z szynami UIC 60 , 28 Do dolnej krawedzi +- 559
gtowki

Uwagi: 1) w przypadku réwnoczesnego wystapienia zuzycia pionowego i bocznego, dopuszczalne zuzycie
Pionowe nalezy zmniejszy¢ o polowe rzeczywistego zuzycia bocznego,
2) w szynach przekiadanych, po osiagni¢ciu dopuszczalnego zuzycia bocznego, dopuszczalne zuzycie

pionowe nalezy zmniejszy¢ o polowe obustronnych zuzyé bocznych.

4. Ocena szyn obejmuje:

1) wizualne wykrywanie i pomiar zewngtrznych wad i uszkodzen,

2) pomiary zuZzycia pionowego, bocznego i kata zuzycia gléwki szyny (rysunek 10)
gdzie : N- zuzycie pionowe
e- zuzycie boczne

o —kat nachylenia powierzchni bocznej gtéwki szyny u <N — C /2
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0/

Smm |

Rys. 10 Wyznaczanie kata zuzycia glowki szyny
5. Badania diagnostyczne podktadow obejmuja:

a/ wzrokowe wykrywanie wad,
b/ pomiar rozstawu podkladéw oraz pomiar wielkosci ich skoszenia.
6. Na podstawie wynikow tych badan dokonuje sie, klasyfikacji podktadéw do wymiany.

7. Do usuniecia z toru kwalifikujg si¢ podklady:

> o zuzyciu bardzo duzym; wciecia podkladek na pelna glebokosé i wigcej, peknigcia
podtuzne rozwarte ponad 15 mm, uszkodzenia powierzchni ponad 20 mm, $lady murszu,
wkrety daja sie wyja¢ palcami, widoczne peknigcia poprzeczne (ztamania), sprochniate
podkiady.

> po osiagnieciu wieku przekraczajacego trwalo$¢ graniczna; sosnowe 21 lat, bukowe 25 lat,
debowe 33 lata, betonowe 40 lata.

> podktady betonowe, w ktérych stwierdzono wystgpowanie wad; odpryski betonu w strefie
podszynowej w miejscu zamocowania podktadki lub kotwy, zerwane zbrojenie nosne
podktadu, pekniecia catkowite (ztamania) w strefie srodkowej, urwany wkret, zniszczenie
dybla drewnianego lub dybla z tworzywa sztucznego.

8. Badania diagnostyczne zlgczek obejmujg:

a/ ustalenie liczby i czestotliwosci wystepowania luznych srub, wkretow lub pierScieni
sprezystych, badz ich braku,
b/ ustalenie liczby peknietych lub odksztatconych podktadek i tapek sprezystych,
¢/ ustalenie liczby wysuni¢tych lub brakujgcych przektadek podszynowych,
d/ ustalenie stanu lubkdéw.
9. Kryteria kwalifikujace ztgcza do usunigceia z toru:

> tubki:

- peknigte,

- pogigte,

- 0 zuzyciu wysokosci wigkszym niz 5,0 mm,

- z otworem odksztalconym lub o srednicy wiekszej niz 3,0 mm od $rednicy nominalnej,
» $ruby lubkowe:

- zgiete lub skrzywione,

- nie dajgce si¢ dokrgcic¢ lub odkrecié,

- z wytartym lub uszkodzonym gwintem na trzpieniu lub w nakretce,

- 0 zmniejszonej ponad 3 mm $rednicy trzpienia w cz¢éci nie nagwintowanej ,

- z peknietg nakretka,
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» podkladki:
- ztamane lub pekniete,
- z oderwanym lub naderwanym zebrem,
- z zebrem wyrobionym ponad 3 mm,
- z otworem znieksztatconym ponad 3,0 mm,
- z powierzchnig przylegania apki wytartg ponad 2,5 mm,
- Z powierzchnia gorng wytarta ponad 2,0 mm,
- Z¢ zmniejszong gruboscig o ponad 25 %
» $ruby stopowe:
- skrzywione lub zgiete,
- nie dajace si¢ dokreci¢ lub odkrecié,
- z wytartym lub uszkodzonym gwintem na trzpieniu lub w nakretce,
» lapki:
- pogigte i polamane,
- Z powierzchniami przylegania wytartymi ponad 3,0 mm,
- z otworem odksztatconym ponad 2,0 mm,
» wkrety:
- zlamane, skrzywione lub zgiete,
- Z trzpieniem skorodowanym ponad 2,0 mm,
- z gwintem skorodowanym ponad 1 ,5 mm,
- z odksztalcong gtowka,
» pierscienie sprezyste:
- pekniete.
- nie sprezynujgce,
10. Badania diagnostyczne podsypki obejmuja:

a/ ustalenie grubosci warstwy podsypki pod podkladami,
b/ pomiar szerokosci pryzmy podsypki,
¢/ oceng wypetnienia okienek pomiedzy podkladami,
d/ ocen¢ stanu zachwaszczenia,
e/ oceng stanu zageszczenia podsypki,
{7 ustalenie czestotliwosci wystepowania wychlapek,
g/ ocen¢ stopnia zanieczyszczenia podsypki.
11. Stan podsypki kwalifikujacej si¢ do wymiany.

Duze zachwaszczenie, wychlapki obejmujace wiecej niz 5 podktadéw — razem w ilosci
wigkszej niz 30% podkiadéw, puste okienka, odstoniete catkowicie czota podktadéw na
dhugosci wickszej niz 4 m.

12. W trakcie uzytkowania nawierzchni, nie powinno si¢ dopusci¢ do wystapienia w torze
bardzo ztego stanu podsypki. Podsypka powinna by¢ oczyszczona przed wystapieniem
objawdw charakteryzujgcych ten stan.

§9

Zakres i zasady prowadzenia konserwacji nawierzchni
1. Utrzymanie nawierzchni w stanie zapewniajacym pelng sprawnosé¢ toru kolejowego

i bezpieczefistwo ruchu pociaggéw, wymaga wykonywania w sposéb ciggly robot
konserwacyjnych.
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2.

Roboty konserwacji nawierzchni powinny by¢é wykonywane przez pracownikow
wykonujgcych obchody lub ogledziny nawierzchni. W przypadku wykonywania robdt
w systemie zleconym, oddanie toru do eksploatacji po zakonczonych robotach, odbywa si¢
na podstawie dokonanych odbioréw robot.

Do konserwacji toru zalicza si¢ nast¢pujace roboty:

» naprawa prowizoryczna peknictej szyny,

» wymiana uszkodzonych zlgczek,

»dokrecanie $rub i wkretow,

» poprawianie szerokosci toru,

» podbijanie pojedynczych podktadow,

> niszczenie i usuwanie roslinnosci i chwastow,

» uzupelnianie podsypki.

Do konserwacji rozjazdéw zalicza si¢ nastgpujace zakresy robot:

» usuwanie zanieczyszczen i starego smaru,

» smarowanie czesci tracych rozjazdu,

» dokrecanie $rub i wkretow,

» wymiana uszkodzonych lub uzupelnianie brakujacych srub i wkretow,

» regulacja zamkni¢¢ nastawczych,

» podbijanie pojedynczych podktadéw i podrozjazdnic,

> niszczenie i usuwanie ros$linnosci i chwastow,

» uzupehianie podsypki.
Poza robotami wymienionymi w ust. 3 i 4, do rob6t konserwacyjnych zalicza sig:

» koszenie skarp i karczowanie drzew oraz krzewow,

» konserwacje wskaznikéw drogowych.
Podczas wykonywania rob6t konserwacyjnych nalezy przestrzegac nastgpujacych warunkow:
» zachowania bezpieczefistwa ruchu pociggdw,

> whasciwego zabezpieczenia i oznakowania miejsca robot,

» przestrzegania przepis6w bhp,

> wykonywania prac poprawnie pod wzgledem technicznym i technologicznym.

§10
Roboty utrzymania nawierzchni

Roboty utrzymania nawierzchni, ktorych nie zalicza si¢ do konserwacji sa remontami i dzielg
si¢ na:
a/ remont — naprawa biezgca obejmujgca roboty majace na celu utrzymanie sprawnosci
technicznej 1 zapobieganie degradacji nawierzchni, takie jak:
- regulacja polozenia toru w plaszczyznie poziomej i1 pionowe;j,
- wymiana pojedynczych elementéw nawierzchni do 30% og6lnej liczby elementéw na
odcinku zakwalifikowanym do remontu — naprawy biezacej,
- naprawa peknietej szyny,
- regeneracja elementéw stalowych nawierzchni,
- wymiana czesci rozjazdowych,
- szlifowanie szyn,
- oczyszczanie i uzupelnianie podsypki.
b/ remont - naprawa gléwna obejmujgca roboty majace na celu przywrdcenie sprawnosci
technicznej nawierzchni okreslonej parametrami techniczno - eksploatacyjnymi, poprzez:
» ciagla wymiang szyn,
> ciggta wymiane podkiadow,
» ciagle oczyszczanie podsypki z jej uzupetieniem i zaggszczeniem,
» wymian¢ rozjazdu,
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(98]

» naprawg podtorza w zakresie ustalonym w rozdziale II .

¢/ remont - naprawa awaryjna, ktorej celem jest usuwanie skutkéw klesk zywiolowych,
awarii nawierzchni lub katastrof kolejowych i jak najszybsze przywrécenie przejezdnosci
z okreslonymi parametrami eksploatacyjnymi.

Modernizacje s3 wykonywane jako:

a/ inwestycje ulepszajace obejmujace roboty majgce na celu podniesienie sprawnosci
technicznej do okreslonej nowymi parametrami eksploatacyjnymi, przez wymiang na inny
typ podstawowych elementoéw konstrukcyjnych nawierzchni, takich jak:

» szyny, podkiady,
» podsypka,
» rozjazdy,

b/ inwestycje modernizacyjne obejmujace roboty majace na celu uzyskanie podwyzszonych,
zalozonych w projekcie parametréw techniczno-eksploatacyjnych, przez zmiane uktadu
geometrycznego toru, w polaczeniu z mozliwoscig wymiany, niezaleznie od stanu
nawierzchni, jej podstawowych elementéw konstrukcyjnych.

Remonty — naprawy gtéwne i modernizacje powinny by¢ prowadzone w oparciu o projekt

budowlany opracowany zgodnie z wymogami ,, Prawa budowlanego”.

§11
Zabezpieczenie pekni¢tej szyny

. Zabezpieczenie peknigtych szyn lub uszkodzonych szyn polega na:

- naprawie natychmiastowe;j,

- naprawie prowizorycznej,

- naprawie ostateczne;j.
Sposoby zabezpieczenia peknietych szyn w zaleznoéci od rodzaju uszkodzenia
przedstawiono w zalaczniku nr 5.

. Dla dokonania naprawy peknietej szyny, nalezy przygotowa¢ wstawki szynowe o dtugosci

6,0 m, ktore powinny posiadac:
- zuzycie zblizone do zuzycia szyn lezgcych w torze,
- obustronnie wywiercone mechanicznie otwory na zatozenie tubkéw.
Przy wbudowywaniu wstawki szynowej nalezy zachowaé wartosci luzéw zalezne od
temperatury szyny zarejestrowanej w czasie wykrycia pekniecia /§4 ust.11/.

§12
Wymiana zlaczek

. W razie wykrycia uszkodzonej (pgknigtej) zlaczki, wymiana jej powinna by¢ wykonana

bezzwlocznie. Decyzje o ciaglej wymianie ztaczek podejmuje Wiasciciel - przedsigbiorstwa
na podstawie wyniku przeprowadzonych badan diagnostycznych.

Wymiana tubkéw powinna byé wykonana tak, aby przed przejechaniem kazdego pociagu,
ziacza kazdego toku byly skrecone co najmniej dwiema $rubami po jednej w kazdej szynie.
Przy wymianie tubkéw nie nalezy rozkrgcaé i zdejmowaé jednoczesnie tubkéw w zlgczach
przeciwleglych lub zlaczach sgsiednich tego samego toku. Przy wymianie $rub lubkowych
i pierscieni, mozna w jednym zlaczu wyjmowa¢é jednoczesnie nie wigcej niz po dwie $ruby
(dwie zewnetrzne lub dwie wewngtrzne).

Przed zakoficzeniem dziennej pracy, tubki musza byé skrecone wszystkimi §rubami.
Wymiana podkladek powinna by¢ tak wykonywana, aby przed przejazdem kazdego pociagu
szyny lezaly na podktadkach przymocowanych do wszystkich podktadéw co najmniej dwoma
wkretami po jednym z kazdej strony szyny oraz co najmniej dwiema $rubami stopowymi na
co drugim podkladzie. Codziennie, przed zakoficzeniem rob6t, wszystkie wkrety oraz sruby
stopowe powinny by¢ zatozone i dokrecone.
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5.

6.

1.

Wkrety, $ruby stopowe, tapki i pierScienie moga by¢ wymieniane jednoczesnie na nie wigcej
niz trzech sasiednich podktadach i tylko w jednym toku szynowym.

W przypadku zniszczenia przekladek pod szyng lub ich przesunigcia, nalezy wykonaé
wymiane lub poprawienie potozenia przektadek. Roboty te nalezy laczy¢ z wymiang $rub
stopowych, tapek oraz zuzytych lub uszkodzonych pierécieni.

W przypadku ztamania, urwania wkreta lub kotwy w podktadzie betonowym, podklad nalezy
wymienic.

Lapki sprezyste, wkladki izolacyjne i przekladki w przytwierdzeniach sprezystych mogg by¢
wymieniane jednoczes$nie na dwoch sasiednich podktadach i tylko w jednym toku szynowym.
Przy wymianie wkretow, Srub stopowych i tubkowych oraz tubkéw, elementy te nalezy
oczys$ci¢ 1 zakonserwowac.

§13
Dokrecanie sSrub i wkretow

. Poluzowane $ruby stopowe, tubkowe i wkrety nalezy dokreca¢ za pomoca zakretarek lub

kluczy. Typ zakretarki lub klucza powinien byé dobrany do $ruby i wartosci momentu z
jakim ma by¢ dokrecona. Whijanie wkretoéw mlotem jest zabronione.

Przy dokrecaniu $rub i wkretow nalezy przestrzegaé nastepujacych zasad:

- dokrecanie nalezy przerwaé, gdy gléwka wkreta docisnie podktadke lub stopke szyny,

- przy stosowaniu pierscieni sprezystych, pozostawi¢ 1 mm luzu migdzy zwojami pierscienia,
- po dokreceniu, wszystkie $ruby zakonserwowa¢ smarem zabezpieczajacym przed korozja.
Ciagle dokrecanie $rub i wkretow powinno by¢ wykonywane:

- przed podbiciem stabilizacyjnym po naprawie gléwnej,

- przy naprawach biezgcych toru,

Zakres robdt powinien by¢ okreslony na podstawie dokonanego przegladu.

§14
Regulacja szerokosci toru

. Przed robotami regulacji szerokosci toru nalezy ustalié przyczyng przekroczenia

dopuszczalnej odchylki w szerokosci toru:

- jezeli przyczyng jest rozplaszczenie gloéwki polaczone ze splywem stali, poprawe
szerokosci uzyskuje si¢ przez usuniecie sptywow,

- jezeli przyczyng jest boczne zuzycie gtéwki szyny, szyng nalezy obréci¢ lub wymienic,

- jezeli przyczyna jest deformacja trwatla szyny, szyne nalezy wymieni¢ lub wyprostowa¢ za
pomocg gietarki.

. W pozostatych przypadkach konieczna jest zmiana miejsca przytwierdzenia podkiadki lub

szyny do podktadu.

. Przy regulacji przytwierdzenia szyny do podktadu na krétszych odcinkach toru (na 5

podktadach), dopuszcza sie jednoczesne usuniecie wkretéw tylko w jednym toku na:
- nie wiecej niz trzech podkladach w torze z szynami 8, S42 i S49.
Przy regulacji przytwierdzenia szyn do podkladéw na dluzszych odcinkach toru, nalezy
stosowa¢ $ciggi szynowe zakladane przy co drugim podkiadzie. Mozna wowczas wykonywaé
jednoczesne roboty na 20 podktadach. Podczas przejazdu pociagu szyna musi opiera¢ si¢ na
wszystkich podkladkach.
§15
Smarowanie zlaczek szyn oraz czesci rozjazdowych

Wszystkie polgczenia srubowe nalezy utrzymywaé w stanie umozliwiajagcym ich rozkrecanie
i zakrecanie oraz zabezpiecza¢ przed korozjg i zuzyciem. W tym celu nalezy przeprowadzac¢
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okresowo rewizje i smarowanie komér lubkowych, tubkéw i s§rub tubkowych oraz
wszystkich $rub w torach i rozjazdach co najmniej raz na pie¢ lat.

2. Jezeli stan zlgczek, szyn i rozjazdow wymaga smarowania, roboty te nalezy przeprowadzaé
takze przy wykonywaniu innych robét torowych.

3. Powierzchnie tarcia czgsci ruchomych rozjazdu powinny byé codziennie czyszczone
i smarowane, w porze zimowej smarami mrozoodpormymi.

4. W celu zmniejszenia bocznego zuzycia szyn toku zewnetrznego w hukach, zaleca sie
smarowanie bocznej powierzchni gléwki szyny. Smarowanie szyn wskazane jest w torach
gléwnych:

- w tukach o promieniach 300 m i mniejszych,
- w lukach i rozjazdach o duzym nate¢zeniu ruchu pociggéw w miejscach narazonych na
zuzycie boczne szyn.

5. Niedopuszczalne jest smarowanie szyn na pochyleniach, w miejscach gdzie stosowane jest
piaskowanie dla zwigkszenia przyczepnosci kol pojazdéw trakcyjnych

§ 16
Regeneracja elementow stalowych nawierzchni

1. Regeneracja elementéw stalowych ma na celu przedtuzenie czasu ich uzytkowania poprzez
przywrocenie zuzytym lub uszkodzonym elementom ich pierwotnych wymiaréw i
wilasciwosci.

Regeneracja elementow stalowych obejmuje nastepujace roboty:
- usuwanie splywow,
- szlifowanie szyn i rozjazdéw,
- napawanie szyn i rozjazdow,
- regeneracj¢ zlgczek.
2. Regeneracja moze by¢ prowadzona:
- bezposrednio w torze, bez wyjmowania elementu z toru,
- po wyjgciu elementu z toru.
3. Regeneracja powinna by¢ wykonywana zgodnie z zatwierdzonymi warunkami technicznymi,
przy uzyciu atestowanych materialéw, przez spawaczy posiadajgcych certyfikaty
upowazniajace do wykonywania rob6t w torach.

§17
Wymiana pojedynczej szyny

1. Wymiang pojedynczych szyn w torze klasycznym wykonuje sie jako:

- robote planowg - w przypadku zuzycia szyn przekraczajacego dopuszczalne graniczne
tolerancje,

- robote nieplanowa - w przypadku wykrycia wady szyny zagrazajacej bezpieczenstwu
ruchu.

2. Do pojedynczej wymiany nalezy uzywa¢ szyn starych uzytecznych zbadanych
defektoskopowo, z ktérych usunigto odcinki ze stwierdzonymi wadami, tej samej dhugosci i
tego samego typu co szyny wymieniane, przestrzegajac, aby rodzaj i stopien zuzycia koncow
wymienionej szyny byl taki sam jak szyn sasiednich a réznica w polozeniu powierzchni
tocznych i bocznych nie byta wieksza niz 1 mm.

3. Po zakonfczeniu rob6t wymiany, szyny (odcinki szyn) oraz zlgczki wyjete z toru nalezy
uprzatnad z toru.
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1.

1.

§18
Nasuwanie odpelzlych szyn i regulacja luzéw

Zasadniczym warunkiem zapobiegania pelzaniu szyn jest prawidlowe utrzymanie
nawierzchni oraz zastosowanie opdrek przeciwpelznych przewidzianych dla danego typu
nawierzchni.
Nasuwanie odpelzlych szyn i regulacje luzéw w torze klasycznym nalezy wykonywa¢é, gdy
przesuniecie stykow i luzoéw w stosunku do zasadniczego polozenia osiggnelo wartosc:
- przesuniecie stykow 200 mm, luzy 30 mm.
Nasuwanie szyn i regulacje luzéw nalezy wykonywaé przy temperaturze nizszej od 20°C.
Do nasuwania szyn i regulacji luzéw nalezy uzywaé urzadzen ktére nie niszcza szyn ani
podkladéw i mozna je latwo i szybko usunaé z toru przed przepuszczeniem pociggu.
Poluzowanie na czas robét wkretéw lub $rub stopowych nie powinno przekracza¢ 3 mm .
W przypadku zamknigcia si¢ luzéw w stykach z powodu sptywow na konicach szyn, nalezy
usuna¢ splywy.
Luzy robocze powstajace w czasie prowadzenia robot regulacji, o dtugosci:
- 30 - 50 mm nalezy wypelniaé osadzonymi wstawkami z kawatkoéw szyn z obcigtymi
stopkami,
-50-155mm nalezy wypelia¢ osadzonymi wstawkami z kawatkow szyn ze stopkami.
Luzy robocze na wstawkach, po ktérych dozwolona jest jazda pociagéw nie mogg by¢
wieksze niz 155 mm.
Przed zakoficzeniem dziennych robot, tor powinien byé doprowadzony do stanu
prawidlowego na calej dlugosci. Podklady przesunigte podczas pelzania szyn nalezy nasuna¢
i podbié. Zabronione jest pozostawianie w torze wstawek roboczych po zakonczeniu robot.

§19
Wymiana pojedynczych podkladow

. Wymianie podlegaja pojedyncze podklady, ktére wskutek mechanicznego uszkodzenia lub

zuzycia nie zapewniajg prawidtowego podparcia i przytwierdzenia szyn. W przypadku
wystgpienia uszkodzenia podkladéw zagrazajacego bezpieczenstwu ruchu, wymiang
podktadéw nalezy wykona¢ bezzwlocznie.

Do pojedynczej wymiany nalezy uzywaé¢ podkladéw starych uzytecznych naprawionych
i zregenerowanych, typu obowiazujacego dla danej klasy toru; w uzasadnionych przypadkach
mozna uzywa¢ podktadow nowych.

W zaleznosci od liczby podkladéw zakwalifikowanych do wymiany, roboty wykonuje si¢
recznie - w przerwach miedzy pociggami bez zamykania toru, z zastosowaniem S$ciggow
srubowych,

Przy prowadzeniu rob6t bez wstrzymania ruchu, jednoczesnie wolno wymienia¢ co czwarty
podklad. Jezeli roboty nie zostaly catkowicie zakonczone, lecz podkiady podbite, szyny
przytwierdzone czterema wkretami (po dwa wkrety i $ruby stopowe w kazdej podkladce) lub
wszystkimi lapkami sprezystymi, pociggi mozna przepuszczaé przez miejsce robot.

Nowo utozone podklady nalezy podbi¢. Wszystkie prace przy wymianie podkladu nalezy
wykona¢ tak, aby niweleta toru nie ulegla zmianie.

Po wymianie podkladéw, tor powinien byé doprowadzony do stanu umozliwiajgcego
bezpieczny ruch pociagow.

§20
Usuwanie nieréwnosci pionowych toru

Roboty przy usuwaniu nieréwnosci toru nalezy wykonywaé przez podniesienie toru
i podbicie podkladow. W zaleznosci od diugosci toru zakwalifikowanego do usunigcia
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nieréwnosci pionowych, roboty moga byé wykonywane recznie lub przy zastosowaniu
maszyn.

2. Przy podnoszeniu toru na wysoko$¢ 0,06 m lub wieksza, nalezy z obu stron podnoszonego
toru wykona¢ rampy przejsciowe o pochyleniu 1:1000 lub mniejszym.

3. Kazdorazowo przed zakonczeniem robot wszystkie podkiady musza byé podbite, okienka
zasypane i uporzadkowana podsypka.

4. Podbicie podkladow w miejscu nierdwnosci toru nalezy sprawdzi¢ nastgpnego dnia
i ewentualne niedoktadnosci usunaé przed podjeciem dalszych robét.

§21
Regulacja polozenia toru w plaszczyznie poziome;j

1. Usuwanie odksztalcen toru w plaszczyZnie poziomej polega na przesunieciu poprzecznym
toru tak, aby o$ toru zajeta wiasciwe polozenie.

2. Rozrdznia sig trzy zakresy przesunie¢ toru:

- do 0,04 m ( regulacja ),
- do 0,06 m,
-do 0,08 m.

3. Jednorazowe przesunigcie poprzeczne toru wykonywane w przerwach miedzy pociggami nie
powinno by¢ wigksze niz 0,08 m, przy czym dtugos¢ przejscia z odcinka przesunietego do nie
przesunigtego powinna wynosi¢ z obu stron co najmniej 60 m.

4. Jezeli zachodzi potrzeba wigkszego przesunigcia toru niz 0,08 m, nalezy przesuniecia
wykonywa¢ po 0,08 m zachowujac kazdorazowo w/w dtugos$é odcinka przejscia, lub
wykona¢ je jednorazowo, ale przy zamknieciu toru dla ruchu pociagéw. Po zakoficzeniu
robdt nalezy podbi¢ wszystkie podktady (r6wniez na odcinkach przejsciowych).

5. Tor reguluje si¢ lub nasuwa do whasciwego polozenia wedtug jednego z tokéw:

- na prostej - toku dowolnego,
- whuku - toku zewnetrznego.

6. Nasunigcie toru na tukach i krzywych przejsciowych powinno by¢ sprawdzane przez pomiar
strzatek.

7. Jezeli przy nasuwaniu toru ulegla zmianie szeroko$é toru, przekraczajac odchytki
dopuszczalne, nalezy jg poprawié.

8. Nasuwanie toru powinno by¢ wykonywane na zamknigtym torze przy uzyciu automatycznych
podbijarek torowych wyposazonych w mechanizm nasuwajacy. Dopuszcza si¢ wykonywanie
nasuwania toru do 0,04 m bez wstrzymywania ruchu z uzyciem urzadzen hydraulicznych.

9. Po nasunigciu toru nalezy sprawdzi¢ wzajemne polozenie tokéw szynowych, wyregulowaé
tor w plaszczyznie pionowej oraz podbi¢ podkiady na przesuwanym odcinku toru i odcinkach
przejsciowych.

§22
Oczyszczanie i uzupelnianie podsypki

1. Podsypke nalezy oczyszczaé, jezeli nie zapewnia ona nalezytego odwodnienia, a jej stan
oceniono jako zly. Oczyszczeniu podlega podsypka tluczniowa. Zanieczyszczong podsypke
ze zwiru, pospdltki lub klifica wymienia si¢ na nowa. Przed przystgpieniem do oczyszczania
podsypki nalezy okresli¢ przyczyny jej zanieczyszczenia. W przypadku zanieczyszczenia
podsypki spowodowanego ztym stanem podtorza, wysokim poziomem wody gruntowej lub
nieckowatymi wglebieniami w torowisku, odwodnienie powinno by¢ wykonane wedtug
specjalnego  projektu zatwierdzonego przez kierownika wykonawczej jednostki
organizacyjne;j.

2. Oczyszczanie powinno obejmowaé pelng pryzme podsypki. Lacznie z oczyszczeniem
podsypki nalezy wykona¢ $cigcie i wyprofilowanie taw torowiska.
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3.
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Dopuszcza sie oczyszczanie podsypki jedynie od czota podkladéw. Zabronione jest
wyrzucanie wysiewek na skarpy przekopoéw lub do rowéw bocznych. Wysiewki powinny by¢
wywozone lub zuzyte do poszerzenia i wzmocnienia law torowiska.

Po oczyszczeniu, brakujaca podsypke nalezy uzupelni¢ do wymiaréw odpowiadajgcych
normalnym profilom poprzecznym. Nowa podsypka powinna byé¢ dostarczona w sposob
umozliwiajacy roztozenie podsypki wedlug okreslonych potrzeb. Podczas wyladunku nalezy
przestrzegaé zachowania obowigzujgcej skrajni budowli. Uzupelniona podsypke nalezy
oprofilowaé.

Po zakonczeniu oczyszczania, przed wznowieniem ruchu, tor nalezy wyregulowaé
w plaszczyZnie pionowej i poziomej, podklady podbié, a pryzme podsypki oprofilowac.

§23
Konserwacja wskaznikow drogowych

Wskazniki powinny by¢ utrzymywane w stanie gwarantujacym ich czytelnosé.
Ustawienie i stan wskaznikow sprawdza si¢ na biezaco w trakcie przegladow i badan torow.
Prace konserwacyjne wskaznikéw drogowych obejmuja:

- oczyszczanie i zabezpieczanie przed korozja metalowych elementow,

- umocowanie poluzowanych wskaznikow,

- wymiane uszkodzonych lub zniszczonych na nowe,

- uzupehianie brakujacych,

- malowanie wskaznikow.

§24
Zabezpieczenie toru przed okresem zimowym

Zabezpieczenie toru przed okresem zimowym ma na celu przygotowanie do bezawaryjne;
pracy w okresie ewentualnego wystepowania niskich temperatur lub silnych opadéw $niegu.
W przypadku prowadzenia wieloletnich rob6t torowych, nalezy poprzez ich odpowiednia
organizacje, dgzy¢ do utrzymania w okresie zimowym pelnej przejezdnosci torow z

predkoscig rozkladowa lub z lokalnymi ograniczeniami predkosci.

Do podstawowych rob6t przygotowania toru do zimy naleza:

- oczyszczanie rozjazdow ze starych smar6w oraz zmiana smaru letniego na zimowy,

- naprawy peknietych szyn,

- eliminacja uszkodzen na powierzchni tocznej szyn poprzez napawanie, wymiang wstawek
szynowych lub wymiane szyn,

- oczyszczenie urzadzen odwadniajacych,

- usunigcie z toru usypow, materiatéw nawierzchniowych i innych przeszkdd.

Roboty te powinny by¢ zakoniczone przed nastaniem warunkéw zimowych.

§25
Zabezpieczenie toru przed okresem wysokich temperatur

. Przygotowanie toru przed okresem wysokich temperatur polega na wykonaniu robot, ktore

zapewnia bezpieczng eksploatacje toru, w ktorego szynach wystgpowaé moga duze wartosci
podtuznych sit termicznych.

. Roboty te obejmuja:

- dokrgcanie $rub i wkretow,

- wymiane zuzytych i uzupetnienie brakujacych przekladek,

- konserwacje komor tubkowych w torze klasycznym,

-nasuwanie szyn odpelztych i regulacje luzé6w w stykach toru klasycznego.
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§ 26
Odbiory robo6t nawierzchniowych

1. Odbioréw robét dokonuje si¢ po zakonczeniu prac remontowych na podstawie wynikow
pomiaréw stosowanych w diagnostyce nawierzchni. Dla wyeliminowania ocen
subiektywnych, dopuszcza si¢ stosowanie eksperckich systeméw komputerowych.

2. Rozréznia si¢ trzy rodzaje odbioréw technicznych robot:

1) odbiér migdzyoperacyjny - przeprowadzany w trakcie wykonywania rob6t remontowych,
po zrealizowaniu poszczegdlnych faz robot okreslonych w dokumentacji technologicznej
opracowanej dla danego remontu,

2) odbiér eksploatacyjny (wstgpny), ktéry jest podstawg oddania toru do eksploatacji z
okreslong predkoscia. Odbiér dokonywany jest:

a) kazdorazowo przed otwarciem toru dla ruchu z ograniczong predkoscia pociagow w
miejscu robot.
Dopuszczalng predkos¢ do czasu wykonania nastepnej fazy robét, okresla sie na podstawie
pomiaréw ( przedstawionych przez wykonawce robét ) i ogledzin,
b) przed dopuszczeniem do eksploatacji po calkowitym zakoniczeniu rob6t i otwarciem
toru dla ruchu pociggoéw (z predkoscia okreslong przez komisje dokonujgca odbioru).

Dla dokonania odbioru eksploatacyjnego nalezy dokonaé pomiaru podstawowych

parametrow toru oraz oceny jakosci wykonanych robot remontowych poprzez poréwnanie

wynikow pomiaru z dopuszczalnymi odchytkami od wartosci nominalnych przyjetymi dla
danego rodzaju remont6w,

3) odbidr ostateczny - dokonywany jest komisyjne: po uplywie co najmniej dwéch tygodni
od przekazania naprawionego toru do eksploatacji.

3. Wszystkie roboty naprawcze toréw i rozjazdéw, w tym usuniecie usterek, do czasu
ostatecznego odbioru, wykonuje wykonawca robét.

4. Podstawg odbioru ostatecznego robdt jest zgloszenie przedtozone przez wykonawce robdt,
w terminie do 30 dni po przekazaniu toru do eksploatacji, wraz z dokumentacja pomiarows,
ktdrg stanowi¢ powinny :

1) wyniki pomiaréw bezposrednich lub wykonanych toromierzem mikroprocesorowym,

2) pomiary geodezyjne dotyczace polozenia toru w plaszczyZnie poziomej i pionowej w
nawigzaniu do znakow regulacji toru,

3) protokoly pomiaréw i odbioru robét okreslajgce prawidtowosé wykonania:

a) oczyszczenia i wyprofilowania podsypki thuczniowe;j,
b) $cigcia i utwardzenia taw torowiska,

¢) oczyszczenia i wyprofilowania rowow odwadniajacych,
d) zabudowy nawierzchni i odwodnienia przejazdow.

5. Komisja odbioru ostatecznego sporzadza protokol, ktorego zalgcznikami sg dokumenty
wymienione w ust. 4.

6. Przy odbiorze zgodnie z warunkami odbioru rozjazdéw, sprawdza sie:

1) szerokosci toru i ztobk6w w wyznaczonych miejscach,

2) krzywizne toru zwrotnego,

3) skok i przyleganie iglic do opornic i op6rek,

4) przyleganie iglic do podkladek $lizgowych,

5) prawidtowos¢ przylegania elementdéw stalowych rozjazdu do podrozjazdnic,

6) potozenie rozjazdu w plaszczyznie pionowej i poziomej w stosunku do znakéw regulacji
z pomiarem odcinkéw przyleglych z obu stron rozjazdu,

7) wzajemne polozenie tok6w szynowych,

8) prawidtowos¢ odwodnienia rozjazdu,

9) prawidlowosé oprofilowania podsypki,

10)prawidlowos¢ wyprofilowania i utwardzenia faw torowiska.
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7. Dopuszczalne odchylki zawierajg arkusze badania technicznego rozjazdow.

Tablica 10
Wartoséci dopuszezalne odchylek przy odbiorze ostatecznym po naprawie biezace)
Predko$¢ | Nieréwnosci Wichrowatos¢ | Odchylki szerokoscei toru
[km/h] poziome |pionowe |na bazie 5 m poszerzenia | zwegZenia gradient
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm/m.]
<40 20 20 18 12 8 3
Przy pomiarach bezposrednich dodatkowych parametrow
Predkos¢ | Réznica w | Réznice Roznice Roéznice Réznica luzu w
wysokosci | sasiednich w poziomie | niwelety w | stykach:
[km/h] polozenia | strzatek na|w stosunku do | stosunku do | max/min.
tokow cieciwie 10 m | znakéw regulacji | znakéw regulacji | [mm)]
[mm] [mm] [mm] [mm]
<40 12 14 20 20 5
Tablica 11
Wartosci dopuszczalne odchylek przy odbiorze ostatecznym po naprawie gléwnej lub
modernizacji
.. | Nieréwnosci Wichrowato$¢ | Odchydki szerokosci toru
Predkosé ; . : ; —y :
[/h] poziome |pionowe |nabazie 5m. |poszerzenia |zwegzenia gradient
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm/m]
<40 17 16 16 8 5 3
Przy km pomiarach bezposrednich dodatkowych parametrow
Roznica w | Réznice Roznice w | Réznice w | Réznica luzu w
.. | wysokosci | sasiednich poziomie od | niwelecie od | stykach:
Predkosé . . i . .
w [kmvh] poloZzenia | strzat. na | znakow znakéw  regulacji | max/min.
tokdéw cieciwie 10m | regulacji [mm] |[mm] [mm]
[mm] [mm]
<40 10 12 20 20 5

Dopuszcza sie przekroczenie warto$ci podanych w tablicach 10 i 11 w ilosci nie wigkszej niz 5%
liczby pomiaréw na kazdym kilometrze odbieranego toru, pod warunkiem, ze nie przekraczaja

one odchytek dopuszczalnych dla predkosci o 20 km/h mniejszych niz przewidziane dla danych
toréw.

§ 27
Kozly oporowe.

1. Na bocznicach kolejowych Zarzgdu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. niektére
tory zakonczone sg stalowymi koziami oporowymi ,betonowymi koztami oporowymi oraz
stalowymi samohamownymi ktorych celem jest zapobiezenie ,,przepchnigciu” wagonow.

2. Stalowe kozty oporowe wykonane sg z szyn, wygietych do géry. Doszyn tych
przymocowane s3 — pomalowane na biato — drewniane belki, stuzace jako ,,odbojniki”.

3. Cale konstrukcje kozléw oporowych stalowych ulozone sa na podkladach drewnianych
i podsypce z thucznia.

4. Do konstrukcji koztéw oporowych betonowych zamocowane sa zderzaki, ktére stuzg jako
,»0dbojniki”.

5. Przed kozlami oporowymi na torach, na dtugosci okolo 5 m, usypane s3 pryzmy z piasku
(,,zasypka") grubosci od 30 cm do 50 cm, ktérych zadaniem jest wyhamowanie toczgcego si¢
po torze wagonu i zminimalizowanie sity uderzenia wagonu w ,,odbojnik”.

32



Instrukcja utrzymania infrastruktury kolejowej na bocznicach Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinouijscie S.A.

Rys. 11 Kozta oporowego
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§ 28
Place ladunkowe.

1. Bocznice kolejowe Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A. posiadaja place
tadunkowe umozliwiajagce swobodny rozladunek wagonéw. przy pomocy ruchomego
stanowiska przetadunkowego

2. Nawierzchnia placu powinna by¢ utwardzona, o wytrzymatosci dostosowanej do naciskow
osi pojazdéw samochodowych oraz sktadowanych materiatow.

3. Powierzchnia placu powinna posiadaé pochylenie 1 - 3%, przeznaczone do odprowadzenia
wod opadowych. Wody opadowe nalezy odprowadzaé do systemu kanalizacyjnego, a przy
jego braku - do rowéw odwadniajacych. Niedozwolone jest stosowanie pochylenie placu
fadunkowego w kierunku toru.

4. Place ladunkowe powinny by¢ wyposazone w urzadzenia o$wietleniowe zapewniajace
oswietlenie obiektu zgodnie z Polskimi Normami.
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ROZDZIAL 11
UTRZYMANIE PODTORZA
§1

Postanowienia ogélne

1. Utrzymanie podtorza stanowi integralng cze$¢ utrzymania drogi kolejowej i nie moze by¢
oddzielane od innych robét utrzymaniowych tej drogi.

2. Podtorze ( jego elementy ) utrzymuje sic w ciggu calego roku w celu zapewnienia
nawierzchni odpowiednich warunkéw pracy i niedopuszczenia do powstania w niej
nadmiernych odksztalcen groznych dla eksploatacji i trwalosci drogi kolejowe;j.

3. Utrzymanie podtorza polega na :

» nadzorze stalym
» przegladach

» konserwacji

» naprawach.

4. Wszystkie elementy podtorza utrzymuje si¢ zgodnie z odpowiednimi normami,
warunkami technicznymi jak rowniez z zachowaniem postanowienia niniejszych
przepisow.

§2
Nadzor staly

1. Nadzér staly polega na kontroli, ogledzinach , badaniach i ocenie stanu utrzymania, a
celem jest wykrywanie uszkodzen, zagrozefi lub nadmiernego zuzycia podtorza i jego
elementdéw oraz niedopuszczenie do powstania badZ rozwoju wad i zagrozen.

2. Nadzér staly wykonywany jest przez osoby spelniajace wymagania kwalifikacyjne
i przygotowanie zawodowe.

§3
Przeglady

1. Przeglady wykonuje si¢ w celu ustalenia stanu i stopnia zuzycia poszczeg6lnych
elementéw podtorza oraz zakresu robot niezbednych dla doprowadzenia ich do stanu
umozliwiajacego prawidlowe funkcjonowanie drogi kolejowej.

2. Przeglad moze by¢ wykonywany w ramach kompleksowego przegladu drogi kolejowe;j
albo moze dotyczy¢ tylko podtorza lub wybranych jego elementow.

3. Przeglady dzielg si¢ na :

» biezace,
» okresowe,
4. Przeglad biezgcy podtorza :
a/ przeglad biezacy podtorza ma za zadanie wykrywanie uszkodzen i wad, ktorych

rozw6] moéglby uniemozliwiaé prawidlowe funkcjonowanie drogi kolejowej
i wykonywany jest przez osoby spelniajgce wymagania kwalifikacyjne
i przygotowanie zawodowe: dréznik obchodowy (toromistrz) lub przez osoby
posiadajace odpowiednie uprawnienia budowlane i zaswiadczenie o przynaleznosci
do wlasciwego samorzadu zawodowego, ktore posiadaja znajomos$¢ przepisow
wewnetrznych przyjetych przez Uzytkownika bocznicy oraz znajomos$¢ warunkow
miejscowych na bocznicy pod wzgledem techniczno ruchowym wramach co
dwutygodniowych obchodéw toru,

b/ Pracownik wykonujgcy obchod dokonuje wizualnej kontroli elementéw infrastruktury:
- tory

W szczegblnosel nalezy obserwowac czy;
- nie ma peknietych szyn lub ubkéw;
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1.

- ni¢ ma uszkodzen podkladéw, nie gwarantujgcych wlasciwego podparcia szyn
i szerokosci toru;

- stan przytwierdzenia szyn do podktadéw jest prawidlowy;

- w torze nie wystepuja oznaki pelzania szyn i catego toru.

- podsypka i podtorze

Nalezy zwracaé uwage czy:

- osiadanie toru,
- podmycia i rozmycia torowiska,
- wyplywy ze studzienek drenarskich i kanalizacyjnych na torowiska,
- zagrozenie statecznosci podtorza i urzgdzeni odwadniajacych, spowodowane
przez skladowane materialy, pozostawiony sprzet i inne przedmioty,
- prace zagrazajace budowli gruntowej, odwodnieniu toru i innym urzadzeniom,
- oznaki deformacji podtorza i terenu w sgsiedztwie drogi kolejowej,
- inne oznaki wskazujace na pogarszanie si¢ stanu podtorza lub jego elementow,
¢/ w razie stwierdzenia wad podtorza zagrazajgcych bezposrednio bezpieczenstwu
prowadzenia ruchu — prowadzacy ogledziny musi podjaé odpowiednie dziatania
zabezpieczajace i powiadomi¢ zwierzchnika stuzbowego,

d/ jezeli wada podtorza nie zagraza bezposrednio bezpieczenstwu ruchu, budowli, zyciu
1 zdrowiu ludzi itp. — dokonujacy przegladu powinien ja w miare mozliwosci usunag.
W razie za$ niemoznosci wykonania tego powinien podjaé inne dzialania zaradcze
wedlug kompetencji i mozliwosci,

e/ Pracownik wykonujacy obchéd powinien by¢ zaopatrzony w przybory sygnalowe /Zal.
nr 14/, W czasie wykonywania obchodu pracownik powinien by¢ ubrany
w kamizelke ostrzegawcza koloru pomararniczowego z odblaskami.

f/ wyniki przeprowadzonego przegladu biezgcego rejestruje sie w ,,Ksigzce kontroli
obchodow™/ Zal. nr 12/

Przeglad okresowy podtorza :

1/ przeglad okresowy podtorza ma za zadanie ustalenie rodzaju i wielkosci wad, zakresu
robdt naprawczych, a nastgpnie zakwalifikowanie podtorza do naprawy biezacej lub
gltéwnej i wskazanie pozadanej kolejnosci robot.

2/ przeglady okresowe przeprowadzane s raz w roku przez osobe¢ posiadajaca
odpowiednie uprawnienia budowlane i zaswiadczenie o przynaleinosci do
wlasciwego samorzadu zawodowego,

3/ ustalony w toku przegladu stan poszczegélnych elementéw podtorza rejestruje sie
protokole przegladu, na podstawie ktérego ustala si¢ potrzeby napraw i ich kolejnosé

4/ w pierwszej kolejnosci planuje si¢ naprawy tych elementéw podtorza, ktérych stan
jest powodem utrudnienn eksploatacyjnych lub w stosunku, do ktérych istnieje
uzasadniona obawa, Ze w ciggu najblizszego okresu mogg spowodowaé
wprowadzenie ograniczen eksploatacyjnych.

5/ jako zasad¢ nalezy przyja¢ wykonywanie napraw podtorza jednoczesnie
z wykonywaniem innych napraw tj. napraw biezgcych i gléwnych nawierzchni.

6/ naprawy podtorza, ktorego stan obliguje do natychmiastowego podjecia robét,
traktuje si¢ jako awaryjne.

§4
Konserwacja

Konserwacja podtorza ma na celu zabezpieczenie szybkiemu zuzywaniu sie jego

elementow.

2. W zakres konserwacji wchodza nastepujace czynnosci :

- usuwanie z law torowiska, law przypor, skarp i law skarpowych ; kamieni, gruzu,
blota, starej podsypki, itp.
- oczyszczanie urzadzen odwadniajgcych,
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- drobne naprawy umocniefi kamiennych lub innych, niewielkie korekty krawedzi
skarp, ich powierzchni itp.
- wymiana pokryw i zamknie¢ w studniach, sztolniach i galeriach.

§5

Naprawa biezaca

1. Naprawe biezacg wykonuje sie¢ w celu zapewnienia mozliwosci uzytkowania podtorza
do czasu wykonania naprawy glownej i polega na usuwaniu niewielkich odksztalcen
i uszkodzen oraz czes$ciowej wymianie zuzytych lub uszkodzonych czgsci elementow
podtorza.
2. W zakres naprawy biezacej podtorza wchodza :
a/ dla torowiska :
- usuwanie zastoisk wody,
- §cinanie 1 wyréwnywanie taw z wyprofilowaniem spadku,
- usuwanie spekan,
- niszczenie ro$linnosei trwatej na tawach,
b/ dla skarp i taw nasypow :
- usuwanie nastepstw rozmy¢, zalan, itp.
- usuwanie zanieczyszczen,
- niszczenie roslinnosci trwatej,
¢/ dla odprowadzen wod powierzchniowych :
- usuwanie zastoisk wody w rowach,
-naprawa 1 uzupelnianie wzmocnieh dna i skarp w urzadzeniach
odprowadzajacych wode ( rowy, kanaly ),
- przygotowanie podtorza i innych budowli znajdujgcych si¢ w jego obrgbie do
przejecia wod wiosennych i powodziowych,
- wykonanie innych prac zabezpieczajacych i naprawczych,
d/ dla odwodnien wglebnych :
- oczyszczanie, spulchnianie lub wymiana gruntu nad drenami,
- uzupelnianie brakujgcych pokryw studziennych, zastawek,
- wykonywanie innych prac o charakterze naprawczym i zapobiegawczym,
3. W zakres napraw biezacych podtorza wchodzg réwniez te roboty konserwacyjne,
ktorych konieczno$¢ zaistniata podczas naprawy biezacej.

§6

Naprawa gléwna

1. Naprawa gléwna ma na celu przywrécenie w catosci lub czesci pierwotnej zdolnosci
uzytkowej podtorza i polega na naprawie elementéw, ktore ulegly zuzyciu lub
Zniszczeniu,

2. Wykonywane podczas naprawy giéwnej niezbedne roboty modernizacyjne majgce na
celu poprawienie poziomu technicznego obicktu i przygotowanie go do spelnienia
okreslonych wymagan eksploatacyjnych a takze wydluzenie okresu uzytkowania
obiektu — zaliczajg sie do naprawy gléwne;.

3. W ramach naprawy gtéwnej podtorza wykonuje si¢ :

- wzmocnienie skarp,

- odwadnianie skarp i torowisk,

- wymiang gruntu podtorza 1 podloza,

- zabudowe w podtorzu i podtozu pokry¢ ochronnych,
- rozparcie i obudowanie rowow i koryt,
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- remont drenazy ( przebudowg lub wymiane elementéw),
- podwyzszenie lub obnizenie torowiska,
- likwidacje¢ innych wad podtorza, podtoza, terenu przyleglego.
4. Do napraw gléwnych podtorza zalicza si¢ réwniez :
- roboty o charakterze konserwacyjnym i biezgcym, ktorych potrzeba wynikla w
czasie wykonywania naprawy glowne;j.
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1.

ROZDZIAL 111
UTRZYMANIE ROZJAZDOW

§1
Ogle¢dziny rozjazdéw

Ogledziny wykonywane s3 przez osoby spelniajgce wymagania kwalifikacyjne

i przygotowanie zawodowe: droznik obchodowy (toromistrz) raz w miesigcu, celem

stwierdzenia, czy nie wystepujg :

a/ czgsci pekniete, wykruszone lub uszkodzone,

b/ inne usterki lub odksztalcenia grozgce naruszeniem prawidtowego dziatania rozjazdow
lub urzgdzen nastawczych..

2. Podczas ogledzin nalezy sprawdzic :

- stan techniczny rozjazdu oraz stan utrzymania go w porzadku i czystosci, a zwlaszcza
wolnej przestrzeni miedzy iglica i opornicg oraz w ztobkach krzyzownic i opornic,

- stan iglic i ich umocowanie w osadzie, opornic, krzyzownic ze szczeg6lnym
uwzglednieniem dziobow, szyn laczacych, a takze polaczen spawanych,

- stan podrozjazdnic ( czy nie wystepujg ztamania, peknigcia lub inne uszkodzenia ), stan
wlasciwego podbicia i obsypania podsypka,

- stan $ciggdw iglicowych pretow nastawczych, oporek iglic, rozporek, sworzni, zlgczek,
nitéw, przytwierdzen czesci rozjazdowych do podrozjazdnic, stan polaczen srubowych
oraz prawidlowe zalozenia pokryw na zamknigcia nastawcze,

- stan smarowania zwrotnic,

- przyleganie iglic do opornic,

- dokladno$¢ przymocowania i dzialania zamknigé nastawczych oraz urzgdzen
stabilizujacych potozenie iglic,

- stan wskaznikéw zwrotnicowych i wykolejnicowych oraz wiasciwe ich ustawienie
w stosunku do potozenia zwrotnicy lub wykolejnicy,

- wynik przeprowadzonych ogledzin, kazdorazowo nalezy odnotowaé w ,Dzienniku
ogledzin rozjazdéw" / Zal. nr 11 /.

§2

Badanie techniczne rozjazdow

. Wszystkie rozjazdy, skrzyzowania tor6w w jednym poziomie oraz podlegaja badaniom

technicznym.

Badanie techniczne obejmuje rewizj¢ stanu technicznego wszystkich czesci konstrukcyjnych

i uktadu geometrycznego wymienionych urzagdzen, sprawno$¢ ich dzialania, stan utrzymania

oraz pomiaru szerokosci toru, niwelety i zZlobkéw w miejscach wskazanych w arkuszach

technicznego badania / Wzory kartotek rozjazdowych Zal. nr 3,4,5,6,7,8,9,10/.

Wymiary wlasciwe i dopuszczalne odchylenia w rozjazdach. /Zalacznik Nr 2/

Badania techniczne - przeglady okresowe przeprowadzane sa raz w roku, przez osob¢

posiadajaca odpowiednie uprawnienia budowlane i zaswiadczenie o przynaleznosci do

wlasciwego samorzadu zawodowego.

Badanie ogdlnego stanu rozjazdu :

- w ramach badania technicznego rozjazdu nalezy wykonaé czynnosci nalezace do ogledzin
rozjazdu,

- nalezy dokonaé sprawdzenia wlasciwego polozenia rozjazdu w planie w stosunku do osi
toru i sgsiednich rozjazdow,

- nalezy dokona¢ doktadnych pomiar6w szerokosci toréw i ztobkow oraz przechylki toru
w miejscach podanych w arkuszach badania technicznego rozjazdéw,

- stwierdzone przekroczenia nalezy odnotowaé w protokole oraz w arkuszach badania
technicznego rozjazdéw jako usterki wymagajace usunigcia. Przy pomiarach przechylki
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nalezy analizowa¢ czy nie nastapilo przekroczenie dopuszczalnej wichrowatosci toru,

a stwierdzone przekroczenie wartosci dopuszczalnych réwniez odnotowaé jako usterke

Wymagajacg usuniecia,

- sprawdzi¢ stan przytwierdzen rozjazdu, ich podbicie i obsypanie podsypka,
- sprawdzi¢ i pomierzy¢ pelzanie rozjazdu lub jego czesci.

4. Badanie stanu zwrotnic.
Podczas badania nalezy sprawdzi¢ :

- czy iglice nie sg pekniete, wyszczerbione, zwichrowane, skrzywione lub uszkodzone w
inny spos6b oraz czy powierzchnie toczne iglic i opornic leza w jednym poziomie,

- czy zuzycie iglic i opornic nie przekracza zuzycia dopuszczalnego,

- przyleganie iglic do opornic — czy luz miedzy iglicg a opornicg w ostrzu iglicy nie
przekracza 1 mm,

- przyleganie iglic do op6rek iglicowych — czy luz miedzy iglica, a opérkami iglicowymi
nie przekracza 2 mm,

- przyleganie iglic do plyt $lizgowych — luz migdzy stopks iglicy a powierzchnig $lizgowa
nie moze przekracza¢ 2 mm, na nie wiecej niz 50 % plyt $lizgowych,

- stan osad czopowych i zamocowania w nich iglic, przyspawania opérek i lozysk
w plytach : w przypadku wystapienia watpliwosci co do wlasciwego zamocowania iglicy
w osadzie czopowej nalezy zarzadzi¢ zdemontowanie iglicy celem doktadnego
sprawdzenia osady,

- stan zamocowania zabezpieczenia przeciwpelznego iglic sprezystych, odchylenie od
polozenia Srodkowego czopa przeciwpelznego oraz stan zgrzewa iglicy z szyna taczaca,

- czy iglice nie wykazuja nadmiernych oporéw przy przestawianiu, jesli tak dokonaé
pomiaru tych oporéw,

- czy iglice nie majg ruchéw w kierunku pionowym w osadach czopowych i na plytach
slizgowych,

- czy wielko$¢ przesuwu poprzecznego ostrzy iglic w obu ich polozeniach jest jednakowe i
miesci si¢ w granicach dopuszczalnych tolerancji,

- czy odleglos¢ iglicy odsunigtej od opornicy ( w miejscu przejscia od pelnego profilu
iglicowego do czgsci obrobionej strugiem ) nie jest mniejsza od 58 mm.

5. Badanie zamknie¢ nastawczych.
Podczas badania zamknigé nastawczych nalezy sprawdzié :

- prawidlowos¢ przylegania glowicy klamry do opérki zamkniecia ( prowadnicy )
w zamknigciach suwakowych ( luz nie powinien byé wigkszy niz 3 mm),

- czy w zamknigciach suwakowych sworznie laczace klamre z iglicg sg zabezpieczone
zawleczkami oraz czy wszystkie sworznie bezpieczefistwa s zanitowane i czy nie
wystepujg nadmierne luzy w potaczeniach sworzniowych,

- czy odleglos¢ iglicy odsunigtej od opornicy przy pierwszym zamknigeiu jest jednakowa
po obu stronach zwrotnicy i jest zachowana jej przepisowa wielko$é¢ ( 140, 150 lub 160
w zaleznosci od rodzaju zamknigcia ),

- czy styki przediglicowe leza na jednej prostej prostopadiej do osi toru, a odlegtosci
poczatku iglic od styku przediglicowego sg prawidiowe,

- czy dlugosci $ciggéw iglicowych, drazkow suwakowych i pretéw nastawczych sa
prawidlowe,

- stan przytwierdzenia oporek i prowadnic zamknie¢ zwrotnicowych,

- stan prawidlowego wspdldziatania zamknigé zwrotnicowych.

6. Badanie krzyzownic.
Podczas badania nalezy sprawdza¢ i mierzy¢ :

- stan dzioba i szyn skrzydlowych oraz wielkos¢ ich zuzycia w miejscach
charakterystycznych ( poczatek dzioba oraz w miejscach zalomu profilu podtuznego ).
Pomiar zuzycia krzyzownicy wykonuje si¢ za pomoca linialu i suwmiarki z
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glebokosciomierzem lub klina pomiarowego. Pomiary powinny by¢ wykonywane takze w
miejscach widocznego najwickszego zuzycia krzyzownicy, a wielko$¢ zuzycia nie
powinna przekracza¢ wartosci dopuszczalnych,

- pomiaru szerokosci toru i zZlobkéw w krzyzownicy nalezy dokonywaé w migjscach
podanych w arkuszach badania technicznego rozjazdow,

- stan wktadek i $rub w krzyzownicy,

- stan 1 wielkos$¢ zuzycia kierownicy,

- stan wkladek i $rub w kierownicach mocowanych do szyn oraz stan mocowan kierownic
do koziotkéw i plyt zebrowych,

- szeroko$é toru w krzyzownicy na obu kierunkach jazdy,

- szeroko$é i gleboko$¢ zlobkéw w krzyzownicy i przy kierownicach oraz wielkosé
spltywow metalu w dziobie i szynach skrzydlowych,

- prawidlowe polozenie na podktadach, stan przytwierdzenia krzyzownicy i kierownic do
podrozjazdnic i podktadek oraz stan przekltadek,

- prostoliniowo$¢ wzajemnego polozenia krawedzi tocznych dzioba i szyn
skrzydtowych.

7. Badanie toréw laczacych w rozjazdach i potaczen rozjazdowych.
Podczas badania torow laczacych nalezy sprawdzi¢ :

- szeroko$¢ toru w miejscach podanych w arkuszach badania technicznego,

- stan szyn taczacych, tubkéw i $rub tubkowych lub polaczen spawanych,

- stan przytwierdzenia szyn do podrozjazdnic i podktadéw,

- stan podbicia podrozjazdnic i podkladéw.

§3
Utrzymanie zamkni¢é nastawczych hakowych

1. Utrzymanie zamkniecia nastawczego hakowego powinno by¢ staranne. Nieprawidiowe
bowiem dzialanie tego zamkniecia powoduje przeszkody przy przestawianiu zwrotnicy oraz
moze spowodowaé niedokladne przytrzymywanie iglicy przy opornicy lub uszkodzenie
samego zamkniecia, co jest niebezpieczne dla manewréw i moze by¢ przyczyna wykolejenia.

2. Iglica dosunieta powinna nalezycie przylega¢ do opornicy. Dokladnos$é przylegania sprawdza
si¢ przez zalozenie pomi¢dzy poczatkiem ostrza iglicy, a opornicg blaszki o grubosci 1 mm,
ktéra po przestawieniu zwrotnicy i dosunigciu iglicy nie powinna da¢ si¢ wyciagna¢ palcami.
Jezeli blaszka daje sie wyciagnaé, to nalezy zbadaé, czy koniec iglicy nie jest odgiety lub
iglica nie jest zwichrowana oraz czy nie ma innej przyczyny nieprzylegania iglicy.
Stwierdzone niedokiadnosci nalezy usunaé.

3. Haki powinny nalezycie przylega¢ do oporki, jak réwniez dobrze slizga¢ si¢ po jej dolnej
plycie. W razie przeszkdd nalezy odpowiednio spitowaé powierzchni¢ styku opérki z szyjka
szyny, albo daé blaszang podktadke pomiedzy szyjka szyny i opérka. Nie nalezy natomiast
spitowywaé walcowanej powierzchni haka lub oporki. Gdy hak z przylgs oprze si¢ o
podpérke, to luz pomig¢dzy stopka haka i boczng powierzchnia $lizgowa op6rki nie powinien
by¢ wiekszy niz 3mm, aby przy przestawianiu zwrotnicy jak najwigksza cze$¢ przesuwu
preta napadowego byla wyzyskana do zamknigcia zwrotnicy. Jezeli ten luz jest wigkszy, to
oznacza, ze hak robi za duzy kat obrotu lub iglica przesungla si¢ wzgledem opornicy. W tym
przypadku, po stwierdzeniu, ze iglice sa na wiasciwym miejscu, nalezy przylgi odpowiednio
dopasowac.

Stopka haka a stanie zamknigtym zasadniczo powinna schodzié si¢ z zewngtrzng krawedzig
oporki lub w rozjazdach typu S42 wystawaé 4 mm poza nig, w zadnym za$ razie nie powinna
wystawaé wiecej niz 5 mm, aby nie utrudniaé rozpruwalnosci zamknigcia.

Jezeli za$ zachodzi za daleko poza krawedz oporki, to przyczyna tego moze by¢ niewlasciwa
szeroko$é¢ toru przy iglicach, przesuniecie iglicy wzgledem opornicy albo za duza dlugos¢
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sciggu iglicowego lub niewtasciwe ustawienie napedu zwrotnicowego. Nieprawidlowosci te
nalezy usungé.

Luzne sworznie nalezy wymieni¢ na grubsze, a otwory wyrobione w haku i uchwytach
wyrowna¢ przez przewiercenie. Sworznie taczace hak z iglica i $ciagiem iglicowym powinny
by¢ zabezpieczone zawleczkami. Aby zawleczki byly widoczne, latwo dostepne i
umozliwialy obrét sworzni, s3 one przetknigte przez otwory w $ciggach lub pretach
napgdowych.

Jezeli hak obejmuje nalezycie opérke, to odlegtosé iglicy odsunietej od opornicy, mierzona
na osi opérki hakowej, powinna wynosi¢ 140 + 10 mm, przy czym odlegto$é ta w zadnym
przypadku nie moze by¢ mniejsza niz 120 mm i wigksza niz 170 mm.

W obu bowiem konicowych polozeniach zwrotnicy, polozenie iglicy dosunietej jest zawsze
wyznaczone dokladnie, natomiast polozenie iglicy odsunigtej jest w pewnych granicach
zmienne, zaleznie od drogi przesuwu preta nastawczego przy przestawianiu zwrotnicy.

Hak potaczony z iglica dosunigta powinien obejmowaé walcowata powierzchnie slizgows
oporki hakowej zamknigcia nastawczego na dhugosci przynajmniej 60mm.

Przy sprawdzaniu zamknigcia nastawczego nalezy najpierw sprawdzié¢ szerokos¢ toru na
poczatku iglic, wg kartoteki rozjazdu oraz zbadaé, czy poczatki ostrzy iglic leza od stykéw
przediglicowychw ~w  odpowiednich odleglosciach. W  przypadku stwierdzenia
niedoktadnodei, nalezy je usunaé, nastgpnie nalezy sprawdzié, czy jest zachowana
przepisowa odleglos¢ iglicy odsunigtej od opornicy ( 140 + 10 mm ) przy nalezytym
polozeniu zwrotnicy. Jezeli w tym przypadku odleglosé ta nie jest odpowiednia, nalezy
sprawdzi¢ dlugosé sciagu iglicowego.

Dlugos¢ ta mierzona pomigdzy osiami sworzni powinna wynosié :

- przy rozjazdach zwyczajnych S42 — 985 m

Jezeli sciag iglicowy jest za dhugi, to hak zachodzi za daleko poza obérke, wskutek czego
utrudnione jest otwarcie haka przy rozpruciu zwrotnicy. Jezeli za$ $ciag jest za krotki, to
powstaje za duza odleglos¢ iglicy odsunigtej od opornicy.

Wszystkie ruchome czesci zamknigcia nastawczego powinny byé dokladnie oczyszczone
i dobrze smarowane.

Stan osad iglic wplywa réwniez na prawidlowg prac¢ zamkniecia nastawczego i dlatego, gdy
osady te sa nadmiernie wyrobione, iglica moze przesuwaé sic wzgledem opornicy i
zamknigcia nastawcze hakowe moga obejmowaé obérke za duzo lub za mato, co utrudnia
przestawianie zwrotnicy. Niedokladnosci wytarcia osady iglicowej nalezy usunaé, a w
przypadku wytarcia ponad 10 mm nalezy wymieni¢ osade lub iglice.

10. Nalezy sprawdzi¢, czy styki przediglicowe leza na prostej prostopadlej do osi toru. W razie

11.

stwierdzenia nieprawidlowosci nalezy je usungé. Odnosnie rozjazdéw krzyzowych odleglosci
te nalezy sprawdzi¢ wg planéw ogélnych tych rozjazdow.

W zamknieciach hakowych nalezy sprawdzi¢ prawidlowe przyleganie haka do opérki.
Sprawdzenie to wykonuje si¢ za pomocg odpowiedniego drazka, ktéry wklada sie miedzy
hak i obérke i odsuwa si¢ w nim hak od oporki. Jezeli odsunigcie to jest wieksze niz 2 mm,
nalezy wéwczas zamknigcie nastawcze doprowadzi¢ do nalezytego stanu przez wymiane
zuzytego haka, oporki lub sworznia, a jezeli s one prawidlowe, nalezy wlozy¢ pomigdzy
opornicg i oborke wktadke lub zastosowaé inne odpowiednie srodki.

§4
Utrzymanie zamkni¢¢ nastawczych suwakowych

. Utrzymanie zamknigcia suwakowego powinno by¢ staranne. Przy ogledzinach i badaniach

technicznych rozjazd6éw nalezy zwraca¢ uwage na prawidlowe zmontowanie i
przymocowanie prowadnic do opornic oraz sprawdzi¢, czy dzialanie calego zamknigcia
przebiega nalezycie i odbywa si¢ lekko i prawidlowo.
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2.

Zamkniecie nastawcze nalezy smarowaé w miarg potrzeby, jednak nie rzadziej niz raz na da
tygodnie. Do smarowania nalezy uzywac¢ oleju letniego, a w okresie zimy oleju
uniwersalnego.
Sworznie taczace klamry z iglicg nalezy dwa razy do roku wyjaé i nasmarowa¢. Nalezy przy
tym sprawdzié, czy odstep iglicy od opornicy, wynoszacy normalnie 150 mm lub 160 mm,
jest jednakowy po obu stronach zwrotnicy. Jezeli nie, to rozjazd nalezy wyregulowac.
Iglica dosunieta powinna nalezycie przylega¢ do opornicy. Dopuszczalny luz pomiarow
pomiedzy przylegajaca iglicg i opornica nie moze przekracza¢ 1 mm. Dokladno$¢
przylegania sprawdza si¢ podobnie jak przy zamknigciach hakowych, przez wlozenie
pomiedzy koniec iglicy a opornice blaszki o grubosci 1 mm, ktéra po przestawieniu
zwrotnicy i dosunieciu iglicy nie powinna da¢ si¢ wyciagna¢. W razie stwierdzenia
niedoktadnosci nalezy je usunaé.
W zamknieciach suwakowych nalezy sprawdzaé¢ prawidtowe przyleganie glowicy klamry do
prowadnic. Sprawdzenie to wykonuje si¢ przez wlozenie pomigdzy glowiceg, a prowadnice
drazka, ktérym odsuwa si¢ klamre od prowadnicy. Jezeli odsunigcie to jest wigksze niz 3 mm
to nalezy wowczas zamkniecie klamrowe doprowadzi¢ do nalezytego stanu i luz wyréwna¢
za pomoca tulejki mimosrodowe;j, a jesli to okaze sie niedostateczne, to przez podlozenie
odpowiedniej podktadki pod osad¢ prowadnicy.
Podobnie jak w przypadku zamknieé nastawczych hakowych, nalezy zapobiega¢ petzaniu
rozjazdéw, przez wbudowanie urzadzen przeciwpelznych przed i za rozjazdem oraz w torach
laczacych rozjazdu, tudziez silne dokrecenie srub stopowych opornicy i przyleglego toru.
Utrudnione przestawianie zwrotnicy mozna czasem usunaé przez nieznaczne obrobienie
tylnej czesci gtowicy klamry w miejscu opierania si¢ jej o skosne obrzeze prowadnicy.
Zbijanie lub wyciaganie klamry przez obrobke kowalska jest zabronione. Ponadto
niedozwolone jest réwniez pilowanie tukowatych bocznych powierzchni §lizgowych glowicy
klamry, jak réwniez listwy suwaka, w celu uzyskania lekkiego ich przesuwu prowadnicy

§5

Utrzymanie rozjazdow

Utrzymanie rozjazdéw polega na usuwaniu wszelkich usterek i uszkodzen stwierdzonych
podczas ogledzin i badaf technicznych oraz zauwazonych podczas obserwacji zachowania
sie rozjazdu pod przejezdzajacym taborem. Usuwanie usterek lub uszkodzen w rozjezdzie
wykonuje si¢ przez naprawe lub wymiane uszkodzonych albo zuzytych czgsci rozjazdowych.
Oprocz tego wszystkie czesci ruchome rozjazdu powinny by¢ utrzymywane w czystosei
i systematycznie smarowane.

. Dopuszczalne zuzycie czesci rozjazdow :

a/ dopuszczalne pionowe zuzycie iglic, opornic, szyn skrzydlowych i dziobow krzyzownic
oraz szyn 1gczgcych wynosi w torach bocznicowych 12 mm,

b/ w razie wystepowania jednoczesnie bocznego zuzycia czeéci rozjazdu, dopuszczalne
zuzycie pionowe powinno byé zmniejszone o polowe zuzycia bocznego,

¢/ dopuszczalne zuzycie boczne czesci rozjazdowych dla rozjazdow typu S49 kwalifikujace
je do wymiany wynosi 8 mm pod warunkiem, ze nie zostang przekroczone odchytki
dopuszczalne szerokosci toru w rozjezdzie, dla innych typ6w rozjazdéw, dopuszczalne
zuzycie boczne wynosi 6 mm,

d/ zuzycie pionowe krzyzownic nalezy lacznie z miejscowym wgnieceniem materiatu. W
krzyzownicach, gdzie wystepujg wieksze zuzycia miejscowe mozna stosowac regulacje w
torze przez napawanie,

e/ dopuszczalne zuzycie boczne kierownic w krzyzownicach wynosi 4 mm, przy wigkszym
zuzyciu kierownice nalezy wymienié,

f/ dopuszczalne zuzycie wkladek mierzy si¢ bezposrednio przez pomiar szerokosci ztobkow
zgodnie z kartotekg rozjazdowa. Jezeli wymiary przekrocza dopuszczalne odchylenia,
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nalezy pomigdzy wytarte wkladki a szyne toczng zatozyé przekladki regulacyjne z blachy
odpowiedniej grubosci lub tez zuzyte wktadki wymieni¢ na nowe,

g/ do regulacji zlobkéw kierownic rozjazdéw S49 stosuje sie przekladki regulacyjne o
grubosci 1, 2 i 3 mm. Przekladki nalezy stosowa¢ w przypadku poszerzenia zlobka
pomigdzy szyng toczna a kierownicg, powstatego wskutek zuzycia szyny lub kierownicy.
Przektadki nalezy wklada¢ migdzy $cianke koziotka a kierownice w iloci nie wiecej niz
po 2 szt. Nakretki srub stopowych pomiedzy szyng toczng a koziotkiem kierownicy mozna
dokrecaé kluczem widetkowym lub stopowym ptaskim.

2. Konserwacja i naprawa biezgca rozjazdow :

a/ o zakresie naprawy biezacej i terminie jej wykonania decyduja usterki i uszkodzenia
stwierdzone w czasie ogledzin i badan technicznych rozjazdéw,
b/ usterki i uszkodzenia majace wplyw na bezpieczefistwo ruchu powinny byé usuwane
niezwlocznie, pozostale usterki powinny by¢ usuwane w ramach napraw biezacych.

3. Kiryteria wymiany rozjazdéw i ich czesci sktadowych :

a/ decyzja o potrzebie wymiany rozjazdu powinna byé podjeta po przeprowadzeniu
szczegblowego badania technicznego i po przeanalizowaniu wynikéw badan oraz
dotychczas wykonanych w nim napraw, ktére w tym celu powinny by¢ systematycznie
zapisywane w kartotece rozjazdowej,

b/ krzyzownice nalezy wymieni¢ w przypadku nadmiernego zuzycia, pekniecia dzioba lub
szyn skrzydtowych, rozplaszczenia dziobéw i szyn skrzydlowych, rozplaszczenia szyn,
nadmiernego znieksztalcenia profilu ( nie dajacego sie wyréwnaé przez napawanie ) lub
trwalego odksztalcenia w plaszczyznie poziome;j,

¢/ powodem wymiany zwrotnicy lub poélzwrotnicy moze by¢ nadmierne zuzycie lub
uszkodzenie iglic, rozptaszczenie opornic, pekniecia ptyt podiglicowych,

4. Konieczno$¢ wymiany rozjazdu lub jego czesci zachodzi w przypadku uszkodzenia badz
zniszczenia rozjazdu wywolanego np. wykolejeniem taboru oraz w razie wykrycia
nastgpujgcych uszkodzen i wad czgsci sktadowych lub akcesoria rozjazdowych :

a/ peknigcie iglicy, opornicy lub szyny laczace;j,

b/ wyszczerbienie iglicy, przy ktérym zachodzi niebezpieczenstwo najechania obrzeza kota
przez iglice na opornice¢ lub mogace spowodowa¢ pekniecie iglicy,

¢/ peknigcie elementéw polaczenia lub spawu iglicy z szyna laczaca,

d/ peknigcie klamry, prowadnicy, drazka suwakowego lub innych elementéw w suwakowym
zamknigciu nastawezym albo peknigcia haka, tapki iglicowej, oporki lub podpérki
w hakowym zamknieciu nastawczym, brak bolca, sruby lub opérki ograniczajacej przesuw
suwaka w suwakowym zamknieciu nastawczym, zadarcie gwintéw $rub
przymocowujacych prowadnice suwakowych zamknieé¢ nastawczych do opornic,

e/pekniccie krzyzownicy ( dzioba lub szyny skrzydtowej ),

f/ rozerwanie Sruby w krzyzownicy.

43



Instrukcja utrzymania infrastruktury kolejowej na bocznicach Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinouiscie S.A.

ROZDZIAL IV
SKRAJNJA BUDOWLI

§1
Skrajnia budowli

Wymagania podstawowe:

1) skrajnia budowli jest to zarys figury plaskiej, stanowigcy podstawe do okreslania wolnej
przestrzeni dla ruchu pojazdéw szynowych, na zewnatrz ktérej powinny znajdowac sig
wszelkie budowle, urzadzenia i przedmioty polozone przy torze.

2) wymiary skrajni w kierunku pionowym liczy si¢ w [mm] od powierzchni gléwki szyny, a
w kierunku poziomym - od osi toru,

3) skrajni¢ budowli oraz wybrane parametry wolnej przestrzeni stosowane na istniejacych
liniach kolejowych regulujg postanowienia Polskiej Normy PN-69 K-02057 ,

4) podane na rys. nr 2 wymiary skrajni budowli obowigzuja na prostych odcinkach toru oraz
w lukach o promieniu wiekszym niz 4000 m i odnosza si¢ do prostokatnego ukladu
wspolrzednych potozonego w plaszczyZnie prostopadtej do osi toru, ktdrego os pionowa
pokrywa sie z osig toru, a 0§ pozioma lezy w plaszczyZnie gornej krawedzi gtowki szyn,

5) w lukach o promieniach 4000 m i mniejszych nalezy stosowaé poszerzenie poziomych
wymiaréw skrajni budowli zgodnie z tablica 1.

Skrajnia na odcinkach toru w luku:

1) w torach polozonych w tukach o promieniach 4 000 m i mniejszych, pudla pojazdéw
szynowych bedg ustawiaé si¢ roéwnolegle do cigciwy, ktoéra wyznaczaja czopy skretu
wozkéw. Powoduje to koniecznos$é poszerzania na tuku poziomych wymiar6w skrajni
podanych na rys. 1 w cze$ci wewnetrznej i zewnetrznej tuku :

Abw= Ab,= Abr
gdzie: A bg - poszerzenie wywolane ustawianiem sie pojazdu wzdiuz cieciwy,
2) wartoéci poszerzenia poziomych wymiaréw skrajni Ahr podane zostaly w tablicy 12

idotyczg one zaréwno poszerzenia wymiaréw skrajni w czesci wewngtrznej tuku,
jak i w czeséci zewnetrzne;.

Tablica 12
Obustronne poszerzenia poziome wymiar6w skrajni budowli [mm]

R [m] ‘ Abg [mm] R [m] Abg [mm]
300 120 220 165
280 130 200 180
260 140 190 190
250 145 180 200
240 150
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1. Narys 11 przedstawiono graficznie skrajni¢ budowli wg PN —69 K-02057.
Wymiary na rys. 12
a= 135 mm dla przedmiotéw nieruchomych stale polaczonych z szyng jezdna,
a =150 mm dla pozostatych przedmiotéw nieruchomych,
= 41 mm dla kierownic przy krzyzownicach rozjazdow i skrzyzowan toréw,
b= 45 mm dla odbojnic, w przypadkach szczegblnych za zezwoleniem Ministerstwa
Infrastruktury,
b= 67 mm dla przedmiotéw nieruchomych w innych przypadkach.
Odsylacze na rys. 12
1) dla budowli wybudowanych przed wprowadzeniem tej skrajni dopuszcza si¢ 1770 mm,
2) dla wysokich peronéw i innych urzadzefi wybudowanych przed wprowadzeniem niniejszej
skrajni dopuszcza si¢ 1700 mm,
3) dopuszcza si¢ dla budowli i urzadzen wybudowanych przed wprowadzeniem tej skrajni,
5) dopuszcza si¢ dla budowli wybudowanych przed wprowadzeniem tej skrajni,
6) dopuszcza si¢ w przypadkach szczeg6lnych i tylko za zgodg Ministerstwa Infrastruktury.

Wymagana wolna przestrzen na rys. 12

HI - na torach stacyjnych, z wyjatkiem toréw gtéwnych zasadniczych i dodatkowych.
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ROZDZIAL V
WARUNKI BEZPIECZENSTWA PRZY UTRZYMANIU NAWIERZCHNI
§1

Oslonigcie miejsca robét

1. Warunkiem przystapienia do rob6t, ktérych wykonanie moze zagrazaé bezpieczenstwu ruchu
pociggéw lub oséb zatrudnionych na torze na torze, jest ostonigcie miejsca rob6t. Sygnaly
nalezy stosowaé przy wykonywaniu robot, ktére przepisowo nie wymagaja oslonigcia
sygnatami, lecz z powodu miejscowych warunkéw (niedostateczna widzialno$¢ zblizajgcego
si¢ taboru znaczne pochylenia,) lub stanu pogody, wymagajg zwickszone] ostroznosci w celu
zachowania bezpieczenstwa ruchu i os6b zatrudnionych na torze.

2. Jezeli predko$é pociggu powinna by¢ ograniczona ponizej 10 km/h, miejsce rob6t nalezy
ostoni¢ sygnatem D1 “Stoj.

3. Miejsca rob6t wykonywanych przy zamknieciu toru lub rozjazdu, nalezy ostania¢ z obu stron
sygnalem D1 “Std;”

4. Sygnal D1 “Stdj” nalezy ustawia¢ nawet w tych przypadkach, gdy przejazd pojazdow
szynowych po danym odcinku toru lub rozjezdzie nie jest w czasie prowadzenia robot
przewidywany.

5. Zabrania sie usuwaé sygnaly ostaniajace miejsca robot przed catkowitym zakonficzeniem prac,
sprawdzeniem stanu toru, oraz skrajni. Zabrania si¢ zwlaszcza usuwania sygnatu D1 "Std7"
przed doprowadzeniem toru do stanu umozliwiajacego przejazd taboru.

6. Miejsce zagrazajgce bezpieczenistwu ruchu nalezy natychmiast ostania¢ sygnatami D1 “Stdj”

nawet gdy tabor nie jest oczekiwany.

7. Wymagane sposoby zabezpieczenia miejsca robdt w zaleznosci od wykonywanej w torze
naprawy przedstawiono w tablicy 13.

8. Tam, gdzie jest to konieczne do oznaczenia miejsca robot nalezy stosowaé bialo-czerwone
tasmy sygnalizacyjne, odblaskowe tasmy sygnalizacyjne lub przenosne barierki.

Tablica 13
Sposoby zabezpieczenia miejsca robét (placu budowy)
Lp. Rodzaj wykonywanych rebét Sposob zabezpieczenia Uwagi:
miejsca robot
1 Naprawa elementéw stalowyeh
prowadzona torze:
-napawanie szyn i czeéci rozjazdow,
-usuwaniz;!;%(‘);v zszyni dokrecanie pojedynczych
4 ] sygnalista $rub i wkretéw moze
-smarowanie szyn i zlaczek, wykonaé robotnik torowy
-dokrecanie $rub i wkretow,
2 Odchwaszezanie nawierzchni:
-sposobem re¢cznym
Lsposobem zmechanizowanym sygnalista w zaleinoéc@ od instrukcji
z zastosowaniem $rodkow obstugi sprzetu
chemicznych
3 Wymiana pojedynczych szyn: tor zamkniety; sygnat
D1"St63"
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Wymiana zlaczek szynowych: jane pojedynczych
-podktadek, przektadek i lubek, . wkretéw, $rub, tapek i
4 sygnalista ierscieni moze wykonywac
- wkretéw, $rub stopowych, lapek, 12 wykonyw
I onserwator,
pierscieni i §rub lubkowych,
Wymiana pojedynczych .
podkladéw: sygnalista;
5 fco czwarty podkiad
-ze zdjgciem szyn tor zamkniety; sygnat
D1"St6"
Oczyszczenie lub wymiana
podsypki:
6
-sposobem recznym (lokalne )
wychlapy) sygnalista
Uzupelnienie podsypki sposobem obowigzek posiadania
~ zmechanizowanym tor zamkniety; sygnat przeszkolenia z obshugi
D1"Stéj” wagonow
samowyladowczych
Nasuwanie odpelztych szyn
i regulacja luzéw:
g [Z zastosowaniem wkiadek do 50 sygnalista
mm
-z zastosowaniem wktadek 50-150 tor zamkniety, sygnat
mm D1"St6;"
Poprawienie szeroko$ci toru na
podkladach drewnianych:
g [ma krétkich odcinkach, 3 - 5 syenalista
podkladéw Ve
-na dhuzszych odcinkach, przy
zastosowaniu §ciggdéw
Usuwanie pojedynczych
10 nieréwnosci toru
-przy zastosowaniu lekkiego sprzetu ]
mechanicznego sygnalista
Ciagle podbicie toru z .
podnoszeniem: tor zamknigty; sygnat
L D1"Sto"
11 fprzy uzyciu cigzkich podbijarek
-lekkim sprzetem mechanicznym sygnalista,
Regulacja polozenia toru w
plaszczyinie poziomej: sygnalista
12 tdo8cm
B L tor zamkniety; sygnat
ponad 8 cm przy uzyciu nasuwarek DI1"St6j”
Ciagla wymiana szyn
3 -roboty przygotowawcze sygnalista
} . . tor zamkniety; sygnal
W czasie wymiany DI"Stéq"
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Ciggla wymiana nawierzchni
tor zamkniety; sygnal
14 (szyn, podkladéw, podsypki) D1"St6;"

sposobem zmechanizowanym)

Wymiana §rub, wkre¢téw, lapek i

15 pierscieni w rozjazdach

sygnalista

Wymiana czgsci rozjazdéw,
zamknie¢é nastawezych,
zabudowa lub wymiana

umocowania nap¢du tor zamkniety; sygnat D1

16 zwrotnicowego, nap¢du lub St6j”

innych elementéw naruszajacych v

prawidlowo$¢ dzialania rozjazdu

Wymiana podrozjazdnic vyykonywaé jak wymiane
. pojedynczych podkladéw co
rpojedynczych sygnalista

17 czwarta podrozjazdnica;

-kompletu (doboru) w torach bez
rozbierania czgéci stalowe;j,

rozjazd zamknigty J

Wymiana lub wbudowywanie tor zamkniety; sygnat

18 rozjazdéow. DI1"Stg;"

§2
Warunki bezpieczenstwa i higieny pracy przy wykonywaniu robét torowych

1. Postanowienia ogdlne

1) roboty zwigzane z utrzymaniem nawierzchni kolejowej, ze wzgledu na
specyficzny charakter (praca na wolnej przestrzeni przy utrzymaniu ruchu
pociggdw, czeste zmiany miejsca wykonywania i w réznych warunkach
terenowych), wymagaja zachowania szczegOlnych srodkow ostroznosci
i bezwzglednego przestrzegania przepisow bezpieczenstwa i higieny pracy,

2) podczas wykonywania robét, dla ktérych nie ustalono ponizej szczegélowych
zasad i wymaganh w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy, nalezy stosowa¢
odpowiednie inne przepisy, instrukcje, normy i warunki techniczne.

2. Obowigzki kierownika robot

1) wszystkie roboty nawierzchniowe musza by¢ wykonywane pod osobistym
nadzorem kierownika robdt, ktory jest odpowiedzialny za zapewnienie
pracownikom bezpiecznych 1 higienicznych warunkéw pracy (bhp),
wykluczajacych zagrozenie ich zdrowia i zycia,

2) kierownik robét jest obowigzany znaé — poza przepisami dotyczacymi sposobu
wykonywania robét — réwniez postanowienia ktére obowigzuja dla tego
stanowiska pracy w zakresie przeszkolenia i egzaminowania. Szkolenie
i egzaminowanie z zakresu bezpieczenstwa i higieny pracy podlega odrgbnym
uregulowaniom prawnym,

3) kierownik robdt jest obowigzany kazdorazowo przed rozpoczgciem pracy
pouczyé pracownikéw o warunkach bhp w zakresie robot przewidzianych do
wykonania.

4) do zadan kierownika rob6t nalezy:

a) organizowanie i prowadzenie robot zgodnie z obowigzujacymi przepisami
technicznymi oraz przepisami bhp,
b) sprawowanie nadzoru nad przestrzeganiem przez podleglych mu
pracownik6éw zasad bhp,
¢) sprawowanie nadzoru nad stanem technicznym sprzgtu i narzedzi pracy,
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d) wlasciwe zabezpieczenie i osygnalizowanie miejsca robot,

e) nadzor nad sygnalami i przyborami sygnalizacyjnymi bedgcymi w jego
dyspozycji i w dyspozycji podlegtych mu pracownikow,

f) dopilnowanie stosowania przez pracownikoéw wlasciwej odziezy ochronnej,
roboczej i sprzetu ochrony osobistej oraz uzytkowanie jej zgodnie
Z przeznaczeniem,

g) sprawowanie nadzoru nad stanem pomieszczen i wyposazenia urzadzen
higieniczno — sanitarnych,

h) nadzér nad stanem technicznym i wyposazeniem apteczki polowe;.

3. Obowigzki pracownikow

1)

2)

wszyscy pracownicy zatrudnieni przy budowie i utrzymaniu nawierzchni

kolejowe]j obowiazani sg zna¢ oraz przestrzegaé zasad i przepiso6w bhp,

do obowiazku pracownikow nalezy:

a) wykonywanie pracy zgodnie z zasadami i przepisami bhp oraz
przestrzeganie wydawanych w tym zakresiec polecei i - wskazdwek
kierownika robot,

b) dbanie o nalezyty stan maszyn, sprz¢tu i narzedzi pracy oraz utrzymywanie
tadu i porzagdku na stanowiskach pracy,

¢) uzywanie przydzielonej im odziezy ochronnej i roboczej oraz sprzgtu
ochrony osobistej zgodnie z ich przeznaczeniem,

d) poddawanie si¢ badaniom lekarskim wstepnym, okresowym i kontrolnym,
zgodnie z obowigzujacymi w tym zakresie przepisami,

€) uczestnictwo w szkoleniu i instruktazu w zakresie bhp oraz skladanie
wymaganych egzamindéw,

f) powiadamianie kierownika rob6t o wypadkach przy pracy i zauwazonych
zagrozeniach dla zdrowia i zycia ludzkiego.

4. Maszyny i urzadzenia techniczne

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

maszyny 1 urzadzenia techniczne stosowane i wykorzystywane przy budowie
i utrzymaniu nawierzchni kolejowej, pod wzgledem technicznym
i ecksploatacyjnym powinny odpowiada¢é warunkom zapewniajgcym
obstugujacym bezpieczne i higieniczne warunki pracy,

nie wolno uzywa¢ maszyn i urzadzen nie odpowiadajgcych wymogom
okreslonym w pkt.1, jak tez maszyn i urzadzen uszkodzonych lub nie majgcych
prawidlowych oston i przyrzadéw zabezpieczajgcych,

wszystkie maszyny i urzadzenia powinny by¢ wyposazone w dokumentacje
techniczno — ruchowa, regulaminy obstugi i instrukcje bhp, opracowane zgodnie
z postanowieniami odrgbnych przepisbw oraz $wiadectwo sprawnosci
technicznej,

maszyny, urzadzenia techniczne 1 sprzet, ktére podlegaja dozorowi
technicznemu powinny mie¢ aktualne dokumenty uprawniajagce do ich
eksploatacji,

bezposrednig obsluge maszyn, urzadzen i sprz¢tu mozna powierzaé wylgcznie
pracownikom, ktérzy majg odpowiednie przeszkolenie i egzamin w zakresie
obstugi tych urzadzen i znajomosci przepiséw bhp ,

maszyny, urzadzenia techniczne, sprzet zmechanizowany i pomocniczy przed
rozpoczeciem pracy winny byé sprawdzone pod wzgledem ich sprawnosci
techniczno — eksploatacyjnej i bezpiecznego uzytkowania. W przypadku
uszkodzenia lub wadliwego dzialania, nalezy o tym niezwlocznie zawiadomié
kierownika robot,

uruchamianie, eksploatowanie i zatrzymywanie maszyn i urzadzen przy pracy
zespolowej powinno byé poprzedzone umownym sygnalem. Do podawania
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8)

9

sygnalu upowazniony jest pracownik nadzorujacy zespét pracownikéw albo
pracownik obslugujacy maszyne lub urzadzenie techniczne. Pracownika
upowaznionego do podawania sygnaléw wyznacza kierownik robot.
wykonywanie napraw, smarowanie i czyszczenie maszyn, urzadzef i sprzetu
zmechanizowanego bedgcego w ruchu jest zabronione,

operatorowi nie wolno opuszczaé stanowiska pracy w czasie ruchu maszyny lub
urzadzenia, ktérym steruje. W przypadku oddalenia si¢ (choéby chwilowego) od
maszyny lub urzadzenia bedacego w ruchu, operator obowigzany jest zatrzymac
silnik, zahamowa¢ i zabezpieczy¢ maszyne lub urzadzenie przed wiaczeniem jej
przez osoby niepowolane,

w razie uszkodzenia w czasie pracy maszyny lub urzadzenia, nalezy je
natychmiast zatrzymaé i wylgczy¢ doplyw energii ze zrdédla zasilania.
Wznawianie pracy maszyn i urzadzen bez wczesniejszego usunigcia
uszkodzenia jest zabronione,

10)maszyny, urzadzenia, sprzet zmechanizowany i pomocniczy oraz narzedzia

pracy, w czasie zblizania si¢ lub pojazdéw torowych, powinny by¢ zdjgte
Z torowiska i usuniete poza skrajni¢ budowli,

11)do kierowania maszynami samojezdnymi moga by¢ dopuszczeni pracownicy,

ktérzy maja prawo Kierowania i spelniajg nastgpujace warunki: odpowiednig
kategorie zdrowia, ztozyli odpowiednie egzaminy wewnetrzne (w tym z zakresu
bhp dot. tego stanowiska pracy) oraz sg zapoznani z warunkami jazdy na
szlakach i stacjach, na ktérych majg kierowa¢ jazda tych maszyn,

12) przewozenie pracownikow na maszynie moze odbywaé sig, gdy zezwala na to

instrukcja maszyny i znajdujg si¢ na niej wyznaczone micjsca do tego celu. Nie
wolno przewozi¢ os6b na stopniach, podestach, sprzegach i innych
zewnetrznych czesciach i elementach konstrukcyjnych maszyny,

5. Narzgdzia pracy

1)

2)

3)

reczne narzedzia pracy powinny by¢ sprawdzane kazdorazowo przed ich
uzyciem. W razie stwierdzenia uszkodzenia, ktérego pracownik sam nie jest
w stanie usungé, powinien je zwréci¢ kierownikowi robé6t. Nie wolno uzywaé
narzedzi uszkodzonych oraz nie odpowiadajacych normom i warunkom
technicznym,

narzedzia reczne o napedzie elektrycznym powinny by¢ poddawane okresowym
probom w zakresie ustalonym w Polskich Normach lub w dokumentacji
producenta,

stan techniczny narzedzi elektrycznych nalezy sprawdzaé bezposrednio przed
ich uzyciem i w czasie czynnosci przygotowawczych do robdt wykonywanych
poza placem budowy.

6. Bezpieczenstwo pracy i organizacja zabezpieczenia miejsca rob6t w torze

1

2)

3)

pracownicy udajacy si¢ do pracy i z pracy nie powinni chodzié po torach, lecz

po drogach lub fawach torowiska,

pracownicy udajacy si¢ z miejsca zbidrki do miejsca robot powinni by¢

pouczeni przez kierownika robdt o zasadach bezpiecznego dojscia do miejsca

robot,

podczas przechodzenia przez tory nalezy zachowaé szczegolng ostroznosc,

a zwlaszcza:

a) przed wejsciem na tory nalezy si¢ zatrzymaé, rozejrze¢ w obydwie strony
dla upewnienia czy nie zbliza si¢ przetaczany tabor czy inny pojazd,

b) przez tory nalezy przechodzié prostopadle do ich osi, obserwujac czy nie
zagraza niebezpieczenstwo ze strony przejezdzajacego taboru,
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¢) podczas przechodzenia przez tory nie wolno stawiaé stép na gtéwkach
szyn, na zwrotnicach, kierownicach i krzyzownicach rozjazdéw.

4) przy przechodzeniu przez tory zastawione taborem nalezy korzystaé
z pomostéw hamulcowych lub przerw miedzy stojgcymi wagonami, jezeli
odleglos¢ migdzy nimi wynosi co najmniej 20m. Nie wolno przechodzié pod
taborem, po zderzakach i sprzegach wagonowych,

5) w czasie przejezdzania pociggu lub podczas wykonywania jazd manewrowych
nie wolno sta¢ na materiatach nawierzchniowych i innych przedmiotach
znajdujacych si¢ na poboczach lub migdzytorzu,

6) wskakiwanie lub zeskakiwanie z pociggu lub bedacych w ruchu pojazdéw
szynowych i maszyn jest zabronione,

7) w czasie wykonywania rob6t na torach i rozjazdach, miejsce robét nalezy
zabezpieczy¢,

8) przed rozpoczgciem pracy, kierownik rob6ét jest obowiazany pouczyé
pracownikéw o warunkach bezpieczenstwa pracy w trakcie wykonywania robot
oraz wskazac, na ktora strong toru maja si¢ oddali¢ w chwili ustyszenia sygnatu
ostrzegawczego. Kierunek schodzenia pracownikéw z toru nalezy oznaczyé na
poczatku i konicu rob6t wskaznikiem zejscia z toru (rys. 13),

9) o zblizaniu si¢ pociggu lub pojazdu do miejsca robét, kierownik robéot lub
wyznaczony przez niego sygnalista, obowigzany jest powiadomi¢ sygnalem
“Bacznos¢”, podawanym glosem, trgbka, syreng, gwizdawkg lub w inny,
podany do wiadomosci pracownikom, sposéb. Sygnat “Bacznos$é” powinien
by¢ podany z takim wyprzedzeniem, aby pracownicy mieli czas na
zabezpieczenie miejsca robot, usuniecie z toru sprzetu i narzedzi oraz oddalenie
si¢ od toru. Na dowdd ustyszenia sygnalu “Bacznos$é¢” wszyscy pracownicy
obowigzani sg natychmiast potwierdzi¢ ten fakt przerwaniem pracy,
zwroceniem twarzy w kierunku podajacego sygnal i podniesieniem reki,
a pracownicy pracujacy grupowo — dodatkowo — wypowiadaniem donosnym
glosem kierowanym do wspolpracownikéw: “Uwaga! Tabor, zej$é z toru”,

10) w czasie zblizania si¢ i przejezdzania pojazdow szynowych, nalezy staé twarza
do toru, obserwujac czy nie ma zagrozenia bezpieczenistwu dla pracownikow
i ruchu kolejowego,

11) przy robotach na torach bocznicowych nalezy usuwaé si¢ na miedzytorze,
zachowujgc jednoczesnie bezpieczng odleglosé od strony sgsiedniego toru,

12) w czasie odpoczynku i przerw w pracy nie wolno przebywaé na torach lub pod
stojacymi wagonami. Nie wolno réwniez przebywaé pod wagonami w czasie
deszczu, $niezycy, wichury i innych zjawisk atmosferycznych,

13) samowolne chodzenie pracownikéw po torach lub oddalanie sie z miejsca rob6t
jest zabronione. Kazde oddalenie si¢ pracownika z miejsca rob6t wymaga zgody
kierownika  robét, ktéry uwzgl¢dniajac warunki terenowe i ruchowe,
obowigzany jest po wyrazeniu zgody pouczyé go o przestrzeganiu zasad
bezpieczenstwa na torach,

14) kierownik rob6t obowigzany jest wyznaczy¢ jednego lub wiecej sygnalistéw do
obserwowania tor6w i sygnalizowania zblizajacych si¢ pociaggéw i pojazdow,
w nast¢pujacych warunkach:

a) prace na torze wymagaja skupienia 5 i wiecej pracownikow,
b) prace wykonywane sg w nie sprzyjajacych warunkach widzialnosci
i styszalnosci,
15)w przypadku wykonywania robét przy uzyciu maszyn i sprzetu wywolujacych
duzy halas, nalezy stosowaé specjalne urzadzenia sygnalizacyjno — alarmowe
zdalnie sterowane, do podawania sygnaléw ostrzegawczych. W przypadku braku
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tych urzadzen, kierownik rob6t obowigzany jest wystawi¢ dodatkowych

sygnalistéw bezposrednio przy grupie pracownikéw zatrudnionych przy pracy

tego sprzetu. Dodatkowy sygnalista musi mie¢ zapewniong stala lacznos¢
wzrokowa i shuchows z sygnalistami sygnalizujagcymi zblizajace si¢ pociagi lub
pojazdy,

16) pracownicy wyznaczeni na sygnalistow powinni mie¢ ukonczone 18 lat Zzycia,
I kategorie wzroku i stuchu, by¢ przeegzaminowani z sygnalizacji oraz mie¢ na
sobie kamizelki ostrzegawcze koloru pomaraficzowego. Sygnalistom nie wolno
wyznacza¢ zadnych dodatkowych obowiazkow i czynnosci,

17) sygnali$ci musza mie¢ przy sobie:

a) choragiewke koloru zé6ltego,

b) trabke sygnatowa lub inne urzadzenie sygnalizacyjne do podawania
sygnatéw akustycznych,

¢) latarke z czerwonym i bialym §wiatlem,

18)podczas sprzyjajacych warunkéw widzialnosei i slyszalnosci, przy niewielkim
zakresie robét i matym ruchu pociggéw, jezeli nie ma sygnalistow, wowczas:

a) pracownicy zatrudnieni w grupie do dwéch oséb, ubezpieczajg si¢ wzajemnie,
pracownika bardziej doswiadczonego odpowiedzialnego za bezpieczenstwo,
wyznacza kierownik robét,

b) pracownicy zatrudnieni w grupie do czterech o0s6b s3 nadzorowani przez
kierownika robét, ktéry jest odpowiedzialny za ich bezpieczenstwo (posiada
przybory sygnalizacyjne); w przypadku oddalenia si¢, kierownik robot
wyznacza zastepce sygnaliste, ktory nie moze wykonywa¢ innych
obowigzkdow i czynnoscei,

19) pracownicy zatrudnieni na czynnych torach obowiazani s3 mie¢ na sobie
kamizelki ostrzegawcze koloru pomaraficzowego lub ubranie koloru
pomaranczowego z elementami odblaskowymi. Dotyczy to réwniez pracownikow
wykonujgcych obchody, ogledziny techniczne rozjazdéw,

20) przed przystgpieniem w danym dniu do wykonywania robot, kierownik robot
obowigzany  jest osygnalizowaé miejsce robot, wyznaczy¢ stanowiska
sygnalistom i sprawdzié¢ slyszalno§é sygnaléw na poszczegoélnych stanowiskach
roboczych. Slyszalno$¢ sygnaléw powinna byé sprawdzana po uruchomieniu
wszystkich maszyn i urzgdzefi uzywanych tego dnia do wykonywania robot.

52



Instrukcia utrzymania infrastruktury kolejowej na bocznicach Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A.

Y

Rys. 13 Wskaznik oznaczajacy kierunek zej$cia z toru

21)rozpoczynanie pracy na torze bezposrednio po przejezdzie pojazdu jest
zabronione. Rozpoczgcie robdt moze nastapi¢é po umdéwionym sygnale podanym
przez kierownika robét lub upowaznionego przez niego pracownika, po uprzednim
upewnieniu sig, Ze przylegly odcinek toru jest wolny od ruchu manewrowego,

22) zabronione jest urzadzanie stanowisk pracy, skladowisk materialéw, maszyn
i urzadzeh  bezposrednio pod napowietrznymi liniami energetycznymi lub
w odlegtosci od skrajnych przewodéw w poziomie (pomiar przy gruncie) mniejszej,
niz:

- 3m dla linii niskiego napiecia,

- 5m dla linii o napigciu powyzej 1kV do 30kV,

- 10m dla linii o napieciu powyzej 30kV do 110kV,
- 20m dla linii o napieciu powyzej 110kV do 400kV.

23) zabroniona jest praca dzwignic i urzadzen przetadunkowych, jezeli odleglosé
pionowa przewodéw linii napowietrznej od ustalonej strefy dzialania dzwignic
lub urzadzen przetadunkowych bedzie mniejsza od:

- 3m od przewodo6w linii niskiego napigcia,
6,2m od przewoddéw linii o napieciu powyzej 1kV do 30kV,
- 6,74m od przewoddéw linii o napigciu powyzej 30kV do 110kV,
- 10,67m od przewodéw linii o napigciu powyzej 110kV do 400kV,

24)instalacje elektryczne do zasilania maszyn i urzadzef powinny byé wykonane
w sposéb zgodny z obowigzujacymi przepisami, zapewniajacy bezpieczefistwo
pracy os6b obstugujacych te urzadzenia oraz zabezpieczone przed uszkodzeniami
mechanicznymi i dostepem o0séb nieuprawnionych,

7. Prace ladunkowe i transport materialéw

1) przy pracach transportowych nalezy stosowaé przepisy rozporzgdzenia Ministra
Pracy w sprawie bezpieczeristwa i higieny pracy przy reczmych pracach
transportowych,

2) zaladunek, wytadunek i transport materialtow nawierzchniowych — zwlaszcza
szyn, czesci rozjazdow, podkladéw, podrozjazdnic, dlawikéw torowych — nalezy
wykonywa¢ przy uzyciu sprzgtu i urzadzen mechanicznych (zurawie, wciggarki,
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podnosniki itp.), gwarantujacych bezpieczefistwo zatrudnionych pracownikéw.

W przypadkach szczegélnych, czynnosci te moga byé wykonywane recznie,

jednak przy zastosowaniu narzedzi i sprzetu pomocniczego (legary, liny,

wielokrazki, kleszcze itp.),

3) przenoszenie przez pracownikow szyn i dzwigarow stalowych na ramionach jest
catkowicie zabronione,

4) szyny, kierownice, odbojnice, podktady, podrozjazdnice, czgsci rozjazdéw nie
moga byé zrzucane na ziemie - nalezy je albo podnosi¢ i powoli opuszczaé
z wysoko$ci za pomocg urzadzen mechanicznych, lin itp. albo zsuwa¢ po
réwniach pochylych o matym pochyleniu (1:3) i przy wykorzystaniu urzadzen
mechanicznych,

5) zaladunek i wyladunek materiatéw nawierzchni z wagonéw, wozkéw itp.
srodk6w transportowych bedacych w ruchu jest zabronione,

6) przewracanie (tzw. kantowanie) szyn, odbojnic, czesci rozjazdéw itp. przy uzyciu
foméw wkladanych w otwory lub szczeliny tych materialow jest zabronione. Do
tego rodzaju robot nalezy uzywac tylko sprzetu mechanicznego przystosowanego
do tego celu,

7) przy recznym wyladunku podsypki z wagonéw w czasie ruchu pociagu nalezy
zachowa¢ szczegllne $rodki ostroznosci, a przede wszystkim:

a) kierownik robdt jest obowigzany oméwi¢ i ustali¢ wspolnie z kierownikiem
pociagu, maszynista i z pracownikami, warunki bezpieczenstwa pracy
1 sygnalizacji,

b) w czasie wyladunku kierownik rob6t powinien i§¢ obok pociagu w takiej
odlegtosci, aby byt dobrze widziany przez druzyng pociaggowa i mial moznos¢
podania w razie potrzeby sygnatu "Sto;",

¢) w czasie wyladunku podsypki z wagonéw platform, pracownicy znajdujacy
si¢ na wagonach, nie powinni znajdowa¢ si¢ blizej niz 1 m od czola wagonu
a takze siada¢ na $cianach wagonu podczas ruchu i postoju pociggu lub
chwilowego odpoczynku na wagonie,

d) predkosé jazdy pociggu roboczego nie moze przekraczaé 5 km/h,

8) podczas wyladunku podsypki z wagonéw samowyladowczych, nalezy
przestrzega¢ zasad podanych w szczegbtowych wytycznych w tym zakresie,

9) przy przewozeniu materiatdw, sprzetu i narzedzi pracy lekkimi pojazdami
pomocniczymi o napedzie mechanicznym lub recznym, nalezy przestrzegac, aby
przewozone materialy lub sprzet nie przekraczaly skrajni taboru, oraz, aby
wysoko$¢ ladunku nie ograniczala widocznosci kierowcy lekkiego pojazdu
pomocniczego lub pracownikom popychajacym wozek,

10) uruchamianie i jazda recznych wozkéw roboczych jest dozwolone tylko przez
popychanie rekami z tytu lub z boku wozka. Uruchamianie i popychanie wézkow
innymi sposobami jest zabronione. Nie wolno znajdowaé si¢ przed woézkiem
podczas jego hamowania,

11) pojazdy pomocnicze uzywane do transportu materialbw nawierzchni musza by¢
wyposazone w urzadzenia hamulcowe odpowiednio dostosowane do predkosci
jazdy i ich przeznaczenia. Wézki robocze bez napedu silnikowego, o zestawach
kotowych z tozyskami tocznymi, muszg by¢ wyposazone w klin stuzacy do
zabezpieczenia wozka przed stoczeniem. Klin ten nalezy przywiaza¢ na lince do
wozka, celem uniemozliwienia pozostawienia go na torze,

12) podstawienie wagonéw do czynnosci tadunkowych powinno w zasadzie odbywa¢
sie przy uzyciu lokomotyw lub innych srodkéw mechanicznych. Jezeli zajdzie
potrzeba przestawienia wagonéw przy uzyciu sity ludzkiej, przetaczanie wagonéw
przez pchanie lub ciggnigcie za zderzaki jest zabronione,
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13)przy podstawianiu lub przetaczaniu wagonéw na miejsce zaladunku lub

wyladunku, pozostawianie wagonéw w ukresie rozjazdu jest zabronione,

14) przewozenie pracownik6w na maszynach, urzadzeniach i $rodkach transportu nie

przystosowanych do tego celu lub w przekroczonej liczbie jest zabronione,

8. Koordynacja prac
W razie, gdy jednoczesnie w tym samym miejscu wykonujg prace, pracownicy
zatrudnieni przez réznych pracodawcéw, pracodawcy ci maja obowigzek:

1.

2.

wspllpracowa¢ ze sobg oraz ustali¢ zasady wspoldzialania na wypadek
wystgpienia zagrozen dla zdrowia lub zycia pracownikéw,

wyznaczy¢ wspolnie koordynatora sprawujgcego w ich imieniu nadzér nad
bezpieczenstwem i higiena pracy wszystkich pracownikéw zatrudnionych w tym
samym miejscu i upowaznionego przez wszystkich pracodawcéw do wydawania
polecen zatrudnionym w danym miejscu pracownikom,

. pisemnie  poinformowa¢ pracownikbw © wyznaczeniu  koordynatora

w regulaminach pracy poszczegolnych pracodawcow jezeli prace majg charakter
staly, lub w instrukcjach bhp przy przejsciowym wykonywaniu pracy na danym
miejscu.
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Zalacznik nr 1

Sposoby zabezpieczenia pekni¢tych szyn

Opis Miejsce
powstalego peknigcia Sposob zabezpieczenia
uszkodzenia | (uszkodzenia)
umocowanie stopki szyny za
Pekniecie z ; , pomocg wkretéw lub srub
powstaniem Pekniecie nad ! 1 | stopowych po obu stronach
szczeliny do podktadem ] E‘ I pekniecia
30 mm I =t i
. nmox 25em
Peknigcie z I.q.__.‘
wykruszeniem Pekniecie w styku e o | | uzupetienie ubytku materiatu szyny
glowki szyny Kruszeniom - 3 s czescig wykruszona, nalozenie
na dhugosci do b L O T"FI‘J' DU.EI o ‘ kaptura ochronnego z blachy
0,25m grubosci 1mm i silne dokregcenie
| |r ] grub tubkowych.
Pekniecie z gﬁkr(l)lg‘;l:onki ___ wumaxZ5cm zamocowanie przytwierdzen,
wykruszeniem s 8 owego 5 ————— ,L———! zamocowanie fubkéw z
glowki szyny (nad zzrékia dge miub | ]! ———— i zastosowaniem imadel; uzupetnienie
do dlugosci P . g —Im ubytku materiatu szyny czgscia
w okienku migdzy . R
0,25 m odkladami) I/_\] — wykruszona i , natozenie kaptura
P ochronnego z blachy grubosci Imm
I 1
. I ™ { umocowanie stopki szyny za
Peknigcie z e - | pomocg wkretéw Iub $rub
powstaniem ——  — 1 . . .
. ' || I | stopowych, zabezpieczenie tubkami
szczeliny do =
. i imadtami
30 mm Pekniecie nad
(bez ubytku podkiadem
materialu w L
przekroju . 0 o) )
szyny)
1 :
[ 1 1
Peknigcie z ! [ | O 0O |
powstaniem =1 umocowanie stopki szyny za
szczeliny do D pomoca wkretéw lub srub
30 mm Peknigcie nad stopowych;
(bez ubytku podkladem wykonanie otworéw do $rub
materiatu w r lubkowych; polaczenie tubkami i
przekroju : : $rubami lubkowymi
szyny) mg| :‘EI'!D =
Peknigcie z Pekniecie podparcie miejsca pgknigcia
powstaniem Fxne podkladem dodatkowym (dlugosci
. poprzeczne w | | ) .
szczeliny do okienku pomiedzy [ < | min 1m); zamocowanie
30 mm podktadami przytwierdzen typu K;

zabezpieczenie lubkami i imadlami
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podparcie miejsca peknigcia

Peknigcie z Pekniecie podkladem dodatkowym (dlugosci
powstaniem o izecine W | min. 1 m);
szezeliny do okri,enpicu omiedzy A > : .' wykonanie otworéw do $rub
30 mm o dklI; dan?i :_Eh |0 OO O i huibkowych; zamocowanie
P = — przytwierdzen typu K; zalozenie
() [ ] Tubkéw, dokrecenie srub fubkowych
P:knwcil © wykonanie wyciecia na wbudowanie
p oxzvysnthi s wstawki szynowej o diugos$ci min.
. 6,0 m;
w?zli:;imli; " Pekniecie na a— min6m ——-1 wbudowanie wstawki na §ruby
g 0 ml-:fl d‘}?l go s’qci toku I lubkowe; wykonanie stykéw szyn co
. : (00 O O ] najmniej na pojedynczych
Og;l;zrliﬁit ok SZynOwego % podkladach; zamocowanie
- przytwierdzen w stykach i na
jze_]}'qu)rz elio iu dtugosci wstawki; ztubkowanie
poprzecznym koficéw szyn

1. Wyciecie uszkodzonej szyny i wykonanie otwordw w szynie, powinno by¢ wykonane
wylacznie mechanicznie. Niedopuszczalne jest ciecie szyny i wypalanie otworéw
palnikiem.

2. Zabezpieczenie peknietych

lub uszkodzonych szyn

wg sposobéw podanych

w powyzszej tabeli nalezy traktowaé jako dorazne. Nalezy dazy¢ do jak najszybszego
przeprowadzenia naprawy ostatecznej. Do czasu wykonania naprawy ostatecznej miejsce
pekniecia powinno by¢ objete specjalnym nadzorem.

57




Instrukcja utrzymania infrastruktury kolejowej na bocznicach Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A.

CZESC I1. UTRZYMANIE OBIEKTOW INZYNIERYJNYCH
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Na bocznicach Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A. nie znajduja sie zadne

obiekty inzynieryjne.
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CZESC I11.
UTRZYMANIE I PRZEJAZDOW KOLEJOWYCH
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1.

2.

1)

2)

3)

4)

5)

6)

1)
2)

§1

Ogolne warunki techniczne dla przejazdéw kolejowo-drogowych i przejsé
Przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia moga byé stosowane na liniach kolejowych i

bocznicach kolejowych, na ktorych ruch kolejowy jest prowadzony z predkoscia nie wieksza
niz 160 km/h.

Przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia dzielg si¢ na nastepujgce kategorie:

kategoria A — przejazdy kolejowo-drogowe, na ktérych ruch drogowy jest kierowany:

a) przez uprawnionych pracownikéw zarzadcy kolei lub przewoznika kolejowego,
posiadajacych wymagane kwalifikacje,

b) przy pomocy sygnalow recznych albo systeméw lub urzadzen przejazdowych
wyposazonych w rogatki zamykajace calg szerokos¢ jezdni;

kategoria B — przejazdy kolejowo-drogowe, na ktérych ruch drogowy jest kierowany przy
pomocy samoczynnych systeméw przejazdowych, wyposazonych w sygnalizacje $wietlng
i rogatki zamykajace ruch drogowy w kierunku:

a) wjazdu na przejazd albo
b) wjazdu na przejazd i zjazdu z przejazdu;
kategoria C — przejazdy kolejowo-drogowe, na ktérych ruch drogowy jest kierowany przy
pomocy samoczynnych systeméw przejazdowych wyposazonych tylko w sygnalizacje
Swietlng;
kategoria D — przejazdy kolejowo-drogowe, ktére nie s3 wyposazone w systemy i
urzadzenia zabezpieczenia ruchu;
kategoria E — przejscia wyposazone w:
a) polsamoczynne systemy przejazdowe lub samoczynne systemy przejazdowe albo
b) kolowrotki, barierki lub labirynty;
kategoria F — przejazdy kolejowo-drogowe lub przejécia zlokalizowane na drogach
wewnetrznych, wyposazone:

e wrogatki stale zamknigte, otwierane w razie potrzeby przez uzytkownikéw lub

* zgodnie z warunkami technicznymi okreslonymi dla kategorii A albo B

. Do kategorii C zalicza si¢ przejazdy kolejowo-drogowe obejmujace skrzyzowania linii

kolejowych lub bocznic kolejowych z drogami publicznymi, na ktérych ruch kolejowy na
danym odcinku linii kolejowej lub bocznicy kolejowej jest prowadzony z maksymalng
predkoscig nie wieksza niz 140 km/h oraz:

iloczyn ruchu jest réwny lub wigkszy od liczby 60 000 i mniejszy od liczby 150 000 lub

iloczyn ruchu jest mniejszy od liczby 60 000, a widocznosé przejazdu kolejowo-drogowego
nie odpowiada warunkom technicznym okreslonym dla przejazdu kolejowo-drogowego
kategorii D.

Do kategorii D zalicza si¢ przejazdy kolejowo-drogowe obejmujgce skrzyzowania linii
kolejowych lub bocznic kolejowych z drogami publicznymi, na ktérych:
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1)

2)

iloczyn ruchu jest mniejszy od liczby 60 000, a ruch kolejowy na danym odcinku linii
kolejowej lub bocznicy kolejowej jest prowadzony z predkoscia maksymalng nie wigkszg
niz 120 km/h oraz sg spelnione warunki widocznosci wskazane w § 4.

bez wzgledu na warunki widocznosci dopuszczalna predkos$¢ pociagu na przejezdzie
kolejowo-drogowym nie przekracza 20 km/h.

§2
Diagnostyka przejazdow kolejowych

. Badania diagnostyczne przeprowadzane w rejonie przejazdéw kolejowych obejmujg

sprawdzenie:
> stanu nawierzchni kolejowe;j i drogowe;j,
» szerokosci i stanu Zlobkow,
» stanu odwodnienia przejazdu,
> stanu i kompletnosci oznakowania przejazdu od strony toru i od strony drogi,
» warunkéw widzialnosci.

Konstrukcja nawierzchni przejazdu wewngatrz toru powinna zapewni¢ swobodne przejscie

obrzezy kot taboru kolejowego. W tym celu przy obu szynach wewnatrz toru powinny by¢

wykonane zlobki o glebokosci minimum 38 mm (przy najwickszym dopuszczalnym zuzyciu
szyny) i szerokosci:

» 67 mm na torze prostym i w fukach o promieniu 350 m i wigkszym,

» 75 mm w tukach o promieniach 250 m do 350 m,

» 80 mm w tukach o promieniach mniejszych od 250 m.

Badania diagnostyczne - przeglady okresowe, nalezy przeprowadza¢ raz w roku

i musza by¢ wykonane przez osobe¢ posiadajaca odpowiednie uprawnienia budowlane

zaswiadczenie o przynaleznosci do wlasciwego samorzadu zawodowego.

7. Sprawdzanie warunkéw widzialnosci nalezy przeprowadzié zgodnie z Rozporzqdzeniem
Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow
technicznych , jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie.(Dz. U. z dnia 30 paZdziernika 2015 r.,
poz. 1744).

§3

Znaki, wskazniki i tablice ostrzegawcze

. Znak "krzyz $w. Andrzeja", okreS§lony w przepisach w sprawie znakéw i sygnalow

drogowych, powinien by¢ ustawiony przed przejazdami kategorii D.
Przed przejazdami kategorii D znak "krzyz $w. Andrzeja" powinien by¢ ustawiony na
prawym poboczu drogi w odleglosci 5 m od skrajnej szyny toru. Odleglosci te mogg by¢
zwiekszone, jezeli okaze sie to niezbedne do:
1) osiagniecia lepszej widocznoéei znaku "krzyz §w. Andrzeja",
2) zapewnienia co najmniej 3 m odleglosci pojazdu drogowego od skrajnej szyny
toru, mierzac prostopadle do osi toru,
3) uniknigcia kolizji z urzadzeniami nadziemnymi i podziemnymi przy
posadowieniu shupa znaku.
Ustawienie znaku "krzyz §w. Andrzeja" w odleglosci mniejszej niz 5 m od skrajnej szyny
toru ze wzgledu na warunki miejscowe moze nastgpié na wniosek zarzadcy, za zgodg organu
administracji panstwowej wlasciwego do zarzadzania ruchem na drogach publicznych.
Przed przejazdami nalezy ustawié przy torze kolejowym wskaznik "W6a" okreslony w
instrukeji sygnalizacji na bocznicy, nakazujacy danie sygnalu "bacznos¢", gdy ze wzgledu na
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warunki miejscowe konieczne jest dodatkowe ostrzezenie o zblizaniu si¢ pojazdu
SZynowego.

5. Wskaznik "Wé6a" powinien by¢ ustawiony przed przejazdem w odleglosci wyrazonej
w metrach, réwnej iloczynowi liczby okreslajgcej najwicksza dozwolong predko$é pojazdow
szynowych na danej linii kolejowej wyrazong w km/h i pomnozonej, w zaleznosci od
warunkéw miejscowych, przez wspotczynnik o wielkosci od 6 do 8.

§4

Warunki widocznosci przejazdow

1. Warunki widocznosci przejazdu kategorii D przedstawia rys. 1.

/ ﬁf EBP — trdajkat widocinoésl 2 20 m

COHF — trdijcat widpcznokci z 10

_;? ADP o= t'nﬁ'km widoczrnodzl z G m
: Rys. 1

2. W zwyklych warunkach atmosferycznych czoto zblizajgcego si¢c pojazdu szynowego, a co
najmniej latarnie sygnatowe jego czola, powinno by¢ widoczne z drogi z odleglosci 20 m
(punkt E), mierzonej od skrajnej szyny po osi jezdni, przez caly czas zblizania sie pojazdu
szynowego do przejazdu.

3. Z punktu E czolo pojazdu szynowego powinno by¢ widoczne poczawszy od punktu B.
W miar¢ zblizania si¢ pojazdu drogowego do przejazdu odcinek widocznosci pojazdu
szynowego powinien si¢ zwigkszy¢, tak aby z odleglosci 10 m od skrajnej szyny (punkt C)
czoto pojazdu szynowego bylo widoczne co najmniej od punktu D. Widoczno$¢ pojazdu
szynowego z drogi ustala si¢ dla obu stron przejazdu, a w razie wprowadzenia na drodze
ruchu jednokierunkowego widoczno$¢ ustala si¢ od strony, z ktérej nadjezdzajg pojazdy.

4. Widoczno$¢ pojazdu szynowego nalezy sprawdzi¢ w warunkach zblizonych do tych, w
jakich znajdujg si¢ uzytkownicy drogi. Obserwacje czola zblizajgcego sie pojazdu szynowego
przeprowadza si¢ z wysokosci 1-1,2 m nad osig pasa ruchu drogi.

5. W przypadkach uzasadnionych warunkami miejscowymi, jezeli przejazd znajdujacy sie na
skrzyzowaniu linii kolejowej z drogami okreslonymi w § 13 rozporzadzenia nie odpowiada
warunkom okreslonym w ust. 2, czoto pojazdu szynowego powinno byé widoczne z drogi co
najmniej z odleglosci 5 m od skrajnej szyny (punkt A) na calym odcinku L, poczgwszy od
punktu D. Przy przejazdach takich nalezy ustawi¢ z obu stron przejazdu:
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1) przy torze kolejowym wskaznik "Wé6a",
2) przy drodze znak drogowy "Stop".
Ponadto na drodze o nawierzchni bitumicznej nalezy namalowaé poziome linie zatrzymania
pojazdu.
6. Dlugosci odcinkéw widocznosci czota pojazdu szynowego z drogi L oraz Li, zgodnie
z oznaczeniami podanymi na rysunku 1, okresla si¢ wedtug wzoréw podanych w tabeli.

QOkreslenie odcinkéw w metrach Jeden tor
L L=5,5 Vmax
L1 .11 =3,6 Vmax

Vmax - najwieksza dozwolona predkos¢ pojazdoéw szynowych na danej linii kolejowej w km/h,

d - odleglos¢ miedzy osiami torow w m.

7. Do obliczenia dlugosci L oraz L1 nalezy przyjmowa¢ jako Vmax predkosé nie mniejsza niz 40
km/h , nawet jezeli dozwolona predkosé na linii jest mniejsza.

8. Wielkosci podane w ust. 1-6 dotycza przejazdow, ktorych kat skrzyzowania jest nie mniejszy
niz 60° oraz przy ktorych znak "krzyz $w. Andrzeja" jest ustawiony w odleglosci 5 m od
skrajnej szyny toru. Jezeli odleglosé tego znaku od skrajnej szyny toru jest wigksza niz 5 m,
odleglo$é L nalezy zwigkszyé 0 0,25 Viax, 2 L1 0 0,07 Viax - na kazdy metr zwigkszonej
odleglosci ustawienia znaku. Jezeli kat skrzyzowania wynosi mniej niz 60°, na kazde 5°
ponizej 60° odlegloéé 20 m (odcinek EP), przy ustalaniu L1 od strony kata ostrego, nalezy
zwiekszy¢ o 1 m.

§5
Warunki i sposéb prowadzenia pomiaréw nat¢zenia ruchu kolejowego i drogowego
oraz obliczania iloczynu ruchu

1. Pomiary nat¢zenia ruchu drogowego na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii A,
B i C wykonuje zarzadca drogi, nie rzadziej niz co 5 lat. Pomiary na przejezdzie
kolejowo drogowym kategorii D zarzadca drogi wykonuje nie rzadziej niz co:

1) 5 lat, w przypadku przejazdow w ciggu drog gruntowych lub gdy ostatni
iloczyn ruchu nie przekraczat wartosci 20 000;

2) 2 lata, gdy ostatni iloczyn ruchu miescil si¢ w granicach od 20 000 do 40
000; 3) rok, gdy ostatni iloczyn ruchu przekraczat wartos¢ 40 000.

2. Pomiary nat¢zenia ruchu Kolejowego na przejezdzie kolejowo-drogowym wykonuje
zarzadca kolei, w tych samych okresach i dobach, w ktorych zostalo ustalone
natezenie ruchu pojazdéw drogowych.

3. Pomiary nalezy przeprowadza¢ w miesigcach: kwiecien - maj lub wrzesien -
pazdziernik, w ciggu dwoch kolejnych dob (wtorek i sroda lub sroda i czwartek).

4, Zarzadca drogi powiadamia zarzadce kolei o planowanym terminie przeprowadzenia
pomiaréw nat¢zenia ruchu drogowego na przejezdzie kolejowo-drogowym.

5. Przedstawiciel zarzadcy kolei ma prawo uczestniczy¢ w pomiarach nat¢zenia ruchu
drogowego na przejezdzie kolejowo-drogowym.
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6.

Przy pomiarze natezenia ruchu drogowego nalezy uwzglednia¢ wszystkie pojazdy
przekraczajace przejazd kolejowo - drogowy, lgcznie z rowerami i motorowerami.
Srednie dobowe natezenie ruchu drogowego na przejezdzie kolejowo-drogowym
oblicza si¢ jako Srednig arytmetyczng z pomiardéw przeprowadzonych w ciggu dwoch
dob.

Przy obliczaniu natezenia ruchu kolejowego nalezy uwzglednia¢ wszystkie pociagi,
ktore w danym dniu przejechaly przez przejazd kolejowo-drogowy. Srednie dobowe
natgzenie ruchu kolejowego na przejezdzie kolejowo-drogowym oblicza sie jako
$rednig arytmetyczng z pomiar6w przeprowadzonych w ciggu dwdéch tych samych
dob, w ktorych przeprowadza sie pomiary ruchu drogowego.

Pomiary natezenia ruchu drogowego i kolejowego moga by¢ takze wykonywane na
zadanie wlasciwych organéw, Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych
lub komisji kolejowej, o ktérej mowa w art. 28m ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o
transporcie kolejowym (Dz. U. z 2015 r. poz. 1297), zarzadcy drogi lub zarzadcy
kolei. Pomiaru dokonuje si¢ w sposob okreslony w pkt 2-7.

Otrzymane wyniki pomiar6w natezenia ruchu drogowego i kolejowego oraz
obliczony iloczyn ruchu, zarzadca kolei zapisuje w metryce.( Zal. Nr 15).
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