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Instrukcja obslugi mechanicznych i przekaznikowych urzadzen sterowania ruchem
kolejowym na bocznicach
Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A. realizuje postanowienia:

1. Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z
2016 1., poz. 1727 z p6zn. zm.);

2. Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia
1998r. w sprawie warunkoéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ budowle
kolejowe 1 ich usytuowanie(Dz. U. Nr 151 poz. 987).

3. Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U. z 2016 r.
poz. 290 z p6zn. zm.

Oswiadczenie uzytkownika bocznicy:

Przepisy wewnetrzne spelniajg wymagania okreslone w ustawie z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz.U. z 2016 r., poz. 1727, z pdzn.
zm.) w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa ruchu kolejowego.
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RozD7ZIAL 1 .
POSTANOWIENIA OGOLNE

§ 1. Cel instrukcji

Instrukcja obstugi mechanicznych 1 przekaznikowych urzadzefi sterowania ruchem
kolejowym ma na celu zaznajomienie zainteresowanych pracownikow Zarzadu Morskich
Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A. z zasadami obstugi urzadzen srk wystepujacych na
terenie bocznic.

§ 2. Zakres instrukcji

. Instrukcja zawiera ogélny opis urzadzen, sposob ich obslugiwania oraz zasady

postepowania w razie przeszkéd w ich dziataniu. Budowa i dziatanie eksploatowanych
przez Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A. urzadzen srk:

a) przekaznikowych urzadzen stacyjnych typu E przeznaczonych do prowadzenia
ruchu kolejowego w obszarze posterunku ruchu, jest zgodna z normami,
przepisami oraz albumami schematéw przekaznikowych urzadzen typu E

b) mechanicznych kluczowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym

c) urzadzen na przejazdach kolejowych

jest dopuszczona do eksploatacji przez Urzad Transportu Kolejowego $wiadectwami
dopuszczenia na kazdy z tych typow urzadze.
Dodatkowe postanowienia szczegélowe wynikajace z warunkéw lokalnych powinny by¢
zawarte w regulaminie technicznym nastawni oraz w regulaminie pracy bocznicy.

3. Przepisy wchodza w Zycie po zatwierdzeniu przez uzytkownika bocznicy kolejowe;j.

Zmiany do przepiséw wprowadzane sa przez uzytkownika bocznic po wezesniejszym
zatwierdzeniu proponowanych zmian przez uzytkownika bocznicy kolejowe;.

§ 3. Podstawowe pojecia i okreslenia

Na potrzeby niniejszej instrukcji wprowadza si¢ nastepujace okreslenia:

1.

urzadzenia sterowania ruchem kolejowym na bocznicy — urzadzenia techniczne
przeznaczone do zapewnienia odpowiedniej zalezno$ci pomig¢dzy poszczeglnymi
urzagdzeniami shuzacymi do uzyskania wymaganego poziomu bezpieczenistwa

i odpowiedniej sprawnosci ruchu manewrowego na bocznicy, nazwane w niniejszej
instrukcji w skrocie urzadzenia stk,

ksigzka kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym — ksigzka skladajaca si¢ z
dwoch czegscei, z ktorych pierwsza (1) stuzy do zapisywania wszelkich usterek i awarii
oraz podjetych dziatan zwigzanych z usunigciem tych nieprawidtowosci; druga czesé (II)
stuzy do dokonywania wpiséw zwiagzanych z wykonywaniem planowych zabiegow
konserwacyjno—diagnostycznych oraz wprowadzania obostrzefh w prowadzeniu ruchu
manewrowego na bocznicy wynikajacych z planowych napraw lub remontéw urzadzen
stk; w obu czesciach (I 1 IT) ksiazki wpisy moga wykonywac tylko uprawnieni
pracownicy bocznicy lub zewnetrzni, posiadajacy odpowiednie uprawnienia zawodowe 1
sg wymienieni w wykazie ,,A” zamieszczonym w ksigzce kontroli urzadzen sk,

obsluga — uzytkowanie urzadzen przez pracownikdéw bocznicy w procesie prowadzenia
ruchu na bocznicy,

utrzymanie — zespol wszystkich dziatan technicznych i organizacyjnych majacych na
celu zachowanie struktury urzadzen srk w stanie umozliwiajgcym zapewnienie biezacej
zdolnosci dzialania na obszarze bocznicy; utrzymanie obejmuje obstuge techniczng,
diagnostyczng oraz remonty urzadzen srk,
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5. eksploatacja — zesp6t wszystkich dziatan technicznych i organizacyjnych majacych na
celu realizacje przez uzytkowane urzgdzenia funkcji sterowania ruchem kolejowym,

6. obslug techniczna — w ramach utrzymania urzadzen srk zespét wszystkich czynnosci
zwigzanych z konserwacja, przegladami i naprawami biezgcymi,

7. obsluga diagnostyczna — niezbe¢dne dziatanie w ramach utrzymania urzadzen srk,
wynikajace z obowiazujacych przepisdw prawa budowlanego 1 normatywow
technicznych oraz dokumentacji DTR,

8. mistrz automatyki - pracownik odpowiedzialny za obstuge techniczna urzadzen srk na
przydzielonym obszarze dziatania , ktorego uzytkownik bocznicy kolejowej upowaznit
do wykonywania czynnosci na danym stanowisku w obrebie bocznicy kolejowe;,
posiadajacy kwalifikacje, przygotowanie zawodowe, wymogi zdrowotne, zgodne z
rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r, w sprawie
pracownikow zatrudnionych na stanowiskach bezpo$rednio zwiagzanych z prowadzeniem
i bezpieczefistwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajow
pojazdow kolejowych.(Dz.U.2015 poz. 46),

9. automatyk — wyznaczony pracownik uzytkownika bocznicy Zarzadu Morskich Portow
Szczecin i Swinoujscie S.A. lub innej firmy, ktérg uzytkownik bocznicy kolejowej
upowaznit do wykonywania czynnosci na danym stanowisku w obrgbie bocznicy
kolejowej, posiadajacy kwalifikacje, przygotowanie zawodowe, wymogi zdrowotne,
zgodne z rozporzagdzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r, w
sprawie pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z
prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okres$lonych
rodzajéw pojazdow kolejowych.(Dz.U.2015 poz. 46),

10. diagnosta —pracownik uprawniony do przeprowadzania kontroli okresowych,
posiadajgcy uprawnienia budowlane do projektowania lub kierowania robotami
budowlanymi w specjalnosci ,,urzadzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem
kolejowym”, stanowigcych podstawe do wykonywania samodzielnej funkcji technicznej w
budownictwie polegajacej na sprawowaniu kontroli technicznej utrzymania
obiektow budowlanych srk we wlasciwym stanie technicznym

11. pracownik obshlugi — nastawniczy, kierownik manewréw, manewrowy, ustawiacz lub
wyznaczony pracownik obstugujacy urzgdzenia srk podczas jazd manewrowych,
posiadajacy kwalifikacje, przygotowanie zawodowe, wymogi zdrowotne, zgodne z
rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 1, w sprawie
pracownikdw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczefistwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajow
pojazdow kolejowych.(Dz.U.2015 poz. 46),

12. kierownik transportu kolejowego - przedstawiciel wiasciciela lub zarzadcy bocznicy,
odpowiadajacy za transport na bocznicy kolejowej.

§ 4. Obowigzki i odpowiedzialno$é pracownikéw obslugi

1. Pracownikami obstugi mechanicznych lub przekaznikowych urzadzen sterowania ruchem
kolejowym na bocznicy sg nastawniczowie.

2. Kandydaci na stanowisko nastawniczego lub pozostali obstugujgcy powinni przed
dopuszczeniem do pelnienia obowigzkéw na tym stanowisku odbyé przepisowe szkolenie
i praktyke oraz ztozy¢ egzaminy okreslone w osobnych przepisach.
Przy przejsciu na inna nastawnie pracownik obstugi, jezeli jeszcze nie pelnil shuzby na tej
nastawni lub pelnit ja w okresie poprzedzajacym ostatnie 12 miesigey, powinien zda¢
egzamin z praktycznej umiejetnosci obslugiwania powierzonych mu urzadzen. Egzamin
praktyczny powinien odbywaé sie przy udziale pracownika nadzoru odpowiedzialnego
za sprawy automatyki.
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3. Do obowiazkéw nastawniczego nalezy:

a) obstlugiwanie urzadzeni zgodnie z postanowieniami niniejszej instrukcji,

b) baczne zwracanie uwagi na prawidtowos¢ dzialania urzadzen i prawidtowosci
wskazan sygnalizatoréw $wietlnych nalezacych do obslugiwanego okregu
nastawczego, jak roéwniez na prawidlowos$ci dzialania urzgdzen nie nalezgcych do
obstugiwanego okregu nastawczego, lecz widocznych z nastawni lub z planu
Swietlnego oraz bezzwloczne zapisywanie w ksigzce kontroli urzgdzen sterowania
ruchem kolejowym zauwazonych niedokladnosci w ich dziataniu i zglaszanie ich
miejscowemu personelowi utrzymania,

¢) utrzymywanie w czystosci urzadzen znajdujgcych si¢ w nastawni i dostepnych dla
pracownikéw obslugi bez zrywania plomby i otwierania zamkni¢¢.

4. Za obslugiwanie urzadzen i stan plomb jest odpowiedzialny nastawniczy.

Wstep do nastawni jest dozwolony tylko pracownikom obstugi i personelowi utrzymania,

nadzoru i kontroli, a innym osobom - na podstawie pisemnego zezwolenia.

6. Nastawniczy obslugujacy urzadzenia srk jest odpowiedzialny za kazdg zmiane stanu
urzadzen nastawczych, jak np. przyciskow sterujgcych zwrotnicami i sygnalami.
Personelowi utrzymania, nadzoru i kontroli nie wolno zmienia¢ stanu urzgdzen
nastawczych, bez wyraznej kazdorazowej zgody nastawniczego.

7. W czasie mrozu i opadow $niegu pracownicy obstugi urzadzen srk sa obowigzani
do dokonywania dodatkowych czynnosci dla zachowania sprawnosci obstugiwanych
urzadzeh. W tym celu nastawniczy podczas mrozu i opadéw $niegu powinien czesciej
przestawia¢ zwrotnice (wykolejnice), z jednoczesng obserwacja wskazania amperomierza
pradu nastawczego oraz powinien wlaczyé urzadzenia do ogrzewania zwrotnic, jezeli
takie znajdujg si¢ w obslugiwanym okregu nastawczym.

w

ROZDZIAY. 11

OGOLNY OPIS MECHANICZNYCH KLUCZOWYCH URZADZEN STEROWANIA
RUCHEM KOLEJOWYM.

§5

Urzadzenia zaleznosciowe mechaniczne kluczowe

. Dla uzyskania kontroli polozenia iglic zwrotnicy rozjazdu i unieruchomieniu ich
w okreslonym polozeniu w czasie trwania jazd manewrowych stosuje si¢ zamki zwrotnicowe
trzpieniowe.

. Do zamykania wykolejnic w okreslonym potozeniu w czasie trwania jazd manewrowych
stosuje si¢ zamki wykolejnicowe.

. Do uzaleznienia sygnalizatorow s$wietlnych w nastawczych urzadzeniach r¢cznych srk
stosuje si¢ uniwersalne zamki elektromagnetyczne .

. Zamek zwrotnicowy trzpieniowy bezposrednio unieruchamia iglice odsunieta zwrotnicy
rozjazdu, w ktérym jest zamontowany.

. Zamek zwrotnicowy trzpieniowy musi odpowiadaé nastepujagcym warunkom:

*= klucz daje si¢ wyjac z zamka tylko wowczas, gdy zamek jest zamkniety,

= zamek mozna zdjaé ze zwrotnicy tylko wowczas, gdy jest on otwarty,

= kazdy zamek moze by¢ otwarty tylko kluczem o wiasciwym rejestrze (jest ich 144).

. Obowigzuje zasada, ze w obrebie jednego okregu nastawczego nie mozna stosowaé
kolejnego zamka o tym samym rejestrze klucza.

- Urzadzeniami sterowania ruchem kolejowym (srk) na bocznicy Zarzadu Morskich Portow
Szczecin i Swinoujscie S.A. s3: zamek zwrotnicowy trzpieniowy, zamek wykolejnicowy,
uniwersalny zamek elektromagnetyczny, spona iglicowa na tablicy zamkow zapasowych i
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spon oraz zamki i spony zabudowane na zwrotnicach rozjazdéw lub wykolejnicach, dla
zabezpieczenia w odpowiednim potozeniu zwrotnicy okreslonego rozjazdu lub wykolejnicy.

§ 6 Typy urzadzen kluczowych i budowa zamkéw zwrotnicowych trzpieniowych

Zamki zwrotnicowe trzpieniowe montowane w szynach kolejowych musza odpowiada¢
konstrukcyjnie typowi zwrotnicy rozjazdu i typowi szyny, dlatego produkowane sa
nastepujace typy i odmiany:

a/ EEZ-1011, EEZ-1012

b/ EEZ-1111,EEZ-1112

¢/ EEZ-1211,EEZ-1212.

Ich wymiary techniczne wymieniono w tabeli nr 1.

Tabela nr 1
Dhugosé trzpienia Typ
Typ i odmiana [Wysunictego | Wsunietego |  Wymiar,C” | szyny
zamka [mm] [mm] [mm]

EEZ-1011 13545 1543 34712 S-42
EEZ-1012

EEZ-1111 15045 20+3 36242 S-49
EEZ-1112

EEZ-1211 15545 1243 379+2 S-60
EEZ-1212

Na bocznicach Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A. , eksploatowane s
zamki zwrotnicowe trzpieniowe typu EEZ-1111 S-49.

Budowe zamka zwrotnicowego trzpieniowego typu EEZ-1111 S-49 przedstawiono na
rysunku nr 1. Zawiera on szczegblowy opis poszczegélnych elementéw wchodzacych w
sktad zamka.
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Zamek zwrotnicowy trzpieniowy

Gdzie:

1. trzpien zamykajacy,

2. obudowa, w ktérej miesci si¢ zamek wewnetrzny,

3. $ruby mocujace,

4. pokrywa klucza,

5. uchwiyt,

6.i.7.nadlewy wspornikowe,

8. opodrka trzpienia zamykajacego,

9. skrzydelka ( zapadki) bezpiecznika.

§ 7. Opis zasady dzialania zamka zwrotnicowego trzpieniowego

1. Zamek zwrotnicowy trzpieniowy stuzy do utrzymania iglicy odlegajacej w ustalonej
odlegtosci od opornicy, przez co zamknigcie nastawcze rozjazdu utrzymuje iglice dosunieta
przy opornicy.

2. Zamknigcie zwrotnicy zamkiem trzpieniowym nastepuje w ten sposob, ze trzpieri 1 zamka
wsuni¢ty miedzy iglice odsuni¢ta a opornice zostaje w tym potozeniu zamkniety ryglem
zamka wewngtrznego 2, przez przekrecenie klucza. Jak dtugo trzpier 1 nie zostanie wsuniety,
tak dlugo klucza nie mozna bedzie przekreci¢ w zamku wewnetrznym 2, ani go wyjaé.
Catkowitemu wysunigciu trzpienia 1 z otwartego zamka przeciwdziata opérka 8. Zamek jest
przymocowany do szyny za pomocg dwodch s§rub 3, ktére majg nakretki o ksztalcie
kwadratowym. Migdzy te nakretki, a obudowe zamka wchodzg skrzydetka bezpiecznika 9
osadzone obrotowo na wspdlnej osi. Bezpiecznik oddziatywuje w ten sposéb na mechanizm
zamka, ze wyjecie klucza jest mozliwe tylko przy opuszczonych skrzydelkach bezpiecznika
9. Sruby mocujgce 3 sa dodatkowo zabezpieczone pierScieniami umocowanymi za pomocg
zawleczek. Przy rozpruciu zwrotnicy powinno nastapi¢ oblamanie uchwytéw zeliwnych
obudowy zamka, za pomoca ktorych zamek jest przymocowany do opornicy zwrotnicy
rozjazdu.

3. Zamek wewnetrzny 2 shuzy do zamykania trzpienia w polozeniu wysunietym i déwigienek
bezpiecznika w polozeniu opuszczonym. Diwigienki bezpiecznika w polozeniu opuszczonym
uniemozliwiajg odkrecenie srub mocujgcych.
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§ 8. Sposé6b zakladania zamka zwrotnicowego trzpieniowego

. Zamek zwrotnicowy trzpieniowy montuje si¢ do opornicy miedzy podrozjezdnicami

rozjazdu w pierwszym polu poza zwrotnicowymi zamkni¢ciami nastawczymi.
Miejsce na opornicy, w ktorym nalezy zalozy¢ zamek oznaczone jest przez pomalowanie
zewngtrznej strony szyjki szyny na biato.

. Otwory do zakladania zamka muszg mieé opornice we wszystkich rozjazdach niezaleznie od

typu szyn. W miejscu wyznaczonym do zamocowania zamka zwrotnicowego trzpieniowego
w szynie muszg by¢ wykonane dwa otwory zewnetrzne o $rednicy 20 mm 1 jeden o Srednicy
30 mm.

. Sposdb zakladania zamka zwrotnicowego trzpieniowego (Rys. 1,2)

» Zwrotnice nastawi¢ w odpowiednie poloZzenie.

» Zamek zwrotnicowy trzpieniowy zatozy¢ po stronie iglicy odsunigte;.

= Obie $ruby stuzace do przymocowania zamka nalezy wlozy¢ w otwory od strony iglicy
odlegajacej, nastepnie zakreci¢ 1 dociggna¢ nakretki po uprzednim podniesieniu
dzwigienek bezpiecznika. Dzwigienki zabezpieczajace nakretki, dadza si¢ podnies¢ tylko
witedy, gdy trzpien w zamku jest luzny, wiec gdy zamek zostal otwarty przez przekrgcenie
klucza w prawo.

= DZwigienki zabezpieczajace nakretki przetozy¢ w dol.

= Po wsunieciu trzpienia zamkng¢ zamek. Trzpien zamka nalezy tak daleko wsuwac, az
bedzie mozliwe wyjecie klucza z komory zamkowej. Oznaczaé to bedzie, ze iglica
odsuni¢ta zwrotnicy zostata zamknigta w zadanym potozeniu.

Rys.1
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Rys.2

§ 9. Budowa i cel stosowania spony iglicowej.

1. Spona iglicowa stuzy do deraznego zabezpieczenia iglicy dosunigtej lub odsunietej. Spony
stosuje si¢ w czasie wykonywania robét wymagajacych demontazu zamka zwrotnicowego
trzpieniowego lub w przypadku jego uszkodzenia.

2. Spona iglicowa moze by¢ stosowana do zabezpieczenia uszkodzonych iglic rozjazdéw
z r6znymi typami szyn, np.: S-60, S-49,S-42, 8a, 6d (pokazano na rys. nr 4).

3. Budowa spony iglicowej przedstawiajg rysunki nr 3 i nr 4. W miejscu jej montazu w szyjce
szyny jest nawiercony otwor o Srednicy 8 mm, ktéry powinien by¢é pomalowany na biato
patrzac od strony zewnetrznej opornicy.

Rys. nr 3

Spona iglicowa
Zabezpieczenie iglicy odsunigtej.

11
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Spona iglicowa
Zabezpieczenie iglicy dosunigtej.

gdzie:
1.  hak zamykajacy (jarzmo),
2.  sworzeh $rubowy (Sruba mocujgca),
3.  kotko sworznia,
4.  plytka przyporowa,
5. zamek,
6. suwak zamykajacy.
4. Spona iglicowa sktada si¢ z jarzma 1, zamka 5 i $ruby mocujgcej 2. Jarzmo ma wycigcie i

wystepy stuzace do przytrzymywania iglicy w potozeniu dosunigtym do opornicy lub
uniemozliwienia dosuniecia si¢ iglicy do opornicy. Do jarzma jest przymocowany zamek
spony iglicowej i sruba mocujgca. Zamek shuzy do zamykania sruby mocujqcej za
posrednictwem suwaka 6 wchodzacego w otwory pokretta recznego. Powoduje to
zamknigcie spony iglicowej przy opornicy, co jest réwnoznaczne z zamknigciem iglicy
odsunietej lub dosunietej do opornicy. Sruba mocujgca ma na koricu, od strony szyn, ptytke
przyporowa, potozenie ktérej na $rubie nalezy zmieni¢ w zaleznosci od typu szyny, do ktorej
spona jest przymocowana.

§ 10. Budowa i cel stosowania zamkoéw wykolejnicowych

1. Zamki wykolejnicowe stuza do zamykania wykolejnicy w okre$lonym polozeniu, tj. w pozycji
natozonej na tor, w pozycji odchylonej lub w obu tych potozeniach.

2. W zaleznosci od spetnianej funkcji zamki wykolejnicowe dzielg si¢ na dwie odmiany:

e EHZ-5012, ktore umozliwiajg zamykanie wykolejnicy w potozeniu nalozonym na tor (tor
zamknigty);
e EEZ-5022, ktére zamykaja wykolejnice w polozeniu odchylonym z toru (tor otwarty).

3. Zamek wykolejnicowy przeznaczony do zamykania wykolejnicy nalozonej na tor mocowany
jest do belki wykolejnicy za pomocg dwdch $rub z tbami kwadratowymi z nakretkami
koronowymi. Po zainstalowaniu zamka nalezy nakretki zabezpieczy¢ nitami.

Zamek wykolejnicowy przeznaczony do zamykania wykolejnicy odchylonej z toru mocuje sig
do ptyty fundamentowej wykolejnicy na przynitowanej w tym celu plytce montazowej. Plytka
ta wraz ze $rubami mocujacymi ze Ibem stozkowym i nakretkami koronowymi wchodzi w
sktad zamka. Podobnie jak w poprzednim przypadku po zainstalowaniu zamka nalezy
nakretki zabezpieczy¢ nitami.

12
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§ 11. Obsluga zamkéw wykolejnicowych wykolejnicy

1. Zamykanie w polozeniu nalozonym

@
‘4 7

WA ll'ﬂ "ﬂn

Rys. 11. Zamknigcie wykolejnicy w potozeniu natozonym

Przypadek zamknigcia wykolejnicy w potozeniu natozonym ilustruje rys. nr 11,

Klucz z zamka wykolejnicowego plusowego mozna wyjaé tylko wtedy, gdy zamek jest
zamknigty a wysuniety rygiel zamka blokowany jest o wystep podstawy nosne;j (6), co
uniemozliwia obrét plyty zjazdowej (1,2) wykolejnicy i zdjecie jej z szyny (50). Po otwarciu
zamka (wysuni¢ciu rygla) mozliwe jest swobodne obracanie plyty zjazdowej wykolejnicy
(zamek porusza si¢ wraz z nig).

2. Zamykanie w polozeniu uchylonym

Wyjecie klucza (61) z zamka (60b) mozliwe jest przy zamknigtym zamku, kiedy wysuniety
rygiel zamka blokowany jest plytka blokady zamka (63) zamocowang do oprawy nosne;j,

co uniemozliwia obré6t i nalozenie plyty zjazdowej na szyne.

Po otwarciu zamka (cofni¢ciu rygla) mozliwe jest swobodne obracanie plyty (zamek pozostaje
nieruchomy).

13
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3 - oprawa noéna
60a - zamek wykolejnicowy zamykajacy w potozeniu natotonym
60b - zamek wykolejnicowy zamykajacy w poloZeniu uchylonym
61— kluczzamka
62 ~ uchwytzamka
63 ~ blokada zamka
64— Sruba mocujgca zamek z nakretky | zawleczkg
65 - §ruby z nakretkam! mocujgce blokade zamka
66 - fruby mocowania zamka 2 nakretkami koronowyml | zawleczkami
Wykolejnica przystosowana do zamykania w polozeniu natozonym i uchylonym

(z zamontowanymi 2 zamkami wykolejnicowymi).

§ 12. Budowa i cel stosowania uniwersalnego zamka elektromagnetycznego

1. Podstawowym zadaniem zamka uniwersalnego zamka elektromagnetycznego (UZE-01) jest
powigzanie elementow zaleznosci mechanicznej z obwodami elektrycznymi w systemach
sterowania ruchem kolejowym.

2. Zamek UZE-01 dostosowany jest do typowych kluczy stosowanych w PKP PLK S.A. w
zamkach zwrotnicowych, wykolejnicowych i zaleznosciowych. Istnieje mozliwo$¢ zmiany
plytki rejestrowej w zamku i rejestru klucza.

3. Dzialanie zamka UZE-01 oparte jest na uzaleznieniu mechanizmu zamykajacego klucz od
sterowania elektromagnesu , ktorym jest przekaznik JRF, powszechnie stosowany w
urzadzeniach sterowania ruchem kolejowym.

Klucz jest unieruchomiony w zamku przez kotwice odwzbudzonego elektromagnesu za
posrednictwem rygla, krzywek, sprezyn i zapadek. Konstrukcja ta zapewnia niezawodne
przelgczenie (rozwarcie) zestykow, stuzacych do tworzenia zaleznosci po wyjeciu klucza z
zamka. Zamek posiada plombowany zwalniacz, pozwalajacy na mechaniczne uchylenie
zamkniecia i wyjecie klucza bez wzbudzenia elektromagnesu.

§ 13. Obsluga uniwersalnego zamka elektromagnetycznego (UZE-01)
Zaletg zamka UZE-01 jest tatwos¢ zabudowy i prosta obstuga, szczeg6lnie w przypadku
zastosowania go do uzaleznienia zwrotnic nastawianych elektrycznie lub sygnalizatorow

$wietlnych w urzadzeniach kluczowych lub mechanicznych, ktére osiggnigto poprzez
umieszczenie wszystkich wymaganych elementéw sterujacych i sygnalizacyjnych na obudowie

14
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zamka UZE-01, bez potrzeby dobudowy jakichkolwiek przyciskéw lub elementow
sygnalizacyjnych.

Stan zamka jak i stan sterowanych przez niego elementdw jest sygnalizowany za pomoca
zastosowanych diéd elektro — luminescencyjnych.

W zamku zastosowano przycisk oszczednosciowy P1, ktoérego uzycie jest sygnalizowane
swieceniem diody elektroluminescencyjnej. Po naci$nieciu przycisku oszczednosciowego P1
nastgpuje wzbudzenie przekaznika, co powoduje uwolnienie utwierdzonego w zamku klucza,
sygnalizowane zaswieceniem diody zielonej informujgcej o mozliwosci wyjecia klucza z zamka,
ktéra gasnie po zwolnieniu przycisku P1.

Zamek posiada plombowany zwalniacz, pozwalajacy na mechaniczne uchylenie zamknigcia i
wyjecie klucza bez wzbudzenia elektromagnesu- uzycie w sytuacjach awaryjnych..

UNIWERSALNY ZAMEK ELEKTROMAGNETYCZNY UZE-01

ROzZDZIAL III

OGOLNY OPIS PRZEKAZNIKOWYCH URZADZEN STEROWANIA
RUCHEM KOLEJOWYM

§ 14. Okreslenia

Przekaznikowe wurzqdzenia sterowania ruchem kolejowym (srk) s3 urzadzeniami
nastawczymi elektrycznymi, w ktorych wszystkie zalezno$ci wykonywane sg na drodze
elektryczne;.

Pod pojeciem zaleznosci elektrycznych nalezy rozumieé wzajemne powigzanie obwodow
elektrycznych w urzadzeniach nastawczych, wykluczajgce dokonanie czynnosci
zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu pociagéw przy nastawianiu przebiegéw pociggowych
imanewrowych oraz zapewnienie bezpieczenstwo odbywajgcej si¢ jazdy. Wzajemne

15
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powigzanie obwodow elektrycznych wykonane jest za pomocg stykéw przekaznikow lub
innych urzadzen (np. stykow w napedach elektrycznych), zamykajacych lub otwierajacych
obwody elektryczne.

Pod pojeciem nastawnicy przekaznikowej nalezy rozumie¢ zestaw urzadzen przeznaczonych
do wykonywania czynno$ci nastawczych w przekaZnikowych urzadzeniach stk a takze
do przekazywania personelowi obstugi informacji o ich stanie.

§ 15. Nastawnia i okreg nastawcezy

1. Nastawnie sg to posterunki nastawcze wyposazone w nastawnice i urzgdzenia realizujgce
wymagane zaleznosci oraz w urzadzenia tgcznosci.

2. Okreg nastawczy jest to obszar stacji lub bocznicy, w ktérym wszystkie urzadzenia
sterowania ruchem sg obslugiwane z jednej nastawnicy.

3. Urzadzenia umieszczone w oddzielnych szafach torowych lub kontenerach stanowig
czes¢é skladowa urzadzeri przekaZnikowych umieszczonych w nastawni, z ktorej
obstuguje sie urzadzenia danego okrggu nastawczego.

4. Podzial na okregi nastawcze okreslony jest w regulaminie pracy bocznicy.

§ 16. Zasadnicze cz¢sci skladowe urzadzen przekaznikowych

Urzadzenia przekaznikowe sktadaja sie z nastawnicy, przekaznikéw, kabli i armatury
kablowej, napedow zwrotnicowych i wykolejnicowych, semaforéw i tarcz manewrowych,
urzadzen uktadowej kontroli niezajetosci toréw i rozjazdow (obwodoéw torowych), urzadzen
blokady stacyjnej, urzadzen zasilajacych i urzadzen rozdzielczych.

§ 17. Nastawnica przekaznikowa

1. Nastawnica przekaznikowa zawiera niezb¢dne elementy przeznaczone do wykonywania

czynno$ci nastawczych przez personel obstugi.

Ponadto nastawnica umozliwia:

a) przekazywanie personelowi obstugi informacji o stanie urzadzen w formie optycznej
i dodatkowo w miarg potrzeby akustycznej,

b) rejestracje czynnosci nastawczych wykonywanych doraznie lub awaryjnie.

2. Nastawianie zwrotnic, wykolejnic, sygnaléw oraz obsluga blokady stacyjnej jest
realizowane za pomocg przyciskow umieszczonych na pulpicie nastawczym
zawierajagcym odwzorowanie ukltadu torowego.

3. Elementy nastawcze pulpitu sg tak usytuowane, aby zapewni¢ dogodng obshluge, zas
elementy informacyjne pulpitu sg tak umieszczone, aby odpowiadaly sytuacji w terenie
i umozliwiaty dogodng obserwacjeg.

4. Na pulpicie przekazywane sg informacje o:

a) stanie sygnalizatorow,

b) polozeniu zwrotnic i wykolejnic,

¢) niezajetosci toréw i rozjazdow,

d) utwierdzeniu, zamknigciu przebiegow,

e) stanie blokady stacyjnej,

f) stanie awaryjnym urzadzen np. rozpruciu zwrotnicy,
g) zalgczeniu napigcia nastawczego zwrotnic,

h) stanie innych urzgdzen srk.

5. Powtarzacze $wietlne semaforow i tarcz manewrowych na lub pulpicie lokalizuje si¢
w odpowiadajacych im miejscach ukiadu torowego. Powtarzacze te majg forme i kolor
$wiatet odpowiadajace rzeczywistym sygnalom. Zezwolenie na jazd¢ manewrowg
sygnalizowane jest bialym §wiatlem.
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§ 18. Pulpit sterowania przejazdem

Pulpit sterowania przejazdem powinien by¢ wyposazony w:

a) Przycisk zamykania (opisany ,,zamykanie™)

b) Przycisk otwarcia (opisany ,,otwarcie™)

¢) Lampki kontrolne sygnalizujgce osiagniecie koncowego potozenia rogatek.

d) Kontrole §wiatel na sygnalizatorach drogowych
= gdy przejazd jest zamknigty
= gdy przejazd jest otwarty.

€) Przycisk zalaczenia §wiatet na sygnalizatorach drogowych

f) Pulpit posiada przycisk awaryjnego zalgczenia $wiatet na sygnalizatorach, dla
pominigciem czasu wstepnego ostrzegania (nim 8 sek.) dla przejazdow
obstugiwanych z odlegtosci.

g) Przycisk awaryjnego otwarcia przejazdu utwierdzonego w przebiegu.

§ 19. Przekazniki

. Przekaznik jest urzadzeniem elektromagnetycznym, wyposazonym w zespol stykow
sterujacych obwodami nastawczymi 1 sygnalizacyjnymi
. Drzialanie przekaznika oparte jest w zasadzie na pracy elektromagnesu, ktoéry kotwica
swa porusza zespo! stykow, powodujac ich przelgczenie.

§ 20. Kable i armatura kablowa

. W przekaznikowych urzadzeniach sterowania ruchem kolejowym do polgczenia
urzadzen wewnetrznych z zewnetrznymi, tj. z napedami zwrotnicowymi, sygnatami itp.
uzywa si¢ kabli.

. Wszystkie kable zakoficzone sg w glowicach kablowych, garnkach rozdzielczych lub
puszkach kablowych.

§ 21. Napedy elektryczne

. W urzadzeniach przekaznikowych do przestawiania i utrzymania w krancowym
polozeniu zwrotnic, wykolejnic i ruchomych dziobéw krzyzownic stosuje si¢ napedy
elektryczne.

Stosuje si¢ napedy elektryczne z kontrolg lub bez kontroli iglic, z zamkni¢ciami
nastawczymi wewngtrznymi lub bez takich zamknieé.

. Prawidlowe koncowe potozenie zwrotnicy kontrolowane jest za pomoca specjalnego
zespolu stykéw, umieszczonych w napedzie. Odpowiednio zwierane styki sygnalizujg
w nastawni wlasciwe koncowe polozenie zwrotnicy, za pomoca lampek kontrolnych.

. Napedy zwrotnicowe moga by¢ rozpruwalne i nierozpruwalne. Rozpruwalno$é¢ napedu
polega na tym, ze gdy przy niewlasciwym nastawieniu zwrotnicy kota pojazdu przy
ruchu z ostrza przestawig zwrotnice, to naped nie zostanie uszkodzony. W przypadku
takim ruch iglic, przesuwanych kotami taboru, przenosi si¢ przez pr¢t nastawczy
nanaped, powodujagc rozlgczenie styké6w kontrolnych napedu i jego czesciowe
przestawienie, co jest sygnalizowane na planie swietlnym.

W napedzie nierozpruwalnym podczas rozprucia zwrotnicy nastepuje $cigcie specjalnego
bezpiecznika mechanicznego, co jest sygnalizowane planie $wietlnym.

. Napedy zwrotnicowe wykonywane sg z urzadzeniem do kontroli potozenie iglic lub bez
tego urzadzenia. Kontrola polozenia zwrotnicy w nastawni przy uzyciu napedu bez
kontroli iglic uzalezniona jest tylko od wlasciwego potozenia napedu.

Przy uzyciu napedu z kontrolg iglic kontrola potozenia zwrotnicy w nastawni uzalezniona
jest ponadto od potozenia iglic.
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Polozenie iglic sprawdzane jest za pomocg suwakow kontrolnych, wprowadzonych
do napedu 1 potaczonych bezposrednio z iglicami.

§ 22. Sygnalizatory Swietlne
W urzadzeniach przekaznikowych stosuje si¢ wylacznie sygnalizatory $wietlne.

. Sygnalizatory $wietlne sg stalymi urzadzeniami sygnalizacyjnymi przeznaczonymi

do przekazywania sygnaléow zaré6wno dziennych, jak i nocnych, okreslonych
w ,,Instrukcji sygnalizacji”.

Sygnalizatory §wietlne mogg by¢ wysokie (glowice umieszczone na masztach lub innych
konstrukcjach) oraz karzelkowe (glowice umieszczone bezposrednio na fundamencie
sygnalizatora).

Sygnalizatory ze wzgledu na rodzaje podawanych sygnatéw dziela si¢ na:

a) pociggowe, do ktorych zalicza si¢: semafory,

b) manewrowe, do ktérych zalicza si¢ tarcze manewrowe.

Sygnaly manewrowe mogg by¢ roéwniez podawane na semaforach swietlnych
znajdujacych sie w obrebie stacji - za wyjatkiem semaforow wjazdowych.

§ 23. Urzadzenia do ukladowej kontroli niezajgtosci toréw i rozjazdow

. Urzadzenia do ukladowej kontroli niezaj¢tosci toréw i rozjazdéw stanowia funkcjonalng

cze$é urzadzen srk i przeznaczone sg do kontrolowania w sposob ciagly niezajgtosci
tor6w i rozjazdow przez tabor kolejowy oraz przekazywania personelowi obstugi
urzgdzen srk informacji w tym zakresie.

Do urzadzen uktadowej kontroli tor6w i rozjazdéw naleza: izolowane obwody torowe,
bezzlgczowe obwody torowe, licznikowe obwody torowe itp. (zwane w dalszej czgsci
instrukcji obwodami torowymi).

Zasadniczym zadaniem obwodow torowych jest samoczynna kontrola mezaj gtosci torow
i zwrotnic. Wjechanie pojazdu szynowego na obwdd torowy powoduje zmiang potozenia
przekaznika torowego, co sygnalizowane jest pracownikowi obstugi na planie §wietlnym.
Urzadzenia te mogg by¢ réwniez wykorzystywane do automatyzacji nastawiania
przebiegéw manewrowych i pociaggowych.

W czasie prawidlowej pracy urzadzen przekaznikowych na posterunku z obwodami
torowymi i zwrotnicowymi pracownik obstugi jest zwolniony od obowigzku naocznego
stwierdzenia zajetoSci toréw.

Sprawdzenie, czy droga przebiegu jest wolna od przeszkéd do jazdy, dokonuje sie przez
obserwacje odpowiednich $wiatet kontrolnych na planie swietlnym.

§ 24. Blokada stacyjna

. Blokada stacyjna jest to zespot urzadzen technicznych stuzacy do uzalezniania czynnosci

nastawczych pomiedzy posterunkami nastawczymi w obrgbie posterunku ruchu.
Nastawnie z przekaznikowymi urzadzeniami sterowania ruchem kolejowym moga
wspodlpracowaé ze wszystkimi innymi odpowiednio dostosowanymi rodzajami urzadzen,
w ktére wyposazone zostaty wspolpracujace posterunki nastawcze.

Przy wspolpracy urzadzen przekaznikowych z urzgdzeniami innych typéw zachowuje sig
przyjety dla nich sposob obshlugi, wykonujagc odpowiednie powigzania poprzez
elektryczne obwody zaleznosciowe.

§ 25. Elektryczne urzadzenia zasilajace
Elektryczne urzadzenia zasilajace sg zrédlami pradu, dostarczajgcymi energii
elektryczne;.
Podstawowymi zrédlami energii elektrycznej sa sieci energetyczne, a zrodlem zasilania
awaryjnego - zespot spalinowo-elektryczny, przetwornice itp.
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Urzadzenia na prad przemienny zasilane sg z tych Zrédel, natomiast urzadzenia pracujace
na prad staly zasilane sg z baterii akumulatoréw, ktdre tadowane s3 z tych zrodet poprzez
prostowniki.

3. Przetwornica stuzy do zasilania specjalnie waznych sygnaléw w czasie zaniku napi¢cia
w sieci zasilajacej, do czasu uruchomienia zespotu spalinowo-elektrycznego.

4. Stan elektrycznych urzadzen zasilajacych sygnalizowany jest w pomieszczeniu
nastawczym za pomoca lamp sygnalizacyjnych lub lamp sygnalizacyjnych i sygnatéw
akustycznych.

§ 26. Urzadzenia rozdzielcze

1. Urzadzenia rozdzielcze stanowig zespét urzadzen pozwalajgcych na rozdziat i whasciwg
kontrole stanu zasilania (przyrzady pomiarowe).Zapewniaja one przejrzysty rozdzial
zasilania na poszczegolne obwody elektryczne.

2. Elementy urzadzen rozdzielczych montowane sg na tablicach. Do urzadzen tych zalicza
si¢ elektryczne przyrzady pomiarowe, wylaczniki reczne i samoczynne, wszelkiego
rodzaju bezpieczniki itp.

3. Na tablicy umieszczonej w pomieszczeniu nastawni znajduja sie bezpieczniki
i wylaczniki obwodéw nastawczych zwrotnic oraz mogg by¢ umieszczone wytgezniki dla
innych celéw, np. do elektrycznego o$wietlenia zwrotnic, o$wietlenia sygnaléw
zamknigcia toru na wykolejnicach i koztach oporowych elektrycznego ogrzewania
zwrotnic itp.

RozpzIAL IV

ZAMKNIECIA I PLOMBOWANIE URZADZEN

§ 27. Postanowienia ogélne

1. W urzadzeniach przekaznikowych niektore czesci urzadzen nastawczych i blokowych
. zamyka si¢ na:
a) klédki lub zamki,
b) kioédki lub zamki i plomby,
¢) plomby.

2. Zamkniecia i plomby, ktérych otwieranie dozwolone jest pracownikowi obstugujgcemu
urzadzenia, nastawniczy moze otwiera¢ kazdorazowo za zezwoleniem dyzurnego ruchu
nastawni dysponujacej.

3. Otwarcie ktoregokolwiek zamkniecia i zdjgcie plomby nalezy zapisaé w ksigzce
przebiegéw oraz w ksigzce kontroli urzgdzen sterowania ruchu kolejowego.

§ 28. Urzadzenia, ktérych zamknigcia i plomby nie mogg by¢ otwierane
(zrywane) przez pracownikéw obslugi

1. Urzadzenia, ktoérych plomby nie mogg by¢ zrywane przez pracownikéw obstugi,
sg nastepujace:
a) zestawy blokéw przekaznikowych 1 innej aparatury srk znajdujacej sie
w pomieszczeniach dostepnych dla pracownikow obstugi,
b) pulpity nastawcze,
c) wszystkie inne urzadzenia, ktérych zamkniecia przystosowane sa do plombowania.
2. Urzadzenia, ktérych zamknigcia nie moga byé otwierane przez pracownikéw obstugi,
sg nastepujace:
a) skrzynie elektrycznych napedéw zwrotnicowych i wykolejnicowych,
b) szafki kablowe,
¢) kontenery i szafy torowe.
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§ 29. Urzadzenia, przy ktérych plomby mogg by¢ zrywane przez pracownikow obshugi

1.

Urzgdzenia, przy ktérych plomby mogg byé zrywane przez pracownikéw obstugi

s3 nastepujgce:

a) wszelkie plombowane elementy nastawcze na pulpicie,

b) korba do recznego przestawiania zwrotnic i wykolejnic,

¢) klucze do zapasowych zamkéw zwrotnicowych i spon iglicowych,

d) klucze do sitowni,

e) klucze do pomieszczen przekaznikéw, (otwarcie tych pomieszczeni dozwolone jest
pracownikowi obstugi urzadzen srk tylko w przypadkach szczegélnych, np. w razie
pozaru albo powaznej awarii instalacji techniczno-sanitarnych w budynku nastawni,
np. w razie zalania wodg pomieszczen nastawni, gdy jest konieczne wejscie do tych
pomieszczen w celu bezzwlocznego usunigcia przyczyny awarii).

f) inne urzgdzenia okreSlone dokumentacja techniczna, ktorych zastosowanie wynika
Z miejscowych warunkéw.

ROZDZIAL V

OBSLUGA PRZEKAZNIKOWYCH URZADZEN STEROWANIA RUCHEM
KOLEJOWYM

§ 30. Postanowienia ogélne

. Kazdy pracownik obstugi jest odpowiedzialny za prawidlowa obsluge urzadzen

sterowania ruchem kolejowym, $ledzenie prawidtowosci dziatania tych urzadzen w celu

zapewnienia calkowitego bezpieczenstwa ruchu pociggéw i skladéw manewrowych

w granicach swojego okregu nastawczego.

Gdy na posterunku ruchu nie odbywa si¢ zaden przebieg pociggowy lub manewrowy,

urzgdzenia stk powinny znajdowaé si¢ w potozeniu zasadniczym. Wyjatki od tej zasady

sg dopuszczalne i powinny by¢ ujete w miejscowym regulaminie technicznym

i regulaminie pracy bocznicy.

Przy pelnieniu stuzby zwigzanej z ruchem pociggéw i wykonywaniem manewr6w nalezy

stosowac¢ sie do postanowien odpowiednich instrukcji.

Sprawdzenie drogi przebiegu w przekaznikowych urzadzeniach srk powinno odbywa¢ si¢

W sposéb nastepujacy:

a) sprawdzenie wlasciwego polozenia zwrotnic i wykolejnic oraz czy droga przebiegu
jest wolna od przeszkéd do jazdy nalezy dokonywaé, przy prawidlowo dziatajacych
urzagdzeniach, przez obserwacje na pulpicie $wiecenia lampek kontrolnych potozenia
zwrotnic 1 wykolejnic oraz zaj¢tosci obwodéw torowych i zwrotnicowych.
W przypadku, gdy przygotowana droga przebiegu jest ustawiona na malo uzywany
tor (rozjazd) objety obwodem torowym, a w regulaminie technicznym ustalono, ze
przy badaniach technicznych rozjazdéw nalezy réwniez sprawdzié¢ czy powierzchnie
toczne szyn nie sg pokryte korozja, to sprawdzenie czy droga przebiegu jest wolna od
przeszkdod do jazdy powinno by¢ dokonywane wedlug sposobu ustalonego
w regulaminie technicznym. Jezeli do momentu jej przygotowania nie zlikwidowano
omawianej korozji stwierdzonej podczas ostatniego badania technicznego
rozjazdéw), nie sprawdzono przez upowaznionego pracownika, iz powtarzacz
zajetosci tego toru (rozjazdu) dziata prawidtowo, nalezy prowadzi¢ kontrol¢ zajetosci
tor6w wjazdowych lub stosowaé zamkniecia pomocnicze urzadzen sterujacych
zwrotnicami i sygnatami,

b) prawidtowe polozenie zwrotnic i wykolejnic zabezpieczonych tymczasowo zamkami
kluczowymi badz sponami iglicowymi i nastawianych recznie, wzglednie
przekazanych do lokalnego nastawiania za pomoca nastawnikéw, umieszczonych
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w poblizu obslugiwanych zwrotnic i wykolejnic na specjalnych kolumienkach, badz
w szafach torowych itp. - nalezy podczas przygotowania drogi przebiegu sprawdzaé
na miejscu.
5. Kolejnos¢ (wykaz) czynnosci wykonywanych przy obstudze urzadzen przekaznikowych
jest podana w tablicy zaleznosci, osobno dla kazdego zorganizowanego przebiegu.
6. Nie wolno przestawia¢ zwrotnic, ani wykolejnic pod taborem,

§ 31. Obsluga elementéw nastawczych i obserwacja urzadzen

1. Wszelkiego rodzaju przyciski i wylgczniki powinny by¢ obstlugiwane ze spokojem,
rozwage i bez zbytniego pospiechu.

Przyciski niestabilne nalezy obstugiwaé zdecydowanie, utrzymujac je w zmienionym
polozeniu okoto 2 sekund.

2. W przypadku stwierdzenia, ze element nastawczy przestawia si¢ zbyt ciezko, nalezy
bezzwlocznie zawiadomi¢ o tym dostepny miejscowy personel utrzymania urzadzen srk.

3. Zabrania si¢ obstugiwania przyciskow i innych elementéw nastawczych, jezeli niec ma
rzeczywistej potrzeby przestawienia zwrotnicy, podania sygnatu, czy wykonania innej
pracy.

4. Nastawniczy obowigzany jest do obserwacji powtarzaczy na planie $wietlnym. Nalezy
ponadto obserwowa¢ $wiatla kontrolne urzadzen zasilajgcych.

5. O kazdym uzyciu plombowanego przycisku lub dZwigienki na pulpicie nastawczym
1 w pomieszczeniu nastawnicy nastawniczy powinien dokona¢ zapisu w ksigzce kontroli
urzadzen, podajgc przyczyne uzycia, wprowadzié¢ niezbedne obostrzenia i powiadomié
personel utrzymania.

§ 32. Indywidualne przestawianie zwrotnic i wykolejnic

1. Do przestawiania zwrotnic lub wykolejnic stosuje si¢ w urzadzeniach przekaznikowych,
przyciski wciskane lub wyciggane.

2. W celu przestawienia zwrotnicy lub wykolejnicy nalezy obstuzy¢ odpowiedni przycisk
przez nacisnigcie lub wyciggnigcie albo tez nacisngé przycisk nalezacy do danej
zwrotnicy lub wykolejnicy i nastepnie, trzymajagc go w tym potozeniu, nacisngé przycisk
grupowy ,,+” lub ,,-”.

Liczba jednoczesnie przestawianych zwrotnic powinna by¢ okreslona w regulaminie

technicznym.

Na przestawianie si¢ zwrotnicy lub wykolejnicy wskazuja:

a) zgasniecie Swiatla kontrolnego potozenia zwrotnicy lub wykolejnicy, przy stalej
Swietlnej kontroli potozenia,

b) wychylenie si¢ wskazoéwki amperomierza, zar6wno w rozwigzaniach ze stalg swietlng
kontrola, jak i bez omawianej statej kontroli potozenia, spowodowane przeplywem
pradu nastawczego do silnika elektrycznego w napedzie.

3. Dla zwrotnic wyposazonych w obwody torowe, oprdcz przyciskéw lub dzwigienek

stuzacych do ich przestawiania, stosuje si¢ plombowany przycisk pomocniczy; przycisku
tego nie plombuje si¢, jezeli wspolpracuje on z licznikiem rejestrujgcym kazdorazows
jego obstuge.
Aby przestawié¢ zwrotnice w przypadku uszkodzenia jej obwodu torowego (wygaszone
$wiatlo kontroli obwodu torowego zwrotnicowego lub palgce si¢ czerwone) nalezy - po
zerwaniu plomby, (jezeli przycisk jest plombowany) i osobistym przekonaniu si¢, czy
zwrotnica jest wolna od taboru i ze nic si¢ do niej nie zbliza - obstuzy¢ ten przycisk
itrzyma¢ go w tym polozeniu w czasic obslugiwania przycisku stuzacego
do przestawiania zwrotnicy.
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Zdjecie plomby z przycisku pomocniczego badz zmieniony stan licznika obstugi takiego
przycisku wymaga dokonania zapisu w ksigzce kontroli urzadzen i powiadomienia
montera o przyczynie uzycia przycisku.

Do wylgczania i wiaczania pradu nastawczego zwrotnic i wykolejnic w pomieszczeniu

nastawniczego znajdujg si¢, na specjalnej tablicy kontrolnej lub na pulpicie

manipulacyjnym, przyciski oraz lampka kontrolna, przy tym:

a) w celu wylgczenia pragdu nastawczego nalezy obshuzy¢ odpowiedni przycisk
co jednoczesnie sygnalizowane jest zgasnigciem lub zapaleniem si¢ Zardwki
kontrolne;j,

b) dla wlagczenia prgdu nastawczego nalezy obstuzy¢ odpowiedni przycisk; wlaczenie
pradu nastawczego sygnalizowane jest zapaleniem si¢ lub zgasnieciem zaréwki
kontrolne;j,

c) wylaczenia i wlaczenia pradu nastawczego do pojedynczego obwodu nastawiania
zwrotnicy (wykolejnicy) mozna dokonywa¢ przez wylaczenie i wlaczenie
wlasciwych bezpiecznikow, umieszczonych na tablicy kontrolnej w pomieszczeniu
nastawnicy.

§ 33. Nastawianie sygnalow

Do nastawiania sygnaléw w urzadzeniach przekaznikowych stosuje si¢ przyciski

Nastawianie sygnalow na semaforze odbywa si¢ w nastgpujacy sposdb:

a) w celu podania na semaforze sygnatlu zezwalajagcego na jazde manewrows
z rbwnoczesnym zamknigciem lub utwierdzeniem catej lub czesci drogi przebiegu
nalezy obshuzy¢ wlasciwy przycisk sygnatowy.

b) w czasie prawidlowej pracy urzadzen przekaznikowych wygaszenie na semaforze
sygnatu zezwalajacego na jazde manewru (z bezzwlocznym zwolnieniem zamknigcia
przebiegu) nastepuje po obsluzeniu osobnego przycisku lub tego samego, ktdérym
nastawia si¢ Swiatlo biale albo tez - samoczynnie przez manewrujacy tabor, bez
dodatkowe;j obshlugi urzadzen.

. Nastawianie sygnatow na tarczach manewrowych:

a) w celu podania na tarczy manewrowe]j sygnalu zezwalajacego na jazd¢ manewru
z rébwnoczesnym zamknigciem lub utwierdzeniem calej lub czesci drogi przebiegu
nalezy obstuzy¢ wlasciwy przycisk sygnatowy.

b) w czasie prawidlowej pracy urzadzen przekaznikowych ustawienie na tarczy
manewrowej sygnalu zabraniajacego jazdy (z bezzwlocznym zwolnieniem
zamknigcia przebiegu) nastepuje po obstuzeniu osobnego przycisku lub tego samego,
ktérym zapala sie $wiatlto biate albo tez — samoczynnie przez manewrujacy tabor,
bez dodatkowej obstugi urzadzen.

Dorazne zwolnienie przebiegéw manewrowych sygnalizowanych za pomoca semaforow

1 tarcz manewrowych:

a) do recznego (doraznego) zwolnienia utwierdzenia przebiegu manewrowego stuzy
odpowiedni dla danego przebiegu przycisk dorazny plombowany albo przycisk
nieplombowany wspdipracujacy z licznikiem.

b) uzycie przycisku(6w) dla recznego zwolnienia utwierdzenia przebiegu manewrowego
dozwolone jest tylko w uzasadnionej sytuacji ruchowej, kiedy nie zadziatal uklad
samoczynnego zwolnienia lub, gdy zachodzi konieczno$¢ zmiany drogi przebiegu
albo tez, gdy dla bezpieczenstwa ruchu pociggéw trzeba przestawi¢ zwrotnicg¢ lub
wykolejnice utwierdzong w danym przebiegu.

Po obstuzeniu tego (tych) przycisku(6w) na semaforze lub na tarczy manewrowej
gasnie sygnal zezwalajacy na jazde manewru, a na planie $wietlnym sygnalizowane
jest zwolnienie przebiegu;
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¢) zdjecie plomby z przycisku doraznego zwolnienia badZ zmieniony stan licznika
rejestrujgcego uzycie przyciskow okreslonych w punkcie 1, jak rowniez przyczyne
recznego zwolnienia utwierdzenia przebiegu manewrowego nalezy odnotowaé
w ksigzce kontroli urzadzen.

Zamykanie, utwierdzanie i zwalnianie przebiegow oraz indywidualne utwierdzanie
zwrotnic i sygnaléw

. Zamknigcie (utwierdzenie) przebiegu manewrowego nastepuje  samoczynnie

po obstuzeniu przycisku(éw) stuzacego(ych) do podawania sygnatu zezwalajgcego
na jazd¢ manewru na semaforach i tarczach manewrowych.

Przy prawidlowo dzialajagcych urzadzeniach zwolnienie utwierdzenia przebiegu
manewrowego odbywa si¢ samoczynnie przez oddzialywanie manewrujacego taboru
na obwody torowe i zwrotnicowe.

W przypadku niezadzialania uktadu samoczynnego zwolnienia utwierdzenia drogi
przebiegu manewrowego nalezy postepowaé zgodnie z postanowieniami zawartymi
w § 33 ust. 4.

W celu zwolnienia zamknigcia drogi przebiegu manewrowego nalezy uzyé przycisk
recznego zwolnienia zamkniecia.

§ 35. Obsluga blokady stacyjnej
W urzadzeniach przekaznikowych do obstugi blokady stacyjnej uzywa si¢ przyciskow.
Za pomocg blokady stacyjnej w urzadzeniach przekaznikowych dokonuje si¢ udzielania
zgody i nakazow.

. Na pulpicie manipulacyjnym dyzurnego ruchu mogg znajdowa¢ sie przyciski, za pomoca

ktorych sa wysylane informacje o zadaniu zgody oraz sg udzielane zgody i nakazy.
Zadanie zgody urzadzeniem zastepuje porozumienie telefoniczne dyzurnego ruchu
z nastawniczymi i z dyzurnymi ruchu na wspotpracujgcych nastawniach.

Sygnalem zadania zgody na nastawni wykonawczej lub dysponujacej jest zapalenie sie
biatej lampki $wiatlem migajacym.

W przypadku pomytkowego zazadania zgody dyzurny ruchu moze odwotaé zgody,
zadanie obstugujac odpowiedni przycisk.

Danie zgody lub nakazu mozna dokona¢ po odpowiednim nastawieniu zwrotnic
1 wykolejnic wechodzacych w droge przebiegu i po stwierdzeniu, ze odpowiedni tor jest
wolny.

W urzadzeniach przekaznikowych z obwodami torowymi stwierdzenie to, przy
prawidlowo dziatajagcych urzadzeniach, polega na zaobserwowaniu odpowiednich
powtarzaczy obwodéw torowych na planie $wietlnym, natomiast w urzgdzeniach bez
obwoddéw torowych- na osobistym przekonaniu si¢, ze odpowiedni tor jest wolny albo tez
na przyjeciu potwierdzajacego meldunku od pracownika, do ktdrego obowigzkow-
w mys$l regulaminu technicznego- nalezy stwierdzenie zajetosci torow.

Po udzieleniu zgody lub nakazu, przez obstuzenie odpowiedniego przycisku, na planie
swietlnym wspoélpracujacej nastawni pojawia si¢ sygnat swietlny.

Udzielona zgoda lub nakaz moze byé, w razie potrzeby, zwrdcona przed
ich wykorzystaniem, za pomoca przycisku zwrotu zgody lub nakazu; przyciski te nie sg
plombowane.

Po wykorzystaniu udzielonej zgody lub nakazu obstuga przyciskoéw zwrotu zgody lub
nakazu jest bezskuteczna.

Udzielona zgoda lub nakaz mogg by¢ w kazdej chwili cofni¢te (odebrane) za pomoca
plombowanego przycisku doraznego albo przycisku nieplombowanego z licznikiem.
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W tym przypadku nastepuje rownoczes$nie nastawienie sygnahu ,,St6j" na odpowiednim
semaforze, jezeli udzielona zgoda lub nakaz byly aktualnie wykorzystywane.

. Przycisk dorazny moze by¢ w razie niebezpieczefistwa uzyty przez nastawniczego bez
zezwolenia dyzurnego ruchu.

. Uzycie przycisku doraznego dla odebrania udzielonej zgody lub nakazu, badz
ze wzgledéw bezpieczenstwa ruchu, wraz z podaniem przyczyny i zmieniony stan
licznika, jezeli on istnieje, wymaga dokonania zapisu w ksigzce kontroli urzadzen.

RozDpZIAL VI

PRZESZKODY W DZIALANIU URZADZEN
ORAZ POSTEPOWANIE W CZASIE ICH NAPRAWY

§ 36. Postanowienia ogélne

. O wszelkich uszkodzeniach urzadzefi, o przeszkodach w ich prawidlowej obsludze,
o braku kiédek lub plomb, o rozpruciu i uszkodzeniu lub przejechaniu wykolejnicy,
nastawniczy obowigzany jest zameldowa¢ dyzurnemu ruchu oraz zapisa¢ stwierdzone
fakty w ksigzce przebiegow i ksigzce kontroli urzadzen.

. Jezeli uszkodzenie wymaga wprowadzenia telefonicznego porozumienia albo
telefonicznego przekazywania polecen i meldunkéw, nastawniczy powinien od notowac
ten fakt w ksigzce przebiegéw z podaniem czasu prowadzenia takiej facznosci i czasu jej
odwotania.

. O nieprawidlowosciach nastawniczy powinien zawiadomi¢ dostgpny personel utrzymania
i zanotowac¢ to w ksiazce kontroli urzadzen.

. Kazda rozpruta zwrotnica, niezaleznie od tego, czy w wyniku ogledzin pracownik
obstugi urzadzen dopuscil po niej jazde pociggéw lub taboru czy nie, powinna by¢
w najkrotszym czasie sprawdzona przez pracownika personelu utrzymania urzadzen srk,
toromistrza albo przez innego pracownika zwrotnicowego wpisanego do ,,Wykazu B”
na odwrotnej stronie karty tytulowej ksigzki kontroli urzadzen. Wynik tego badania
powinien by¢ odnotowany w dzienniku ogledzin rozjazdow.

W omawianym sprawdzaniu powinien braé udzial upowazniony pracownik
do samodzielnego wykonywania robdt w urzadzeniach srk wpisany do ,,Wykazu A”
na odwrotnej stronie karty tytulowej ksigzki kontroli urzadzen srk, jezeli rozprucie miato
miejsce na zwrotnicy wyposazonej w elektryczny naped zwrotnicowy lub kluczowy
zamek zwrotnicowy staly (ryglowy, trzpieniowy).

. O usunieciu przeszkody personel utrzymania robi zapis w ksiazce kontroli urzadzen,
ktory powinien by¢ dokonany na tej nastawni (posterunku), na ktérej zaistniata usterka.
Pracownicy obshugi urzadzeh ze wszystkich kolejnych zmian przyjmuja ten zapis
do wiadomosci, potwierdzajac to swoim podpisem.

Tre$¢ zapisu nastawniczy podaje telefonicznie dyzurnemu ruchu, jezeli usterka powstata
na nastawni wykonawczej (manewrowej) lub na posterunku odstgpowym.

Przyjmowany meldunek o przywroceniu prawidlowego dzialania urzadzen srk dyzurny
ruchu powinien zapisa¢ w ksigzce kontroli urzadzen z zaznaczeniem, ze dotyczy on
nastawni wykonawczej (manewrowej) lub posterunku odstepowego. Tres¢ tego zapisu,
w odniesieniu do opisu wykonanych rob6t dla usuniecia usterki w dzialaniu urzadzen,
moze by¢ wedlug uznania dyzurnego ruchu odpowiednio skrocona.

Takie samo postgpowanie obowigzuje pracownikéw obstugi przy zawiadomieniach
dyzurnego ruchu o usunieciu usterek w dzialaniu urzadzen zaistniatych na posterunku dla
stwierdzania kofica pociggu, badz na okresowo uruchamianym posterunku
Zwrotnicowym.
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6. W przypadku obslugi z nastawni urzadzen zabezpieczania ruchu na przejezdzie
kolejowym zapisy o uszkodzeniach i naprawie tych urzadzen prowadzi si¢ we wspolnej
ksigzce kontroli urzadzen srk (zatgcznik 1).

§ 37. Rozprucie zwrotnicy

1. Rzeczywiste rozprucie zwrotnicy, a takze ewentualne wykazywanie rozprucia

pod jadacym taborem Ilub powstania alarmu rozprucia bez taboru na zwrotnicy
(tzw. ,,pozorne rozprucie”) sygnalizowane jest w nastawni za pomocg $wiatla
kontrolnego czerwonego oraz dzwonka alarmowego z jednoczesnym wygasnieciem
$wiatla kontrolnego potozenia zwrotnicy, jezeli w danym systemie kontrola potozenia
Zwrotnicy jest wlgczona stale.
Obstugujacy urzadzenia obowiazany jest kazdorazowo po zaobserwowaniu sygnatu
rozprucia lub powstaniu alarmu sprawdzi¢ w terenie stan zwrotnic, ktorych sygnaty
rozprucia (alarmu) dotycza i do czasu sprawdzenia przez upowaznionych pracownikow
personelu utrzymania, zwrotnice wykazujacg sygnal rozprucia lub powstanie alarmu,
bioraca udzial w przebiegach pociggowych, zabezpieczy¢é tymczasowo na miejscu
stosujge:

- w przypadku rzeczywistego rozprucia - lgcznie zamek zwrotnicowy (przy iglicy
odlegajacej) 1 spong iglicows (przy iglicy przylegajace;j),

- w przypadku ,,pozornego rozprucia” - zamek zwrotnicowy lub spong iglicows (przy
iglicy odlegajacej), odpowiadajagcy rodzajowi zamkniecia nastawczego i typowi
szyny; ponadto obslugujacy urzadzenia obowigzany jest zanotowaé¢ w dzienniku
ogledzin rozjazdéw wyniki dokonanych ogledzin, jezeli miato miejsce rzeczywiste
rozprucie - takze numer lokomotywy, ktéra rozpruta zwrotnice.

Po stwierdzeniu przez pracownika obstugi (w wyniku dokonanych ogledzin rozjazdu

w terenie), ze zwrotnica wykazujgca sygnat rozprucia lub powstania alarmu nie jest

uszkodzona, mozna dopuscié jazde pociagu po tej zwrotnicy:

a) po upewnieniu si¢, ze iglice nie sg pogicte, iglica dolegajaca doktadnie przylega
do opornicy, odlegajaca zajmuje wymagane polozenie a zamknigcie nastawcze,
drazek suwakowy (suwak) i prety kontrolne nie ulegly uszkodzeniu (zgiecie,
peknigcie, rozerwanie),

b) po tymczasowym zabezpieczeniu zwrotnicy (zamkiem, spong) do czasu jej
sprawdzenia przez upowaznionego pracownika nastawniczy powinien przy tym
przestrzega¢ zasady obslugiwania urzadzen sygnatowych i prowadzenia ruchu
podczas przeszk6d w dziataniu urzadzenia.

Po wpisaniu do ksigzki kontroli urzadzen srk faktu rozprucia zwrotnicy, badz powstania

alarmu i zerwaniu plomby nalezy nacisngé przycisk wylaczenia alarmu, a nast¢pnie

doprowadzi¢ zwrotnice do kraficowego polozenia za pomoca odpowiednich przyciskéw
albo za pomoca korby przy napedzie.

W urzadzeniach przekaznikowych posiadajgcych na pulpicie specjalny plombowany

przycisk ,.kontrola rozprucia”, po zaistnialtym rozpruciu zwrotnicy i doprowadzeniu jej

do krancowego potozenia, celem uzyskania kontroli polozenia zwrotnicy, nalezy zdjgé
plombe i uzy¢ tego przycisku oraz przycisku sterujacego ,,+” lub - zgodnego z tym
polozeniem zwrotnicy.

Jezeli po zwrotnicy zabezpieczonej na miejscu ma odbyé sie¢ jazda manewrowa

to zamykanie zalozonych tymczasowo zamkéw zwrotnicowych i zakladanie spon

iglicowych nie jest konieczne, o ile 3-krotna préba elektrycznego przetozenia zwrotnicy
wypadnie pomyslnie i obstugujacy urzadzenia stwierdzi prawidtowe dzialanie i kontrole
potozenia zwrotnicy na planie §wietlnym.
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2. Jezeli zostanie rozpruta zwrotnica zamknieta w przebiegu, w czasie gdy odnosny semafor
wskazuje sygnal zezwalajgcy na jazde, wowczas na semaforze nastgpuje samoczynnie
zmiana sygnatu na ,,St6j”.

Zmiana sygnalu zezwalajacego na jazde na sygnal ,,St6j” w tym przypadku nastgpuje
niezaleznie od tego, z ktdrej nastawni zwrotnica ta jest nastawiana (nastawiajacej semafor czy
dajacej zgodg lub nakaz).
W takim przypadku nastawniczy obowiazany jest zastosowa¢ wszelkie dostgpne Srodki
dla zatrzymania taboru, ktéry rozprul zwrotnice przy manewrach i podawa¢ w kierunku
zblizajgcego si¢ pociggu wlasciwe sygnaly dla zatrzymania przed miejscem
niebezpiecznym.

§ 38. Przerwa w zasilaniu urzadzen

1. Jezeli rdownoczesnie wygasng wszystkie $wiatla kontrolne oraz $wiatlo kontroli sieci
i pradu nastawczego, wskazuje to na przerwe w zasilaniu urzadzen lub przepalenie
bezpiecznika gléwnego.

W regulaminie technicznym powinna znajdowa¢ si¢ krétka instrukcja o postgpowaniu w razie

przerwy w zasilaniu urzgdzen srk, dostosowana do warunkéw miejscowych.
Nastawniczy obowigzany jest w takim przypadku obserwowaé na planie $wietlnym
i tablicy kontrolnej, czy nastgpil rozruch zespotu spalinowo-elektrycznego, jezeli rozruch
ten nastgpuje samoczynnie.

2. W przypadku, gdy rozruch zespotu spalinowo-elektrycznego nie jest samoczynny
i uruchomienie jego nalezy do obowigzkéw pracownikéw obstugi, nastawniczy
obowigzany jest przystgpi¢ bezzwlocznie do uruchomienia zespotu, a gdy uruchomienie
jego nalezy do obowigzkéw dyzurnego montera automatyki, nalezy wezwaé go
do uruchomienia zespotu.

Sposéb uruchomienia w/w zespotu powinien by¢ zgodny ze szczegdlowa instrukcja
obstugi.

3. W kazdym pomieszczeniu zespolu spalinowo-elektrycznego powinna by¢é wywieszona
na widocznym miejscu szczegdtowa instrukcja o sposobie jego uruchamiana i wylaczania
wraz ze szkicem rozmieszczenia i numeracji obstugi urzadzen.

Numeracja urzadzen, podana na szkicu, powinna by¢ wykonana w sposob widoczny farbg
na poszczeg6lnych czesciach agregatu.

4. Wylgczenie zespolu spalinowo-elekirycznego nastepuje samoczynnie albo recznie,
po ustaniu przeszkdd w zasilaniu urzadzen z sieci energetyczne;.

Przy recznym wylgczaniu zespolu nalezy postgpowaé zgodnie z instrukcja, wywieszong
W pomieszczeniu, w ktérym zesp6t ten znajduje sig.

5. O kazdej przerwie w zasilaniu urzadzen z sieci energetycznej nastawniczy obowigzany
jest dokona¢ zapisu w ksigzce kontroli urzadzen, podajac czy zadzialaly przetwornice,
czy wlasciwie odbylo si¢ uruchomienie zespotu spalinowo-elektrycznego oraz notujac
calkowity czas przerwy zasilania urzadzen srk z sieci energetyczne;.

6. W razie przerwy w zasilaniu urzgdzen i niedziatania zespotu spalinowo-elektrycznego
nastawniczy, obowigzany jest ustawi¢ przycisk (wylacznik) pradu nastawczego
w polozenie ,,wylaczony” i zastosowaé reczne przestawianie zwrotnic i wykolejnic
korba.

Ponowne wlaczenie pradu nastawczego zwrotnic moze nastapi¢ po sprawdzeniu, ze
nie odbywa si¢ w tym czasie ruch pociggéw lub manewry oraz Zze' zwrotnice nie sg
przestawiane recznie za pomoca korby.

§ 39. Przeszkody w urzadzeniach nastawczych zwrotnicowych

1. Jezeli pracownik obstugi zmuszony jest do regcznego przestawiania zwrotnicy
lub wykolejnicy korba, obowigzany jest kazdorazowo na czas jej przestawiania wylgczy¢
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prad nastawczy przez wyj¢cie bezpiecznika nastawczego, badz uzycie odpowiedniego
przycisku na pulpicie lub tablicy kontrolne;.

. W przypadku dluzej trwajacego uszkodzenia, bgdz wykonywania robot przy zwrotnicy
(wykolejnicy), nalezy jej przycisk nastawczy zabezpieczy¢ przed przypadkowym
naci$ni¢ciem za pomoca urzadzenia ochronnego.

Nastawniczemu nie wolno odlgcza¢ napedu elektrycznego od zwrotnicy (wykolejnicy),
z wyjatkiem przypadku, gdy przestawianie za pomoc korby okazuje si¢ niemozliwe.
Zwrotnice wylacza si¢ z zesrodkowanego nastawiania woéwczas, gdy nie daje si¢
przestawi¢ za pomoca korby przez wyciggni¢cie sworznia tgczacego suwak iglicowy
z prgtem napedowym. Jezeli naped zwrotnicowy ma urzadzenie do kontroli iglic,
to nalezy réwniez wyciagnaé sworznie laczace suwaki kontrolne z pretami kontrolnymi.
Wrykolejnicg wylacza si¢ podobnie jak elektryczny naped zwrotnicowy bez pretow
kontroli iglic.

Jezeli zwrotnica uszkodzona lub wykazujaca sygnal rozprucia (powstanie alarmu) albo
wylaczona z zesrodkowanego nastawiania bierze udzial w przebiegach pociagowych
(jako jezdna lub ochronna), to nalezy ja zabezpieczy¢ na miejscu za pomocg zapasowych
kluczowych zamkéw zwrotnicowych trzpieniowych i spon iglicowych) — bedacych
na wyposazeniu posterunku. Nalezy uzywa¢ zamkoéw zwrotnicowych odpowiadajacych
rodzajowi zamkniecia nastawczego i typowi szyny. Sposéb umocowania zamka i spony
przy zwrotnicy pokazany jest w zalacznikach 2 i 3.

Jezeli wykolejnica wyltaczona z zesrodkowanego nastawiania bierze udziat w przebiegach
pociagowych, to nalezy jg dozorowaé na miejscu.

Gléwki sworzni, ktére pracownik obstugi urzadzen srk moze wyjaé w celu odlgczenia
napedu zwrotnicy lub wykolejnicy, (gdy napedu nie daje si¢ korbowac), malowane sg
na kolor czerwony; sworzen taki przy zwrotnicy z zamknigciem nastawczym
suwakowym nalezy wlozy¢ z powrotem w otwor, skad byl wyjety, a nastgpnie
zabezpieczy¢ od wypadnigcia.

. Gdy po uzyciu przycisku nastawczego zwrotnicowego nastapil zanik kontroli, lecz
wychylenie, si¢ wskazéwki amperomierza pragdu nastawczego trwa zbyt dlugo, nalezy
natychmiast obstuzyé przycisk dla przestawienia zwrotnicy do pierwotnego potozenia.
Dalsze proby przestawiania zwrotnicy s3 niedozwolone. Zwrotnice tg nalezy sprawdzi¢
na miejscu i usungé przeszkode powodujaca trudnosci w jej przestawianiu, (jezeli jest to
mozliwe), a nastgpnie dla proby przestawic jg kilkakrotnie.

Jezeli mimo obstugiwania przycisku nastawczego zwrotnicy nie nastepuje jej
przestawienie, ale po przestawieniu recznym uzyskuje si¢ na planie $wietlnym
prawidlowa kontrol¢ jej potozenia, mozna uzyé przycisku przebiegowo-sygnatowego do
ustawienia na semaforze sygnalu zezwalajacego na jazde jedynie za kazdorazowym
zezwoleniem dyzurnego ruchu.

Postanowienia powyzsze odpowiednio odnoszg si¢ rowniez do obstugi wykolejnic, jak
iurzadzeh bez cigglej optycznej kontroli polozenia zwrotnic (wykolejnic) na planie
$wietlnym, np. do urzadzen zblokowanych.

. W przypadku, gdy po recznym przelozeniu zwrotnicy (wykolejnicy) nie uzyskuje sie
na planie $wietlnym prawidlowej kontroli jej potozenia, a przy tym bierze ona udziat
w przebiegu, to dopuszczenie jazdy pociggu wymaga miejscowego zabezpieczenia
zwrotnicy, a jezeli brak mozliwosci centralnego nastawiania zwrotnic i pod$wietlenia
pulpitu dotyczy grupy zwrotnic (okregu nastawczego), to zamki zwrotnicowe lub spony
iglicowe nalezy zalozy¢ przy zwrotnicach niewidocznych z miejsca obstugi, a pozostate
zwrotnice (wykolejnice) biorace udzial w przebiegu pociagowym nalezy strzec przed
przestawieniem; zwrotnice strzezone sa wtedy, gdy obstugujacy je pracownik widzi
ich potozenie z miejsca, w ktorym si¢ znajduje i moze zapobiec przestawieniu ich.
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Takie samo postepowanie obowigzuje i w tym przypadku, gdy nacisnigto przycisk
nastawczy zwrotnicy (wykolejnicy) bioracej udzial w przebiegu pociggowym a
obserwacja amperomierza pradu nastawczego lub lampki kontrolnej wskazuje na
zakonczenie pracy napedu, lecz nie uzyskuje sie¢ na planie $wietlnym kontroli jej
polozenia.

. Jezeli przy przejezdzaniu zwrotnicy wyposazonej w obwéd torowy stwierdzono
niewlasciwy (niezgodny z sytuacja ruchows) stan $wiatel kontrolnych zajetosci
zwrotnicy na planie $wietlnym, wowczas nastawniczy (dyzurny ruchu) obowigzany jest
przed kazdym przestawieniem zwrotnicy, badz podaniem sygnalu zezwalajacego
najazde - upewni¢ sie wedlug sposobu wskazanego w regulaminie technicznym,
czy zwrotnica nie jest zajeta i czy nie zbliza si¢ do niej zaden pojazd kolejowy.

Takie samo postepowanie obowigzuje nastawniczego (dyzurnego ruchu) kazdorazowo
przed podaniem sygnatu zast¢pczego lub przed wydaniem rozkazu szczegdlnego na jazde
pociagu.

Usterke t¢ nalezy wpisaé do ksigzki kontroli urzadzen i zawiadomi¢ o tym doste¢pny
miejscowy personel utrzymania.

Gdy przy obstudze przyciskow zwrotnicy wyposazonej w obwod torowy zwrotnica
sie nie przestawia, mimo ze nie jest zajeta, nalezy po sprawdzeniu, czy nie ma przeszkod
do przelozenia zwrotnicy, przestawi¢ ja przy pomocy przewidzianego do tego celu
pomocniczego przycisku doraznego plombowanego, badz nieplombowanego
wspolpracujacego z licznikiem.

. W przypadku, gdy mimo wykonania czynnosci okreslonych w ust. 6 zwrotnicy
(wykolejnicy) nie mozna przestawié¢ elektrycznie, nalezy ze wzglgdow bezpieczenstwa
wylaczy¢ do niej prad nastawczy i przestawié ja na miejscu recznie za pomocg korby
przy napedzie, przyniesione] z nastawni.

. Zlikwidowanie miejscowego zabezpieczenia zwrotnicy (zamkami lub sponami), jesli
bylto takie zastosowane dla przebiegéw pociggowych i dopuszczenie jazdy pociggdw
potej zwrotnicy bez ograniczen okre§lonych, moze mie¢ miejsce dopiero
po stwierdzeniu przez upowaznionego pracownika utrzymania (odpowiednim zapisem
w ksigzce kontroli urzadzen lub w dzienniku ogledzin rozjazdéw) o ustaniu przyczyn
jego wprowadzenia.

§ 40. Przeszkody w urzadzeniach blokady stacyjnej

. Jezeli wskutek przeszkody w jednej z uzaleznionych zwrotnic nie moze by¢ wykonane
danie zgody, nalezy po zabezpieczeniu zwrotnicy na miejscu zlozy¢ meldunek
dyzurnemu ruchu.

. W razie nieoczekiwanego otrzymania nakazu lub zgody (bez udzialu nastawni
wspolpracujacej) albo dostrzezenia innej nieregularno$ci w dziataniu urzadzen blokady
stacyjnej, nalezy natychmiast ten nakaz lub zgode zwréci¢ do nastawni wspolpracujacej.
W przypadku gdyby to bylo niemozliwe, nalezy zatozy¢ kapturki ochronne na przyciski
sterujagce sygnalami, ktérych dotyczy otrzymany nakaz lub zgoda. Omawiane srodki
ochronne powinny by¢ uzywane do czasu usuniecia usterki, a uchylane tylko w razie
potrzeby, kazdorazowo przy podawaniu sygnatu zezwalajacego na jazde pociagu.

O zaistnialej nieprawidlowosci w dziataniu urzgdzen nastawniczy powinien dokonaé
zapisu w ksigzce kontroli urzadzen srk i zawiadomi¢ dostgpny miejscowy personel
utrzymania.

W tym przypadku blokada stacyjna nie jest podstawa do prowadzenia ruchu.

Do czasu usuni¢cia usterki i odnotowania o tym w ksigzce kontroli urzadzen, nalezy
stosowaé telefoniczne zamawianie drogi przebiegu i prowadzié¢ ksigzke zamawiaé
w pelnym zakresie, nawet i w tym przypadku gdyby otrzymany nie oczekiwanie nakaz
lub zgode udalo si¢ natychmiast zwrdci¢ do nastawni wspéipracujace;.
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§ 41. Nieczynnos$¢ sygnalizatorow

. Gdy po uzyciu przycisku dla nastawienia na semaforze lub tarczy sygnatu zezwalajacego
na jazd¢ manewru, nie nast¢puje zmiana sygnatu, wskazuje to na uszkodzenie
w obwodach elektrycznych dotyczacych danego sygnahu.

. Jezeli po mini¢ciu semafora lub tarczy przez ostatnie o$ taboru po ukonczeniu przebiegu
sygnat zezwalajacy na jazde manewrowa nie zmieni si¢ na sygnatl zabraniajgcy, wowczas
nalezy uzyé wlasciwego przycisku, w celu nastawienia na tym semaforze lub tarczy
sygnatu zabraniajacego jazdy.

. W przypadku gdyby na semaforze lub tarczy, po mini¢ciu go przez ostatnig o$ taboru
albo po ukoniczeniu przebiegu, pozostawal nadal sygnal zezwalajgcy na jazde, nalezy
bezzwlocznie powiadomi¢ o tym miejscowy personel utrzymania, ktéry powinien
spowodowaé wygaszenie tego swiatla sygnatowego.

Jezeli wskutek usterki jest stale na semaforze lub tarczy sygnal zezwalajacy na jazde
manewrowg i uszkodzenie to nie moze by¢ natychmiast usunigte, wéwczas sygnal ten
nalezy oslonié przenosng tarcza zatrzymania (sygnalem D 1) albo wstrzymaé manewry
po torze, przy ktéorym stoi uszkodzony semafor lub tarcza, gdyby ustawienie tarczy
zatrzymania mialo ograniczaé ruch pociggdw.

Ponadto nalezy o tym dokonaé zapisu w ksigzce kontroli urzadzen.

. Gdy aktualne wskazanie powtarzacza sygnalowego nie jest zgodne z sygnalem na tarczy
manewrowej, a nie wynika to z przyjetego w urzadzeniach uproszczonego sposobu
przekazywania informaciji na plan $wietlny, pracownik obshigi - jezeli pozwala na to
konstrukcja planu swietlnego i zapas posiadanych zardweczek - powinien sprawdzié, czy
przyczyna nieprawidlowosci jest przepalenie si¢ zarowki kontrolnej. Uszkodzong
zardweczke¢ nalezy wymieni¢ i dokona¢ o tym zapisu w ksigzce kontroli urzadzen.

O uszkodzeniu nalezy powiadomi¢ miejscowy personel utrzymania i dokonaé¢ o tym
zapisu w ksigzce kontroli urzadzen.

§ 42. Prowadzenie ruchu podczas przeszkéd w urzadzeniach

. Gdy na skutek przeszkod - przyciski nastawiania przebiegéw oraz nakazu i zgody, mimo
ich obsluzenia, nie powoduja udzielenia zgody, nakazéw lub ustawienia odpowiednich
sygnaléw na semaforach, woéwczas pozwolenie na jazde pociagu nalezy wydawaé
za pomocg sygnatu zastepczego lub rozkazu pisemnego.

W tych przypadkach przed kazda jazdg pociggu nalezy wykonaé nastepujace czynnosci:

a) zwrotnice, wykolejnice i tarcze manewrowe dzialajgce bez przeszkdd nastawic
stosownie do przebiegu, sprawdzi¢ ich $wiatla kontrolne na planie $wietlnym
i utwierdzi¢ je przez obstuge przyciskéw specjalnych, jezeli one sg, a jezeli ich nie
ma to wylaczy¢ prad nastawczy albo tez zalozy¢ urzadzenia ochronne na przyciski
nastawcze zwrotnic i wykolejnic biorgcych udzial w przebiegu,

b) w urzadzeniach, ktére to umozliwiajg, odnosne zwrotnice, wykolejnice i sygnaty
biorace udzial w przebiegu, nalezy utwierdzi¢ indywidualnie albo tez zamknaé je
(utwierdzi€) poprzez chwilowe wyswietlenie, a nastepnie reczne wygaszenie, kolejno
wszystkich sygnatow zezwalajacych na jazde manewrowg na semaforach i tarczach
usytuowanych w drodze przebiegu pociagu,

¢) w razie uszkodzenia urzgdzen nastawczych zwrotnicy (wykolejnicy) lub jej
przyciskdw sterujagcych nalezy zalozy¢é urzadzenia ochronne na . przyciski
(dZzwigienki) nastawcze tej zwrotnicy (wykolejnicy) i w razie potrzeby przestawic jg
recznie za pomocg korby przyniesionej z nastawni, po uprzednim zastosowaniu
odpowiednich §rodkéw ostroznosci.

O wlasciwym nastawieniu zwrotnicy nalezy sie przekonaé poprzez obserwacje
swiatet kontrolnych polozenia tej zwrotnicy na planie §wietlnym, a jezeli jest to
mozliwe - po upewnieniu si¢ na miejscu o potozeniu i przyleganiu iglicy do opornicy.
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2. Podczas miejscowego zabezpieczenia zwrotnicy nalezy dla kazdego przebiegu
pociggowego sprawdzi¢ jej polozenie na miejscu przed podaniem sygnatu zezwalajacego

na jazde, sygnatu zastepczego, dorgczeniem rozkazu szczego6lnego.

Jezeli zwrotnica uszkodzona np. wskutek rozprucia, po ktorej pracownik obstugi dopuscit
jazde, przed jej sprawdzeniem przez upowaznionych pracownikéw personelu utrzymania,
bierze udziat tylko w pracy manewrowej, to zalozenie przy niej zamka lub spony nie jest
wymagane, o ile naped nie zostal odlgczony od zwrotnicy i jest zachowane wilasciwe

przyleganie iglic do opornic w obu polozeniach zwrotnicy.

3. Wykolejnicy wylaczonej z ze§rodkowanego nastawiania z powodu usterki
w urzadzeniach nastawczych nie zamyka si¢ w czasie trwania przebiegu pociagowego,

a dozoruje si¢ jg na miejscu albo z nastawni (posterunku).

Jezeli pracownik obstugi nie moze dozorowa¢ na miejscu uszkodzonej wykolejnicy,
np.ze wzgledu na zajecia shuzbowe lub niedostateczng widzialno$¢ wykolejnicy
z nastawni, to przed uszkodzong wykolejnica nalezy ustawi¢ przenos$ng tarczg
zatrzymania (sygnal D1) i zarzadzi¢ ograniczenie szybkosci (o ile nie wynika to
z sygnalizacji) pociggéw wjezdzajacych, wyjezdzajacych, badz przejezdzajacych, ktorym

ta tarcza bedzie zapewnia¢ ochrone - do 40 km/godz.

W porze nocnej ustawiong przed wykolejnicg przeno$ng tarcze zatrzymania (sygnat D1)

nalezy oswietlac.

4. Podczas trwania usterek, zdjecia plomb z przyciskow lub innych urzadzen oraz otwarcia
pomieszczenia przekaznikow, nalezy prowadzi¢ zapisy w ksiazce przebiegow w petnym

zakresie.
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Zalgeznik 1
Str.1

KSIAZKA

kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym / na przejezdzie
kolejowym (*) oraz o wprowadzeniu i odwotaniu obostrzen

Nazwa post. ruchu kol. (StEMPEL) .....c.ovecveriereiierieirieieteieeeiecreeteee et re s s e sse s e s sensees

Przejazd w km (przy obsludze z odleglosci podaé réwniez km posterunku

ODSIUGUIACEZ0). v vevrvreiiiirinicieieiiieririe ettt s ettt ea et s setsaeas et nesresesesesnssesessnsssessseseseneasn

kontener (SZafa SHL) ....veevcoiierierinieiieisit ettt ettt et b s e b et ne e ebens

Nastawnia (rodzaj nast. i SKIOt 0ZNACZENIAY .......ceevrrrrrrerereieierereseeeeeteteseeeesereresssesresetesesssssssesessasns

Przejazd na szlaku (podaé réwniez Hezbe torow) ....oeeeeeeeecereerreeercrveronnnne

Rodzaj i typ urzadzen na przejezdzie, sbl .........ccvveereereieerervererieeeireenenns
ROZPOCZELO ... e
ZaKONCZONO AMia ......cccreecreeecerererereerersecreerensenineonne
Ksigzka zawiera kart ponumerowanych ...................

(stempel)
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A. WYKAZ PRACOWNIKOW UTRZYMANIA

Zalacznik 1

Str. 2

upowaznionych do samodzielnego usuwania usterek i prowadzenia robét w czynnych
urzqdzeniach, zamykanych i plombowanych w obr¢bie posterunku ruchu

Lp.

Nazwisko i imie

Stanowisko
stuzbowe

Miejsce shuzbowe Nr

inr tel. plombownicy

Uwagi

2

3

4

5

6

B. WYKAZ MONTEROW NAWIERZCHNI KOLEJOWEJ

upowaznionych do prowadzenia robét zwigzanych z napraws i regulacja dzialania iglic
zwrotnicowych i ich osprzetu w obre¢bie posterunku wymienionego na stronie tytulowej

T Stanowisko Miejsce .
Lp. Nazwisko i imig stuzbowe stuzbowe 1 nr tel. Uwagi
1 2 3 4 5
1.
2.
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Zalacznik 1 c.d.
CZESC1
Rodzaj przeszkody lub uszkodzenia, Przyczyny ich Uwagi
Dataigodzina | powstania, roboty zwigzane z ich usunieciem, zdjeciem organu
i zalozeniem plomb, wprowadzenie i odwotanie obostrzefi | nadzorczego
CZESC II
Data i godzina Zapisy o wykonanych robotach, tymczasowo wprowadzonych zmianach

i sprawdzeniach urzadzen oraz o wprowadzeniu i odwolaniu obostrzen
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Zatacznik 2

WSKAZOWKI

dotyczace przymocowania zamka zwrotnicowego kluczowego

typu normalnego przy zabezpieczeniu zwrotnicy na miejscu

A. Uwaga wstepna

Miejsce na opornicy, w ktérym nalezy zalozy¢ zwrotnicowy zamek kluczowy, oznaczone jest
przez pomalowanie szyjki szyny na bialo (rys. 2). Przytrzymywanie iglicy w potozeniu
odsunigtym za pomocg trzpienia uwidocznione jest narys. 1.

Rys.2
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Zal2 c.d.
B. Sposéb zakltadania zamka

Zwrotnice nastawi¢ w odpowiednie potozenie, po odlgczeniu preta napednego.

. Zamek zwrotnicowy kluczowy zatozy¢ po stronie iglicy odsunictej.

Jezeli zamknigcie nastawcze hakowe lub suwakowe nie jest w porzadku, to nalezy oprocz
tego zabezpieczy¢ kazda iglice dosuni¢tg za pomocg spony iglicowej.

DN —

Rys.3

3. Obie $ruby, shuzce do przymocowania zamka, nalezy zalozyé z tytu (rys. 3), nastgpnie
zakreci¢ i dociggna¢ nakretki po uprzednim podniesieniu dzwigienek bezpiecznika (rys. 3
i 4). Dzwigienki m zabezpieczajace nakretki dadzg si¢ podnies¢ tylko wtedy, gdy trzpien T
w zamku jest luZzny, a wigc gdy zamek zostal otwarty przez przekrecenie klucza w prawo.
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Zal. 2 c.d.

Rys.4

Rys.5
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Zal. 2 c.d.

Dzwigienki m zabezpieczajace nakretki przetozyé w dot (rys. 5).

Po wsunieciu trzpienia T zamkng¢ zamek. Trzpien zamka nalezy tak daleko wsunaé, aby
bolec o dotkngt zamka w miejscu n (rys. 5). Klucz da sie wyjagé z zamka dopiero po
zamknig¢ciu zwrotnicy.

Klucz umiesci¢ w przepisowym miejscu (tablica kluczowa, szafka kluczowa, skrzynia
kluczowa, zamek zaleznosci, zamek blokowy, zamek elektromagnetyczny itp.).

Zamek pozostawi¢ przy zwrotnicy do czasu usuni¢cia przeszkody.

Jezeli zwrotnica ma by¢ przestawiona, trzeba klucz wlozy¢ do zamka i przekrecié w prawo,
wskutek czego zamek zostanie otwarty, a trzpien zamka da si¢ swobodnie wysungg.
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Zatacznik 3
WSKAZOWKI

dotyczace przymocowania spony iglicowej przy zabezpieczeniu
zwrotnicy na miejscu
A. Uwagi wstepne
a) Miejsce na opornicy, w ktoérym nalezy zatozy¢ spone iglicowa oznaczone jest matym

otworem w szyjce szyny, obwiedzionym bialtym kolorem (rys. 6).
W otwor ten nalezy wlozy¢ ostrze Srubowego sworznia spony

Rys.1
Zabezpieczenie iglicy przed odsuni¢ciem Hak h obejmuje stopke szyny, wystep i przeszkadza
przesunieciu si¢ iglicy do opornicy
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Zal. 3 c.d.

Rys.2
Zabezpieczenie iglicy dosunigtej. Hak k przyciska iglice do opornicy

b) W sponach iglicowych nowszej konstrukcji, przedstawionych na rysunkach 1 i 2 zamek

spony jest osadzony u goéry. Spon tych nalezy uzywaé z zasady do zabezpieczenia zwrotnic.
Umieszczenie zamka na sponie u gory lub z boku nie wplywa na sposéb zakladania spon.
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Zal. 3 c.d.

B. Sposob zakiadania spony iglicowej

1. Zwrotnice nastawi¢ w odpowiednie potozenie po odigczeniu preta napednego.

2. Przez obrét kétka d wykrecié sworzeh srubowy (w tym celu nalezy suwak v przesunaé do
polozenia wskazanego na rys. 3).

3. Plytke przyporows a nastawi¢ odpowiednio do wystepujacego w danej zwrotnicy typu szyn.

Rys. 3
Spona iglicowa z zamkiem u gory

4. Spong iglicowg zatozy¢ i przykrecic:
a) wedhug rysunkéw 1 i 4, w celu zabezpieczenia iglicy odsunigtej;
b) wedhug rysunkéw 2 i 5, w celu zabezpieczenia iglicy dosunigtej;
5. Suwak zamykajacy v (rys. 1) wyciagna¢ (przeciggnac) przez kotko d (rys. 11 6).
6. Zamek spony zamkna¢. Po zabezpieczeniu zwrotnicy klucz da si¢ wyciagnaé z zamka.
7. Klucz umiesci¢ w przepisowym miejscu (tablica kluczowa lub szafka kluczowa).
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Zal. 3 c.d.

Rys. 4.
Iglice odsunieta nalezy zabezpieczy¢, gdy zamknigcie nastawcze hakowe
lub suwakowe jest w porzadku.

Rys. 5
Iglice dosuniety i odsuni¢ty nalezy zabezpieczy¢ wtedy,
gdy zamknigcie nastawcze hakowe lub suwakowe nie jest w porzadku.
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Zal. 3 c.d.

Rys.6
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SKOROWIDZ ZMIAN I UZUPELNIEN

Lp.

strona,
§, ust., pkt

tre§¢ zmiany

obowiazuje od

data i podpis
wprowadzajacego
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POTWIERDZENIE PRZYJECIA DO WIADOMOSCI TRESCI PRZEPISOW

Lp.

imig i nazwisko

stanowisko

data

podpis
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