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Podstawy prawne, cel oraz zakres opracowania.

1. Niniejszy regulamin opracowano na podstawie oraz stosownie do postanowien:

>

ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. Nr 86, poz.
789 z pdzniejszymi zmianami),
ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe (tekst jednolity Dz.U.

z 2000 r. Nr 50, poz. 601 z pdzniejszymi zmianami),

ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (tekst jednolity Dz.U.
z 2003 r. Nr 207 poz. 2016 z pdzniejszymi zmianami),

rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia
1998 r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé

budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 151, poz. 987),

rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 26 wrzesnia 2003 r. w sprawie
Swiadectw bezpieczenstwa (Dz.U. Nr 176, poz. 1719),

rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 28 czerwca 2005 r. w sprawie

katastrof i wypadkdéw kolejowych (Dz.U. Nr 126, poz. 1056),

rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie
ogolnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz.U. Nr
172, poz. 1444),

rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 16 sierpnia 2004 w sprawie
wykazu stanowisk zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego i warunkow,
jakie powinny spetnia¢ osoby zatrudnione na tych stanowiskach oraz

prowadzacy pojazdy kolejowe (Dz.U. Nr 212 poz. 2152)

Ustawa z dnia 31 marca 2004 o przewozie kolejg towardw niebezpiecznych
(Dz.U. Nr 97, poz. 962),

Regulamin dla miedzynarodowego przewozu kolejami towardw niebezpiecz-
nych (RID),

Przepisy wewnetrzne: Instrukcja utrzymania infrastruktury kolejowej na

bocznicach ZMPSS S.A.

Przepisy wewnetrzne: Instrukcja o technice pracy manewrowej na bocznicach
ZMPSS S.A.
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> Przepisy wewnetrzne: Instrukcja sygnalizacji kolejowej na bocznicach Zarzadu

Morskich Portéw Szczecin i Swinoujéciw S.A.

2. Celem niniejszego regulaminu pracy bocznicy kolejowej jest ustalenie zasad
i wymagan bezpiecznego prowadzenia ruchu ze stacji obstugujacej na bocznice
i odwrotnie, okreSlenie wymogdw co do obstugi urzadzen sterowania ruchem
kolejowym oraz wskazanie sposobu bezpiecznego wykonywania manewrdw na
bocznicy, w tym zastosowanie obostrzen techniczno-ruchowych, wynikajacych

z lokalnych warunkéw bocznicy.

3. Zakres opracowania dostosowany zostat do wymagan okreslonych postanowieniami
§ 85 Instrukcji Ir-3 (R-9) o sporzadzaniu regulaminéw technicznych PKP PLK S.A.
oraz specyficznych warunkéw Portu Szczecin wymagajacych dokonania podziatu na
obszary zwigzane z eksploatacjg poszczegolnych nabrzezy portowych i w zwigzku z
powyzszym dla kazdego z nabrzezy opracowano w formie zatacznikdw odrebne

Regulaminy pracy manewrowej nabrzeza.

4. Regulamin nie obejmuje szczegdtowych warunkdéw wytadunku i zatadunku

wagondw.
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§ 1.

Nazwa, przeznaczenie i podstawy eksploatacji bocznicy.

. Wiascicielem normalnotorowej bocznicy kolejowej ,Szczecin Port Maséwka”,
znajdujacej sie w Szczecinie jest spdtka ,Zarzad Morskich Portow Szczecin i
éwinoujécie" S.A. z siedziba ul. Bytomska 7, 70-603 Szczecin, zwana
dalej w skrécie ,ZMPSiS”.

. Bocznica nosi skrécong nazwe ,,Szczecin Port Masowka”, ktéra uzywana jest w

dokumentacji, bazach danych i korespondenciji.

. Bocznica jest przeznaczona i przystosowana do wykonywania manewrdw
zwigzanych z:
> podstawianiem i zabieraniem wagonow przez przewoznikdéw kolejowych,
> przemieszczaniem wagonow wytadunkiem obrebie bocznicy,

> wytadunkiem i zatadunkiem wagondw.

. W oparciu o zapisy ustawy o portach i przystaniach morskich z dnia 20.12.1996
(Dz.U. 1997 Nr 9 poz. 44) ,ZMPSiS” S.A. bedacy wiascicielem bocznicy wytacznie
zarzadza portem, w tym infrastrukturg kolejowg na terenie bocznicy.

. W sferze eksploatacji na terenie bocznicy dziata spotka eksploatacyjna,
przetadunkowo - sktadowa Bulk Cargo - Port Szczecin Spoétka z 0.0. (zwang
w skrécie ,,BCP") z siedzibq w Szczecinie przy ul. Gdanskiej 21.

Spotka ta bedac stalym uzytkownikiem bocznicy dla realizacji prac
manewrowych na terenie bocznicy posiada pojazdy kolejowe oraz pracownikéw
druzyn manewrowych i trakcyjnych oraz personel posterunku nastawczego ,Ts".
Obszarem dziatania spétki ,,BCP” na terenie bocznicy ,Szczecin Port Maséwka” sg
nabrzeza: Regalica, Katowickie, Chorzowskie, Gliwickie, Bytomskie, Watbrzyskie i

Tasmowiec (Pirs Weglowy), Gérnoslaskie, Noteckie, Parnica i Sosnowieckie.
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6. Obstuga kolejowa bocznicy przez licencjonowanych przewoznikéw dokonywana
jest na zasadach zawartych w umowach okreSlajacych zasady obstugi i
przekazywania wagondw oraz przesytek, zawieranych przez licencjonowanych

przewoznikdw kolejowych z jednej strony i spdtke ,BCP” z drugiej strony.

§ 2.

Potozenie bocznicy i jej podziat na nabrzeza.

1. Potozenie bocznicy ze wskazaniem miejsca odgatezienia.
Normalnotorowa stacyjna bocznica kolejowa ,Szczecin Port Maséwka” odgatezia sie
na stacji PKP Szczecin Port Centralny:
. w okregu nastawczym SPA4 na zwrotnicach rozjazdéw nr: 184, 186,
187, 191, 193, 194, oraz na torze nr 171 na wysokosci rozjazdu nr 185
(PLK) od gtowicy rozjazdowej - nabrzeza Regalica, Katowickie,
Chorzowskie, Gliwickie, Bytomskie, Tasmowiec i Watbrzyskie.
. w okregu nastawczym SPB15 na zwrotnicach rozjazdéw nr:
o0 792 od toru dojazdowego 441 i 793 a/b od toru dojazdowego 455 —
nabrzeze Parnica
o 757, 777 od toru dojazdowego 475 i 756 w torze 476 — nabrzeza
Noteckie i GArnoslaskie,
o 478 od toru dojazdowego nr 456 — nabrzeze Sosnowieckie.
Od toru bocznicowego nr 171 (nabrzeza Watbrzyskiego) na zwrotnicy rozjazdu nr

363 a/b odgatezia sie bocznica Nordkalk Spdtka z o.o.

2. Miejsce usytuowania punktu zdawczo-odbiorczego.

Punkty zdawczo-odbiorcze usytuowane na poszczegdlnych nabrzezach znajdujq
sie na torach nabrzeznych wskazanych w wykazach toréw ujetych w
Regulaminach pracy manewrowych nabrzezy.

W przypadku przesytek Weglokoksu, w razie obowigzywania stosownych umoéw
specjalnych (w tym réwniez z PLK na $wiadczenie ustug dodatkowych
wynikajacych z cennika PLK lub uméw dzierzawy) wagony na nabrzeze
podstawiane mogq by¢ lokomotywa wynajetq przez gestora fadunku z toréw
stacyjnych, ktére w nawigzaniu do ustalen zawartych uméw moga petic funkcje

toréw zdawczo — odbiorczych.
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3. Pochylenia podtuzne oraz promienie tukéw toréw bocznicowych.

Pochylenia podituzne torédw, ich pochylenia i minimalne promienie tukéw
poziomych wystepujacych na poszczegdlnych nabrzezach wskazane sg w

Regulaminach pracy manewrowej nabrzezy.

§ 3.

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

1. Niezaleznie od podziatu bocznicy na nabrzeza, bocznica zostata podzielona na

okregi nastawcze i manewrowe.

2. Wykazy:
« zwrotnic i wykolejnic,
» przejazddw i przejs¢ oraz zabudowanych na nich urzadzen,

umieszczono w Regulaminach pracy manewrowej nabrzezy.

3. Sygnaly i wskazniki:

Sygnaty Z1 zabraniajace dalszej jazdy ustawione sg z prawej strony torow na
poczatku podsypki piaskowej przed koztami oporowymi, ktérymi zakonczone sg te
tory. Sygnaty Z 1 w porze ciemnej nie sg oSwietlane.

Na miedzytorzach znajdujq sie wskazniki W 17 (ukresy) oznaczajacy miejsce przy
zbiegajacych sie torach, w ktdrym odlegtos¢ miedzy osiami sasiednich toréw wynosi
3,75 m. Tor moze by¢ zajety taborem wytacznie do wskaznika.

Na zwrotnikach wszystkich zwrotnic znajdujq sie wskazniki Wz. Wskazniki te w porze

ciemnej nie sg o$wietlane.

4. Bramy kolejowe:

Wjazdy na bocznice zamykajgq bramy usytuowane na torach:

- 476, 478, 479 i 457 na nabrzezach Noteckim, Gérnoslaskim,

- 1 na nabrzezu Sosnowieckim.

Ponadto na nabrzezu Regalica tor nr 81 prowadzi przez magazyn nr M12. Z obu stron

magazynu (przy wjezdzie i wyjezdzie) znajdujq sie rozsuwane bramy wjazdowe.
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Na czas kolejowej obstugi otwierane sg i zabezpieczane przed samoczynnym

zamknieciem przez wyznaczonego pracownika bocznicy.

Nabrzeza Katowickie, Chorzowskie, Gliwickie, Bytomskie, TaSmowiec i Parnica nie

posiadajg kolejowych bram wjazdowych.

§ 4.

Oswietlenie zewnetrzne bocznicy.

Tory bocznicy o$wietlone Swiattem elektrycznym, ktérego punkty Swietine
umieszczone sg na wzdtuz toréw. Kontrola i nadzér nad oswietleniem nalezy do
posiadacza bocznicy. Oswietlenie umozliwia wykonywanie manewrdw réwniez w

porze nocnej.

§ 5.

Wykaz magazyndw, ramp i placdw oraz urzadzenia tadunkowe.

Wykazy magazyndw, ramp i placow oraz urzadzenia tadunkowe na poszczegdinych

nabrzezach wyszczegdlnione sg w Regulaminach pracy manewrowej nabrzezy.

§ 6.

Urzadzenia trakcyjne.

1. Bocznica ,Szczecin Port Masowka” nie posiada wiasnych lokomotyw
manewrowych. Dla  wykonywania prac manewrowych zwigzane z
przemieszczaniem wagondw w obrebie bocznicy wykorzystywane sg ciggniki
drogowo — szynowe ,Unimog” wtasnosci spétki ,,BCP”. Na bocznicy prace moze
wykonywac lokomotywa manewrowa ,BCP” przemieszczona z bocznicy ,HUK”

potozonej przy stacji Szczecin Goctaw.

2. Wykorzystywane na bocznicy pojazdy powinny by¢ wytacznie typu dopuszczonego

do eksploatacji przez Urzad Transportu Kolejowego. Dla tych pojazdow wiasciciel
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pojazdu winien posiadaé¢ stosowne ,Swiadectwo dopuszczenia typu pojazddw
kolejowych”.

Wykorzystywany pojazd winien by¢ sprawny, na potwierdzenie czego wiasciciel
pojazdu powinien posiada¢ Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu, ktoére
wydaje wiasciciel i ktére jest wazne na czas okreSlony. Warunki wydania
Swiadectwa sprawnosci technicznej s okre$lone w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 15 Ilutego 2005 w sprawie S$wiadectwa sprawnosci
technicznej pojazdéw kolejowych (Dz.U. 2005 nr 37 poz. 330).

W pojezdzie szynowym z napedem powinny znajdowaC sie nastepujace
dokumenty:

1)Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu szynowego,

2)ksigzka poktadowa pojazdu z napedem.

§ 7.

Wagi wagonowe.

Bocznica posiada dwie wagi wagonowe:

na torze nr 445 nabrzeza Parnica znajduje sie czynna mechaniczna statyczna
waga wagonowa,
na torze nr 106 nabrzeza Katowickiego znajduje sie nieczynna mechaniczna

statyczna waga wagonowa.

§ 8.

Warunki techniczne obstugi bocznicy.

Wagony podstawiane sg na bocznice przez lokomotywe i druzyne manewrowg
licencjonowanych przewoznikdw kolejowych po uprzednim uzgodnieniu zasad
obstugi z eksploatujacg bocznice spotkg ,,BCP” (zawarcie stosownych umoéw lub

porozumien).

. Wagony przeznaczone na bocznice podstawiane sg na bocznice przez

przewoznikdw kolejowych na tory zdawczo - odbiorcze wskazane w regulaminach
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pracy manewrowej nabrzezy. Z toréw tych rowniez przewoznik kolejowy zabiera
zdawane z bocznicy wagony.

. Ilos¢ wagondéw podstawianych jednorazowo przez przewoznikdw kolejowych
wskazano w poszczegdinych Regulaminach pracy manewrowej nabrzezy.

. Termin obstugi bocznicy.
Obstuga poszczegoélnych nabrzezy na bocznicy dokonywana jest w oparciu o ,,Plan
obstugi podstawiania i zabierania wagonéw” opracowany przez ,BCP”. Poza
planem obstugi bocznicy wagony mogg by¢ podstawione po wzajemnym

uzgodnieniu w tzw. obstudze dodatkowe;.

Jednoczesne dokonywanie obstugi okreslonego nabrzeza na bocznicy przez wiecej
niz jednego przewoznika jest zabronione. Wjazd przewoznika na nabrzeze moze
sie odby¢ tylko wodwczas, gdy zakorczono uprzednio rozpoczetq obstuge
nabrzeza. Koordynacje obstug na nabrzezu ze strony bocznicy prowadzi wiasciwy

dla obstugiwanego nabrzeza dysponent nabrzeza.

Wjazd na nabrzeza bez uzgodnienia dokonanego przez uprawnionego
pracownika Przewoznika z wlasciwym dysponentem nabrzeza jest

zabroniony.
Obstuga bocznicy moze by¢ dokonywana réwniez w nocy.

. Przygotowanie nabrzeza do kolejowej obstugi przez przewoznika.

Wjazd taboru przewoznika na tory nabrzeza bez uzgodnienia z
wilasciwym dysponentem nabrzeza jest zabroniony.

Po uzgodnieniu obstugi przez wyznaczonego pracownika przewoznika kolejowego
z dysponantem nabrzeza, na 15 minut przed obstugq toréw nabrzeza powinna
by¢ wstrzymana praca manewrowa wykonywana przy pomocy ciagnika drogowo -
szynowego ,Unimog” lub innymi $rodkami, a ciggnik ,Unimog” powinien byc
zdjety z toru (za wyjatkiem nabrzeza Katowickiego, gdzie ciggnik ,,Unimog” moze
znajdowac sie na torach rejonu manewrowego nr 2).

oraz materiaty muszg by¢ odsuniete na bezpieczng odlegtos¢ (co najmniej 1,5 m
od skrajnej szyny). Z toréw bezwzglednie muszg by¢ usuniete pojazdy kotowe i

wszelkie urzadzenia i przedmioty takie jak: furty burtowe statkdéw, trapy itp.
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Za wstrzymanie pracy manewrowej i tadunkowej oraz usuniecie wszelkich

przeszkdd z toréw odpowiedzialny jest dysponant nabrzeza.

6. Na bocznice wagony mogq by¢ tylko pchane, a zabierane z bocznicy wagony —

tylko ciggniete.

7. Nacisk osi na szyny.

Uwzgledniajac typ szyn toréw bocznicowych, zuzycie szyn, rozstaw podktaddw
oraz szybkos¢ jazd manewrowych na bocznicy, najwiekszy dopuszczalny nacisk
0si na szyne wynosi 20 ton (196 kN).

8. Dopuszczalny rozstaw osi skrajnych wagonow.
Nie ma ograniczen dopuszczalnego rozstawu osi skrajnych wagonow.

9. Granice jazd lokomotyw przewoznika.
Lokomotywy przewoznikow kolejowych dokonujacych obstugi bocznicy mogq
wjezdza¢ na grupy toréw zdawczo — odbiorczych. Wyjazd poza te grupy toréw
dozwolony jest wytacznie w porozumieniu z ,BCP".

10.Ograniczenia w zakresie serii lokomotyw i wagondéw mogacych wjezdzac na
bocznice.
Obstuga bocznicy przez przewoznika kolejowego moze by¢ wykonywana
wytacznie lokomotywami manewrowymi. W przypadku spalinowych lokomotyw
pociggowych mozliwos¢ ich uzycia do obstugi bocznicy nalezy na etapie
planowania przewozéw uzgodni¢ z uzytkownikiem bocznicy i w zakresie toréw
dojazdowych z PKP PLK S.A.
Na bocznice mogg by¢ przyjmowane bez ograniczen wszystkie typy i rodzaje

wagonow towarowych.

11. Postepowanie z fadunkiem niebezpiecznym i przekroczong skrajnia.

1) Podczas podstawiania lub zabierania z bocznicy wagondéw zatadowanych
towarami niebezpiecznymi / préznych nieoczyszczonych po tych towarach,
pracownicy przewoznika kolejowego powinni zachowac szczegdlng ostroznos¢
i postepowac zgodnie z postanowieniami:

»Regulaminu dla miedzynarodowego przewozu kolejami towardw
niebezpiecznych (RID)”,

- przepisow wewnetrznych przewoznika kolejowego,
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- przepisdbw wewnetrznych uzytkownika bocznicy.

2) Podczas wykonywania na bocznicy czynnosci ekspedycyjnych i przygotowania
wagondw do zabrania z bocznicy pracownicy posiadacza oraz uzytkownika
bocznicy powinni zachowac szczegdlng ostroznosS¢ i postepowac zgodnie z
postanowieniami ,Regulaminu dla miedzynarodowego przewozu kolejami
towardw niebezpiecznych (RID)".

3) Wagony z przesytkami z przekroczong skrajnia fadunkowg mogq byc¢
przyjmowane na bocznice tylko warunkowo, a ich przetaczanie moze sie
odbywac z predkoscig nie wiekszg niz 3 km/h.

Przed uruchomieniem jazdy manewrowej z wagonem z przesytkgq z
przekroczong skrajnig tadunkowa, nalezy tabor na sasiednich torach odsungé od

ukresu na odlegtos¢ 20 metrow.

§ 9.

Warunki prowadzenia pracy manewrowej na bocznicy.

1. Praca manewrowa zwigzana z przemieszczaniem wagondw w obrebie bocznicy
wykonywana jest przez druzyny manewrowe i pojazdy trakcyjne spotki ,BCP” i
przewoznikdw kolejowych lub przedsiebiorcow wykonujacych prace na rzecz
wyzej wymienionych.

2. Manewry na bocznicy powinny by¢ wykonywane w sposdb zgodny z
postanowieniami Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w
sprawie ogodlnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz.U.
Nr 172 z 2005 r. poz. 1444), przepisow wewnetrznych:

a. wiasciciela bocznicy (,ZMPSiS”) oraz jej uzytkownika eksploatujacego
pojazdy kolejowe (,,BCP"),
b. przewoznika kolejowego

oraz niniejszego Regulaminu.

3. Predkosci jazd manewrowych.
Na torach bocznicy maksymalna predkos¢ jazd manewrowych wykonywanej

lokomotywami manewrowymi nie moze przekracza¢ 5 km/h z wyjatkiem:
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1) przypadkéw wskazanych w regulaminach pracy nabrzezy, dla ktdérych
dopuszcza sie jazdy z predkoscig nie przekraczajacq 15 km/godz.

2) przypadkdw, gdy predkos¢ jazdy nalezy ograniczy¢ do 3 km/godz., tj:
a) przetaczania wagonow z przekroczona skrajnia,
b) przy dojezdzaniu lokomotywy lub pchanego sktadu manewrowego do

stojacego taboru,

W przypadku braku nalezytej widocznosci i/lub ztych warunkéw atmosferycznych
(gwattowna ulewa, zamie¢ $niezna, gotoledz, mgta), predkos¢ jazdy nalezy
zmniejszy¢ tak, aby manewrujacy tabor modgt by¢ natychmiast zatrzymany

w przypadku pojawienia sie przeszkody do jazdy.

Przed kazdorazowym rozpoczeciem jazdy manewrowej, maszynista ma obowigzek
podania sygnatu ,Bacznosc¢”.

. Miejsce, w ktdrym powinny znajdowac sie ciggniki ,Unimog” uzytkownika
bocznicy podczas obstugi toréw zdawczo — odbiorczych.
W czasie obstugi toréw zdawczo — odbiorczych nabrzeza na bocznicy przez
lokomotywe przewoznika ciggniki ,Unimog” powinny byc¢ zdjete z toru.

. W jaki sposdb dowiaduje sie druzyna manewrowa uzytkownika bocznicy o
wjezdzie lokomotywy Przewoznika kolejowego.
Obstugi poszczegdinych nabrzezy na bocznicy przez przewoznikdw kolejowych
uzgadniane sg telefonicznie na zasadach okreSlonych w umowie na obstuge
(porozumieniu). Ze strony bocznicy obstugi uzgadniane s z dysponantem
nabrzeza, ktérego obstuga dotyczy wskazanym w regulaminach pracy
manewrowej nabrzezy.

Rejony pracy manewrowej.

Bocznica podzielona jest na nabrzeza, ktdre stanowig kazde z osobna jeden lub
kilka rejondw manewrowych. Podziat nabrzezy na rejony manewrowe zawarty jest

w Regulaminach pracy manewrowej nabrzezy.

. Skfad druzyny manewrowej.
Ruchy manewrowe mogq by¢ wykonywane tylko pod kierownictwem pracownika

posiadajacego odpowiednie kwalifikacje, zwanego kierownikiem manewrdw.
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Kierownikowi manewrdw do wykonywania pracy moze by¢ przydzielony
manewrowy lub zesp6t manewrowych.
Kierownik manewréw wykonuje manewry jednym pojazdem trakcyjnym i kieruje
pracq jednej druzyny manewrowej.
Na zasadach okreSlonych w przepisach wewnetrznych okre$lajacych zasady i
sposob wykonywania pracy manewrowej kierownik manewréw lub na jego
polecenie manewrowy moze wykonywac prace manewrowe jednoosobowo.

7. Obstuga pojazdéw kolejowych
Ciggnik drogowo - szynowy ,Unimog” jest obstugiwany jednoosobowo przez
kierowce posiadajacego egzamin kwalifikacyjny na stanowisko kierowcy ciggnika
szynowego oraz samochodowe prawo jazdy kategorii C
Lokomotywy manewrowe obstugiwane sg jednoosobowo przez maszynistéw
posiadajacych egzamin kwalifikacyjny na stanowisko maszynisty spalinowych
pojazddw trakcyjnych i prawo kierowania tymi lokomotywami.
W czasie wykonywania manewrdw kierujagcemu pojazdem trakcyjnym nie wolno
wyreczac sie w obstudze lokomotywy innymi pracownikami.
Prawo przebywania w kabinie pojazdu trakcyjnego majq pracownicy druzyny
manewrowej oraz pracownicy nadzoru.
W czasie jazdy lokomotywy manewrowej druzyna manewrowa powinna zajqc
miejsce w kabinie maszynisty lub na pomoscie. Zajmowanie miejsca na stopniach
wejsciowych do lokomotywy jest zabronione.
W czasie przerw w pracy, gdy na pojezdzie nie ma maszynisty (kierowcy), pojazd
powinien by¢ zabezpieczony przed uruchomieniem przez osoby nieuprawnione, a
kabina pojazdu zamknieta na klucz.

8. Polecenia na wykonywanie ruchdw manewrowych
Ruchy manewrowe mogq by¢ wykonywane wylacznie na polecenie kierownika
manewrow.
Polecenia na wykonanie ruchdw manewrowych powinny by¢ podawane za
pomocg sygnatdéw ujetych w przepisach wewnetrznych uzytkownika bocznicy.

9. Nadzdr nad pracg manewrowq
OgdIny nadzdr nad pracq manewrowg na nabrzezu sprawuje dysponent nabrzeza.

10.Umieszczanie lokomotywy w sktadzie manewrowym
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11.

12.

W czasie wykonywania manewrdw przy pomocy lokomotywy przewoznika (lub
przedsiebiorcy wykonujacego manewry na rzecz uzytkownika bocznicy a takze
przewoznika) pojazd trakcyjny powinien znajdowac sie na czole manewrujacego
skfadu lub na jego koncu. Umieszczanie pojazdu trakcyjnego miedzy wagonami
jest zabronione.

Sposoby wykonywania pracy manewrowej.

Na bocznicy dopuszcza sie wykonywanie manewrdw
- przez odstawianie taboru pojazdem trakcyjnym (w tym przy pomocy
ciggnikéw drogowo — szynowych ,,Unimog”),
- staczanie z wywrotnicy na nabrzezu Tasmowiec (Pirs Weglowy),
— przy pomocy przeciggarek,

- przy pomocy pojazdu drogowego (np. Fadroma, ciagnik rolniczy) i sita ludzi.

Stosowanie innych sposobdw wykonywania pracy manewrowej np. odrzucanie

wagonéw jest zabronione.

W czasie podstawiania wagondw na bocznice ustawiacz lub manewrowy musi
jecha¢ na pierwszym pchanym wagonie lub poprzedzaé¢ pieszo pchany sktad

manewrowy.

Zabrania sie wskakiwania i zeskakiwania z manewrujacego taboru bedacego

w ruchu.

Sprzeganie i rozprzeganie taboru.

Przetaczane wagony powinny byC¢ sprzegniete z ciggnikiem ,Unimog” lub
lokomotywg manewrowg oraz ze sobg nawzajem. Skfad manewrowy powinien
by¢ sprzegniety mozliwie krotko. Lokomotywe wykonujacg manewry nalezy
sprzegnac¢ z pierwszym wagonem w taki sposdb, aby zderzaki stykaty sie ze soba.
Sprzeganie i rozprzeganie taboru oraz podwieszanie sprzegédw hamulcowych na

wsporniki nalezy do obowigzkéw druzyny manewrowej. Czynnosci te muszg by¢

wykonane po catkowitym zatrzymaniu przetaczanego taboru, w czasie postoju.



. Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A. 17
' Regulamin pracy bocznicy kolejowej ,, Szczecin Port Masdéwka” w Szczecinie

Wchodzenie pracownikdw wykonujacych manewry pomiedzy tabor moze nastgpic
po zatrzymaniu sie skiadu manewrowego oraz po zahamowaniu pojazdu

trakcyjnego i wagonow.

13. Zabezpieczenie taboru przed zbiegnieciem.

Obowigzek zabezpieczenia wagondéw przed zbiegnieciem nalezy do kierownika
manewrow druzyny, ktéra wagony podstawita na dany tor (uzytkownika bocznicy

lub Przewoznika kolejowego).

Tabor nie bedacy w ruchu nalezy przed zbiegnieciem zabezpieczy¢é w
nastepujacych przypadkach:

a) w czasie manewrdw, jezeli zachodzi mozliwo$¢ zbiegniecia taboru, a
zwlaszcza gdy pochylenie toru wynosi powyzej 2,5 %o (pochylenia
przekraczajace 2,5%o, tabor ma tozyska toczne, wieje silny wiatr itp.,

b) po zakonczeniu manewrdw.

Zabezpieczenie wagondw przed zbiegnieciem wykonuje sie przez sprzegniecie,
zahamowanie, podklinwanie — a mianowicie:

a) stojacy tabor nalezy na kazdym torze sprzegnaé ze soba, za wyjatkiem
tych pojedynczych wagondow, ktére podstawione zostaly na
wyznaczone miejsca (np. punkty fadunkowe); w kazdej grupie tabor
powinien by¢ ze sobg sprzegniety.

b) oprocz sprzegniecia nalezy zahamowac hamulcem recznym:

- jeden pojazd — gdy grupa pofaczonego taboru nie przekracza
10 pojazdow,
- dwa skrajne pojazdy — gdy grupa potaczonego taboru
przekracza 10 pojazddow.
Dodatkowe zabezpieczenie przed zbiegnieciem Ilub w przypadku braku
wagonowych hamulcédw recznych stanowig ptozy hamulcowe, wytozone od strony
spadku, na obu tokach szynowych, pod kota skrajnych osi stojacych wagondw.
Odkrecanie wagonowych hamulcdw recznych oraz zdejmowanie ptdz
hamulcowych przez pracownikédw nieuprawnionych pracownikdw uzytkownika

bocznicy jest zabronione.
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Zabezpieczenia przed zbiegnieciem oraz jego usuniecia dokonuje druzyna

manewrowa podstawiajaca lub zabierajgca wagony.

Miejsce znajdowania sie pt6z hamulcowych.

Ptozy hamulcowe umieszczone sq w specjalnych stojakach, znajdujacych sie na
miedzytorzu toréw w poblizu ukreséw toréw. Ptozy hamulcowe powinny by¢
opisane znajdujagcym sie na korpusie skrétem nazwy bocznicy i numerem

kolejnym ptozu.

Ilosci wagondw, ktére mozna przetaczaé w jednej grupie bez obstugiwanych
hamulcéw wagonowych.

Manewrujacy pojazd trakcyjny powinien posiada¢ czynny hamulec zespolony i
reczny. Bez czynnego hamulca zespolonego pojazd trakcyjny nie moze by¢ uzyty
do wykonywania manewrdéw.

Pojazdem trakcyjnym mozna przetaczac tabor w granicach jego sity pociggowej.
W czasie wykonywania manewrow lokomotywg manewrowg dtugos$é skiadu
manewrowego, bez obstugiwanych hamulcdw wagonowych, moze wynosic¢

wielkos$¢ okreslong w Regulaminie pracy manewrowej nabrzeza.

16.Manewrowanie przez przejazdy i przejscia

Przy wykonywaniu manewrdw na przejezdzie drogowym lub przejsciu w poziomie

szyn nalezy zachowac szczegdlng ostroznosc.

Manewry przez przejazd wolno prowadzi¢ tylko po zamknieciu rogatek a jesli ich

nie ma, to przy zachowaniu nastepujacych warunkow:
a) nalezy zatrzymacé pojazdy drogowe,
b) predkos¢ jazdy nie powinna przekracza¢ 5 km/h,
c) zblizajac sie do przejazdu, maszynista obowigzany jest poda¢ dzwiekowy
sygnat ostrzegawczy.

W razie pchania taboru manewrowy powinien znajdowac sie na pierwszym

pojezdzie lub poprzedzac go oraz podawac odpowiednie sygnaty.
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Zasady obstugi urzadzen przejazdowych sygnalizacji Swietlnej na nabrzezu
Katowickim i TaSmowiec okreslone zostaty w Regulaminach pracy manewrowej
tych nabrzezy.

17. Nastawianie zwrotnic i wykolejnic.

Zwrotnice na bocznicy nastawiane sg przez druzyne manewrowg przewoznika
kolejowego dokonujacego obstugi bocznicy, a podczas manewrdw zwigzanych z
przemieszczaniem wagonow na torach bocznicy wykonywanych za pomocg
pojazdu trakcyjnego bocznicy, zwrotnice sg nastawiane przez druzyne
manewrowg bocznicy. Wyjatek od tej reguty wystepuje przy zwrotnicach:

a. przez nastawniczego posterunku Ts - na gtowicy rozjazdowej przy

wywrotnicy na nabrzezu Tasmowiec,
b. zwrotnica nr 1128 na nabrzezu Tasmowiec, ktora nastawiana jest

samoczynnie.

Po przestawieniu zwrotnicy, pracownik obstugujacy zwrotnice powinien upewnic
sie o prawidtowym jej nastawieniu na podstawie wzrokowego sprawdzenia

dolegania iglicy do opornicy oraz drogi oporowej zamkniecia nastawczego.

Za prawidlowe nastawienie zwrotnic wchodzacych w droge przebiegu
odpowiedzialny jest pracownik, ktdry te zwrotnice nastawiat. Przed podaniem
sygnatu na uruchomienie jazdy manewrowej kierownik manewréw zobowigzany

jest do upewnienia sie o prawidtowym nastawieniu zwrotnic.
Po zakonczeniu manewrdw zwrotnice nalezy nastawi¢ w potozenie zasadnicze.

18. Przetaczanie wagondw przy pomocy ciggnika ,,Unimog”.

Manewry przy pomocy ciggnika ,Unimog” wykonywane sg na wszystkich
nabrzezach bocznicy.

Druzyna manewrowa wykonujgca prace manewrowg na habrzezu przy pomocy
ciggnika drogowo - szynowego ,Unimog" sktada sie z jednego ustawiacza
zwanego dalej kierownikiem manewrdw, ktory moze wykonywac manewry sam
lub przy pomocy manewrowego.

W czasie wykonywania manewrow kierowcy nie wolno wyreczac sie w obstudze

ciggnika innymi pracownikami. W czasie jazdy druzyna manewrowa powinna zajac
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miejsce w kabinie kierowcy ciagnika lub na stopniach manewrowych
umieszczonych z obu bokdw ciagnika.

Rozpoczecie wykonywania pracy manewrowej przy pomocy ciagnika
drogowo - szynowego ,Unimog” na torach danego nabrzeza moze
nastgpi¢ po upewnieniu sie przez dysponenta nabrzeza w uzgodnieniu z
pracownikiem wiasciwego posterunku nastawczego PLK S.A. czy nie zostata
udzielona zgoda na wjazd ze stacji na nabrzeze. Ponadto zarzadzajacy
rozpoczecie pracy ciggnika ,Unimog” dysponent nabrzeza sprawdza, czy sam
uprzednio nie wydat zgody na dokonanie obstugi okreslonego nabrzeza przez
dowolnego przewoznika.

Posterunkiem PLK S.A. wiasciwym do uzgodnien jest:

- Posterunek zwrotniczego SPA4 (tel. 091 4714564) dla nabrzezy:
Regalica, Katowickie, Chorzowskie, Gliwickie, Bytomskie, Tasmowiec i
Watbrzyskie,

- nastawnia manewrowa SPB12 (tel. 091 4714312) dla nabrzezy: Parnica,
Goérnoslaskie, Noteckie i Sosnowieckie.

Wszelkie uzgodnienia w sprawach rozpoczecia i zakonczenia pracy ciagnika
»,Unimog” na torach nabrzeznych tadunkowych nalezy rejestrowa¢ w dziennikach
telefonicznych druk R 138 znajdujacych sie u dysponenta nabrzeza i pracownika
posterunku PLK S.A. za kolejnym numerem rozmowy w formie utamka, w liczniku
ktorego dysponent nabrzeza notuje wiasny kolejny numer rozmowy, w
mianowniku natomiast numer podany przez pracownika posterunku PLK S.A.
Predko$¢ manewrowania na wszystkich torach nabrzeza nie moze przekraczac
5km/godz.

Dojazd ciggnika drogowo - szynowego do stojacego taboru w celu potaczenia z
ciggnikiem na pdtsprzeg samoczynny powinien by¢ dokonany przy predkosci nie
przekraczajacej 3 km/godz.

Potgczenia ciggnika z wagonami na sprzeg hamulcowy dokonuje recznie kierownik
manewrdw po zatrzymaniu sie ciggnika.

Ciagnikiem drogowo - szynowym ,Unimog” mozna przetacza¢ w granicach jego
sity pociggowej skfady manewrowe o masie nie przekraczajgcej 800 ton i

diugosci do 10 wagonow czteroosiowych w razie przetaczania wagonow
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tadownych, a w przypadku przetaczania wagonéw préznych do 13 wagonoéw
czteroosiowych, pod warunkiem, ze sktad hamowany bedzie dobrze
dziatajacym hamulcem zespolonym.

Bez czynnych hamulcdw zespolonych wolno przetacza¢ w jednej grupie nie
wiecej niz 2 tadowne wagony czteroosiowe lub 4 prézne wagony czteroosiowe.
Na kazde nastepne rozpoczete 2 wagony muszg by¢ czynne dwa wagonowe
hamulce zespolone, a przed wykonaniem ruchu manewrowego Kkierujacy
manewrami powinien wykona¢ uproszczong probe hamulcow wagonowych i
sprawdzi¢ dziatanie czynnych hamulcow.

W razie niekorzystnych warunkéw atmosferycznych (opady deszczu i $niegu,
gotoledz itp.) iloSci wagondw podane w powyzej nalezy zmniejszy¢ o 50 %.
Odrzucanie wagondw przy pomocy ciggnika ,,Unimog” jest zabronione.

W czasie wykonywania manewrdw ciggnik powinien znajdowac sie na czole
manewrujacego sktadu lub na jego koncu. Umieszczanie ciggnika miedzy

wagonami manewrujacego sktadu jest zabronione.

Szczegllne zasady przetaczania wagondw przy pomocy ciggnika ,Unimog”
zwigzane ze specyfikq danego nabrzeza zawarto w poszczegolnych Regulaminach

pracy nabrzezy.

19. Przetaczanie wagonow sitg ludzi lub przy pomocy pojazdu drogowego

Na bocznicy dopuszczalne jest przetaczanie wagondw sitg ludzi lub przy pomocy
pojazdow drogowych (ciggnikiem drogowym, tadowarkg typu ,Fadroma” itp.) za
wyjatkiem przypadkéow okreSlonych w Regulaminach pracy manewrowej
nabrzezy.

Przetaczanie wagondw sitg ludzi lub przy pomocy pojazdu drogowego moze
odbywa¢ sie pod kierownictwem ustawiacza lub innego pracownika
przeegzaminowanego W zakresie potrzebnym do kierowania tymi manewrami,
ktory przed rozpoczeciem manewrowania zobowigzany jest pouczyc
przydzielonych do przetaczania pracownikbw o zasadach bezpiecznego
wykonywania tej czynnosci.

Sitg ludzi, pojazdami drogowymi lub za pomocg innych urzadzern mechanicznych
wolno przetaczac tylko takq iloS¢ wagonodw i z takq predkoscig, aby wagony te w

razie potrzeby mogty by¢ natychmiast zatrzymane.
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Predko$¢ przetaczania wagondw pojazdami drogowymi nie moze przekraczaé 5
km/godz., a w przypadku przetaczania sitq ludzi 3 km/godz..
Tabor nalezy popycha¢ idac obok niego, przy czym nalezy uwazac przy
podstawianiu wagonéw pod magazyn, aby nie znalez¢é sie miedzy wagonem a
urzadzeniami przetadunkowymi oraz sktadowanymi tadunkami.
Zabronione jest znajdowanie sie ludzi miedzy tokami szynowymi, przed lub za
przetaczanym wagonem. Nie wolno uderza¢ wagonem o stojacy nastepny wagon
w celu jego uruchomienia.
Pojazd drogowy podczas przetaczania powinien znajdowac sie na zewnatrz toru.
Kierunek jazdy pojazdu drogowego powinien by¢ rownolegty do osi toru. Uzyty do
ciggniecia tancuch lub lina musi mie¢ dtugos¢ co najmniej 2,5 m.
Lina powinna by¢ zamocowana do wagonu w sposdb uniemozliwiajacy jego
uszkodzenie.
Wyznaczony pracownik powinien w razie potrzeby hamowaé wagony hamulcem
recznym lub specjalnym klinem z drgzkiem.
Po zakonczeniu manewrdw nalezy tabor zabezpieczy¢ przed zbiegnieciem przez
zahamowanie hamulcem recznym skrajnych wagonéw w przetaczanej grupie, w
razie braku hamulcdw recznych, nalezy podklinowac skrajne kota grupy ptozami
hamulcowymi.

20.Warunki wykonywanie pracy manewrowej przy pomocy przeciggarek z ling
nawijang na beben.
Manewry przy pomocy przeciggarek z ling nawijang na beben wykonywane sg na
nabrzezach Katowickim, Chorzowskim (na przesuwnicy), Bytomskim, Tasmowiec,
Gornoslaskim i Parnica.
Manewry przy pomocy przeciggarek wykonujg osoby posiadajace stosowne
uprawnienia.
Nadzér nad manewrami wykonywanymi przy pomocy przeciggarek sprawuje
brygadzista nabrzeza.
Manewrami kieruje kierownik manewrow bez polecenia, ktorego
operatorowi nie wolno rozpoczac¢ przeciagania.
Zwrotnice wchodzace w droge przebiegu przecigganego taboru nastawia

uprawniony pracownik, ktory jest odpowiedzialne za prawidtowe ich nastawienie.
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Predkosc przetaczania wagonow nie moze by¢ wieksza niz 3 km/godz.
Tabor przetaczany przy pomocy przeciggarki powinien by¢ sprzegniety ze sobg na
sprzegi Srubowe.

Przetaczany tabor powinien by¢ hamowany przez uprawnionego pracownika
wagonowym hamulcem recznym lub za pomocg specjalnych klindw.

Po zakonczeniu przetaczania tabor nalezy zabezpieczy¢ przed zbiegnieciem przez
zahamowanie hamulcow recznych, a w przypadku braku hamulcow recznych
przez podklinowanie ptozem hamulcowym.

Zabrania sie uzywania przeciggarek do przetaczania wagondw z tadunkiem

niebezpiecznym.
21.Przetaczanie taboru przy pomocy przeciggarki linowej z ling ciagtq

Manewry z wykorzystaniem przeciggarek z ling ciggta wykonywane s na
nabrzezach Tasmowiec i Watbrzyskim. Zasady wykonywania manewrdw przy
wykorzystaniu przeciggarek z ling ciaglq zawarto w Regulaminach pracy

manewrowej tych nabrzezy.
22.Grupowanie wagondw zdawanych dla przewoznikéw kolejowych

Obowigzek i zasady grupowania wagondw przez uzytkownika jest uzalezniony od

zwartych umow z przewoznikami.
23. Przekazywanie wagonow dla przewoznikdw kolejowych

Wagony zdawane dla przewoznikéw kolejowych powinny by¢ sprzegniete na
sprzegi $rubowe i hamulcowe. Sprzegi Srubowe i hamulcowe nie uzyte do

sprzegniecia powinny by¢ zawieszone na wsporniki.

Ruchome czesci wagonowe powinny by¢ umieszczone we wiasciwe miejsca,
miejsca, burty wagondw platform podniesione i zabezpieczone przed
opadnieciem, w wagonach krytych drzwi powinny by¢ zamkniete kotpaki zaworow

i klapy wagonow cystern zamkniete i dokrecone.

Za wykonanie tych czynnosci odpowiedzialny jest kierujacy praca

tadunkowa na nabrzezu.
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24. Postepowanie przy wjezdzie na tory PKP PLK S.A..

Wjazd ciggnika drogowo — szynowego ,,Unimog” na tory stacji jest zabroniony.

25. Postepowanie po zaistnieniu wypadku na torach bocznicy.

W razie zaistnienia na torach bocznicy wypadku, w rozumieniu art. 17 ust. 3
ustawy z dnia 31 marca 2004 r. o transporcie kolejowym, kazdy pracownik
kolejowy obowigzany jest osobiscie i niezwtocznie zgtosi¢ wypadek, uzywajac
wszelkich dostepnych Srodkow:
— dysponentowi nabrzeza, odpowiednio:
» nabrzeza Regalica - @ (0-91) 430 7294
Katowickiego - @& (0-91) 430 7200, przy wypadkach na

nabrzezu Katowickie i Chorzowskie,
= Gliwickie - @ (0-91) 430 7213, przy wypadkach na nabrzezach
Gliwickie, Bytomskie,
=  Watbrzyskie i TaSmowiec - @ (0-91) 430 7299,
= Gornoslaskiego - @ (0-91) 430 7130 — przy wypadkach na
nabrzezach Noteckie i Gornoslaskie oraz Sosnowieckiego i
Parnica (w razie braku dysponanta nabrzeza Parnica),
= Parnica @ (0-91) 430 7318 — przy wypadkach na nabrzezu
Parnica i Sosnowieckie
— zwrotniczemu posterunku SPA4 — @ (0-91) 471 4564 przy wypadkach na
nabrzezach Regalica, Katowickie, Chorzowskie, Gliwickie, Bytomskie,
Tasmowiec i Watbrzyskie lub nastawniczemu posterunku SPB12 — @ (0-91)
471 4312 przy wypadkach na nabrzezach Gornos$laskie, Noteckie, Parnica i
Sosnowieckie,
— dyspozytorowi PKP PLK S.A. Zaktadu Linii Kolejowych w Szczecinie —
& (0-91) 4713363,
Ponadto kierujacy manewrami zgtasza ten fakt swojemu zwierzchnikowi wg
zasad okreSlonych w przepisach wewnetrznych uzytkownika bocznicy badz
przewoznika kolejowego (w zaleznosci od tego, czyim jest pracownikiem).
Dysponent nabrzeza winien powiadomi¢ przedstawiciela wiasciciela, tj. ZMPSiS
(z Pionu Nadzoru Majatkowego) — @ (0-91) 4308730.
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Zgtaszajac wypadek nalezy podac: miejsce, czas, opis wypadku i jego skutki.
Brak mozliwosci natychmiastowego podania niektérych danych nie moze opdzniac

zgtoszenia.

Jezeli na skutek wypadku kolejowego na bocznicy doszto do awarii chemicznej,
pozaru lub wybuchu zwigzanego z przewozem kolejg towardw niebezpiecznych,
posiadacz lub uzytkownik bocznicy zobowigzani sg niezwtocznie dodatkowo

zawiadomic:
— 0soby znajdujace sie w strefie zagrozenia,

— Komende Miejskg Panstwowej Strazy Pozarnej — @ 112, 998 i Portowg Stuzbe
Ratowniczg — & 091 430825 oraz Policje — & 997,

Telefoniczne numery alarmowe.

Numery alarmowe stuzb ratowniczych kraju s dostepne bezptatnie, tzn. do
pofaczenia sie z nimi z telefonicznych aparatow publicznych (automatow

telefonicznych) nie sa potrzebne monety, zetony czy tez karty magnetyczne.

ﬁ 997 — Policja, 998 — Straz Pozarna, 999 — Pogotowie Ratunkowe,

é 112 - numer alarmowy zintegrowanych stuzb ratowniczych

o

= w sieciach tacznosci komadrkowej i stacjonarnej.

Jesli na skutek wypadku kolejowego na bocznicy wystapity ofiary w ludziach lub

powstaty straty materialne i szkody przekraczajace réwnowartos¢ 50 000 EUR,

uzytkownik bocznicy o wypadku powiadamia takze Urzad Transportu Kolejowego

Oddziat Terenowy w Poznaniu:

— w razie wypadku nie majacego zwiazku z przewozem kolejg towarow
niebezpiecznych @ (0-61) 6331384,

— w razie wypadku majacego zwigzek z przewozem kolejg towardw
niebezpiecznych & (0-61) 6331386, & 506046342.

Dochodzenie w sprawie wypadku prowadzone jest z udziatem przedstawicieli kolei.
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§ 10.
Sposbb postepowania przy przyjmowaniu i przekazywaniu wagondw

pod wzgledem handlowym.

1. Przyjmowanie i przekazywaniu wagondw przez przewoznika kolejowego odbywa
sie zgodnie z postanowieniami ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo
przewozowe (tekst jednolity Dz.U. z 2000 r. Nr 50, poz. 601 z pdzn. zm.), na
zasadach i na podstawie dokumentéw okreslonych w umowie, o ktdrej mowa w
§1 ust. 6.

2. Przyjmowanie i przekazywanie wagondw odbywa sie na torach zdawczo

odbiorczych na podstawie uzgodnionych w umowach wykazéw zdawczych.
3. W czynnosciach zdawczo-odbiorczych bierze udziat:

a. ze strony bocznicy wyznaczony przedstawiciel ,BCP”, ktory odpowiada
za przekazywanie wagondéw pod wzgledem technicznym oraz
przedstawiciel  kontrahenta (spedytora) ktory odpowiada za

przekazywanie przesytek pod wzgledem handlowym,
b. ze strony przewoznika ustawiacz lub inny wyznaczony pracownik.

4. Przekazywanie wagondw polega na poréwnaniu danych umieszczonych w wykazie

zdawczym ze stanem faktycznym, sprawdzeniu stanu wagondw, przesytek i plomb

§11.
Utrzymanie toréw i urzadzen oraz nadzér nad stanem technicznym

bocznicy.

1. Przeprowadzanie badan technicznych toréw, rozjazddw oraz urzadzen
infrastruktury kolejowej oraz urzadzen sterowania ruchem kolejowym na bocznicy

nalezy do obowigzku wiasciciela bocznicy (,ZMPSiS” S.A.).

Badania techniczne powinny by¢ wykonywane przez osoby, posiadajace wymagane

uprawnienia budowlane w specjalnosciach:
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« linie, wezly i stacje kolejowe,
e urzadzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym.

Wyniki okresowej kontroli powinny by¢ odnotowane we witasciwej dokumentagiji.

Ogledziny i konserwacja toréw, rozjazdow oraz urzadzen infrastruktury kolejowej
na bocznicy, zapewnienie ich sprawnosci technicznej oraz utrzymanie w
wymaganym stanie technicznym nalezy do obowigzku wiasciciela bocznicy i
powinny by¢ dokonywane w oparciu o postanowienia ,Instrukcji utrzymania
infrastruktury kolejowej na bocznicach ZMPSiS S.A.”. Czynnoéci te mogq by
dokonywane przez wybrane przez wilasciciela bocznicy firmy w systemie zleconym

lub w ramach stosownych uméw.

O uszkodzeniach elementdw infrastruktury kolejowej bocznicy oraz koniecznosci
wykonania naprawy powiadomi¢ nalezy dysponenta wiasciwego do miejsca awarii

nabrzeza. Dalszy tryb postepowania okreslajg przepisy wewnetrzne bocznicy.

Usterki nie wymagajace specjalistycznych napraw usuwane sg przez uzytkownika
bocznicy sposobem gospodarczym, w czasie pomiedzy obstugami kolejowymi

bocznicy.

W razie konieczno$ci wykonania napraw lub remontdw specjalistycznych, ich
wykonanie zostanie zlecone firmie uprawnionej do wykonywania takich prac.
Wykonywane prace muszg by¢ nadzorowane przez osobe posiadajacg wymagane

uprawnienia budowlane.

Wszelkie roboty zwigzane z utrzymaniem elementdw infrastruktury kolejowej na
bocznicy, mogace naruszy¢ ustalony porzadek pracy manewrowej zwigzanej z

obstugg kolejowg bocznicy muszg by¢ uzgodnione z:
» PKP PLK S.A. Zaktadem Linii Kolejowych w Szczecinie,
+ z przedstawicielami przewoznikow kolejowych dokonujacych obstugi,

w zakresie ograniczen w wykonywaniu pracy manewrowej oraz
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« kierownikiem manewrow — w zakresie ograniczen w wykonywaniu pracy
manewrowej — jezeli prace wykonywane sg tylko na czesSci torow

bocznicowych.

Przed przystgpieniem do wykonania robot utrzymania nalezy sporzadzic

harmonogram, okreslajacy:

— zakres i termin wykonania poszczegdlnych prac,

— niezbedne $rodki ostroznosci (osygnalizowanie) i sposéb ostoniecia miejsca
robot,

— 0sobe nadzorujacg wykonanie robét.

Usuniecie sygnatdw ostaniajagcych miejsce robdt moze nastgpi¢ dopiero po

catkowitym zakonczeniu prac oraz sprawdzeniu stanu toréw i urzadzen.

Wiaéciciel bocznicy (ZMPSiS) ma opracowane wiasne przepisy wewnetrzne
okreslajace warunki techniczne oraz zasady i wymagania dotyczace utrzymania
nawierzchni kolejowej na bocznicy. Przepisy te podlegaja zatwierdzeniu przez

Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego w Warszawie.

§12.
Badania lekarskie, kwalifikacje i szkolenia pracowikow

. Pracownicy zatrudnieni przy wykonywaniu pracy manewrowej (ustawiacze,
manewrowi, maszynisci) powinni posiada¢ stopien zdolnoSci do pracy oraz
egzaminy kwalifikacyjne i okresowe W Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 16 sierpnia 2004 w sprawie wykazu stanowisk
zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego i warunkow, jakie
powinny spefniac osoby zatrudnione na tych stanowiskach oraz
prowadzacy pojazdy kolejowe (Dz.U. Nr 212 poz. 2152) i podlegat
badaniom okresowym dokonywanym przez lekarza uprawnionego do badan
profilaktycznych lub lekarza medycyny pracy, w terminach okreSlonych w tym

zatgczniku.
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2. Przed dopuszczeniem do samodzielnego wykonywania czynno$ci pracownicy ci
powinni by¢ poddani egzaminowi autoryzacyjnemu ze znajomosci warunkéw
lokalnych.

3. Pracownicy zwigzani bezposrednio z pracg manewrowg, przed dopuszczeniem do
samodzielnego wykonywania obowigzkdow powinni by¢  zapoznani z
postanowieniami niniejszego Regulaminu i wiasciwych dla miejsca pracy
zafqcznikdw (Regulamindéw oraz przepisow wewnetrznych w zakresie wiasciwym
dla okreslonego stanowiska pracy. Przyjecie do wiadomosci postanowien
Regulaminu pracownicy powinni potwierdzi¢ przez ztozenie podpisu na wykazach
przyjScia do wiadomosci zatgczonych do poszczegdlnych Regulamindéw pracy

manewrowej nabrzezy.

§ 13.

Postanowienia koncowe.

Regulamin niniejszy wymaga uzgodnienia z zarzadcq infrastruktury kolejowej — PKP
PLK S.A. Zaktadem Linii Kolejowych w Szczecinie i obowigzuje po zatwierdzeniu przez

uzytkownika bocznicy.

Regulamin wykonano w 6. jednobrzmigcych egzemplarzach, ktére po uzgodnieniu
i zatwierdzeniu otrzymuja:

1- ,ZMPSiS” S.A. w Szczecinie — 2 egz.,

2 - ,Bulk Cargo-Port Szczecin” Spétka z 0.0. — 3 egz.,

3 - PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie — 1 egz.,

Wszelkie zmiany i uzupetnienia regulaminu nalezy odnotowa¢ w ,Skorowidzu zmian
i uzupetien”, wykona¢ w 6 egzemplarzach i przekazac¢ jednostkom organizacyjnym

wymienionym w powyzszym rozdzielniku.

Zmiany i uzupetnienia majace wptyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowego podlegajg
obowigzkowemu uzgodnieniu z zarzadcqy infrastruktury kolejowej — PKP PLK S.A.

Zaktadem Linii Kolejowych w Szczecinie.
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strona, obowiazuie data i podpis
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