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§ 1.

Nazwa, miejsca odgatezienia nabrzeza, usytuowanie punktu zdawczo —

odbiorczego oraz pochylenia podtuzne i promienie lukéw na nabrzezu.

Nazwa i miejsca odgatezienia nabrzeza.

Nabrzeze Tasmowiec potozone jest na terenie Zarzadu Morskich Portdw Szczecin i
Swinoujécie S.A. Nabrzeze eksploatowane jest przez Bulk Cargo Port Szczecin
Spotke z o.0. (,BCP").

Tory nabrzeza Tasmowiec odgateziajg sie na rozjezdzie nr 185 (rozjazd PLK) w
okregu zwrotniczego SPA 4 od torow stacji Szczecin Port Centralny, 191 od toru

nr 156 nabrzeza Bytomskiego i 362, 363 od toru 171 nabrzeza Watbrzyskiego.

Miejsce usytuowania punktu zdawczo-odbiorczego.

Punkt zdawczo-odbiorczy na nabrzezu Tasmowiec znajduje sie na torach
nabrzeznych nr 161 - 164, ktére oprdcz funkcji toréw zdawczo - odbiorczych
petnig funkcje toréw postojowych dla wagondéw tadownych przeznaczonych do
roztadunku na wywrotnicy wagonowej.

Ponadto dla przesytek wegla Weglokoksu wagony mogg by¢ przekazywane na
odrebnych zasadach umownych (pomiedzy Przewoznikiem i BCP/Weglokoksem)
na torach wyznaczonych w umowie z przewoznikiem torach stacji Szczecin Port
Centralny oraz odstawiane na postdj i sortowane na torach stacyjnych.

Zdawanie préznych weglarek dla przewoznika odbywa sie na torach nr nr 166 -
169 lub na torach stacji (w zaleznosci od zawartych uméw z Przewoznikiem i
PLK).

Wykorzystanie toréw postojowych i zasady jazd manewrowych przy pomocy
lokomotyw dzierzawionych przez ,BCP” po torach stacji Szczecin Port Centralny
odbywa sie na zasadach umowy na $wiadczenie ustug dodatkowych (wg cennika
PLK) zawartej przez ,BCP” z PKP PLK S.A. Zaktadem Linii Kolejowych w

Szczecinie.
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3. Pochylenia podtuzne oraz promienie tukéw toréw bocznicowych.

Na torach nabrzeza wystepujg nastepujgce pochylenia:

a) Tory nr 161-164 na odcinku od ukresow rozjazdow lezacych w gtowicy
rozjazdowej SPA 4 do przejazdu kolejowego w km 0,209 utozone sg na
wzniesieniu w kierunku nabrzeza. Na odcinku, od tego przejazdu do rozjazdéw
lezacych w gtowicy rozjazdowej przed Tasmowcem tory nr 161-169 potozone
Sq W poziomie.

b) Tor nr 163 na odcinku podawczym na wywrotnice potozony jest na dtugosci
80 metréw na wzniesieniu 43,3 %o, natomiast na odcinku pochylniowym za
wywrotnicg potozony jest na dtugosci 66 metrow potozony jest na spadku 23
%o i dalej na wzniesieniu 56 %eo.

c) Odcinek toru nr 169 potozony miedzy rozjazdami nr 1127 i 1128 lezy na
spadku 20 %o w kierunku toréw rozrzadowych nr 166 -169.

Minimalny promien tuku toru na nabrzezu wynosi 190 m i wystepuje w
rozjazdach.
§ 2.
Wykaz torow
Numer Nazwa Dlugos¢ rzeczywista Dlugos¢ uzyteczna Pojemnd¢
toru i przeznaczenie uzyteczna
toru od do |metréw| od do metréw | v o9
state i awaryjne czterosiow
ych serii
Ea
161 postojowy dla| U191 | U 1120 551 U191 U 1120 551 36
wagonow
tadownych
162 postojowy dla| U192 | U 1115 473 U 192 U 1115 473 31
wagonow
tadownvct
postojowy dla U192 U 1115 477 31
wagonéw
tadownych
163 podawczy na U 192 K 709 S 1120 | pocatek| 95
WwVWrotnice WAVWrothi(
pochylniowy z koniec K 120
wywrotnicy WYWrotnig




~Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie” S.A.

PP zat. nr 6 do Regulamin pracy bocznicy kolejowej ,Szczecin Port Maséwka”
Regulamin pracy manewrowej na nabrzezu Tasmowiec

Numer Nazwa Dlugos¢ rzeczywista Dlugos¢ uzyteczna Pojemnd¢
toru i przeznaczenie uzyteczna
toru od do |metréw| od do metréw | " Va9
state | awaryjne CZICToosic
wych
164 postojowy dla| U190 | U 1119 548 U 190 U 548 548 36
wagonéw
tadownych
165 komunikacyjn,| U 366 | U 1122 365 U 366 S1113 283 18
objazdowy
postojowy
166 rozradowy U366 | S1117 341 U 366 S 1117 341 272
167 rozradowy U367 | U1118 335 U 367 U 1118 335 22
168 rozradowy U368 | U1118 265 U 368 U 1118 265 17
169 rozradowy U368 | U1128 523 U 368 U 1127 332 22
170 objazdowy, | U 1113 Z1 155 Ul113 Z1 155
wyciagowy
Oznaczenia skrotéw uzytych w wykazie:
Z1  -sygnatZl
S - styk przediglicowy rozjazdu
U - ukres rozjazdu
K - koniec toru

Pojemnos$¢ tordw nabrzeza

llos¢ wagonow

Maksymalna pojemrig torow (Mp)

235

czteroosiowvcherii Ee

Normalna pojemn& toréw (Np=0,6 Mp)

141
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Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

§ 3.

1. Wykaz zwrotnic na nabrzezu

Numery| Zasadnicze Sposob obstugi Oswiet- Uzaleznienie
zwrotni |  potazenie i kto obstuguje lenie kluczowe
C zwrotnicy zwrotnicy
(tak, nie)
1 2 3 4 5
186 | nazwrotnig reczny, nie nie
nr 192 zwrotniczy
posterunku SPA 4
190 na tor reczny, nie nie
nr 164 zwrotniczy
posterunku SPA 4
191 | nator nr 156 reczny, nie nie
na nabrzeu zwrotniczy
Bytomskim posterunku SPA 4
192 na tor reczny, nie nie
nr 162 zwrotniczy
posterunku SPA4
361 | nazwrotnie reczny, nie nie
nr 364 druzyna
manewrowa
362 | nazwrotnig reczny, nie nie
nr 363 druzyna
na nabrzeu manewrowa
Watbrzyskim
364 a/b| na zwrotnie reczny, nie nie
nr 367 druzyna
manewrowa
364 c/d| na zwrotnig reczny, nie nie
nr 361 druzyna
manewrowa
366 | natornr 166 gczny, nie nie
druzyna
manewrowa
367 | nator nr 167 gczny, nie Nie
druzyna
manewrowa
368 | natornr 168 gczny, nie nie
druzyna

manewrowa
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Numery | Zasadnicze| Sposob obstugi Oswiet- Uzaleznienie
zwrotnic | potozenie i kto obstuguje lenie kluczowe
zwrotnicy zwrotnicy
(tak, nie)
1 2 3 4 5
1113 | na zwrotnie elektryczny nie nie
nr1122 (korbowanie),
nastawnicz
1115 [nator nr 163 reczny nie nie
nastawniczy
1117 | na zwrotnie reczny nie nie
nr1122 nastawniczy
1118 a/lj na zwrotnig elektryczny nie nie
nr 1123 (korbowanie)
nastawnicz
1118 c/d na tor nr 167 elektryczny, nie nie
nastawniczy
1119 | na zwrotnig reczny nie nie
nr1115 nastawniczy
1120 | na zwrotnie reczny nie nie
nr1119 nastawniczy
1122 | na zwrotnig elektryczny, nie nie
nr1117 nastawniczy
1123 | na zwrotnie elektryczny nie nie
nr1113 (korbowanie)
nastawniczy
1124 Zamknkty w potazeniu kierugcym na tor nr 170
1125 | na zwrotnig elektryczny nie nie
nr1122 (korbowanie),
nastawniczy
1126 | na zwrotnie elektryczny nie nie
nrl1l124 (korbowanie),
nastawniczy
1127 | na zwrotnig elektryczny, nie nie
nr 1123 nastawniczy
1128 *) | nator nr 169  samoczynnie nie nie
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*)Zwrotnica rozjazdu nr 1128 jest zwrotnicg rozpruwalng, z bezposrednim

potaczeniem iglic, przystosowang do samoczynnego nastawiania przez kota wagonu
wypychanego z wywrotnicy. Powrdt zwrotnicy do potozenia zasadniczego wymusza

urzadzenie ustalajace, w ktore wyposazona jest ta zwrotnica.

2. Nabrzeze stanowi podzielone jest na dwa okregi nastawcze:

¢ okreg nastawczy Ts - w granicach od ukreséw rozjazdéw nr 186, 190, 191, 192,
361, 361, 364, 366 367 i 368 do konca toréw nabrzeznych, w ktérym zwrotnice
nastawiane sg przez nastawniczego posterunku Ts,

¢ okreg nastawczy zwrotnic nastawianych recznie przez druzyne manewrowq -
obejmuje zwrotnice rozjazdéw nr 361, 362, 364, 366, 367 i 368, ktdre nastawia

druzyna manewrowa wykonujgca manewry.

Okreg nastawczy Ts.

Okreg nastawczy Ts wyposazony jest w urzadzenia przekaznikowe z
indywidualnym nastawianiem zwrotnic z napedami normalnobieznymi, bez
urzadzen sygnalizacji. Urzadzenia obstugiwane sg z pulpitu nastawczego
umieszczonego na nastawni Ts.

Zwrotnice rozjazdéw nr 1113, 1118 a/b, 1118 ¢/d, 1122, 1123, 1124, 1125, 1126
i 1127 wyposazone sg w elektryczne napedy zwrotnicowe typu BKE-2004 jednak z
uwagi na zty stan urzadzen z pulpitu nastawczego na posterunku nastawni
rozrzadowej Ts z pulpitu nastawczego nastawiane sq tylko zwrotnice rozjazdéw nr
1118 ¢/d, 1122 i 1127, pozostate - na gruncie za pomocg korby znajdujacej sie na
posterunku Ts. Zwrotnice rzjazdéw nr 1115, 1117, 1119 i 1120 nastawiane sg
recznie.

W okregu nastawczym Ts brak jest odcinkéw izolowanych zwrotnicowych i
torowych wspdtpracujacych z urzadzeniami srk. pozwalajacych kontrolowaé
zajetos¢ torow i rozjazdow. Urzadzenia kontrolujg jedynie potozenie zwrotnic. W
torze nr 169 miedzy rozjazdami nr 1127 i 1128 znajduje sie odcinek izolowany

torowy wspodtpracujacy z mechanizmem blokady konia elektrycznego.

W okregu Ts przebiegi manewrowe s niezorganizowane.
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Dla umozliwienia doraznego wstrzymania przez nastawniczego procesu

roztadunku wagonow istnieje uzaleznienie urzadzen s.r.k. posterunku Ts z
urzadzeniami sterowania wciagarki (konia elektrycznego). W razie stwierdzenia
przez nastawniczego koniecznosSci przerwania pracy tadunkowej, nastawniczy

14

obstuguje przycisk dorazny ,I" znajdujacy sie na pulpicie nastawczym
posterunku.
Pulpit nastawczy moze byC obstugiwany przez nastawniczego posiadajacego
egzamin kwalifikacyjny na stanowisko nastawniczego. Przed dopuszczeniem do
samodzielnej obstugi urzadzen srk nastawniczy powinien by¢ przeszkolony oraz
poddany egzaminowi autoryzacyjnemu ze znajomos$ci warunkéw miejscowych.
Fakt przeprowadzenia egzaminu powinien by¢ odnotowany w rejestrze
egzamindw.
Nastawniczemu w obstudze urzadzen srk nie wolno wyreczaC sie innymi
pracownikami.
Nastawniczy prowadzi nastepujacg dokumentacje:

¢ dziennik telefoniczny R138 (wzdr PKP)

¢ dziennik ogledzin rozjazdéw
Urzadzenia srk nie posiadajg awaryjnego zasilania i w razie zaniku napiecia

niemozliwe jest scentralizowane nastawianie zwrotnic.

Nastawnia Ts powinna by¢ wyposazona w nastepujacy sprzet:

lampa sygnatowa zasilana pradem 24 V

choragiewka pomaranczowa

trgbka sygnatowa

tabliczki ostrzegawcze o tresci “tor zamkniety” - 3 sztuki
2 spony iglicowe

2tarcze D 1

* & & & o oo o

przepisy i instrukcje wewnetrzne.

Okreg nastawczy zwrotnic nastawianych recznie przez druzyne

manewrowa.

Obszar terenu od rozjazddw odgateziajacych tory nabrzeza do ukreséw rozjazdow

nr 361, 362, 364, 366, 367 i 368 stanowi drugi okreg nastawczy, w ktorym
9
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zwrotnice nastawiane sg przez pracownikéw druzyn manewrowych wykonujacych

manewry

2. Przejazdy i przejscia na nabrzezu
Na nabrzezu w km 0,074 znajduje sie przejazd kolejowy kategorii C przez tory
nr 161,162, 163, 164, 167 i 171 (nabrzeza Watbrzyskiego) w ciggu drogi
zaktadowej. Przejazd wyposazony jest w trzy podwdjne sygnalizatory Swietlne -
S1,S 2iS 3 oraz sygnalizacje dzwiekowa. Sygnalizacja przejazdowa wiaczana
jest przez zwrotniczego posterunku SPA 4, na kazdorazowe zadanie kierujacego
manewrami.
W przypadku, uszkodzenia sygnalizacji przejazdowej i niemoznosci
wyswietlenia sygnalow ostrzegajacych na sygnalizatorach drogowych
albo przepalenia sie zarowki w sygnalizatorze, strzezenie przejazdu
nalezy do obowigzkéw kierownika manewréw, ktory przed
rozpoczeciem manewrowania przez przejazd zobowigzany jest
wstrzymac ruch kolowy i pieszy na przejezdzie.
Niezaleznie od sygnalizacji swietlnej i dzwiekowej, przejazd jest
osygnalizowany krzyzami $w. Andrzeja , ustawionymi z obu jego
stron.
Czyszczenie ztobkdw na przejazdach nalezy do pracownika wyznaczonego przez
dysponenta nabrzeza.

3. Sygnaty i wskazniki
Sygnat Z1 zabraniajacy dalszej jazdy ustawione jest z prawej strony toru nr
170 przed koztem oporowym, ktérym zakonczony jest ten tor. Sygnaty Z 1 w
porze ciemnej nie sg oSwietlane.
Na miedzytorzach znajdujg sie wskazniki W 17 (ukresy) oznaczajacy miejsce przy
zbiegajacych sie torach, w ktérym odlegtos¢ miedzy osiami sasiednich torow
wynosi 3,75 m.
Na zwrotnikach wszystkich zwrotnic znajdujg sie wskazniki Wz. Wskazniki te w
porze ciemnej nie sg o$wietlane.

4. Wyrzutnie ptozéw hamulcowych
Wyrzutnie ptozdéw stuzg do samoczynnego usuwania ptozéw spod két wagonow

po wykonaniu hamowania.

10
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Na nabrzezu znajdujq sie dwie wyrzutnie ptozow hamulcowych zabudowane w

torze nr 169 na odcinku miedzy rozjazdami nr 1127 i 1128 po jednej na kazdym

toku szynowym tego toru.

§ 4.

Wykaz placow sktadowych

Wegiel wytadowany z wagonow przesyfany jest taSmociggami bezposrednio na statki

lub na place sktadowe nabrzeza Watbrzyskiego.

§ 5.

Urzadzenia tadunkowe

Wyladunek wegla z wagondw oraz jego zatadunek na statki lub place skladowe

nabrzeza Watbrzyskiego dokonywany jest przy pomocy wywrotnicy wagonowej oraz

systemu tasmociggéw.

Charakterystyka wywrotnicy wagonowej.

1 Os obrotu, sposéb roztadun wzdtuz osi toru, boczr

2 Maksymalny gjzar brutto wagonu 85 ton

3 Zasobniki, typ, liczba 3 zasobniki bbnowe, znajduce s¢
jeden za drugim pod Kkoszg
wywrotnicy

4 Pojemné¢ zasobnikow 150 ton

5 Rodzaje wagonéw Eanos, Eans, Eaos, Eaos-w, Eas

6 Max szerok&é wagonu 3104 mm

7 Max wysoka¢ wagonu 3335 mm

8 Max dtugd¢é wagonu 15740 mm

9 Sposob zatrzymywania i utrzymwgnial elektrohydrauliczny hamulec szynowy

wagonov obstugiwany przez ceratora

10 Mechanizm obrotu wywrotnicy Trojfazowy silnik klatkowy 2X37 kW
1.450 mirt,

11 Wydajnd¢ okoto 21 wagonow na godz.

11
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§ 6.
Urzadzenia trakcyjne

Praca manewrowa na nabrzezu wykonywana sitami wiasnymi uzytkownika nabrzeza
realizowana jest przy wciggarki (tzw. konia elektrycznego) zabudowanego na torze
podawczym nr 163 oraz przeciggarek z ling obiegowg oraz przeciggarek z ling
nawijang na beben. Doraznie do prac manewrowych na nabrzezy wykorzystywany
jest ciagnik drogowo — szynowy ,,Unimog”.

Prace manewrowe zwigzane z wagonami z przesytkami wegla Weglokoksu mogq by¢
wykonywane lokomotywg wynajetg przez gestora tadunku (manewry w zakresie
podstawiania i zabierania wagondw, ktorych przyjecie dokonywane moze by¢ na

torach stacji).

Kon elektryczny

Urzadzeniem konia elektrycznego nazywa sie obszar od czota wywrotnicy
wagonowej do wiezy sterowniczej znajdujacej sie w odlegtosci 95 metréw od
wywrotnicy wiacznie, wraz ze wszystkimi urzadzeniami mechanicznymi i
elektrycznymi potozonymi na tym terenie.

Kon elektryczny obstuguje wywrotnice wagonowg przejmujac wagony fadowne
podstawiane z torow postojowych oraz podstawiajac je na wywrotnice
wagonowa. Wpychany przez wdzek weciggarki na wywrotnice wagon tadowny
wypycha z niej wagon juz roztadowany na tor za wywrotnicg (kotyske). Kon
elektryczny obstugiwany jest przez operatora wywrotnicy ze sterowni wywrotnicy.
Kon pracuje w cyklach, na ktdre skfadajq sie dwa ruchu manewrowe: wciggniecie

wagonu na wywrotnice i powroét po kolejny wagon.

Zasadniczymi elementami konia elektrycznego sa:

1) tor podawczy na wywrotnice o dtugosci 95 metrédw i pochyleniu
zmiennym od 0% do 43,3% 0 przeswicie normalnym 1435 mm i
wezszy, znajdujacy sie wewnatrz, dla wdézka podciagajacego,

2) maszynownia wraz z rozdzielnig aparatury elektrycznej,

3) przeciwwaga,

12
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4) wozek wciggarki, tzw. “kon elektryczny” wjezdzajacy we wneke miedzy

tokami szyn toru wyciggowego na wysokosci sterowni.

Charakterystyka konia elektrycznego.

1 |Liczba wagonow weiganych 1 wagon czteroosiowy
jednorazowo na wywrotrngc

2 | Srednia pedkosé¢ podchgania wagonowo,75 m/sek.

3 |[Srednia pedkaos¢ powrotu wozka 3,5 m/sek

4 | Czas podgpgania wagonow okoto 125 sek.

5 | Czas powrotu wozka okoto 26 sek.

6 |[Czas pomidzy kolejnymi cyklam|160 - 180 sek.
precy (facznie z przerey migdzy

7 |Liczba silnikbw nagdzapcych 2

8 | Silnik gtowny Moc 62 KM , 740 obr./min.
Silnik pomocnicz Moc 13 KM, 715 obr./mit

10 | Przektadnia planetarna 11=4,1674 i2=20

Przeciagarki linowe z ling ciagtq (obiegowa).
Przeciagarki z ling ciagtq sktadaja sie z:

a) mechanizmdw napedzajacych,

b) lin obiegowych utozonych wzdtuz toréw postojowych, z obu ich stron.
Mechanizmy napedzajace znajdujq sie w budynku przeciggarek znajdujgcym sie
przy budynku sterowni konia elektrycznego. Kazdy mechanizm napedzajacy
napedzany jest silnikiem elektrycznym o mocy N= 17,5 kW i obrotach n = 1000
obr./min.

Na miedzytorzach toréw nr 161 - 162, 162 - 163, 163 - 164, 164 - 165, na tawie
torowiska toru nr 161, na wywrotnicy i na gtowicy rozjazdowej bezposrednio
przed budynkiem sterowni konia elektrycznego zabudowany jest system krazkow
prowadzacych i zwrotnych lin przeciggarek linowych.

Dla awaryjnego przerwania pracy okresSlonej przeciggarki na miedzytorzach toréw
nr 161 -162 i 163 -164, co 50 metréw rozmieszczone sg kolumienki koloru

z0ttego, na ktorych umieszczone s przyciski bezpieczenstwa. Na kazdej

13
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kolumience znajdujg sie dwa przyciski, z ktérych kazdy odnosi sie do jednej

okreslonej przeciggarki.

Przeciagarki linowe z ling nawijang na beben.
Przeciggarki z ling nawijang na beben (jednolinowe) usytuowane sa:
¢ przy torze nr 163 obok wiezy z przeciwwagq
¢ przy torze nr 163 na wywrotnicy wagonowej
¢ na miedzytorzu toréw nr 163 i 170, na wysokosci rozjazdu nr 1120 - 1 szt.
¢ za ukresem rozjazdu nr 1124 - 1 szt.
¢ na miedzytorzu toréw nr 164 i 170 na wysokosci rozjazdu nr 1113 - 1 szt.
¢ na miedzytorzu toréw nr 166 i 167 - 2 szt.
¢ na miedzytorzu toréw nr 168 i 169 - 2 szt.
¢ na wywrotnicy od strony ,, “kotyski” - 1 szt.
Na miedzytorzach toréw nr 166 - 169 zabudowane sq rolki zwrotne umozliwiajace
przecigganie wagondw przy pomocy przeciggarek z ling nawijang na beben

(jednolinowych) w obu kierunkach.

§ 7.
Warunki techniczne obstugi nabrze za

1. Obstuga bocznicy.

Nabrzeze obstugiwane jest przez druzyny manewrowe i lokomotywy
licencjonowanych przewoznikdw kolejowych na zasadach okre$lonych w §8
Regulaminu pracy bocznicy.

Wagony podstawiane sg ha wskazane przez dysponenta nabrzeza tory zdawczo —
odbiorcze/postojowe nr 161 — 164, a zabierane sg z toréw nr 166-169. Wagony
podstawiane sg pchane, a zabierane sg ciggniete.

W przypadku przesytek Weglokoksu, w razie obowigzywania stosownych umoéw
specjalnych (w tym réwniez z PLK) wagony podstawiane sg na nabrzeze z torow

stacyjnych, ktére mogq peic funkcje toréw zdawczo — odbiorczych.

14
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Jednorazowo przewoznik moze podstawi¢ na tory zdawczo - odbiorcze 161 — 164

najwyzej 136 wagonow czteroosiowych (o dtugosci 15 m kazdy).
Podstawienie wiekszej ilosci wagondw jest zabronione ze wzgledu na ograniczong

pojemnos$¢ tych.

Terminy obstugi nabrzeza
Obstugi torow nabrzeza dokonywane s na zasadach okre$lonych w §8
Regulaminu pracy bocznicy. Niezaleznie wyzej okreslonych zasad wagony mogq
by¢ podstawiane:

a) na biezaco przy pomocy lokomotywy wynajetej przez gestora tadunku bez
ustalonych godzin obstug na podstawie polecen wydawanych przez
dysponenta Terminalu Coal Port, w przypadku roziadunku wegla dla
Weglokoksu,

b) lokomotyw Przewoznikdw w uzgodnionych z nimi godzinach obstug na
podstawie polecen wydawanych przez upowaznionych pracownikow
Przewoznikdw kolejowych w przypadku przesytek innych spedytorow.

2. Wjazd taboru przewoznika na tory nabrzeza
Wjazd taboru przewoznika na tory nabrzeza bez uzgodnienia z
dysponentem nabrzeza jest zabroniony.

Uzgodnienia w sprawach wjazdu taboru na tory nabrzeza dokonywane pomiedzy

wyznaczonym pracownikiem przewoznika (kierownik manewrdw, dyzurny ruchu

manewrowy) a dysponentem nabrzeza (tel. 091 430 7299).

Dysponent nabrzeza o uzgodnionej obstudze informuje nastawniczego nastawni

Ts. Bezposrednio przed wjazdem zwrotniczy posterunku SPA4, po utozeniu drogi

przebiegu w swoim okregu nastawczym, uzgadnia wjazd z nastawniczym

nastawni Ts. Rejestracja przebiegdw manewrowych prowadzona jest w

dziennikach telefonicznych wzér PKP R 138 za kolejnym numerem rozmowy w

formie utamka, w liczniku ktdrego nastawniczy notuje wiasny numer kolejny

rozmowy, w mianowniku natomiast numer podany przez zwrotniczego.

Na 15 minut przed obstugq nabrzeza, na torach na ktore bedq podstawiane
lub zabierane wagony bezwzglednie powinna by¢ wstrzymana praca

manewrowa (w tym rozrzad), unieruchomione przeciggarki linowe, a z torow

15



. ~Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie” S.A.

PP zat. nr 6 do Regulamin pracy bocznicy kolejowej ,Szczecin Port Maséwka”
Regulamin pracy manewrowej na nabrzezu Taémowiec

bezwzglednie muszg by¢ usuniete ciggnik ,Unimog” i pracownicy wykonujacy

prace manewrowe i zwigzane z oczyszczaniem wagonow po roztadunku oraz liny
przeciggarek i ptozy hamulcowe. Za wstrzymanie pracy manewrowej i
usuniecie wszelkich przeszkdd 2z torow odpowiedzialny jest
nastawniczy nastawni Ts.

3. Dopuszczalny rozstaw osi skrajnych wagonow
Ze wzgledu na to, ze najmniejszy promien tuku toru na nabrzezu wynosi 190 m,
nie ma ograniczen co do rozstawu osi skrajnych wagondw, ktére mogg kursowac
po torach nabrzeza.

4. Granica jazdy lokomotyw przewoznika kolejowego
Lokomotywy dokonujace obstugi nabrzeza moga wjezdza¢ na wszystkie tory
nabrzeza poza torem nr 163 podawczym na wywrotnice i pochylniowym za

wywrotnicg oraz odcinkiem toru nr 169 od rozjazdu 1127 do 1128.

§ 8.
Warunki prowadzenia pracy manewrowej na nabrze zu

1. Praca manewrowa na nabrzezu wykonywana jest przy pomocy lokomotywy
manewrowej, wciggarki wagonowej (konia elektrycznego) i przeciggarek linowych
oraz sposobem grawitacyjnym z wykorzystaniem , kotyski” toru nr 163.

Dopuszcza sie wykonywanie na nabrzezu manewrdw przy pomocy ciggnika
»,Unimog”.

Wykonywanie pracy manewrowej przy pomocy pojazdu drogowego lub sitg ludzi
na nabrzezu Tasmowiec jest zabronione.

2. Podziat na rejony manewrowe
Nabrzeze stanowi jeden rejon manewrowy wywrotnicy wagonowej wraz z
urzadzeniami  towarzyszacymi (przeciggarki linowe). Wijazd lokomotywy
manewrowej w ten rejon bez uzgodnienia z dysponentem nabrzeza jest
niedozwolony.

3. Nadzor nad pracg manewrowg
Nadzér nad pracq manewrowg na torach nabrzeza sprawuje dysponent nabrzeza.

Dyspozycje na podstawienie, przestawienie lub zabranie wagonéw wydaje:
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« dysponent Terminala Coal Port, dla wagonéw Weglokoksu, w przypadku

obowigzywania odrebnej umowy na obstuge wagondw z przesytkami tego
spedytora,
» nadzorujacy prace z ramienia przewoznika dla wagondw pozostatych
spedytoréw.
4. Dozwolona szybko$¢ jazd manewrowych.
Dozwolona szybkos$¢ jazdy manewrowej po torach nabrzeza wykonywanej przy
pomocy lokomotywy manewrowej wynosi 5 km/godz., za wyjatkiem manewrdéw
zwigzanych z zabieraniem wagondéw z tordow nabrzeza, ktére mogg byc
dokonywane z predkoscig nie przekraczajacg 15 km/godz.
Ograniczenie szybkosci obowigzuje od rozjazdu nr 185 w okregu SPA 4.
5. Postepowanie przed wjazdem lokomotywy manewrowej lub sktadu manewrowego
na tory nabrzeza.
Przed wjazdem jazdy manewrowej na tory nabrzeza nalezy obstuge uzgodnic¢ z
dysponentem nabrzeza a ponadto:
a) kierownik manewrow:
¢ uzyska¢ za  posrednictwem zwrotniczego posterunku SPA4 zgode
nastawniczego nastawni Ts na wjazd i wykonywanie pracy manewrowej na
torach nabrzeza i poinformowac go o przewidywanym czasie
wykonywania pracy i jej zakresie,
¢ po otrzymaniu zezwolenia, uruchomi¢ jazde, podczas ktdrej szczegdlng
ostroznoS¢ powinien zachowac na gtowicy rozjazdowej za przejazdem
kolejowym (zwrotnice rozjazdéw nr 361, 362, 364, 366, 367 i 368), gdzie
nastawianie zwrotnic nalezy do druzyny manewrowej i w razie potrzeby
zatrzymac jazde w celu wiasciwego nastawienia zwrotnic dla dalszej jazdy,
¢ po zepchnieciu wagonow kierownik manewrow zobowigzany jest sprawdzi¢
czy ostatnie wagony dadza sie zaczepic ling przeciggarki, czy wagony stojq

w granicach ukresdw oraz zabezpieczy¢ je przed zbiegnieciem.

b) maszynista lokomotywy manewrowej spychajacej skitad po minieciu
przez lokomotywe przejazdu kolejowego zobowigzany jest
natychmiast zatrzymac skiad, nawet jesli nie otrzymat sygnatu
“Stoj”,
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c) nastawniczy TS po otrzymaniu informacji od dysponenta nabrzeza o

majacym sie odby¢ wjezdzie sktadu manewrowego, sprawdza stan zajetosci
toru, na ktéry ma odbyc¢ sie wjazd i po stwierdzeniu braku przeszkdd do jazdy
udziela zgody na jazde zwrotniczemu posterunku SPA 4, ktdéry przekazuje jq
kierownikowi manewrdw zamawiajacemu przebieg.
6. Postepowanie po zakonczeniu pracy manewrowej na nabrzezu
Po zakonczeniu manewrdw kierownik manewrdow powinien:
a) zabezpieczy¢ tabor pozostawiony na torach nabrzeza przed zbiegnieciem,
b) nastawi¢ zwrotnice w potozenie zasadnicze,
ZamoOwienie podstawienia nastepnej grupy wagondéw na jeden z toréw nr 161 -
164 zasadniczo moze nastgpi¢ po upewnieniu sie nastawniczego posterunku Ts,
ze wszystkie wagony uprzednio podstawione zostaty z toru zabrane, ktory
przekazuje polecenie podstawienia kolejnej grupy wagondw kierujgcemu
manewrami wykonujgcemu prace na rzecz Terminala Coal Port. W przypadku
koniecznosci podstawiania grupy wagondw na tor zajety pracownik wydajacy
polecenie podstawienia wagondw zobowigzany jest poinformowac kierujgcego
manewrami o stanie zajetosci toru.
7. Nastawianie zwrotnic na nabrzezu.
Zwrotnice na nabrzezu nastawiane s3:
a) przez druzyne manewrowg - na gtowicy rozjazdowej przy posterunku SPA 4,
b) przez nastawniczego posterunku Ts - na gtowicy rozjazdowej przy
wywrotnicy (wyjatek stanowi zwrotnica nr 1128, ktéra nastawiana jest
samoczynnie).
Po przestawieniu zwrotnicy, pracownik obstugujacy zwrotnice powinien upewnic
sie o prawidtowym jej nastawieniu na podstawie wzrokowego sprawdzenia
dolegania iglicy do opornicy oraz drogi oporowej zamkniecia nastawczego.
Za prawidlowe nastawienie zwrotnic wchodzacych w droge przebiegu
odpowiedzialny jest pracownik, ktdry te zwrotnice nastawiat.
Przed podaniem sygnatu na uruchomienie jazdy manewrowej kierownik
manewrdw zobowigzany jest do upewnienia sie o prawidlowym nastawieniu
zwrotnic.
Po zakonczeniu manewrdw zwrotnice nalezy nastawi¢ w pofozenie zasadnicze.
8. Hamowanie wagonow.
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Do hamowania wagondw na nabrzezu uzywa sie:

a) ptozéw hamulcowych,

b) recznych hamulcéw wagonowych,

c¢) hamulcéw torowych (na ptycie wywrotnicy wagonowej).
Ptozy hamulcowe stuza do zmniejszania predkosci staczanych odprzegéw (z
wykorzystaniem wyrzutni ptozow hamulcowych), do zatrzymywania odprzegow
oraz do zabezpieczania wagondw przed zbiegnieciem.
Nie wolno wyktada¢ dwdch ptozdw na obu tokach szyn na réwnej wysokosci.
Nalezy unikac¢ jazdy na ptozach obu kot tej samej osi, gdyz wydtuza to droge
hamowania.
Aby zapewni¢ dobre przyleganie podeszwy ptoza do powierzchni tocznej gtowki
szyny i witasciwg jego prace, nalezy po wytozeniu ptoza ruchem Slizgowym
przesuna¢ go nieco w kierunku biegu odprzegu. Trzeba przy tym zwraca¢ uwage,
by warga ptoza dobrze przylegata do wewnetrznej krawedzi gtdwki szyny.
Plozy hamulcowe nalezy wykfada¢ w bezpiecznej odlegtosci przed toczacym sie
odprzegiem, tj. 15 - 20 m po czym nalezy odsung¢ sie od utozonego ptoza w
kierunku biegu toczacego sie odprzegu, aby nie ulec zranieniu w razie wybicia
ptoza. Ptozowy powinien by¢ przygotowany, aby w przypadku wybicia ptoza mogt
niezwiocznie zatozy¢ drugi ptdz, jezeli odlegtos¢ odprzegu umozliwia bezpieczne
jego wytozenie.
Podczas pracy manewrowy ptozowy powinien by¢ zwrdcony twarzg w kierunku
biegnacych odprzegéow i obserwowac je, uwaza¢ na sygnaty podawane przy
manewrach jak réwniez na polecenia wydawane doraznie przez kierujacego
manewrami.
Do obowigzkéw manewrowego wyznaczonego do hamowania odprzegdéw ptozami,
nalezy oprécz hamowania ptozami biegnacych odprzegdéw, réwniez sprzeganie
taboru, sprzeganie taboru, dopychanie taboru, zabezpieczenie wagondéw przed
zbiegnieciem oraz inne czynnosci zlecone przez kierujgcego manewrami.
Przy hamowaniu wagondéw na torach rozrzadowych ptozy hamulcowe nalezy
wykfadac z takim wyliczeniem, aby w zaleznosci od potrzeb odprzeg zatrzymat sie
przed stojacym na torze taborem lub tez dojechat do stojacego taboru z

predkoscig nie wiekszg niz 1 m/sek (3,6 km./godz.).
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Pracownik obstugujacy wyrzutnie ptozéw hamulcowych powinien wyktadaé ptozy

hamulcowe w takiej odlegtosci od wyrzutni ptozéw, aby uzyskaé zamierzone
zwolnienie predkosci biegu odprzegu, ale nie spowodowac zatrzymania sie
odprzegu przed wyrzutnig ptozow. Plozowy powinien zwracaé uwage, aby w
momencie wyrzucania ptoza spod kota nie znajdowat sie przy urzadzeniu
wyrzucajacym, gdyz moze to grozi¢ uderzeniem przez wyrzucany ptoz.
Ptdz nalezy usungé spod kota wagonu po zatrzymaniu sie odprzegu
(wykorzystujac wsteczny ruch odprzegu) nie pézniej jednak niz przed
rozpoczeciem dopychania odprzegdw przy pomocy przeciggarki linowe;j.

9. Zachowanie ostroznosci przy wykonywaniu manewrow
Szczegdlng ostroznos¢ nalezy zachowac:

¢ przy manewrowaniu przez przejazd kat.C w km. 0,074 przez tory nr 161 —

169,

podczas hamowania wagondw z wykorzystaniem wyrzutni ptozow,

podczas hamowania wagondw na torach rozrzadowych,

przy podcigganiu wagondw na wywrotnice,

* & o o

przy zabieraniu wagonow préznych po roztadunku z toréw nr 166 — 169,
dojazd do stojagcych wagondw moze odby¢ sie po wstrzymaniu przez
dysponanta rozrzadu na tor, z ktérego wagony bedg zabierane i odsunieciu
na tym torze ludzi i sprzetu mechanicznego oraz lin przeciggarek na

bezpieczng odlegtos¢ i pozamykaniu drzwi w wagonach.

10.Manewrowanie przez przejazdy i przejscia
Zasady wykonywania manewrdw przez przejazdy i przejScia zawarto w

Regulaminie pracy bocznicy w § 8 ust. 16.

Niezaleznie od powyzszych zasad podczas manewrdow przez przejazd w km. 0,074

nalezy dodatkowo przestrzegac nastepujacych zasad:

- Potrzebe kazdorazowego wyjazdu z toréw nabrzeza na przejazd nalezy zgtosic
zwrotniczemu posterunku SPA4.

- Przed wjazdem jazdy manewrowej na przejazd kategorii C w km. 0,074
zwrotniczy posterunku SPA 4 uruchamia sygnalizacje przejazdowa, po je€j

wiaczeniu na sygnalizatorach drogowych wyswietli sie $wiatto migajace koloru
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czerwonego oznaczajace zakaz wjazdu na przejazd pojazdéw kotowych oraz

uruchomiony zostanie ostrzegawczy sygnat dzwiekowy.

- W przypadku awarii sygnalizacji przejazdowej, przed rozpoczeciem
manewrowania przez ten przejazd kierujgcy manewrami zobowigzany jest
wstrzymac ruch kotowy i pieszy na przejezdzie.

- Maszynista przed dojazdem taboru do przejazdu powinien podaé sygnat Rp 1

“Bacznosc¢” dla ostrzezenia uzytkownikdw drogi.

11. Dopuszczalna dtugos¢ skfadu spychanego na nabrzeze i ilos¢ wagondw, ktére
mozna przetaczac przy pomocy lokomotywy manewrowej w jednej grupie bez
obstugiwanych hamulcéw wagonowych.

Na nabrzeze wolno spychac sktady manewrowe ztozone najwyzej z 30 wagonow
czteroosiowych z wigczonym hamulcem zespolonym. Pchany skiad musi
posiadac¢ wiaczony dobrze dziatajgcy hamulec zespolony.

Podczas zabierania skltadéw manewrowych z nabrzeza wolno wyciggaé w
granicach sity pociggowej lokomotywy 40 wagonow czteroosiowych, pod
warunkiem, ze skfad bedzie hamowany dobrze dziatajagcym hamulcem

zespolonym.

W czasie wykonywania manewrow dtugos¢ skltadu manewrowego, bez
obstugiwanych hamulcéw wagonowych, moze wynosi¢ 10 wagonow. Jezeli skfad
manewrowy liczy wiecej wagondw, to na kazde rozpoczete 10 wagondw powinien
by¢ obstugiwany 1 reczny hamulec wagonowy lub 2 wagony z czynnym
hamulcem zespolonym.
W przypadku gdy sktad manewrowy liczy powyzej 10 wagondw i hamowany jest
hamulcem zespolonym, nalezy wykona¢ uproszczong probe hamulcow.
W razie niekorzystnych warunkow atmosferycznych (opady deszczu i
sniegu, gololedz itp.) iloSci wagonow podane w punkcie 9.15.3 nalezy
zmniejszy¢ o 50 %.
12.Obstuga wywrotnicy wagonowej podczas prac tadunkowych i rozrzad wagondw

a) Przebieg roztadunku wagonu przy pomocy wywrotnicy

Wytadunek wagondéw odbywa na sie torze nr 163 mechanicznie przy pomocy

wywrotnicy wagonowej. Wagony tadowne wystawiane sg przez lokomotywe
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manewrowg na tory postojowe nr 161 — 164, skad za pomocq przeciggarek

linowych z ling obiegowg w grupach po 4 wagony czteroosiowe sg podciggane
W zasieg przeciggarki linowej z ling nawijang na beben znajdujacej sie przy
wiezy sterowniczej konia elektrycznego. Przeciggarka linowa przeciaga
rozprzegniete wagony w zasieg wdzka wciggarki (konia elektrycznego), skad
wozek wciggarki zabiera pojedynczy wagon i wpycha na wywrotnice. Wagon
wpychany na ptyte wywrotnicy wypycha na tor za wywrotnicg (kotyske)
znajdujacy sie na ptycie wywrotnicy wagon roztadowany. Wagon wepchniety
przez konia elektrycznego na ptyte zatrzymywany jest w hamulcu torowym i
unieruchomiony od gory przez specjalne tapy. Po unieruchomieniu, wagon jest
wywracany na bok tak, ze tadunek wysypuje sie do zasobnikéw znajdujacych
sie pod ptytq wywrotnicy.

Po oprdznieniu wagonu ptyta wywrotnicy wraca do stanu zasadniczego, a
nastepnie wagon jest uwalniany i wypychany na tor za wywrotnicg przez
kolejny wagon tadowny wpychany na wywrotnice.

W przypadku roztadunku ostatniego wagonu z danego skfadu, roztadowany
wagon wyciggany jest z wywrotnicy za pomoca przeciggarki linowej z ling
nawijang na beben znajdujacej sie na wywrotnicy.

W przypadku awarii konia elektrycznego do wpychania wagonoéw na
wywrotnice mozna uzy¢ lokomotywy manewrowej.

W takim przypadku, manewrami zwigzanymi 2z wpychaniem
wagonow na ptyte wywrotnicy kieruje ustawiacz.

Przy wpychaniu wagonow tadownych na wywrotnice nalezy oddzieli¢
lokomotywe manewrowa od wagondéw tadownych trzema proznymi
wagonami czterosiowymi (w miare mozliwosci wagonami

platformami) tak, aby unikna¢ wjazdu lokomotywy na estakade.

b) Staczanie wagonéw roztadowanych na wywrotnicy

Wypchniety z wywrotnicy roztadowany wagon stacza sie na “kotyske” toru nr
163, kota wagonu wjezdzajac na zwrotnice rozjazdu nr 1128 z ostrza
przestawiajq zwrotnice tego rozjazdu i nastepnie po wytraceniu szybkosci,
wagon ruchem powrotnym stacza sie po pochyleniu na zwrotnice rozjazdu nr

1128, ktéra w miedzyczasie urzadzenie ustalajgce nastawito w potozenie
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kierujagce na tor nr 169 i po minieciu tej zwrotnicy toczy sie dalej po

pochyleniu toru nr 169.

Staczajgce sie z toru nr 169 wagony kierowane sa przez nastawniczego
nastawni Ts na tory rozrzadowe nr 166 - 169.

Przed rozpoczeciem staczania préznych wagondw na okreSlony tor
manewrowy ptozowy zobowigzany jest wytozy¢ na kazdym z torow
rozrzagdowych, w odlegtosci co najmniej 50 metréw od ukreséw rozjazdow w
gtowicy rozjazdowej potozonej od strony posterunku SPA 4 po dwie ptozy
hamulcowe oraz zgtosi¢ wykonanie tej czynnosci nastawniczemu posterunku
Ts. Po stoczeniu pierwszych czterech wagondw na tor rozrzadowy,
manewrowy ptozowy po upewnieniu sie, ze wagony znajdujq sie w ukresie
zobowigzany jest zabezpieczy¢ wagony przed zbiegnieciem przez sprzegniecie
ich z sobg na sprzegi $rubowe, zahamowanie kazdego z wagonéw hamulcem
recznhym oraz dodatkowo podklinowanie pftozem hamulcowym kota
pierwszego wagonu od strony posterunku SPA 4.

Pt6z hamulcowy nalezy zatozy¢ w sposdb uniemozliwiajacy jego wyjecie
przez osoby niepowotane. Po zabezpieczeniu wagondw przed zbiegnieciem
mozna kontynuowac rozrzad na ten tor.

Analogiczne postepowanie jak w punkcie nalezy przyja¢ w przypadku
rozpoczecia rozrzadu na kolejne tory

Wagony od strony posterunku Ts nie mogg znajdowac sie blizej niz 20 metréw
od ukresu rozjazdu.

Zabieranie wagonow z jednego z torow rozemowych maze odbywa
sie¢ rownocze&nie z rozrzadem wagonéw na pozostate tory
rozrzadowe.

O wszystkich przeszkodach wyniktych podczas rozrzadu stwarzajacych

zagrozenie podczas zabierania wagondw, takich jak zajecie ukresu,
pozostawienie ptoza pod kotami, niemozno$¢ sprzegniecia wagondw itp.,
nastawniczy posterunku Ts zobowigzany jest zawiadomic telefonicznie
zwrotniczego posterunku SPA 4.

W razie potrzeby staczane z wywrotnicy wagony hamowane sg ptozami
hamulcowymi. Sposéb hamowania odprzegéw ptozami omdwiono w §8 ust 8

niniejszego regulaminu.
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Sprzeganie wagonow na sprzegi $rubowe i hamulcowe na torze, na ktory

wagony s staczane jest zabronione. Przy sprzeganiu taboru nalezy
przestrzegaC postanowien §9 ust.12 Regulaminu pracy bocznicy kolejowej
»Szczecin Port Masdwka”.

13. Przetaczanie taboru przy pomocy przeciggarki linowej z ling nawijang na beben
Zasady wykonywania manewrow przy pomocy przeciggarki linowej z ling
nawijang na beben zawarto w § 9 ust. 20 Regulaminu pracy bocznicy
kolejowej ,Szczecin Port Masdwka”.

14. Przetaczanie taboru przy pomocy przeciggarki linowej z ling ciagtq
Manewry przy pomocy przeciggarki linowej z ling ciagta wykonuja:
¢ maszynista hali ,sterujacy podciggarkami,
¢ 2 operatoréw obstugujacych kleszcze linowe.

Manewrami wykonywanymi przy pomocy przeciagarki z ling ciagta
kieruje operator, do ktdrego polecen stosuje sie maszynista
sterujacy przeciagarkami.

Nadzér nad manewrami wykonywanymi przy pomocy przeciggarki sprawuje
brygadzista techniczny, natomiast nad kolejnosciq obstugi (roztadunku)
wagonow - dysponant nabrzeza.

Zwrotnice wchodzace w droge przebiegu przecigganego taboru nastawia
nastawniczy nastawni Ts, ktory odpowiedzialny jest za prawidtowe ich
nastawienie.

Predko$¢ przeciggania nie moze by¢ wieksza niz 5 km/godz.

Za pomocq przeciggarki wolno przetacza¢ w jednej grupie cztery tadowne
wagony czterosiowe lub osiem czterosiowych wagonow préznych.
Przeciggany tabor powinien by¢ hamowany wagonowym hamulcem recznym
lub za pomocq specjalnych klindw z uchwytem.

Po zakonczeniu przetaczania tabor nalezy zabezpieczy¢ przed zbiegnieciem
przez zahamowanie skrajnych wagondw wagonowymi hamulcami recznymi, a
w razie ich braku przez podklinowanie skrajnych két ptozami hamulcowymi.

W razie potrzeby (niebezpieczenstwa) operator moze zatrzymaé prace
przeciggarki uzywajac dowolnego przycisku bezpieczestwa na odnoszacych
sie do danej przeciggarki j kolumienkach.
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15.Warunki wykonywanie pracy manewrowej przy pomocy ciggnika drogowo -
szynowego ,,Unimog”

Ogdlne zasady wykonywania manewrdw przy pomocy ciggnika ,Unimog” zawarto
w Regulaminie pracy bocznicy w § 8 ust. 18.

Rozpoczecie wykonywania pracy manewrowej przy pomocy ciggnika drogowo -
szynowego ,,Unimog” na torach nabrzeza moze nastgpi¢ po upewnieniu sie przez
dysponanta nabrzeza w uzgodnieniu ze zwrotniczym posterunku SPA4 (tel.
091 471 4564) PLK S.A. czy nie zostata udzielona zgoda na wjazd ze stacji na
nabrzeze Tasmowiec. Ponadto zarzadzajacy rozpoczecie pracy ciggnika ,,Unimog”
dysponent nabrzeza sprawdza, czy sam uprzednio nie wydat zgody na dokonanie
obstugi nabrzeza przez dowolnego przewoznika

Wjazd ciggnika ,Unimog” lub sktadu manewrowego uzytkownika nabrzeza na
tory stacji PKP jest zabroniony.

Praca ciggnika ,,Unimog” na torach nr 163 i 169 (na odcinku miedzy rozjazdami nr
1128 i 1127) jest zabroniona. Ponadto w trakcie procesu roztadunku wagondéw z

wywrotnicy ciggnik ,Unimog” powinien znajdowac sie poza torami nr 166 — 169.

§9.
Inne postanowienia

Niniejszy Regulamin stanowi integralng cze$¢ Regulaminu pracy bocznicy kolejowej
,Szczecin Port Masdwka” ZMPSiS S.A. i potwierdzenie przyjecia do wiadomosci
niniejszego regulaminu w zatgczonym wykazie winno by¢ poprzedzone zapoznaniem

sie zaréwno z Regulaminem pracy bocznicy jak i niniejszym zatgcznikiem.
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