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Wprowadzenie

Jednym z najwazniejszych czynnikéw wzrostu gospodarczego jest rozwdj migdzynarodowej
wymiany handlowej, co przyczynia sie do powiekszenia dobrobytu spofeczno-gospodarczego w po-
staci wzrostu produkcji, zatrudnienia i konsumpgji. O efektywnosci wymiany handlowej decyduja
koszty zwigzane z eksportem i importem towardw zaopatrzeniowych, inwestycyjnych, débr kon-
sumpcyjnych trwalego i nietrwatego uzytku. Powszechnie wystepujacym wspodlczesnie zjawiskiem
jest nieustanne poszukiwanie najefektywniejszych drég/tras i sposobéw przemieszczania strumieni
eksportowanych i importowanych towaréw. Swiadczy o tym powstawanie w handlu miedzyna-
rodowym zintegrowanych fancuchéw transportowych i logistycznych, ktére sg nakierowane na
powiekszanie niezawodnosci oraz obnizanie kosztéw dostaw. Decydujacym o kosztach transportu
w miedzynarodowym handlu morskim sg korzysci skali (ang. economies of scale) polegajace na
obnizeniu/spadku przecietnych kosztow przewozu tadunkéw/dostaw wynikajace z zatrudniania
w przewozach coraz wigkszych statkéw morskich. Transport statkiem morskim o jednorazowej du-
zej nosnosci/tadownosci przyczynia sie do znacznych oszczednosci w kosztach przewozu i wzrostu
efektywnosci wymiany handlowej. Korzysci skali w przewozach morskich doprowadzily do wzrostu
fadownosci statkdw i ich zanurzenia, koncentracji strumieni towaréw na trasach i w portach umozli-
wiajgcych sprawng obstuge coraz wigkszych jednostek morskich, zaostrzenia konkurencji kosztowej
miedzy alternatywnymi ladowo-morskimi fanicuchami transportowymi. O tym jak duze korzysci
ekonomiczne dla wymiany handlowej i jej uczestnikéw (importeréw/eksporteréw,przewoznikow,
przetadowcdw) niesie za soba przewéz fadunkéw wiekszymi statkami, $wiadczy chociazby dyna-
miczny wzrost obrotéw kontenerowych w Glebokowodnym Terminalu Kontenerowym w Gdansku
(dzieki 16,5 m glebokosciom akwatorium portowego w Porcie Péinocnym, obstuguje najwigksze
kontenerowce o pojemnosci 15 tys. TEU), a takze poglebienie w 2009 r. kanatu w porcie Gdynia do
13,5 m (umozliwia to obstuge kontenerowcéw o pojemnosci do 6 tys. TEU) i skonkretyzowane plany
dalszego powigkszenia gtebokosci kanalu portowego do 15,5-16 m w okresie 2014-2020, nieustanne
zabiegi konkurencyjnych portéw zagranicznych zwigkszajace od strony morza dostepnoé¢ dla co-
raz wigkszych statkow. W przypadku portéw morskich o niskiej dostepnosci dla statkéw morskich
uruchomiony zostaje negatywny w zaleznosciach mechanizm sprzezenia zwrotnego polegajacy na
postepujacym spadku znaczenia transportowego i gospodarczego portu morskiego i pozostaltych
ogniw ancucha transportowego. Nieadekwatna do zwiekszajacych si¢ wielkosci statkow morskich

! Opracowanie zawiera podsumowanie wynikéw badan zleconych przez Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie SA i za-
wartych w:

Studium przyszlych spoleczno-ekonomicznych efektéw poglebienia toru wodnego Szczecin-Swinoujécie do 12,5 m, Instytut Analiz,
Diagnoz i Prognoz Gospodarczych, Szczecin 2010,

Wplyw poglebienia toru wodnego Szczecin-Swinoujécie na rozwéj gospodarczy portéw Szczecin i Swinoujécie oraz otoczenie, In-
stytut Analiz, Diagnoz i Prognoz Gospodarczych, Szczecin 2011.
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dostepnos¢ od strony morza do portu morskiego uniemozliwia obnizenie przecigtnych kosztéow
przewozu, a przez to strumienie towaréw kierowane sg do innych portéw zapewniajacych prze-
woznikom, eksporterom i importerom osiaganie korzysci kosztowych. Port i jego otoczenie tracg
na ruchu statkéw, przetadunkach, wielkos$ci obstugiwanej wymiany handlowej i znaczeniu gospo-
darczym, s3 marginalizowane, a mozliwo$ci rozwoju ulegaja ograniczeniu tak szybko, jak szybko
konkurujace porty pogtebiajace tory wodne, kanaly i baseny portowe sa w stanie obstuzy¢ wigksze
statki i powigksza¢ tym samym przewage kosztowa w obstudze wymiany handlowe;j.

Analiza warunkéw nawigacyjnych dla gtéwnych portéw morskich potozonych na potu-
dniowym wybrzezu Baltyku wykazala, ze za wyjatkiem Kaliningradu, wszystkie z nich dysponuja
warunkami nawigacyjnymi pozwalajacymi na obstuge wiekszych tonazowo i pojemnosciowo statkow
morskich niz port w Szczecinie.

W konsekwencji szczecinski port, niezaleznie od czynionych w ostatnich latach staran w za-
kresie poprawy wewnatrzportowej infrastruktury transportowej i wzrostu ilosciowego i jakosciowego
potencjatu przeladunkowo-skladowego, natrafia na bariery w rozwoju we wszystkich aspektach dzia-
talnosci. Liczba statkéw morskich zawijajacych do portu ksztattuje si¢ od wielu lat na poziomie 3 tys.
jednostek, przecigtna no$nos¢ statkéw to zaledwie niewiele ponad 4 tys. ton, przeladunki ksztattujg
sie na poziomie zblizonym do 8 mln ton i - w warunkach konkurencji - poziom dziatalnosci coraz
trudniej jest zachowac (rys. 1.).

Rys. 1. Charakterystyka dziatalnoSci transportowej portu w Szczecinie.
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Zrédto: opracowanie na podstawie Rocznikéw Gospodarki Morskiej, GUS, Warszawa-Szczecin,
2005-2010.

Zmniejsza sie znaczenie portu Szczecin na tle pozostatych polskich portéw morskich, w 2005 r.
udziat Szczecina w obrotach ogoétem polskich portéw wynosit 15,4%, w 2010 r. pomimo wzrostu
przetadunkow w Szczecinie, spadt do 13,4% (pozostale polskie porty morskie zwigkszyly przetadunki
w stopniu jeszcze wigkszym). Na skutek stagnacji w rozwoju jednego z czterech portéw morskich
o znaczeniu podstawowym dla gospodarki narodowej, traci sektor transportowo-logistyczny, spo-
wolnieniu ulega rozwdj spoleczno-gospodarczy miasta i regionu zachodniopomorskiego, spada
konkurencyjno$¢ wymiany handlowej i ograniczone zostaja mozliwoséci wzrostu dobrobytu spo-
leczno-ekonomicznego.
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1. ISTOTA, ZAKRES RZECZOWY, NAKLADY FINANSOWE ZWIAZANE
Z POGLEBIENIEM TORU WODNEGO DO 12,5 M

Tor wodny Szczecin-Swinoujécie o dtugoéci 67 km, to obiekt infrastruktury transportowej
taczacy port w Szczecinie z otwartym morzem (Zatoka Pomorska), ktory zostal wybudowany pod
koniec XIX wieku. Pomimo nieustannie prowadzonych prac czerpalnych nad utrzymaniem jego
zeglownosci i zachowaniem minimalnej dopuszczalnej technicznej gleboko$ci wynoszacej 10,5 m,
pozwala to na zawijanie do portu w Szczecinie statkow morskich o maksymalnym zanurzeniu do
9,15 m i dlugos$ci 215 m. Dostgpnosé¢ do portu od strony morza na wspolczesnym etapie rozwoju
handlu morskiego i zeglugi zardwno dalekomorskiej, jak i bliskiego zasiegu jest wrecz anachroniczna
i zakorzeniona w tendencjach, jakie wystepowaty na rynkach transportowo-handlowych i towarowych
w pierwszej potowie XX wieku. W konsekwencji, przecietna (mierzona w DWT) no$nos¢ statkow
zawijajacych do portu Szczecin ksztaltuje si¢ na niskim poziomie i dla 2010 r. wyniosta (w nawiasie
podano przecietng no$nos¢ statkow dla czterech polskich portéw morskich): dla zbiornikowcow
3502 (13548), dla statkéw do przewozu tadunkéw masowych (masowcow) 6260 (13548), dla kon-
tenerowcow 9646 (15666), dla drobnicowcéw wielozadaniowych 3697 (5185).

Modernizacja toru wodnego Szczecin-Swinoujscie polega¢ bedzie na jego pogtebieniu na
calej dlugosci do 12,5 m (+ 2 m) i poszerzeniu w dnie na wybranych odcinkach na szeroko$¢ 110-
-130 m. Pozwoli to na bezpieczna nawigacje statkow morskich o zanurzeniu do 11,05 m i o diugosci
210-215 m. Finansowe naktady inwestycyjne zwigzane z realizacjg pogtebienia toru wodnego zostaly
oszacowane (w cenach netto z 2008 r.) na 1 156,7 mln zl, a roczne dotychczasowe i dodatkowe (po
poglebieniu) koszty zwigzane z jego utrzymaniem i eksploatacjg na 25 mln zt. Po ich pomniejszeniu
o koszty wystepujace w wariancie bezinwestycyjnym (dotyczy to wydatkéw zwigzanych z utrzymaniem
toru wodnego, ktére w wysokosci 12 mln zl rocznie sg tak czy inaczej ponoszone), koszty w podziale
na wielkos¢ i rodzaje nakladéw w trzyletnim okresie realizacji inwestycji przedstawiono w tabeli 1.

Tab.1. Koszty finansowe inwestycji poglebienia toru wodnego i roczne koszty utrzymania
i eksploatacji toru wodnego (mln zt).

I. Koszty inwestycyjne (finansowe) mln z} / rok 1 2 3
budowa nowych i rozbudowa istniejacych pol refulacyjnych 20,5 - -
roboty czerpalne zwigzane z poglebieniem 200,0 200,0 148,2
i poszerzeniem toru wodnego
budowa nowych umocnien brzegowych i budowli 113,0 200,0 200,0
regulacyjnych
przebudowa obiektéw oznakowania nawigacyjnego - 20 45
i systemu kontroli ruchu statkow (VTS)
pozyskanie gruntéw pod budowle, wycinki drzew 10,0 - -

i wylesienia
Calkowite naklady inwestycyjne 343,5 420 393,2
II. Roczne dodatkowe koszty utrzymania toru 13,0

Nalezy podkresli¢, ze sa to wstepne szacunki kosztéw finansowych inwestycji, ktdre podlega¢

beda weryfikacji na etapie sporzadzania wlasciwego studium wykonalnosci inwestycji.

W wyniku poglebienia toru wodnego do 12,5 m, wzrosnie dostepnosé¢ transportowa do portu

Szczecin dla statkéw morskich, a mianowicie:

- dla statkéw do przewozu suchych tadunkéw masowych (w tym zboza) wielko§¢ maksy-
malnego masowca, jaki bedzie mozna obstuzy¢ w porcie wzro$nie do 40 000 ton; s3 to
najczesciej zatrudniane w zegludze morskiej statki typu handy size zapewniajace niskie
koszty jednostkowe przewozu tadunkéw masowych,
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- dla statkéw do przewozu konteneréw wielkos¢ maksymalnego kontenerowca, jaki bedzie
mozna obstuzy¢ w porcie wzro$nie do 30 000-35 000 ton (2200-2500 TEU); w przewozach
w relacjach Morze Baltyckie-Morze PéInocne przecietna wielkos¢ kontenerowca ksztat-
tuje si¢ obecnie na poziomie 1200-1500 TEU, w relacjach na Baltyku przecietna wielko$¢
kontenerowca wynosi obecnie 700-800 TEU (kilka lat wcze$niej zaledwie 350 TEU).

2. EFEKTYWNOSC SPOLECZNO-EKONOMICZNA PROJEKTU
INWESTYCYJNEGO (RACHUNEK WSTEPNY OPARTY NA ANALIZIE
KOSZTY-KORZYSCI)

Wzrost tonazu statkéw morskich, jakie beda mogly zawija¢ do portu w Szczecinie, doprowa-
dzi do obnizenia jednostkowych kosztéw transportu morskiego (korzysci skali) miedzynarodowe;j
wymiany towarowej obslugiwanej w porcie Szczecin. W celu zapewnienia rzetelnosci rachunku,
efekty zwigzane z obnizeniem kosztéw przewozu ustalono dla przeci¢tnej (a nie maksymalnej) wiel-
kosci poszczegdlnych rodzajow statkéw (przecietna nosnos¢/tadunek w przewozie; dla masowcow
20000 DWT/18000 t, dla kontenerowcéw 12000 DW'T/10500 t/750 TEU, dla zbiornikowcéw/drob-
nicowcéw wielozadaniowych 6000 DWT/5100 t). Oszczgdnosci w kosztach jednostkowych przy
przewozach morskich suchych tadunkéw masowych wyniosty 38,8%, przy przewozach konteneréw
28,0%, przy przewozach tadunkoéw ciektych/pozostatej drobnicy 40,6%.

Poglebienie toru wodnego do 12,5 m i wynikajacy z tego wzrost dostepnosci transporto-
wej do portu Szczecin od strony morza, umozliwi zaladowcom (eksporterom/importerom) prze-
wozy towardw po znacznie nizszym przecigtnie koszcie transportu morskiego. Aby osiagna¢ z tej
przyczyny korzysci ekonomiczne, zatadowcy zwigksza wielko$¢ kierowanych do obstugi w porcie
Szczecin towaréw i zwigkszg jednorazowg wielko$¢ partii nadania/odbioru towaréw. Spowoduje to
wzrost portowych obrotéw tadunkowych i doprowadzi do zmian w strukturze galeziowej przewo-
z6w ladowych do/z portu Szczecin. Wzrosnie wielko$¢ tadunkéw (zwlaszcza zboz i konteneréw)
przewozonych bardziej ekonomicznym i ekologicznym transportem kolejowym. Bedzie to Zrédlem
redukeji (gléwnie na skutek ograniczenia emisji dwutlenku wegla) kosztow zewnetrznych zwigzanych
z zanieczyszczeniem $rodowiska naturalnego.

Prognozowany dla 30 letniego okresu wzrost obrotéw fadunkowych ogétem w porcie Szczecin,
jako konsekwencja poglebienia toru wodnego Szczecin-Swinoujscie, wyniesie 6,74 mln ton, w tym
przetadunki tadunkéw suchych masowych wzrosng o 4,56 mln ton, a obroty drobnicy skontenery-
zowanej (konteneréw) zwieksza si¢ o 1,74 mln ton.

Catkowite korzysci ekonomiczne, wynikajace z realizacji inwestycji poglebienia toru wodnego
do 12,5 m, dla zatadowcéw kierujacych fadunki do/z portu w Szczecinie, zdyskontowane (przy 5%
stopie dyskontowej) i skumulowane dla 30-letniego okresu przeprowadzonego rachunku efektyw-
nosci ekonomicznej inwestycji wyniosty 1 336,61 mln zi, w tym:

- oszczednosci w kosztach transportu morskiego fadunkéw suchych masowych, konteneréw

i pozostatych fadunkéw wyniosty 743,58 mln zi,

- oszczednosci spowodowane skroceniem czasu pobytu statkdw w porcie wyniosty 326,63

mln zt,

- koszty zanieczyszczenia srodowiska naturalnego (z tytutu ograniczenia emisji zanieczysz-

czen do atmosfery, gtéwnie dwutlenku wegla) zostaty zdredukowane o 261,1 mln zi,

- oszczgdnosci w kosztach transportu spowodowane skréceniem czasu nawigacji statkow

po poglebionym torze wodnym Szczecin-Swinoujécie wyniosty 5,3 mln zt (tab.2).
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Tab. 2. Korzysci ekonomiczne wynikajace z realizacji inwestycji poglebienia toru wodnego
Szczecin-Swinoujécie do 12, 5 m (mln z}, zdyskontowane i skumulowane dla 30-let-
niego okresu przeprowadzonego rachunku).

Calkowite korzysci ekonomiczne z realizacji projektu poglebienia toru wodnego 1 336,61
I. Korzysci ekonomiczne ogétem wynikajace
z oszczednosci w kosztach transportu fadunkéw droga morska 1075,51
1. Oszczgdnoéci w kosztach transportu morskiego suchych tadunkéw masowych 371,79
2. Oszczednosci w kosztach transportu morskiego konteneréow 160,85
3. Oszczednosci w kosztach transportu morskiego pozostatych tadunkéw 210,94
4. Oszczednosci spowodowane skréceniem czasu pobytu w porcie statkéw masowych 155,15
5. Oszczednosci spowodowane skrdceniem czasu pobytu w porcie kontenerowcow 171,48
6. Oszczednosci wynikajace ze skrocenia czasu nawigacji statkéw morskich po 53
poglebionym torze wodnym. ’
II. Korzysci ekonomiczne wynikajace z obnizenia kosztéw zanieczyszczenia srodowiska 2611
naturalnego ’

Wstepny, przeprowadzony metoda koszty-korzysci (ang. cost-benefit analysis), rachunek
efektywnosci przedsiewzigcia wskazal na efektywnos¢ spoteczno-ekonomiczng planowanej inwe-
stycji poglebienia toru wodnego. Ekonomiczna warto$¢ biezaca netto przedsiewzigcia wyniosla
ENPV=443 mln zl, a ekonomiczna stopa zwrotu z inwestycji ERR=8,25% i przekroczyta o 3,25%
graniczng 5% spoleczng stope procentows.

Poniewaz projekt nie bedzie generowat przychodéw operacyjnych (nieodptatne korzystanie
przez statki morskie z dostepnej publicznie infrastruktury transportowej), wskazniki efektywnosci
finansowej przedsigwziecia przyjely wartosci ujemne w nastepujacej wysokosci:

- finansowa warto$¢ zaktualizowana netto FNPV= - 1077,22 mln zi,

- finansowa stopa zwrotu z inwestycji FRR= - 4,03%.
Poglebienie toru wodnego Szczecin-Swinoujécie przyczyni sie do wzrostu netto dobrobytu spo-
leczno-ekonomicznego o wartos¢ 443 mln zl.

3. EFEKTY SPOLECZNO-EKONOMICZNE POGLEBIENIA TORU WODNEGO
SZCZECIN-SWINOUJSCIEDO 12,5 M

Poglebienie toru wodnego Szczecin-Swinoujscie wywola szereg efektéw spoteczno-ekono-
micznych, ktére wystapiag zar6wno na etapie realizacji inwestycji, jak i po jej oddaniu do eksploatacji.
Efekty udalo si¢ zidentyfikowac¢ i oszacowa¢ dla portu Szczecin i regionu zachodniopomorskiego, jak
i dla morsko-ladowego fanicucha transportowego obstugujacego wymiane handlowg dokonywang
z wykorzystaniem portdw Szczecin i Swinoujécie. Na obecnym, wstepnym etapie badan, zidentyfi-
kowano jedynie gléwne efekty bezposrednio zwigzane z inwestycja. Wymagane jest nie tylko rozsze-
rzenie analizy o pozostale efekty bezposrednie (zwlaszcza w zakresie wptywu obnizonych kosztéw
zwigzanych z importem i eksportem na wielkos¢ i efektywno$¢ produkeji na zapleczu portu, a takze
o korzysci bedace udziatem przemystu zlokalizowanego w obrebie portu i na terenach wokét portu),
ale rowniez podjecie proby okreslenia i oszacowania efektéw posrednich, ktore pojawia si¢ w rdz-
nych sferach dzialalnosci spotecznej i gospodarczej, jak przykladowo zagospodarowanie terenéw
portowych z wykorzystaniem urobku wydobywanego przy poglebianiu toru, zwigkszenie warto$ci
nieruchomosci gruntowych, wzrost atrakcyjnosci portu i regionu dla lokowania inwestycji, rozwdj
kapitatu ludzkiego i rynku pracy.
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3.1. Efekty spoteczno-ekonomiczne na etapie realizacji inwestycji

W okresie trzech lat realizacji inwestycji pogtebienia toru wodnego, oszacowane korzysci
spoteczno-ekonomiczne, jakie bedg udzialem regionu zachodniopomorskiego, to :

- przy wykonawstwie inwestycji, rocznie znajdzie zatrudnienie (w przeliczeniu na pelne
etaty) od 986 do 1205 pracownikéw, tacznie w zaplanowanym trzyletnim okresie realizacji
inwestycji pracowac bedzie 3 319 oséb,

- wytworzona warto$¢ dodana brutto (de facto produkt krajowy brutto) ksztaltowac si¢
bedzie rocznie na poziomie od 154,6 mln zt do 189 mln zl, facznie w trzyletnim okresie
pogtebiania toru wodnego wygenerowana zostanie warto$¢ dodana brutto (wktad w pro-
dukt brutto) o wartosci 520,6 mln zl,

- roczne dochody (do dyspozycji) pracownikéw zatrudnionych przy realizacji inwestycji
ksztaltowac si¢ beda w granicach od 33,77 mln zt do 41,27 mln z}; ogélem skumulowane
dochody pracownikéw inwestora w okresie trzech lat poglebiania toru wodnego wyniosa
113,67 mln zt,

- warto$¢ odprowadzonych sktadek na ubezpieczenia spoteczne i zaliczek na podatek do-
chodowy (PIT) ksztaltowac si¢ beda rocznie na poziomie od 13,56 mln zt do 16,56 mln
zt, ogolem w okresie trzyletnim bedzie to kwota 45,63 mln zt.

Wydatkowane lokalnie przez pracownikéw inwestora dochody spowoduja, ze w otoczeniu
powstang dodatkowe miejsca pracy w sektorach zaspokajajacych popyt konsumpcyjny. W przeli-
czeniu na pelne etaty, spodziewane dodatkowe zatrudnienie w otoczeniu wyniesie: w pierwszym
roku realizacji inwestycji 193 0séb, w drugim roku 235 oséb, w trzecim roku 220 oséb. Wzbudzona
wydatkami pracownikéw inwestora dodatkowo wytworzona warto$¢ dodana w lokalnym otoczeniu
wyniesie odpowiednio: 15,20 mln zl, 18,57 mlIn zt i 17,39 mln zl. Zestawienie efektéw spoteczno-
-ekonomicznych, jakie pojawig si¢ etapie realizacji inwestycji, przedstawiono w tabeli 3.

Tab. 3. Wielko$¢ zatrudnienia, wytworzona warto$¢ dodana brutto i efekty finansowe
w okresie realizacji inwestycji poglebienia toru wodnego.

Rok realizacji inwestycji 1 2 3
Zatrudnienie w przeliczeniu na pelne etaty 986 1205 1128
Warto$¢ dodana brutto (mln z1) 154,6 189,0 177,0
Dochody (netto) pracownikéw inwestora (mln z}) 33,77 41,27 38,63
Ubezpieczenia spoleczne i inne $wiadczenia (mln z1) 10,16 1241 11,62
Dochody podatkowe (PIT) (mln z}) 3,40 4,15 3,89
Efekty ekonomiczne w otoczeniu wzbudzone wydatkami dochodéw pracownikéw inwestora

Zatrudnienie w przeliczeniu na pelne etaty 193 235 220
Warto$¢ dodana brutto (mln zt) 15,2 18,57 17,39

3.2. Efekty spoleczno-ekonomiczne zwigzane z portem w Szczecinie i z regionem.

Oddanie do eksploatacji poglebionego toru wodnego wplynie na wzrost przewozéw towaréw
w morsko-ladowym taricuchu transportowym przebiegajacego przez porty Szczecin i Swinoujscie.
W porcie Szczecin prognozowany wzrost przetadunkéw spowodowany poglebieniem toru wodnego
okreslono na podstawie réznicy miedzy prognozowanymi przeladunkami, jakie wystapig w porcie
w wariancie bezinwestycyjnym a prognozowanymi obrotami portowymi po oddaniu do ekspola-
tacji poglebionego toru wodnego. Prognozy przeladunkdéw dla portu Szczecin sporzadzone zostaly
przy umiarkowanych zalozeniach co do tempa wzrostu i przy uprawdopodobnionych zmianach
w strukturze rodzajowej obrotéw portowych. Prognozowany wzrost przetadunkéw w porcie Szczecin
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wynikajacy z poglebienia toru wodnego, w odstepach piecioletnich dla 30 letniego okresu analizy,
przedstawiono w tabeli 4.

Tab. 4. Prognozowany przyrost przeladunkéw w porcie w Szczecinie spowodowany pogle-
bieniem toru wodnego Szczecin-Swinoujscie do gtebokosci 12,5 m (tys. ton).

Liczba lat od Masowe Masowe Pozostata Ogolem przyrost
zakoniczenia inwestycji suche ciekle Kontenery drobnica obrotéw
5 537 258 629 57 1481
10 1398 315 1735 112 3560
15 1537 360 1617 165 3679
20 2765 410 1533 231 4939
25 2 858 594 1338 288 5079
30 4555 617 1201 368 6741

Odnotowany spadek przetadunkéw konteneréw po 10 latach wynikaé bedzie z wyczerpania
zdolnosci przetadunkowych; dalszy wzrost przeladunkéw konteneréw w porcie szczecinskim bedzie
mozliwy po rozbudowie terminalu na Ostrowie Grabowskim. Podobny w skutkach efekt dotyczy¢
bedzie obrotéw suchych tadunkéw masowych, gdzie po 20 latach dalszy wzrost przetadunkéw wy-
magac bedzie rozwoju potencjalu przeladunkowo-sktadowego.

Efekty spoleczno- gospodarcze w porcie Szczecin wzrasta¢ beda w relacji do wielkosci, struk-
tury i tempa rozwoju przetadunkéw. Prognozowany przyrost najwazniejszych kategorii spoteczno-
-ekonomicznych w porcie Szczecin (w cenach z 2010 r.), przedstawiono na rysunku 2.

Rys. 2. Prognozowany rozwdj gospodarczy portu w Szczecinie spowodowany poglebieniem
toru wodnego.
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Poglebienie toru wodnego umozliwajace zawijanie do portu duzych i ekonomicznych w prze-
wozie statkéw morskich oraz zwigzany z tym wzrost obrotéw portowych, przyczyni sie do rozwoju
portu Szczecin w nastepujacy sposob:
- przychody calego sektora portowego (publicznego i prywatnego) wzrosng o 353 mln zi,
- przecietne zatrudnienie w porcie (w przeliczeniu na pelne etaty) wzro$nie o 1 547 oséb,
z obecnie pracujacych 3 219 oséb, do 4 766 0séb,

- wygenerowana w porcie warto$¢ dodana brutto wzrosnie o 140,1 mln zl, z obecnie wy-
twarzanej w portach Szczecin i Swinoujécie na poziomie 291,7 mln zt rocznie, do 431,8
mln zi,
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- przyrost dochodéw do dyspozycji pracownikéw portowych wyniesie 51,35 mln zl,
- przyrost wartoéci odprowadzanych rocznie skladek na ubezpieczenia spoteczne i zaliczek
na podatek dochodowy od 0séb fizycznych (PIT) wyniesie 19,34 mln zi.

Rozwéj portu w Szczecinie wywolany poglebieniem toru wodnego wywola szereg efektow
spoleczno-gospodarczych w otoczeniu lokalnym i w regionie. Giéwne impulsy dla rozwoju otoczenia
zwigzane beda z wywolanym rozwojem dziatalnosci portowej wzrostem popytu produkcyjnego oraz
wzrostem popytu konsumpcyjnego.

W otoczeniu portu w wyniku zaspokojenia rosngcego popytu zaopatrzeniowego (na do-
stawy zaopatrzeniowe i ustugi obce), wérod dostawcéw/producentéw zaopatrzenia/ustug wzrosna
przychody (produkcja), wygenerowana zostanie dodatkowa warto$¢ dodana, utworzone zostang
nowe miejsca pracy. Wielkos¢ tego rodzaju efektéw spoteczno-ekonomicznych wzrasta¢ bedzie
w powigzaniu z rozwojem portu w Szczecinie. Oszacowano (ceny z 2010 r.), ze dla roku w ktérym
przetadunki wzrosng o 6,74 mln ton, korzysci spoteczno-ekonomiczne w otoczeniu zwigzane z po-
pytem produkcyjnym bedg nastepujace:

- przychody dostawcodw/producentéw/wykonawcow z sektora zaopatrzenia zwigksza sie 0 91,5
mln zI rocznie, nowo wytworzona rocznie warto$¢ produkcji wzrosnie o 33,7 mln zt, liczba
zatrudnionych w sektorze zaopatrzeniowym zwigkszy si¢ 0 351 0sob, w tym w zaopatrzeniu
produkcyjnym o 56 oséb, w zaopatrzeniu ustugowym o 295 oséb, dochody do dyspozycji
pracownikow w sektorze zaopatrzeniowym zwigkszg si¢ o0 9,4 mln zI rocznie.

Wzrost popytu konsumpcyjnego zwigzany jest z kolei ze wzrostem dochodéw z pracy wyni-
kajacy ze wzrostu zatrudnienia pracownikéw portowych i pracownikéw sektora zaopatrzeniowego.
Dochody pracownikéw sg przeznaczane na cele konsumpcyjne i alokowane w otoczeniu w branzach
oferujacych dobra konsumpcyjne trwatego i nietrwalego uzytku oraz w ustugach rynkowych i nie-
rynkowych. Prowadzi to do rozwoju wymienionych rodzajéw dziatalnosci w otoczeniu w postaci
wzrostu sprzedazy, wzrostu warto$ci dodanej i zatrudnienia. Roczne efekty spoteczno-ekonomiczne
wzbudzone wydatkami dochodéw z pracy, to przyrost przychodéw w branzach ddbr konsumpcynych
0 67,5 mln zl, przyrost wartosci dodanej wynoszacy 30,3 mln zt i 365 utworzonych nowych miejsc
pracy w handlu i w sektorze ustug.

Zestawienie rocznych efektéw spoleczno-ekonomicznych w otoczeniu wywotanych pogte-
bieniem toru wodnego i rozwojem portu w Szczecinie, przedstawiono w tabeli nr 5.

Tab. 5. Efekty spoteczno-ekonomiczne w otoczeniu portu Szczecin powstate w wyniku po-
glebienia toru wodnego i rozwoju portu w Szczecinie.

Roczne efekty spoleczno-ekonomiczne w otoczeniu portu Szczecin
Sektor zaopatrzeniowy | Branza dobr konsumpcyjnych | Ogoétem

Przyrost przychodéw 91,5 67.5 159,0
(mln z})
Przyrost warto$ci dodanej brutto 33,7 303 64,0
(mln z})
Przyrost' zatrgdmema 351 365 716
(w przeliczeniu na pelne etaty)

Poglebienie toru wodnego spowoduje, ze w poszczegdlnych rodzajach dziatalno$ci gospo-
darczych w otoczeniu portu Szczecin nastgpi roczny wzrost przychodéw na poziomie 159 mln zi,
zatrudnienie znajdzie 716 oséb, wytworzone zostanie 64 mln zt dodatkowej wartosci brutto w pro-
dukcji.
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3.3. Efekty spoteczno-ekonomiczne w faincuchu transportowym zegluga morska - porty
- transport ladowy.

Duze korzysci ekonomiczne, jakie w wyniku oddania do eksploatacji poglebionego toru
wodnego moga osiggnac uczestnicy wymiany handlowej (oszczednosci w kosztach transportu
morskiego), wplyna na wzrost atrakcyjnosci tancucha transportowego przebiegajacego przez porty
Szczecin i Swinoujécie. Prognozowane efekty wzbudzone poglebieniem toru wodnego i wzrostem
przetadunkéw w porcie Szczecin przedstawiono w tabeli 6.

Tab. 6. Rozwdj faricucha transportowego przebiegajacego przez porty Szczecin i Swinoujécie

spowodowany poglebieniem toru wodnego.
Wielko$ci|  Status quo Przyr(?s'F Warto$¢ Przyrost Zatrudnienie
. wartosci Lo .
Warto$é . dodana Status quo zatrudnienia ogoélem

. dodanej brutto ) . . . . .
Ogniwo dodana brutto (mln z1) ogélem | Zatrudnienie | (w przeliczeniu | (w przeliczeniu
lancucha (mln z1) (mln z1) na pelne etaty) | na pelne etaty)
Zegluga morska 224,0 107,6 331,6 1489 715 2204
porty Szczecins 291,7 140,1 431,8 3219 1547 4766
Swinoujscie
Transport 146,8 70,5 217,3 2068 993 3061
zaplecza
Eacznie 662,5 318,2 980,7 6776 3255 10 031

Efekty ekonomiczne zwigzane z poglebieniem toru wodnego sg duze i koncentruja si¢ przede
wszystkim w sektorze transportu. W roku wzrostu prognozowanych obrotéw portowych do 6,74
mln ton, warto$¢ dodana wytworzona w tanicuchu transportowym wzroénie o 318,2 mln zt, do 980,7
mln z1. Zatrudnienie w tym okresie wzro$nie o 3 255 oséb, a w calym tancuchu transportowym
pracowac bedzie 10 031 oséb. Duze przyrosty efektow ekonomicznych potwierdzajg, ze tor wodny
stanowi podstawowe ograniczenie dla rozwoju fancucha transportowego, w tym dla szczecinskiego
portu. Poglebienie toru wodnego Szczecin-Swinoujécie wywota silny impuls dla rozwoju dziatalnosci
przewozowo-portowej w rozlegtym zakresie i w duzej skali. Dla utrzymania pozycji konkurencyjne;j
tancucha transportowego niezbedne bedg inwestycje towarzyszace (pogltebienie akwatorium por-
towego-basenéw i kanaléw portowych oraz stanowisk przy nabrzezach) i inwestycje wspomagajace
w postaci dokonczenia budowy drogi S3 na calej dtugosci do granicy panstwa, modernizacji linii ko-
lejowych E (CE) 59 i pofaczen kolejowych z portem oraz poprawa dostepu drogowego do portu.

Najwazniejsze bezposrednie efekty spoleczno-gospodarcze wywolane poglebieniem toru
wodnego Szczecin-Swinoujécie do 12,5 m zestawiono w tabeli 7.

Tab. 7. Bezposrednie efekty spoteczno-ekonomiczne wywotane pogtebieniem toru wodnego
Szczecin-Swinoujscie do 12,5 m.

Na etapie eksploatacji inwestycji przy prognozowanym
. Na etapie realizacji wzroécie obrotéw tadunkowych w porcie Szczecin
Kategorie spoteczno- . . L >
. inwestycji (przecietnie w . Zegluga morska
ekonomiczne Ogotem, Port . ;
roku) . Region i transport
w tym: Szczecin
ladowy
Wartoé¢ dodana brutto/
wklad w produkt krajowy | 170> +17:5 (efekty 382,2 140,1 64,0 178,1
wzbudzone)
brutto (mln z})
Zatrudnienie (wprzeliczeniu | 1 106+216 (zatrudnienie 3971 1 547 716 1708
na pelne etaty) wzbudzone)
Sktadki na ubezpieczenia 15,21 28,82 19.96 8.86 .
spoleczne + PIT
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Przecigtnie w roku w okresie trzyletniej realizacji inwestycji pogtebienia toru wodnego do
12,5 m, wktad w powigkszenie produktu krajowego brutto wyniesie 191 mln zt, zatrudnienie znajdzie
1 322 os6b, dochody finansowe (ograniczone do sktadek na ubezpieczenia spoteczne i PIT) ksztal-
towac si¢ beda na poziomie 15,21 mln zI. Na etapie eksploatacji toru wodnego, przyrost produktu
krajowego brutto wyniesie 382,2 mln zl, zatrudnienie wzrosnie o 3 971 0s6b, sktadki na ubezpieczenia
spoleczne i podatek od dochodéw osobistych wzrosna o nie mniej niz 28,82 mln z1.

3.4. Atrakcyjnosc transportowo-inwestycyjna portu Szczecin.

Pogtebienie toru wodnego do 12,5 m znacznie poprawi atrakcyjnos¢ transportowo-inwe-
stycyjng portu w Szczecinie. W sporzadzonym (w oparciu o taksonomiczng miare atrakcyjnosci
portéw morskich zbudowang na 16 zmiennych diagnostycznych) rankingu atrakcyjnosci transpor-
towo-inwestycyjnej o$miu portéw Morza Baltyckiego (Klajpeda, Gdynia, Gdansk, Rostock, Lubeka,
Kaliningrad, Swinoujscie i Szczecin), port w Szczecinie zajmuje aktualnie ostatnie miejsce. Po po-
glebieniu toru wodnego, port w Szczecinie awansuje pod wzgledem atrakcyjnosci transportowo-
-inwestycyjnej o trzy miejsca, wyprzedzajac takie porty, jak Lubeka, Kaliningrad i Swinoujécie oraz
niewiele ustepowac bedzie portowi w Rostocku.
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Podsumowujac, poglebienie toru wodnego Szczecin-Swinoujscie do 12,5 m:

1) to inwestycja, ktora jest efektywna ekonomicznie i przyczyni sie do wzrostu netto dobrobytu
spoleczno-ekonomicznego o warto$¢ (ENPV) 443 mln zl, przy stopie zwrotu z nakladow
(ERR) wynoszacej 8,25%,

2) zwickszy dostepnos¢ do portu Szczecin; dla statkéw masowych o nosnosci 40 000 ton
(ekonomiczne kosztowo i powszechnie zatrudniane w przewozach statki typu handy size),
dla kontenerowcow o nosnosci 30-35 000 ton (2 200-2 500 TEU); oszczednosci w kosztach
przecigtnych przy przewozach morskich tadunkéw suchych masowych wyniosg co naj-
mniej 38,8%, przy przewozach konteneréw 28%, przy przewozach pozostalych tadunkow
40,6%,

3) w trakcie trzyletniej realizacji inwestycji rocznie znajdzie zatrudnienie od 986 do 1205
pracownikéw, wytworzona zostanie wartos¢ dodana brutto/produkt krajowy brutto na
poziomie od 154,6 mln zt do 189 mln zl, roczne dochody pracownikéw inwestora wyniosa
od 33,77 mln zt do 41,27 mln z1, skfadki na ubezpieczenia spoteczne i dochody podatkowe
(PIT) ksztattowac sie beda w granicach od 13,56 mln zt do 16,56 mln zkna etapie realizacji
inwestycji w otoczeniu dodatkowo zatrudnienie znajdzie od 193 do 235 oséb i wytworzona
zostanie warto$¢ dodana w granicach od 15,2 mln zt do 18,57 mln zi,

4) wporcie Szczecin prognozowany przyrost przeladunkéw wyniesie 6,74 mln ton, przychody
sektora portowego (publicznego i prywatnego) wzrosng o 353 mln zl, przecietne zatrud-
nienie w porcie zwiekszy sie o 1 547 oséb (+48%), wartos¢ dodana brutto powiekszy sie
0 140,1 mln zl (+ 50%), dochody pracownikéw portowych zwiekszg sie o 51,35 mln zl,
a ubezpieczenia spoteczne i podatek od 0séb fizycznych wyniosg 19,34 mln z1,

5) atrakcyjnos¢ transportowo-inwestycyjna portu Szczecin wzroénie na tyle, ze odzyska on
zdolnosé¢ do konkurowania na battyckim rynku ustug portowych,

6) w otoczeniu wzbudzony rozwojem portu wzrost gospodarczy oznacza¢ bedzie przyrost
przychodéw w dzialalnosciach gospodarczych w regionie na poziomie 159 mln zl, nowe
miejsca pracy dla 716 os6b, wygenerowane zostanie 64 mln warto$ci dodanej brutto,

7) wtaficuchu transportowym zegluga-porty Szczecin i Swinoujécie- transport ladowy wartosé
dodana (facznie z portem Szczecin) wzrosnie o 318,2 mln zt do 980,7 mln zl, zatrudnienie
zwiekszy sie o 3 255 0s6b, a w calym tancuchu transportowym pracowac bedzie 10 031
0s6b.

Reasumujac, poglebienie toru wodnego Szczecin-Swinoujscie do 12,5 m spowoduje (w za-
kresie zidentyfikowanych efektow bezposrednich), Ze na etapie eksploatacji powstanie (tab. 7)
blisko 4 tysigce nowych miejsc pracy, a roczna warto$¢ produktu krajowego brutto wyniesie
blisko 400 mln z1.






[B =
i

B -

»w Mg

MRnTImEEEE ae- "\’

r



