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I. POSTANOWIENIA OGOLNE

1.1. Bocznica kolejowa

1) Nazwa i lokalizacja
Bocznica kolejowa Terminal Promowy Swinouj$cie Zarzadu Morskich Portéw
Szczecin i Swinoujscie S.A. (dalej ZMPSiS S.A.) pofozona jest przy stacii
Swinoujscie.

2) Punkt odgatezienia
Bocznica kolejowa Uzytkownika OIU ZMPSiS S.A. Rejon Terminal Promowy
Swinoujécie odgatezia sie w stacji kolejowej Swinoujécie SiB od toru stacyjnego nr
1 linii kolejowej nr 401 Szczecin Dabie — Swinouj$cie Port zarzgdzanej przez PKP
PLK S.A.:
a) rozjazdem nr Rz 108 w km 99,475;
b) rozjazdem nr Rz 109 w km 99,524
c) kilometraz bocznicy liczony jest od punktow odgatezienia bocznicy, tj. od
stykéw przediglicowych rozjazdéw nr 108 i 109;
d) granica gruntu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (dalej PKP PLK S.A))
i ZMPSIS S.A. znajduje sie w km 0,065 toru nr 301 oraz km 0,060 toru 302.
Punkty styku stanowig poczatek bocznicy.

3) Tor dojazdowy ]
Torami dojazdowymi do bocznicy kolejowej ZMPSIS S.A. Rejon Terminal Promowy
Swinoujscie sg tory nr 301 i 302.

4) Przeznaczenie bocznicy
Bocznica kolejowa jest przeznaczona i przystosowana do:

a) wykonywania manewrow zwigzanych z zatadunkiem, wytadunkiem wagonow
na promy na stanowiskach promowych;

b) przetadunku przesytek towarowych catowagonowych przybytych na adres
Uzytkownika bocznicy i witgczanych do ruchu po sieci kolejowej zarzgdzane;j
przez PKP PLK S.A,;

c) przetadunku przesytek intermodalnych przybytych na adres Uzytkownika
bocznicy i wigczanych do ruchu po sieci kolejowej zarzgdzanej przez PKP PLK
S.A;

d) przemieszczania w razie potrzeby, wagondéw poddawanych odprawie celnej
I granicznej.

5) Status bocznicy kolejowej: ]
Bocznica kolejowa Rejon Terminal Promowy Swinoujscie posiada status Obiektu
Infrastruktury Ustugowe;.

1.2. Uzytkownik bocznicy kolejowej

Bocznica kolejowa uzytkowana jest na podstawie umowy pomiedzy Zarzgdem
Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A. a operatorem infrastruktury portowe;
Terminal Promowy Swinoujécie spétka z 0.0. ul. Dworcowa 1, 72-602 Swinoujécie.
1) Uzytkownikiem bocznicy kolejowej Rejon Terminal Promowy Swinoujscie jest:

Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. ,ul. Bytomska 7, 70-603
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Szczecin. W imieniu uzytkownika bocznicg zarzgdza podmiot: Terminal Promowy
Swinoujécie Spétka z 0.0. ul. Dworcowa 1, 72-606 Swinouj$cie (zwany dalej takze
operatorem).

2) Podstawa do zarzagdzania infrastrukturg kolejowag
Podstawg prawng eksploatacji bocznicy kolejowej jest posiadanie Swiadectwa
bezpieczenstwa wydanego przez Prezesa UTK.

1.3. Podstawa prawna i cel opracowania regulaminu

1) Podstawg prawng jest wymaog posiadania regulaminu pracy okreslony w § 6 ust.
3 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie
ogolnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (w brzmieniu
obowigzujgcym) w zwigzku z postanowieniami art. 19 ust. 3 pkt 6 ustawy z dnia
28 marca 2003r. o transporcie kolejowym.

Obowigzujgce akty prawne dotyczgce uzytkowanej bocznicy:
a) Ustawa o Transporcie Kolejowym z dnia 28 marca 2003 r.(w brzmieniu

obowigzujgcym);

b) Obwieszczenie Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego z dnia 10 lutego

2010r. w sprawie wytycznych do opracowania regulaminu pracy bocznicy
kolejowej, sporzadzanego przez jej uzytkownika (Dz.U. MI.2010.03.08
z dnia 26 lutego 2010 r.);

c) Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. ,Prawo Przewozowe” (w brzmieniu

obowigzujgcym);

d) Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. ,Prawo budowlane’;
e) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 w sprawie

ogolnych warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji;

f) Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie

pracownikow zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z
prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniem
okreslonych rodzajow pojazdoéw kolejowych;

g) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10

wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny
odpowiadac¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie;

h) Rozporzgdzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 6 lipca

)

)

2010 r. w sprawie kierowania ruchem drogowym;

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika
2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
usytuowanie;

Rozporzgdzenie Ministra Transportu z dnia 7 czerwca 2006 r. w sprawie
rodzajoéw i warunkéw przewozu rzeczy, moggcych powodowac trudnosci
transportowe przy przewozie kolejg;

k) Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa 2z dnia

)

7 kwietnia 2017 r. w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowej;
Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016
r. w sprawie powaznych wypadéw, wypadkéw i incydentéw w transporcie
kolejowym;

m)Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 15 lipca 2021 r. w sprawie

autoryzacji bezpieczenstwa i Swiadectw bezpieczenstwa;

n) Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 listopada 2022 r.
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w sprawie licencji maszynisty;

0) Przepiséw dla miedzynarodowego przewozu Kkolejg towardw
niebezpiecznych (RID), stanowigcych zatgcznik C do Konwencji
0 miedzynarodowym przewozie kolejami (COTIF).

2) Celem opracowania regulaminu pracy bocznicy kolejowe] jest
usystematyzowanie i ustalenie zbioru zasad oraz wymagan dla bezpiecznego
prowadzenia ruchu kolejowego, a takze okreslenie wymogéw, co do obstugi
urzadzen sterowania ruchem kolejowym na bocznicy kolejowej. Niniejszy
Regulamin wskazuje sposoby bezpiecznego i zgodnego z przepisami
prowadzenia ruchu kolejowego na bocznicy z uwzglednieniem obostrzen
techniczno-ruchowych wynikajgcych z warunkéw lokalnych oraz postanowien
przepisow wewnetrznych.

1.4. Zakres obowigzywania regulaminu

Regulamin pracy bocznicy kolejowej obowigzuje:
— pracownikéw Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A.;
— pracownikéw Terminal Promowy Swinouj$cie Spétka z 0.0.;
— pracownikow licencjonowanych przewoznikow kolejowych dokonujgcych
obstugi bocznicy.

1.5. Przepisy wewnetrzne

1) Przepisy wtasne:
a) Regulamin koordynacji obstugi kolejowej na terenie zarzadcy infrastruktury
kolejowej — Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A.
b) Instrukcja utrzymania infrastruktury kolejowej na bocznicach Zarzadu
Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A.
c) Instrukcja sygnalizacji kolejowej na bocznicach Zarzgdu Morskich Portéw
Szczecin i Swinoujécie S.A.
d) Instrukcja o technice pracy manewrowej na bocznicach Zarzgdu Morskich
Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A.
e) Instrukcja utrzymania urzgdzen sterowania ruchem kolejowym na
bocznicach Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A.
f) Instrukcja obstugi przekaznikowych urzgdzen sterowania ruchem
kolejowym na bocznicach Zarzgdu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie
S.A.
g) Instrukcja zasady i wymagania organizacyjne zwigzane z powiadomieniem
o powaznych wypadkach, wypadkach i incydentach oraz dziatalnoscig
komisji kolejowej na bocznicach Zarzadu Morskich Portow Szczecin
i Swinoujscie S.A.
2) Przepisy innego zarzadcy infrastruktury kolejowej
Bocznica nie korzysta z przepiséw innego zarzadcy infrastruktury kolejowe;j.
3) Przepisy przewoznika kolejowego
Bocznica nie korzysta z przepisow przewoznikow kolejowych.
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II. OPIS BOCZNICY KOLEJOWEJ

2.1. Tory
WYKAZ TOROW
numer Nazwa i Dtugos¢ rzeczywista. Dtugosé¢ uzyteczna. Pojemnosé
toru | przeznaczenie toru uzyteczna W
od do metréw od do metrow | wagonach
NA TERENIE PKP PLK S.A.
301 dojazdowy S 108 G PLK 65 - - - -
302 dojazdowy S 109 G PLK 60 - - - -
NA TERENIE BOCZNICY — TORY ZMPSiS S.A.
301 dojazdowy GPLK | S61/62 82 - - - -
302 dojazdowy G PLK S71 80 - - - -
. Sr.
61 postojowy S 61/62 Rkpd 80 412 U 64 U 82 205 12
62 postojowy S 64 S 82 293 U 64 U 82 201 11
63 postojowy S 61/62 S 90 372 U 66 Tm8 206 11
. Sr.
64 postojowy S 66 Rkpd 80 355 U 66 Tm7 277 16
65 postojowy S 65 S 83/84 339 U 65 Tm6 225 13
postojowy,
66 | zdawczo-odbiorczy, S 67 S 83/84 310 PzO T™m5 194 11
przetadunkowy
g7 | 2zdawczo-odbiorczy, | g o7 K.o. 224 PZO K.o. 181 10
przetadunkowy
. sr.
68 dojazdowy Rkpd 80 S 91/94 57 - - - -
. Sr.
69 dojazdowy Rkpd 80 S 95/98 229 - - - -
71 | 2dawczo-odbiorczy, | oy K.o. 282 PZO Ko 240 14
przetadunkowy
72 | 2dawczo-odbiorczy, | - g 44 K.o. 282 PZO K.o. 240 14
przetadunkowy

Oznaczenia skrotéw uzytych w wykazie:

S

U

K.o.

Sr. Rkpd
G PLK
Z1

- styk przediglicowy rozjazdu
- ukres rozjazdu
- koniec toru zakonczony koztem oporowym
- srodek rozjazdu krzyzowego podwodjnego

- granica terenu zarzgdzanego przez PKP PLK S.A.
- sygnat Z 1 ,stdj" - tarcza zaporowa ksztattowa (poczatek zasypki)
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Pojemnos$c¢ torow nabrzeza liczona w wagonach czteroosiowych (przy zatozeniu dtugosci
wagonu czteroosiowego wynoszgcej 17 metrow):

llo§¢ wagonow czteroosiowych

Maksymalna pojemnos¢ toréw nabrzeza (Mp) 112

Normalna pojemnos¢ toréw nabrzeza (Np=0,6 Mp) 67

POCHYLENIA PODLUZNE TOROW

Numer .
Lp. toru Pochylenie toru
Na spadku 0,5 %o na dtugosci 30 m, dalej na wzniesieniu 0,8 %o na dtugosci 50 m, na
1. 301 spadku 1,4 %o na dtugosci 50 m, w poziomie na dtugosci 17 m.
W poziomie na diugosci 76 m, dalej na wzniesieniu 1,16 %o na dtugosci 120 m, dalej na
2.1 61 spadku 0,26%0 na diugosci 216 m.
W poziomie na diugosci 37 m. dalej na wzniesieniu 1,19 %o na dtugosci 115 m, dalej na
3.1 62 Ispadku0,26%0 na dlugosci 139 m.
W poziomie na diugosci 76 m, dalej na wzniesieniu 1,21 %o na dtugosci115 m, dalej na
4. 63 |spadku 0,26%. na dtugosci 181 m.
W poziomie na diugosci 28 m, dalej na wzniesieniu 1,24 %o na dtugosci 113 m, dalej na
5. 64 L
spadku na dlugosci 214 m.
W poziomie na dtugosci 37 m. dalej na wzniesieniu 1,27 %o na dtugosci 110 m, dalej na
6.1 65 lIspadku 0,26%o na dtugosci 191 m
Na poziomie 0,00 %o na dtugos$ci 37, dalej na wzniesieniu 1,30%o na dlugosci 107 m, dalej
7. 66 na spadku 0,26%. na dtugosci 191 m.
Na poziomie 0,00 %o na dlugosci 11 m, dalej wzniesieniu 1,32%o0 na dtugosci 106 m, na
8. 67 spadku 0,26%o na dtugosci 107 m.
W poziomie na dtugosci 16 m, dalej na wzniesieniu 2,1%o na dtugosci 36 m, dalej wjazd
0. 68 na pomost na dtugosci 62 m, z rozjazdem pieciokierunkowym o regulowanym przez
obstuge, wzniesieniu lub spadku 25%o
W poziomie na dtugosci 35 m, dalej na spadku 4,4%o na dtugosci 30 m., dalej na spadku
1,8%o na dtugosci 30 dalej na wzniesieniu 3,6 %o na dtugosci 85 m, dalej na wzniesieniu
10. 69 1,8 %o na dtugosci 17m, dalej wjazd na pomost na diugosci 62 m, z rozjazdem
pieciokierunkowym o regulowanym przez obstuge, wzniesieniu lub spadku 25%o
11. 302 W poziomie na dtugosci 81 m, na wzniesieniu 0,98 %o na dtugosci 59 m
12. | 71i72 |[Wzrost 0,98%0 na dtugosci 93 m, dalej na rowni 0,00%0 do konca toréw

nr 301

1) Najmniejszy promien tuku toru na bocznicy wynosi 150 m i wystepuje w torach

i 69. W pozostatych torach promienie tukéw poziomych wynoszg

R=170+300.

2) Ze wzgledu na promienie fukdw na terenie bocznicy nie ma ograniczen

w kursowaniu pojazdow trakcyjnych.
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3) Na terenie bocznicy kolejowej Rejon Terminalu Promowego zabudowane sg tory
stykowe (klasyczne) z nawierzchnig z szyn typu S49, z przytwierdzeniem ,K” oraz
podktadami betonowymi i drewnianymi, oraz szyny montowane w ptytach
betonowych.

2.2. Rozjazdy, wykolejnice, skrzyzowania toréw

1) Sygnaty Z1 zabraniajgce dalszej jazdy ustawione sg z prawej strony torow
przed koztami oporowymi (samohamownymi), ktorymi zakonczone sg te tory.
Sygnaty Z1 w porze ciemnej nie sg oswietlane.

2) Na miedzytorzach znajdujg sie wskazniki W17 (ukres) oznaczajgcy miejsce przy
zbiegajgcych sie torach, w ktérym odlegtos¢ miedzy osiami sgsiednich toréw
wynosi co najmniej 3,75 m. Tor moze by¢ zajety taborem wytgcznie do
wskaznika.

3) Na zwrotnikach wszystkich zwrotnic znajdujg sie wskazniki Wz. Wskazniki
te w porze ciemnej nie sg oswietlane.

Typ i rodzaj rozjazdu Uzaleznienie Kto ma obowigzek
Nr.Rz skyops romiJer’\ rlozda' Sposcb obstugi zasadnicze ’ dokonywania
e » pre ’ J i kto obstuguje . konserwacji i ogledzin
zamkniecia nastawczego potozenie rozjazdéw
NA TERENIE PKP PLK S.A.
Rz 60E1 1:9-190, prawy, _ uzalezniona
108 zamkniecie suwakowe elekirycznie , \na tor nr 301 pracownik
: dyzurny ruchu — PKP PLK S.A
109 Rz 6051 1.9-300 prawy, posterunku SiB uzalezniona A
zamkniecie suwakowe na tor nr 301
NA TERENIE BOCZNICY — TORY ZMPSiS$ S.A.
Rpd S49 1:9-190/190, prawy
i lewy, zamkniecie suwakowe, nie uzalezniona na
61/62 . ; )
podrozjazdnice drewniane, tor nr 63
podsypka ttuczniowa
Rz 49E1 1:9-190, lewy,
zamkniecie suwakowe, nie uzalezniona
64 . i _
podrozjazdnice drewniane, ) na tor nr 62
podsypka ttuczniowa g?l?zz;;z pracownik firmy
Rz 49E1 1:9-190, lewy, manewrowa zewnetrzne;
zamkniecie suwakowe, nie uzalezniona na
65 : : _
podrozjazdnice drewniane, tor nr 65
podsypka ttuczniowa
Rz 49E1 1:9-190, lewy,
zamkniecie suwakowe, nie uzalezniona na
66 . : .
podrozjazdnice drewniane, tor nr 63
podsypka ttuczniowa
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Nr. Rz.

Typ i rodzaj rozjazdu
skos, promien, rozdaj
zamknigcia nastawczego

Sposoéb obstugi
i kto obstuguje

Uzaleznienie,
zasadnicze
potozenie

Kto ma obowigzek
dokonywania
konserwaciji i ogledzin
rozjazdow

67

Rz 49E1, 1:9-190, lewy,
zamknigcie suwakowe,
podrozjazdnice drewniane,
podsypka ttuczniowa

71

Rz 49E1, 1:9-190, lewy,
zamkniecie suwakowe,
podrozjazdnice drewniane,
podsypka ttuczniowa

80

Rkpd 49 E1 1:9-190
zamkniecie suwakowe,
podrozjazdnice drewniane,
podsypka ttuczniowa

81

Rz 49E1 1:9-190, prawy,
zamknigcie suwakowe,
podrozjazdnice drewniane,
podsypka ttuczniowa

82

Rz 49E1, 1:9-190, lewy,
typ portowy zamkniecie suwakowe.
Zabudowany na ptycie zelbetowej

83/84

Rpj 49E1, 1:9 190/190, prawy,
prawy, zamkniecie suwakowe,
podrozjazdnice drewniane,
podsypka ttuczniowa

91/94

Rozjazd skupiony pieciokierunkowy
SJ50, 1:5,4,1:5,8, 1:7,7, 1:7, 1:15,9
Na pomoscie promowym

95/98

Rozjazd skupiony pieciokierunkowy
SJ50, 1:5,4, 1:5,8, 1:7,7, 1.7, 1:15,9
—150/170

Na pomoscie promowym

recznie
druzyna
manewrowa

nie uzalezniona na
tor nr 66

nie uzalezniona na
tornr 71

nie uzalezniona na
stanowiska
promowe 2

nie uzalezniona na
tor nr 63

nie uzalezniona na
tor nr 62

nie uzalezniona na
tory nr 64/65

nie uzalezniona z
80a/b(+)

nie uzalezniona z
80a/b(-)

pracownik firmy
zewnetrznej

Wykaz wykolejnic na bocznicy kolejowej

Nr wykolejnicy Potozenie zasadnicze Sposob nastawiania
Wk2 Prawa natozona na tor Reczny druzyna manewrowa
WKk3 Lewa natozona na tor Reczny, druzyna manewrowa
Wk108 Lewa natozona na tor Nastawiany elektrycznie z MCS Swinoujécie
Wk109 Lewa natozona na tor Nastawiany elektrycznie z MCS Swinoujécie

4) Uzaleznienia zwrotnic rozjazdow i wykolejnic.
a) wykolejnice Wk2 i Wk3 zabudowane przed ukresem rozjazdu Rkpd 80 od
strony zwrotnicy 80%, ,w potozeniu zasadniczym (+) , natozone na tor,
zamkniete na zamki wykolejnicowe. Zdjecie tych wykolejnic z toru mozliwe jest

po otrzymaniu zgody od obstugujgcego pulpit w galerii (przeszklone przejscie

a nastepnie wyjeciu klucza plusowego z zamka

dla pieszych nad torami),
elektromagnetycznego.

b) otwarcie wykolejnic i zamkniecie ich w potozeniu otwartym (-), zwrécenie klucza

minusowego(-)do

zamka

powoduje

utwierdzenie  go

w  zamku
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elektromagnetycznym UZE-01. Umozliwia to wjazd na kierunek rozjazdu Rkpd
nr 80.

c) na rozjezdzie Rkpd 80, w zwrotnicy nr 80 b po obydwu stronach zabudowane
sg zwrotnicowe zamki trzpieniowe. Po zamknieciu zwrotnicy nr 80 ¥, w
potozeniu (+) iwyjeciu klucza mozliwe jest przetozenie jednej z czterech
zwrotnic rozjazdu 91/94 przy stanowisku promowym nr 2.

d) po zamknieciu zwrotnicy 80 ¥, w potozeniu (-) i wyjeciu klucza mozliwe jest
przetozenie jednej z czterech zwrotnic rozjazdu 95/98, przy stanowisku
promowym nr 3.

5) Na terenie bocznicy kolejowej nie ma skrzyzowan torow.

2.3. Obrotnice, suwnice i wywrotnice wagonowe

Na terenie bocznicy kolejowej nie ma obrotnic, suwnic i wywrotnic wagonowych.
2.4. Kolejowe obiekty inzynieryjne

Na terenie bocznicy kolejowej nie ma kolejowych obiektow inzynieryjnych.
2.5. Przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia

1) Na terenie Terminala Promowego w Swinoujéciu znajdujg sie przejazdy:

a) zakfadowy osygnalizowany jak kategorii D przez tory 62, 63, 64, 65, 66 w km
0,295 toru nr 64. Wyposazony jest w znaki G-4, B-20. Przejazd posiada linie
warunkowego zatrzymania. Pracownik przewozZnika strzeze na miejscu
przejazdu w przypadku jazdy taboru kolejowego;

b) zaktadowy osygnalizowany jak kategorii C przez tory 68 i 69 w km 0,035
wyposazony jest w znaki G-4, B-20 i sygnalizacje $wietlng uzalezniong od
wskazanh tarcz manewrowych Tm3 +Tm9. Pracownik bocznicy strzeze na
miejscu przejazdu w przypadku awarii sygnalizatorow.

2) W przypadku uszkodzenia sygnalizacji przejazdowej i niemoznosci wyswietlenia
sygnatu ,jazda manewrowa dozwolona” Ms 2 na tarczy manewrowej, strzezenie
przejazdu nalezy do obowigzkow kierownika manewrow. Wjazd manewrujgcego
taboru na przejazd moze nastgpi¢ po otrzymaniu sygnatu recznego Rm 1 ,Do
mnie" lub Rm 2 ,0de mnie" oraz wstrzymaniu ruchu kotowego i pieszego.

3) Na publicznej drodze dojazdowej do bocznicy zlokalizowany jest przejazd w ul.
Dworcowej Kategorii F przez tory nr 301 t 302 w km 0,086 toru 302 obstugiwany
przez druzyne manewrowg przewoznika na zasadach przejazdu kat. A.

4) Czyszczenie ztobkéw we wszystkich przejazdach na terenie bocznicy kolejowej
nalezy do obowigzkow wyznaczonego pracownika operatora bocznicy kolejowe;.

5) Zajmowanie przejazdu taborem odstawionym na postdj jest zabronione.

2.6. Wagi wagonowe

Bocznica nie posiada wagi wagonowe;.
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2.7. Inne urzadzenia

Na terenie bocznicy zainstalowane s3a:

— Photoshooter(z bramami w formie rolet) w torze numer 301 pomiedzy Wk 108

a rozjazdem 61.

— Photoshooter(z bramami w formie rolet) w torze 302 pomiedzy Wk 109

a rozjazdem 71;

— liczniki osi.

2.8. Bramy kolejowe

Teren bocznicy kolejowej Rejon Terminal Promowy Swinoujscie jest wygrodzony
ogrodzeniem. Bocznica nie posiada bram wjazdowych. W photoshooterach

zabudowanych na torach 301 i 302 znajdujg sie bramy w formie rolet.

2.9. Urzadzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym

Na terenie bocznicy kolejowej Rejon Terminal Promowy zabudowane sg urzgdzenia
mechaniczne - kluczowe z sygnalizacjg swietlng , powigzane z sygnalizacjg swietlng
przejazdows.

1) Elementy urzgdzen mechanicznych kluczowych z sygnalizacjg Swietlng,

powigzanych z sygnalizacjg swietlng przejazdowa:
a) Tarcze manewrowe Swietlne;

Nr tarczy Przez kogo obstugiwana Miejsce ustawienia
Tml Przez druzyne manewrowg Tor nr 69
T™m2 Przez druzyne manewrowg Tor nr 69
Tm3 Przez druzyne manewrowg Tor nr 68
Tm4 Przez druzyne manewrowg Tor nr 69
Tm5 Przez druzyne manewrowg Tor nr 66
Tm6 Przez druzyne manewrowg Tor nr 65
Tm7 Przez druzyne manewrowg Tor nr 64
Tm8 Przez druzyne manewrowg Tor nr 63
Tm9 Przez druzyne manewrowg Tor nr 62

Stanowisko promowe Nr 2

TmilL

Przez operatora pomostu

Przed rozjazdem nr 95/98 dla wyjazdu

z pomostu

Przed rozjazdem nr 95/98 dla wjazdu na
Tm3L Przez operatora pomostu pomostu

Za rozjazdem nr 95/98 dla wjazdu na
Tm4L Przez operatora pomostu poktad promu
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Stanowisko promowe Nr 3

Przed rozjazdem nr 91/94 dla wyjazdu

TmlL Przez operatora pomostu
Z pomostu
Przed rozjazdem nr 91/94 dla wjazdu na
Tm3L Przez operatora pomostu
pomost

Za rozjazdem nr 91/94 dla wjazdu na

Tm4L Przez operatora pomostu
poktad promu

b) tarcze manewrowe Tm1L, Tm3L, Tm4L na stanowiskach promowych nr 2 i 3
sterowane sg przez operatora pomostu promowego.

c) w tablicy przyciskowej TP1 znajdujg sie przyciski do zatgczania (zTm5, zTm6,
zTm7, zTm8, zTm9) i wytgczania (0Tm5, oTm6, oTm7, oTm8, oTm9)
sygnatbw na tarczach manewrowych (Tm5, Tm6, Tm7, Tm8, Tm9)
znajdujagcych sie na bramownicy sygnatowej. W tablicy przyciskowej TP1
znajdujg sie rowniez przyciski recznego zwalniania utwierdzenia przebiegow
manewrowych (zwTm1+2; zwTm3+4; zwTm5+9) oraz lampki kontrolne
utwierdzenia przebiegdbw manewrowych (utm1+2; utm3+4; utm5+9). Tablica
przyciskowa TP1 wykonana jest w metalowej otwieranej obudowie
hermetycznej o szczelnosci IP65 i zamocowanej do betonowej podstawy
bramownicy sygnatowej.

d) szafa kablowa SK101 - potgczenia kablowe od nowych tarcz manewrowych;

e) Sk,,UZE- 01” nowa szafka z zamkami elektromagnetycznymi typu UZE-01 dla

potrzeb uzaleznienia wykolejnic nr Wk2 i Wk3 z urzgdzeniami srk.

f) elementy urzgdzen mechanicznych kluczowych (zamki wykolejnicowe Wk2
I Wk3 oraz zwrotnicowe zamki trzpieniowe Nr 80%p + (plus) lub Nr 80%p —
(minus) dla uzaleznienia rozjazdu Rkpd 80 z rozjazdami 91/94 lub 95/98.

g) zamki elektromagnetyczne typu UZE-01 szt.4 w szafce przytorowej Sk UZE-
01 zabudowanej na wysokosci wykolejnic Wk2 i Wk3,

h) dla zabezpieczenia pomostéw promowych, przed ukresem rozjazdu
krzyzowego Rkpd nr 80 zabudowane sg dwie wykolejnice Wk2 i Wk3. Klucze
plusowe (+) od tych wykolejnic uwiezione sg w zamkach
elektromagnetycznych (UZE-01) zabudowanych w szafce stojgcej obok
wykolejnic. Zdjecie wykolejnic z toru, zamkniecie ich w potozeniu (-), wtozenie
klucza (-) minusowego do drugiego zamka elektromagnetycznego (UZE-01)
umieszczonego w szafce ponizej oraz lekkie przekrecenie go w zamku UZE-
01 powoduje uwiezienie klucza w zamku oraz zmiana w obwodach
zaleznosciowych. Nastepuje elektryczne stwierdzenie, ze wykolejnica zostata
zdjeta z toru i zamknieta w tym potozeniu. Zdjecie wykolejnic nr Wk2 i nr
Wk3 z toru , umozliwia podanie tarcz manewrowych od Tm5 + Tm9.
Sterowanie tarczami mozliwe jest z pulpitu galerii lub z miejsca przez obstuge
manewrowa.

i) przejazd kat C w km 0,035, skrzyzowanie toréw 68 i 69 z drogg wewnetrzng,
wyposazony jest w znaki G-4, B-20 i sygnalizacje Swietlng przejazdowg
(sygnalizatory drogowe Nr S4, S5, S7, S8) uzalezniong od wskazan tarcz
manewrowych Nr (Tm3 +Tm9).

]) Na sygnalizatorach drogowych zabudowanych na placach dojazdowych
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i przed przejazdem w km 0,035 toréw Nr 68 i brak sygnatu zabraniajgcego
na sygnalizatorach upowaznia kierowce pojazdu drogowego do dalszej jazdy.

2) Uktadanie drég przebiegu dla manewrow oraz przektadanie zwrotnic i rozjazdow
(obstuga urzadzen srk):

a) dla jazd po torze nr 301 (wjazd na tory nr 61+67) bocznicy i wyjazd z tych torow
bocznicy — przez dyzurnego ruchu MCS Swinoujscie;

b) dla jazd po torach przedpromowych nr 61+ 67 ograniczonych z jednej strony
tarczg manewrowg Tm231 i tarczami manewrowymi Tm5 + Tm9 — przez
druzyne manewrowg przewoznika kolejowego;

c)dla jazd poza Tm5 + Tm9 - przez druzyne manewrowg przewoznika
kolejowego przy udziale kierownika zmiany lub Dyspozytora Terminala
Promowego;

d) klucze czynne od zwrotnicy nr 803/, plus(+) Rkpd nr 80, zwrotnicy nr 802/
minus (-) Rkpd nr 80, szafy zamkow elektromagnetycznych Wk2, Wk3 -
druzyna manewrowa pobiera od kierownika zmiany za pokwitowaniem.

3) Kolejnos¢ czynnosci przy nastawianiu drogi przebiegu poza Tm5 + Tm9 dla jazdy
na tor 69 stanowisko promowe nr 2

a) kierownik zmiany lub dyspozytor Terminala Promowego wciskajgc zielony
przycisk DzDB na galerii * nr 4 powoduje danie zgody na obstuge Wk2 i Wk3,
jest to sygnalizowane lampkg zielong pod przyciskiem,

b) w szafce umieszczonej na przeciwko wykolejnic Wk2 i WkK3 znajdujg sie
4 sztuki zamkéw elektromagnetycznych UZE-01. Po otrzymaniu zgody
i wyjeciu 2 kluczy plusowych ( Wk2+ i Wk3+) mozna przystgpi¢ do obstugi
wykolejnic.

c¢) kluczami plusowymi otwieramy wykolejnice Wk2 i Wk3, nastepnie kluczami
minusowymi (Wk2- i Wk3-) zamykamy otwarte wykolejnice. Uwolnione klucze
minusowe wktadamy do dolnych zamkéw elektromagnetycznych UZE-01,
przekrecajgc je lekko w prawo powodujemy uwiezienie kluczy (-) w zamkach
minusowych (UZE-01) od Wk2 i WK3.

d) pozostawienie kluczy minusowych (-) w zamkach elektromagnetycznych
powoduje elektryczne stwierdzenie, ze wykolejnice zostaty zdjete z toru, co
z kolei umozliwia podanie sygnatu zezwalajgcego Ms2 na jednej z wybranych
tarcz manewrowych Tm3, Tm4, Tm5+Tm39,

e) nacisniecie zielonego przycisku umieszczonego na boku wybranej tarczy
manewrowej Tm3 + Tm9 powoduje wyswietlenie sie sSwiatet czerwonych na
sygnalizatorach drogowych nr S4, S5, S7, S8, zakazujgcy wjazd pojazdéw
drogowych na przejazd w km 0.035 przez tory nr 68 i 69 i po uptywie 30
sekund nastgpi zaswiecenie sie sygnatu zezwalajgcego na  tarczy
manewrowej.

f) istnieje mozliwos¢ zmiany sygnatu Ms2 na Ms1 poprzez nacisniecie
czerwonego przycisku na tarczy manewrowe;.

4) Po wykonaniu czynnosci opisanych w pkt. 3. ppkt a+f obstuga manewrowa
kontynuuje uktadanie drogi przebiegu na stanowisko promowe nr 2,
a) zwrotnicowym zamkiem trzpieniowym nalezy zamkngc¢ zwrotnice nr 802
rozjazdu Rkpd 80 w potozeniu (+), wyjmujemy klucz do pozniejszej obstugi
rozjazdu pieciokierunkowego na pomoscie przedpromowym nr 2,
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b) jadgc sktadem towarowym torem nr 69 zatrzymujemy sie przed Tm2,

c) wcisniecie przycisku zielonego na tarczy Tm2 powoduje zaswiecenie sie
Swiatla czerwonego na sygnalizatorach drogowych S1 i S3 a nastepnie
sygnatu Ms2 na Tm2,

d) druzyna manewrowa kontynuuje jazde do tarczy manewrowej Tma3L,

e) pobranym wczesniej kluczem ze zwrotnicy nr 80%/» rozjazdu Rkpd 80 mozna
otworzy¢ zamek plusowy lub minusowy na jednej z przeciwwag rozjazdoéw od
95+98 i utozy¢ droge na jeden z torow na promie,

f) o dalszej jezdzie spod tarczy Tm3L do Tm4L oraz dalej na prom decyduje
dyspozytor na pomoscie promowym, po uzgodnieniu z obstugg promu, on
osobiscie podaje sygnaty na tych tarczach,

g) przejazd ostatniego wagonu sktadu manewrowego poza przejazd kolejowo-
drogowy w km 0,035 skrzyzowanie toru nr 68 i poza Tm3L - upowaznia
kierujgcego manewrami w Tablicy TP1(tablica przyciskowa) do recznego
zwolnienia przyciskiem zwTm1+2 przebiegu manewrowego utm1+2.
Zwolnienie przebiegu manewrowego utm1+2 powoduje wygaszenie Tm2 oraz
wygaszenie Swiatet czerwonych na sygnalizatorach drogowych S1 i S3.
Sygnalizator drogowy nr S3 posiada dodatkowo oprécz swiatta czerwonego,
gtowice sygnatowg swiatta zielonego w postaci strzatki skierowanej w lewo.
Wskazanie to upowaznia do kontynuowania ruchu drogowego w lewo,
omijajgc przejazd kolejowy.

5) Wyjazd ze stanowiska promowego nr 2:

a) podanie tarczy manewrowej TmlL przez dyspozytora pomostu promowego
moze nastgpi¢ po wczesniejszym utozeniu przez drozyne manewrowg drogi
na rozjezdzie 95+98, umozliwia to jazde pod Tm1,

b) kierownik manewréw podajgc Tm1 powoduje zmiane Swiatet na
sygnalizatorach drogowych S1 i S3 i umozliwia jazde spod Tm4,

c) jazda spod Tm4 i dalej za Tm5 lub Tm9 mozliwa jest gdy Wk2 i Wk3 sg
otwarte,

d) podanie Tm4 powoduje wyswietlenie sie czerwonego Swiatta na
sygnalizatorach drogowych S4, S5, S7, S8. Sygnalizatory drogowe nr S4, S7,
S8 posiadajg dodatkowo oprécz Swiatta czerwonego, gtowice sygnatowg
Swiatta zielonego w postaci strzatki skierowanej w lewo lub na wprost.
Wskazanie to upowaznia do kontynuowania ruchu drogowego w lewo lub na
wprost omijajgc przejazd kolejowy,

e) zjazd sktadu manewrowego poza przejazd kolejowo-drogowy w km 0,035
skrzyzowanie toru nr 69 i poza rozjazd Rkpd 80 - upowaznia kierujgcego
manewrami w Tablicy TP1(tablica przyciskowa) do recznego zwolnienia
przyciskiem zwTm1+2 przebiegu manewrowego utm3+4. Zwolnienie
przebiegu manewrowego utm3+4 powoduje wygaszenie tarczy manewrowej
Tm4 oraz wygaszenie Swiatet czerwonych na sygnalizatorach drogowych S4,
S5, S7, S8.

6) Kolejnos¢ czynnosci przy nastawianiu drogi przebiegu poza Tm5 + Tm9 dla
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na tor 68 terminal promowy nr 3:

a) obstuga manewrowa wykonuje czynnosci takie same jak opisane w pkt. |
ppkt2 od a) do f);

b) zwrotnicowym zamkiem trzpieniowym nalezy zamkng¢ zwrotnice nr 80%/p
rozjazdu Rkpd nr 80 w potozeniu (-). Wyjmujemy klucz do pdzniejszej obstugi
rozjazdu pieciokierunkowego na pomoscie przedpromowym;

¢) druzyna manewrowa kontynuuje jazde do tarczy manewrowej Tma3L,

d) pobranym wczesniej kluczem ze zwrotnicy nr 802/ rozjazdu Rkpd nr 80 w
potozeniu (-), mozna otworzyé zamek plusowy lub minusowy na jednej z
przeciwwag rozjazdu od 91+94 i utozyC droge na jeden z toréw na promie;

e) o dalszej jezdzie spod tarczy Tm3L do Tm4L oraz dalej na prom decyduje
dyspozytor na pomoscie promowym, po uzgodnieniu z obstugg promu, on
osobiscie podaje sygnaty na tych tarczach;

f) przejazd ostatniego wagonu sktadu manewrowego poza przejazd kolejowo-
drogowy w km 0,035 skrzyzowanie toru nr 68 i poza Tm3L - upowaznia
kierujgcego manewrami w Tablicy TP1(tablica przyciskowa) do recznego
zwolnienia przyciskiem zwTmb5+9 przebiegu manewrowego utm5+9.
Zwolnienie przebiegu manewrowego utm5+9 powoduje wygaszenie podanej
tarczy manewrowej (Tm5 lub Tm6 lub Tm7 lub Tm8 lub Tm9) oraz wygaszenie
Swiatet czerwonych na sygnalizatorach drogowych S4, S5, S6, S8.

7) Wyjazd ze stanowiska promowego nr 3:

a) podanie tarczy manewrowej TmlL przez dyspozytora pomostu promowego
moze nastgpi¢ po wczesniejszym utozeniu przez druzyne manewrowg drogi
na rozjezdzie 91+94 umozliwia jazde pod Tm3;

b) kierownik manewrow podajgc Tm3 powoduje wysSwietlenie Swiatta
czerwonego na sygnalizatorach drogowych S4, S5, S7, S8;

C) zjazd sktadu manewrowego poza przejazd kolejowo-drogowy w km 0,035
skrzyzowanie toru nr 69 i poza rozjazd Rkpd 80 - upowaznia kierujgcego
manewrami w Tablicy TP1(tablica przyciskowa) do recznego zwolnienia
przyciskiem zwTm3+4 przebiegu manewrowego utm3+4. Zwolnienie
przebiegu manewrowego utm3+4 powoduje wygaszenie Tm3 oraz
wygaszenie Swiatet czerwonych na sygnalizatorach drogowych S4, S5, S7,
S8.

8) Zwrotnice nastawiane recznie na bocznicy obstugiwane sg przez druzyne
manewrowg wykonujgcg manewry (operatora bocznicy lub Przewoznika).

9) Po nastawieniu zwrotnicy, pracownik obstugujgcy zwrotnice powinien upewnic sie
o prawidtowym jej nastawieniu na podstawie wzrokowego sprawdzenia dolegania
iglicy do opornicy oraz drogi oporowej zamkniecia nastawczego.

10) Za prawidlowe nastawienie zwrotnic wchodzgcych w droge przebiegu
odpowiedzialny jest pracownik, ktory te zwrotnice obstugiwat. Przed podaniem
sygnatu na uruchomienie jazdy manewrowej kierownik manewréw zobowigzany
jest do upewnienia sie o prawidtowym nastawieniu zwrotnic.

11) Po zakonczeniu manewrow zwrotnice nalezy nastawi¢ w potozenie zasadnicze.
W czasie obstugi torow zdawczo-odbiorczych dokonywanej przez druzyne
manewrowg Przewoznika, zwrotnice nastawiane sg przez te druzyne.

2.10. Posterunki techniczne

Na terenie bocznicy kolejowej nie ma posterunkéw technicznych.
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2.11. Sygnalizatory, wskazniki i tablice

1) Wskazniki.

a) Tarcze zaporowe wskazujgce staty sygnat Z1 ,Stéj” znajdujg sie z prawej
strony  w koncowej czesci wszystkich torow przed koziami oporowymi
(samohamownymi), ktérym zakonczone sg tory nr: 67, 71 i 72. Tarcze
zaporowe nie sg oswietlane, ich widocznos¢ zapewnia oswietlenie
zewnetrzne,

b) Na zwrotnikach rozjazdow na bocznicy znajdujg sie wskazniki zwrotnicowe
Wz, wskazujgce jej potozenie. Wskaznik zwrotnicowy nie jest oswietlany,
a jego widocznos¢ zapewnia oswietlenie zewnetrzne. Przeciwwaga zwrotnicy
obstugiwana jest recznie przez druzyny manewrowe i trakcyjne;

c) Na zwrotnikach wykolejnic na bocznicy znajdujg sie wskazniki Z1 Wk ,Sto;,
wykolejnica na torze” i Z2 Wk ,Wykolejnica zdjeta z toru” wskazujgce
potozenie wykolejnicy. Wskazniki na wykolejnicach nie sg oswietlane, a ich
widocznos¢ zapewnia oswietlenie zewnetrzne;

d) Wskazniki W17 na bocznicy wystepujg w postaci ,stupka ukresowego” lub
znaku poziomego koloru biato-czerwonego namalowanego na nawierzchni
drogowej. Wyznaczajg one obszar bezpiecznej skrajni tj. miejsca na obu
torach, w ktérych moze by¢ ustawiony tabor.

2) Tablice.
Tablice informacyjne Punkt zdawczo-odbiorczy usytuowane sa:
— z prawej strony toru nr 71 w km 0,042;
— z prawej strony toru nr 72 w km 0,042;
— z prawej strony toru nr 67 w km 0,043;
— z prawej strony toru nr 66 w km 0,043.

2.12. Oswietlenie bocznicy kolejowej

1) Tory bocznicy oswietlone s$Swiattem elektrycznym, ktérego punkty $wietine
umieszczone wzdtuz torébw na masztach metalowych na miedzytorzach toréw
61+67 oraz wzdtuz torow nr 71 i 72. Po jednym punkcie swietlnym na miedzytorzu
toréw 68 i 69, oraz na pomostach promowych.

2) Kontrola i nadzér nad oswietleniem nalezy zakresu do operatora bocznicy.

3) Oswietlenie umozliwia wykonywanie manewréw, odpraw celnych i granicznych
oraz sprawdzanie wagonow roéwniez w porze nocnej i moze byC wigczone
niezaleznie od pory dnia.
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lIl. PROWADZENIE RUCHU KOLEJOWEGO

3.1. Okregi nastawcze i posterunki ruchu oraz ich obsada
Bocznica stanowi jeden okreg nastawczy.

3.2. Rejony manewrowe bocznicy kolejowej
Bocznica stanowi jeden rejon manewrowy.

3.3. Srodki tgcznosci

1) Operator obiektu infrastruktury ustugowej oraz przewoznicy kolejowi korzystajg z sieci
telefonicznej portowej, ogodlno-eksploatacyjnej TP S.A. oraz bezprzewodowej fgcznosci
manewrowej z wykorzystaniem urzadzen posiadajgcych sSwiadectwo dopuszczenia do
uzytkowania wydane przez Urzad Transportu Kolejowego.

2) Zakazuje sie kontaktowania z maszynistg przez telefon komérkowy podczas prowadzenia
pojazdu kolejowego z wyjatkiem sytuacji awaryjnych (np. braku tgcznosci), w ktérym zachodzi
konieczno$¢ poinformowania prowadzgcego o sytuacjach zagrazajgcych bezpieczenstwu
ruchu kolejowego.

3.4. Uzgadnianie ruchu kolejowego przez potaczenie z infrastrukturg styczng

1) Ruch kolejowy pomiedzy stacjg kolejowg Swinoujscie a bocznicg kolejowg Rejon
Terminal Promowy Swinoujécie i w drodze powrotnej prowadzony jest na
zasadach jazd manewrowych okreslonych w Regulaminie technicznym staciji
Swinoujécie (rejon SiB) w dziatce nr 54.

2) Kazdorazowa jazda manewrowa w kierunku bocznicy, jak tez z bocznicy musi by¢
omoéwiona i uzgodniona z pracownikiem posterunku SiA w przypadku jazdy na
bocznice lub posterunku SiB w przypadku jazdy z bocznicy (plan pracy
manewrowej).

3) Kierujacy manewrami kazdorazowy wjazd na bocznice uzgadnia z Dyspozytorem
Terminala Promowego.

4) Podstawiane na bocznice wagony mogg by¢ tylko pchane, a zabierane z bocznicy
tylko ciggniete.

5) Droga przebiegu dla jazdy na bocznice uktadana jest przez dyzurnego ruchu
posterunku SiA(rejon SiA) lub posterunku SiB (rejon SiB), po otrzymaniu
zgtoszenia od kierujgcego jazdg manewrowa.

6) Utozenie drogi przebiegu w rejonie SiB (na tory bocznicy nr 61+ 67) obejmuje
otwarcie wykolejnicy Wk108, przetozenie zwrotnicy rozjazdu Rz 108 (wykolejnica
i rozjazd sprzezone elektrycznie w sterowaniu) oraz wyswietlenie sygnatu Ms 2 na
tarczy Tm223. Przy wyjezdzie z tych torow wyswietlenie sygnatu Ms 2 na tarczy
Tm231.

7) Utozenie drogi przebiegu w rejonie SiB (na tory bocznicy nr 71+ 72) obejmuje
otwarcie wykolejnicy Wk109, przetozenie zwrotnicy rozjazdu Rz 109 (wykolejnica
i rozjazd sprzezone elektrycznie w sterowaniu) oraz wyswietlenie sygnatu Ms 2 na
tarczy Tm223. Przy wyjezdzie z tych torow wyswietlenie sygnatu Ms 2 na tarczy
Tm233.

8) Przed wyswietleniem sygnatu Ms 2 na tarczach manewrowych: Tm223, Tm231,
Tm233 w ramach utozenia drogi przebiegu dla:

a) wjazdu sprzed Tm 223 na tory bocznicy nr 61+ 67;
b) wjazdu sprzed Tm 223 na tory bocznicy nr 71+ 72;
c) wyjazdu sprzed Tm231 na tor stacyjny nr 1 torem dojazdowym nr 301,
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d) wyjazdu sprzed Tm233 na tor stacyjny nr 1 torem dojazdowym nr 302;
pracownik Przewoznika kolejowego (druzyny manewrowej) posiadajacy
wymagane kwalifikacje kieruje ruchem drogowym ) — wstrzymuje ruch drogowy na
czas przejazdu sktadu manewrowego, zgtasza o wstrzymaniu ruchu drogowego
dyzurnemu ruchu posterunku SiB. Dopiero wowczas dyzurny ruchu wyswietla
sygnat Ms 2 na jednej z tarcz manewrowych: Tm223, Tm231, Tm233.

9) Po wjezdzie na bocznice kierujgcy manewrami pobiera za pokwitowaniem
potrzebne klucze do obstugi bocznicy, od kierownika zmiany.

10) Tor nr 301 oraz 302 posiada kontrole nie zajetosci ( liczniki osi). Po zjezdzie taboru
z toru droga przebiegu ulega automatycznemu rozwigzaniu.

11) W razie diuzszego zajmowania sktadem manewrowym przejazdu przez tor nr 301
lub nr 302 w ciggu ulicy Dworcowej (dzielenie sktadu wagonéw na poszczegolne
tory przedpromowe lub tgczenie wagondw stojgcych na torach przedpromowych
w jeden sktad) nalezy umozliwi¢ przepuszczenie pojazddéw drogowych oraz
pieszych w odstepach czasu nie wiekszych niz 10 minut.

12) Po zakonczeniu manewrdw kierujgcy manewrami zobowigzany jest zdac klucze
kierownikowi zmiany za pokwitowaniem.

3.5. Uktadanie drogi przebiegu

1) Przed przystgpieniem do wykonywania manewrdw, pracownicy druzyn
manewrowych powinni sprawdzi¢ stan zajetosci torow, po ktorych planujg jazde,
czystos¢ toréw, czystos¢ ztobkow w torach zabudowanych, prawidtowosé
i doktadnos¢ dziatania rozjazdéw, przez ktore tabor ma by¢ przetaczany,
a w szczegolnosci, czy nie ma przeszkod grozgcych wykolejeniem taboru.
Sprawdzi¢ nalezy stan przylegania iglic do opornic i prawidtowos¢ dziatania
zamknie¢ nastawczych.

2) Kierownik manewréw w przypadku, kiedy prace manewrowg wykonuje razem
Z manewrowym, omawiajgc plan pracy manewrowej, przydziela mu zwrotnice do
obstugi.

3) Z uwagi na fakt, ze na bocznicy kolejowej Rejon Terminal Promowy Swinouj$cie
prowadzone sg jazdy manewrowe niezorganizowane oraz wszystkie rozjazdy
kolejowe sg obstugiwane recznie, ukfadanie drogi przebiegu nalezy do
obowigzkdéw druzyny manewrowej przewoznika kolejowego.

4) Po przestawieniu zwrotnicy, pracownik obstugujgcy zwrotnice powinien upewnié
sie o prawidtowym jej nastawieniu na podstawie wzrokowego sprawdzenia
dolegania iglicy do opornicy oraz drogi oporowej zamkniecia nastawczego.

5) Za prawidlowe nastawienie zwrotnic wchodzacych w droge przebiegu
odpowiedzialny jest pracownik, ktory te zwrotnice nastawiat. Przed podaniem
sygnatu na uruchomienie jazdy manewrowej kierownik manewrow zobowigzany
jest do upewnienia sie o prawidtowym nastawieniu zwrotnic.

3.6. Pozwolenie na jazde

1) Pozwolenie na uruchomienie jazdy manewrowej kazdorazowo wydaje kierownik
manewrow przewoznika kolejowego.

2) Maszynista lub prowadzacy pojazd kolejowy ma prawo samodzielnie uruchomi¢
jazde manewrowg w przypadku jazdy luzem po uprzednim upewnieniu sie
0 mozliwosci uruchomienia takiej jazdy i podaniu sygnatu Rp1 Bacznos¢.
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3) W przypadku wjazdu na infrastrukture kolejowg styczng zarzgdzang przez PKP
pozwolenie na uruchomienie jazdy udziela
nastawniczy posterunku SiB. Uruchomienie jazdy manewrowej w tym przypadku

Polskie Linie Kolejowe S.A.,

nastepuje po podaniu sygnatu zezwalajgcego Ms 2
dozwolona” na odpowiedniej tarczy manewrowej.

,<Jazda manewrowa
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IV. WARUNKI TECHNICZNE OBSLUGI BOCZNICY

4.1. Ograniczenia dotyczace taboru

1) Z uwagi na brak sieci trakcyjnej obstuga bocznicy kolejowej przez przewoznika
kolejowego moze by¢ wykonywana wylgcznie spalinowymi lokomotywami
manewrowymi lub dwusystemowymi. W przypadku spalinowych lokomotyw
pociggowych, mozliwos¢ ich uzycia do obstugi bocznicy, nalezy uzgadniaé
z uzytkownikiem bocznicy na etapie planowania obstugi bocznicy.

2) Na bocznicy kolejowej mogg porusza¢ sie pojazdy kolejowe z napedem
dopuszczone przez Urzad Transportu Kolejowego 2z uwzglednieniem
dopuszczalnego nacisku osi na szyne.

3) Dopuszczalny nacisk osi na szyne wynosi 196 kN/os.

4) Nie wystepuje mozliwos$¢ wjazdu elektrycznych pojazdéw trakcyjnych.

5) Dopuszczalny jest wjazd lokomotyw dwusystemowych.

6) Na bocznice mogg by¢ przyjmowane bez ograniczeh wszystkie typy i rodzaje
wagonéw towarowych z zachowaniem obowigzujgcego maksymalnego
dozwolonego nacisku osi na szyne.

7) Na bocznicy kolejowej obowigzuje skrajnia budowli zgodna z PN-EN 15273-
3/2010 dla kolei normalnotorowych oraz GLP-2 w rejonie budowanego wiaduktu
i GC w rejonie estakady regulowanym torze 69.

8) Bocznica nie posiada skrajnika.

9) Na bocznicy nie wystepujg budowle, dla ktérych skrajnia budowli PN-EN 15273-
3/2010 nie bytaby zachowana.

10) Hamowanie sktadow manewrowych:
a) manewrujgcy pojazd trakcyjny powinien posiadac¢ czynny hamulec zespolony
i reczny. Bez czynnego hamulca zespolonego pojazd trakcyjny nie moze by¢
uzyty do wykonywania manewrow;
b) pojazdem trakcyjnym mozna przetacza¢ tabor w granicach jego sity
pociggowe.
11) Dozwolona liczba wagonow przetaczanych w jednej grupie manewrowej bez
obsadzania hamulcéw recznych lub wigczania hamulcow zespolonych wynosi

odpowiednio:
Przy wiekszych grupach
. Bez obstugiwanych hamulcéw mapewrowych powinien byc
Na pochyleniu obstugiwany 1 hamulec wagonowy
wagonowych
reczny lub 2 hamulce zespolone na
kazde rozpoczete
Na poziomie i pochyleniu . )
do 1%o 20 wagonow 20 wagondéw
od 1%odo 2,5%o 15 wagonéw 15 wagonéw
0d 2,5%0do 5%o 12 wagondéw 12 wagonéw
0d 5%0do 8%o 10 wagondéw 10 wagondw.
0d 8%odo10%o 5 wagonow 5 wagondéw.
powyzej 10%o 3 wagonow 3 wagonow
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4.2. Maksymalne predkosci jazd manewrowych po torach bocznicy kolejowej

1) Na torach bocznicy kolejowej Rejon Terminal Promowy Swinoujécie zasadnicza
predkos¢ jazdy manewrowej nie moze przekracza¢ 5 km/h.

2) Dopuszcza sie predkos¢ maksymalng nie wiekszg niz 15 km/h tylko i wytgcznie
w sytuacji wyciggania sktadéw manewrowych z toréw zdawczo-odbiorczych nr 71
i 72.

3) Kazdorazowo nalezy ograniczy¢ predkos$¢ do 3 km/h w przypadku:

a) przetaczania wagonow wyjatkowo ciezkich lub z przekroczong skrajnia;

b) przetaczania wagondéw po pomostach ruchomych tgczacych tory 68 i 69 z
poktadem promu;

c) dojezdzania pojazdu kolejowego z napedem lub skiadu wagondéw do
stojgcego taboru.

4) W przypadku braku nalezytej widocznosci i/lub ztych warunkéw atmosferycznych
(gwattowna ulewa, zamie¢ Sniezna, gotoledz, mgta), predkos$¢ jazdy nalezy
zmniejszy¢ tak, aby manewrujgcy tabor mogt by¢ natychmiast zatrzymany
w przypadku pojawienia sie przeszkody do jazdy.

5) Przed kazdorazowym rozpoczeciem jazdy manewrowej, maszynista ma
obowigzek podania sygnatu ,Bacznosc¢”.

4.3. Manewry przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia

1) Przy wykonywaniu manewréw na przejezdzie kolejowo-drogowym nalezy
zachowac szczegdblng ostroznoscé.

2) Manewry przez przejazd wolno prowadzi¢ tylko przy zachowaniu nastepujgcych
warunkéw:

a) predkos¢ jazdy nie moze przekracza¢ 5 km/h;

b) zblizajgc sie do przejazdu, maszynista obowigzany jest poda¢ dzwiekowy
sygnat ostrzegawczy, a w razie potrzeby zatrzymac jazde manewrowg;

c) w razie diuzszego manewrowania przez przejazdy kolejowo — drogowe
nalezy cyklicznie umozliwiaC przejazd pojazdom drogowym, przerywajgc
manewry w odstepach nie dtuzszych niz 10 minut;

d) w razie pchania taboru manewrowy powinien znajdowac sie na pierwszym
wagonie lub poprzedzaé go oraz podawac odpowiednie sygnaty.

3) Manewry przez przejazdy kolejowo — drogowe i przejscia nalezy przerwac
I umozliwi¢ przejazd pojazdu uprzywilejowanego.

4) Tabor pozostawiony na postdj musi znajdowac¢ sie co najmniej 10 metréw od
przejazdu kolejowo-drogowego.

5) Przed wjazdem na przejazd ustawiacz/manewrowy powinien wzrokowo
sprawdzi¢, czy ztobki na przejezdzie kolejowym sg odpowiednio oczyszczone,
ptyty przejazdowe nie ulegty podniesieniu i nie wystajg ponad gtowke szyny, czy
szerokos¢ ztobka jest odpowiednia. W przypadku zauwazenia nieprawidtowosci
nalezy natychmiast zatrzymac sktad manewrowy. Dalsza jazda przez przejazd jest
dozwolona po sprawdzeniu stanu nawierzchni na przejezdzie przez uprawnionego
pracownika utrzymania.
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4.4. Ruch lokomotyw spoza bocznicy po torach bocznicy

1) Na teren bocznicy mogg wjezdza¢ pojazdy kolejowe licencjonowanych
przewoznikéw kolejowych.
2) Wjazd na teren bocznicy kolejowej pojazdu kolejowego spoza bocznicy jest
mozliwy:
a) tylko i wylgcznie po dokonaniu uzgodnien i uzyskani zgody uzytkownika
i operatora bocznicy;
b) po poinformowaniu o tym fakcie dyspozytora kolejowego ZMPSiS S.A.
3) Pojazd kolejowy wjezdzajgcy na teren bocznicy w takim przypadku powinien:
a) by¢ sprawny technicznie;
b) posiada¢ aktualne swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu trakcyjnego.
4) Za stan techniczny pojazdéw kolejowych poruszajgcych sie po terenie bocznicy
kolejowej Rejon Terminal Promowy Swinoujscie odpowiada przewoznik kolejowy
obstugujacy bocznice.

4.5. Mozliwosci wykonywania manewréw taborem bocznicy po torach stycznych

Na bocznicy nie ma pojazdéw kolejowych wiasnych uzytkownika bocznicy. Wszelkie
jazdy manewrowe wykonywane sg przez licencjonowanych przewoznikéw
kolejowych.
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V. ZASADY PROWADZENIA PRACY MANEWROWEJ

5.1. Podmioty uprawnione do wykonywania manewréw

Do wykonywania manewréw na terenie bocznicy sg uprawnieni licencjonowani
przewoznicy kolejowi, w tym pracownicy licencjonowanego przewoznika kolejowego
posiadajgcy stosowne kwalifikacje.

5.2. Tabor kolejowy przeznaczony do obstugi bocznicy kolejowej
Obstuge bocznicy dokonuje sie taborem licencjonowanego przewoznika kolejowego.
5.3. Urzadzenia i srodki trakcyjne

Praca manewrowa na bocznicy kolejowej Rejon Terminal Promowy Swinoujécie
wykonywana jest tylko i wytgcznie przy pomocy pojazdéw kolejowych z napedem
licencjonowanych przewoznikow kolejowych.

5.4. Obsada druzyn trakcyjnych ich wyposazenie

1) Na bocznicy kolejowej Rejon Terminal Promowy Swinoujécie dopuszczalna jest
jednoosobowa obsada druzyny trakcyjnej.

2) Przy jednoosobowej obsadzie druzyny trakcyjnej, druzyna manewrowa musi
znajdowac sie po stronie maszynisty pojazdu trakcyjnego z wyjgtkiem sytuaciji,
kiedy jest to niemozliwe lub zagraza bezpieczenstwu.

3) Stosowanie podwojnej obsady osobowej druzyny trakcyjnej jest obowigzkowe
w sytuacjach uszkodzenia urzgdzen nadzorujgcych czujnos¢ pracy maszynisty
pojazdu trakcyjnego.

4) Szczegbdtowe zasady pracy i obowigzki maszynisty okreslajg przepisy wewnetrzne
przewoznika kolejowego.

5) Maszynista pojazdu trakcyjnego, w czasie pracy manewrowej obowigzany jest
posiadaC przy sobie wymagane dokumenty upowazaniajgce go do obstugi
i prowadzenia pojazdow kolejowych z napedem oraz musi znaé warunki
miejscowe prowadzenia ruchu kolejowego, a takze posiada¢ wazng autoryzacje
na wykonywanie pracy manewrowej na terenie bocznicy kolejowej Rejon Terminal
Promowy Swinoujécie.

6) W czasie prowadzenia manewréw maszyniscie pojazdu trakcyjnego nie wolno
wyreczac sie w jego obstudze innymi pracownikami.

7) Wyposazenie druzyny trakcyjnej powinno obejmowaé obowigzkowe wyposazenie
pojazdu trakcyjnego ujete w wykazie znajdujgcym sie na pojezdzie trakcyjnym.

8) W czasie przerw w pracy, gdy na pojezdzie nie ma maszynisty (prowadzgcego
pojazd), pojazd powinien by¢ zabezpieczony przed uruchomieniem przez osoby
nieuprawnione, a kabina pojazdu zamknieta i zabezpieczona.

5.5. Obsada druzyn manewrowych ich wyposazenie

1) Obsada druzyny manewrowej powinno sktadac sie z:
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a) kierownika manewrow (ustawiacz lub kierownik pociggu);

b) odpowiedniej liczby manewrowych, niezbednej do zapewnienia realizacji
manewrow.

2) Dopuszczalne jest stosowanie jednoosobowego skfadu druzyny manewrowej tylko
i wylgcznie w przypadku kiedy kierownik manewrow posiada wymagane
kwalifikacje i moze wykonywac czynnosci manewrowego.

3) Kierownik manewrdéw lub na jego polecenie manewrowy, moze jednoosobowo
przestawiaC z toru na tor (ze zmiang kierunku jazdy) sktady z witgczonym
hamulcem zespolonym nieprzekraczajgce 60 osi rzeczywistych, a bez czynnego
hamulca zespolonego grupy wagonow nieprzekraczajgce 8 osi rzeczywistych.

4) Pracownicy zatrudnieni przy manewrach powinny uzywac¢ podczas pracy
przydzielonych im $rodkéw ochrony indywidualnej oraz odziezy i obuwia
zapewniajgcego swobode ruchow oraz bezpieczenstwo osobiste.

5) Wyposazenie druzyny manewrowej powinno obejmowac:

a) chorggiewke sygnatowg, a przy niedostatecznej widocznosci latarke
sygnatowa;

b) gwizdek;

c) kask ochronny i rekawice ochronne;

d) kamizelke  ostrzegawczg barwy pomaranczowej z  elementami
odblaskowymi;

e) radiotelefon przenosny zapewniajgcy tgcznosé miedzy sobg, z maszynistg
oraz obstugg posterunku nastawczego;

f) dokument upowazniajgcy do wykonywania Czynnosci
ustawiacza/manewrowego, zgodny ze wzorem okreslonym w zatgczniku nr 8
do Rozporzadzenia Ministra witasciwego ds. Transportu kolejowego
w sprawie pracownikow zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio
zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz
prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdow kolejowych.

6) Za wyposazenie pracownikdw druzyny manewrowej w powyzsze przybory
I dokumenty, odpowiedzialny jest przewoznik kolejowy, ktéry dokonuje obstugi
bocznicy swoimi druzynami manewrowymi.

5.6. Dozwolone sposoby prowadzenia pracy manewrowej

1) Na bocznicy kolejowej Rejon Terminal Promowy Swinouj$cie dozwolone jest
wykonywanie manewrow tylko sposobem odstawczym.

2) Stosowanie innych sposobdw wykonywania pracy manewrowej np. odrzucanie
wagonow jest zabronione.

3) Zabronione jest wykonywanie manewréw sitg ludzi.

5.7. Usytuowanie pojazdow trakcyjnych (lokomotyw) w skladzie manewrowym

1) Podstawianie sktadow wagondéw na punkty zdawczo — odbiorcze odbywa sie
poprzez spychanie sktadu wagonow z umiejscowieniem lokomotywy manewrowej
na koncu spychanego sktadu.

2) Wystawianie sktadéw wagonow z punktéw zdawczo — odbiorczych odbywa sie
poprzez wycigganie skfadu wagondw z umiejscowieniem lokomotywy
manewrowej na poczgtku ciggnietego sktadu.

3) Zabronione jest umieszczanie lokomotywy manewrowej w srodku sktadu w trakcie
jazd manewrowych na terenie bocznicy kolejowe.
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4) Wstawianie wagonéw na pokfad promu odbywa sie poprzez spychanie sktadu
manewrowego z umiejscowieniem pojazdu trakcyjnego na koncu spychanego
skfadu.

5) Wystawianie wagondéw z poktadu promu odbywa sie poprzez wycigganie skfadu
manewrowego z umiejscowieniem pojazdu trakcyjnego na poczatku wycigganego
skfadu.

5.8. Zabezpieczenie taboru kolejowego przed zbiegnieciem

5.8.1. Zabezpieczenie taboru przed zbiegnieciem

1) Obowigzek zabezpieczenia wagonéw przed zbiegnieciem nalezy do
kierownika manewrow druzyny manewrowej, ktora podstawita wagony na dany
tor.

2) Tabor nie bedacy w ruchu nalezy przed zbiegnieciem zabezpieczyC
w nastepujgcych przypadkach:

a) w czasie manewrdw, jezeli zachodzi mozliwos¢ zbiegniecia taboru,
a zwlaszcza gdy pochylenie toru wynosi powyzej 2,5 %o (pochylenia
przekraczajgce 2,5%o, tabor ma tozyska toczne, wieje silny wiatr itp.;

b) po zakonczeniu manewrow.

3) Zabezpieczenie wagondw przed zbiegnieciem wykonuje sie przez sprzegniecie,
zahamowanie, podklinowanie, a mianowicie:

a) stojgcy tabor nalezy na kazdym torze sprzegna¢ ze sobg, za wyjatkiem tych
pojedynczych wagonodw, ktére podstawione zostaty na wyznaczone miejsca
(np. punkty tadunkowe); w kazdej grupie tabor powinien by¢é ze sobg
sprzegniety;

b) oprécz sprzegniecia nalezy zahamowac¢ hamulcem recznym:

— jeden pojazd — gdy grupa potgczonego taboru nie przekracza 10
pojazdow;

— dwa skrajne pojazdy — gdy grupa potgczonego taboru przekracza 10
pojazdow.

4) Dodatkowe zabezpieczenie przed zbiegnieciem lub w przypadku braku
wagonowych hamulcow recznych stanowig ptozy hamulcowe, wytozone od
strony spadku, pod kota dwéch wagonow.

5) Jezeli w grupie pojazdéw kolejowych znajduje sie tylko jeden pojazd
z hamulcem recznym lub postojowym, to oprocz zahamowania nalezy uzy¢
ptozow od tej strony, od ktérej brak jest pojazdu z hamulcem recznym lub
postojowym lub od strony, w ktdérg istnieje mozliwo$¢ zbiegniecia pojazddéw
kolejowych. Pojazd kolejowy oddzielnie stojgcy nalezy zahamowac¢ hamulcem
recznym lub postojowym.

6) Odkrecanie wagonowych hamulcéw recznych oraz zdejmowanie ptéz
hamulcowych przez nieuprawnionych pracownikéw uzytkownika bocznicy jest
zabronione.

7) Zabezpieczenia przed zbiegnieciem oraz jego usuniecia dokonuje druzyna
manewrowa podstawiajgca lub zabierajgca wagony.

5.8.2. Gospodarka ptozami hamulcowymi
1) Na bocznicy stosowane sg ptozy hamulcowe o szerokosci powierzchni
Slizgowej (rozstepu pomiedzy wargami) typu PL1 o szerokosci 73 mm, malowane
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na kolor czerwony — do szyn typu S42 i S49. Zabrania sie stosowania ptozéw o
wymiarach nieprzewidzianych dla danego typu szyn.

2) Ptozy hamulcowe powinny by¢ opisane umieszczonym na korpusie skrotem
nazwy bocznicy ,TPS” i numerem kolejnym ptozu.

3) Plozy hamulcowe umieszczone sg w specjalnych stojakach znajdujgcych sie
przy torach zdawczo odbiorczych i tadunkowych w ilosci umozliwiajgcej
zapewnienie bezpiecznego odstawienia wagondéw i zabezpieczeniu przed
zbiegnieciem.

4) Pt6z hamulcowych nie wolno wyktada¢ w nastepujgcych miejscach:

a) bezposrednio przed i za zigczami szyn — ptoze nalezy wyktadac
w odlegtosci co najmniej 1 m za ztgczem;

b) na opornicy rozjazdu przed przylegajgca do niej iglicg, gdyz moze to
spowodowac zaciecie sie ptozy i uszkodzenie iglicy; w razie koniecznosci
ptoze mozna zaktadac przed rozjazdem zwyczajnym tylko na tej opornicy,
do ktorej nie przylega iglica;

C) na rozjezdzie przed krzyzownicg;

d) na zewnetrznym toku szynowym w tukach;

e) na szynach rozptaszczonych i z widocznymi sptywami metalu.

5) Nie wolno uzywac¢ ptéz uszkodzonych. Ptozy hamulcowe powinny by¢
wytgczone z uzycia, jezeli majg nastepujgce wady:

a) nieprzepisowe wymiary;

b) jezyk podeszwy jest utamany, sptaszczony, pekniety lub zadarty do gory;

c) podeszwa jest skrzywiona, bardzo zuzyta lub peknieta;

d) wargi sg uszkodzone lub bardzo zuzyte;

e) korpus jest ztamany lub pekniety;

f) nasadka jest ztamana, trzyma sie na jednym nicie lub zupetnie odpadta;

g) uchwyt jest zitamany Ilub tak skrzywiony, ze uzywanie ptoza jest
niewygodne;

h) nity tgczace stopke z podeszwg sg obluzowane lub widoczne jest pekniecie
spawu.

6) Ptozy powinny by¢ nalezycie utrzymane. Plozy zdatne do uzytku powinny byc¢
utozone na przeznaczonych do tego celu stojakach. Pt6z uszkodzonych nie
wolno uktadac¢ razem z dobrymi.

7) Ptozy hamulcowe przed wydaniem do uzytku powinny by¢ oznakowane cechg
bocznicy oraz ponumerowane. Oznaczenie powinno by¢é trwate
i czytelne przez caty okres uzytkowania ptozy.

8) P16z nie wolno rzuca¢ na ziemie, podeszwg Slizgowg do spodu, a w porze
zimowej, w celu unikniecia oblodzenia, nie nalezy ich ktas¢ na Sniegu.

VI. ORGANIZACJA PRACY MANEWROWEJ

6.1. Podstawianie wagonoéw na bocznice kolejowa

1) Obstuga bocznicy realizowana jest przez licencjonowanych przewoznikéw kolejowych
na zasadach okreslonych w umowach na obstuge.
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2) Nie jest dozwolona jednoczesna obstuga bocznicy przez wiecej niz jednego
przewoznika kolejowego.

3) Obstuge bocznicy kolejowej w zakresie podstawiania skladéw na punkty zdawczo-
odbiorcze lub zatadunek wagonéw na promy realizuje w porozumieniu i za zgodg
kierownika zmiany dyspozycji portowej Terminala Promowego Swinoujscie.

4) Rozformowanie sktadu pociggu, przeznaczonego do podstawienia na teren bocznicy
kolejowej, odbywa sie na stacji kolejowej Swinoujscie SiA.

5) Wijazd na teren bocznicy kolejowej odbywa sie poprzez wykonanie jazdy manewrowej
z posterunku SiA do SiB stacji kolejowej Swinouijscie.

6) W zaleznosci od rodzaju tadunku i jego przeznaczenia wjazd na teren bocznicy
odbywa sie odpowiednio:

a) dla sktadéw intermodalnych na punkty zdawczo - odbiorcze zlokalizowane
w torach nr 66, 67, 71 i 72 bedgcymi jednoczesnie punktami tadunkowymi;
b) dla skladéw tadowanych na promy na tory nr 61, 62, 63, 64 i 65.

7) Przewoznik kolejowy awizuje zaplanowany do podstawienia na teren bocznicy sktad
pociggu wykorzystujgc system BRAMA.

8) Kierownik manewréw przewoznika kolejowego, po uzgodnieniu i potwierdzeniu
mozliwosci podstawienia sktadu manewrowego na wskazany punkt zdawczo —
odbiorczy na terenie bocznicy kolejowej lub wskazany tor, uzgadnia jazde manewrowg
z pracownikiem (nastawniczym) posterunku SiA znajdujgcego sie na terenie zarzadcy
infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe SA. stycznej do infrastruktury
kolejowej ZMPSIS S.A, oraz stosuje procedure wjazdowa:

a) kierownik manewréw przewoznika kolejowego, po zgtoszeniu gotowosci
sktadu pociggu do wjazdu dyspozytorowi Terminala Promowego i uzyskaniu
jego zgody na wjazd, zamawia jazde manewrowg na posterunku SiA;

b) po otrzymaniu sygnatu zezwalajgcego z posterunku nastawczego SiA
uruchamia jazde manewrowg w kierunku bocznicy kolejowej za zachowaniem
obowigzujgcej predkosci;

C) po wjezdzie na teren bocznicy odstawia sktad na punkt zdawczo — odbiorczy
lub na inny tor wskazany przez dysponenta terminala;

d) dokonuje zabezpieczenia i przekazania sktadu.

9) Realizacja jazd manewrowych wykonywanych w kierunku bocznicy kolejowej
wykonywana jest poprzez spychanie skiadéw wagonéw z umiejscowieniem
pojazdu trakcyjnego na koncu spychanego skfadu.

10) llos¢ wagonow podstawianych jednorazowo, na poszczegolne punkty zdawczo —
odbiorcze, przez przewoznikdw kolejowych wskazano w tabeli: Wykaz torow
niniejszego Regulaminu.

11) Sktad wagondéw podstawianych na tory zdawczo-odbiorcze musi by¢é pchany,
a kierujgcy manewrami powinien jecha¢ na pierwszym pchanym wagonie lub
poprzedzac pieszo pchany sktad manewrowy. Predkos¢ jazdy manewrowej po
torach zdawczo — odbiorczych nie moze przekraczac¢ 5 km/h.

12) Po wjezdzie na teren bocznicy kierownik manewréw wydaje polecenia na
wykonanie dalszych ruchéw manewrowych po uzyskaniu zgody o0séb
nadzorujgcych prace manewrowg na terenie terminala Promowego tj:

a) Dyspozytora Terminala Promowego — w przypadku wykonywania na bocznicy
manewrdw na torach dojazdowych do stanowisk promowych;

b) Oficera odpowiedzialnego za zatadunek promu — w przypadku wykonywania
manewrdw na poktadzie promu.
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13) Doktadna godzina przekazania wagonéw do obstugi jest rejestrowana
I przewoznik kolejowy ma obowigzek przekazania tej informacji dyspozytorowi
kolejowemu ZMPSiS S.A. w sposéb dokumentny za pomocg korespondencji
elektronicznej, lub wykorzystujgc modut kolejowy systemu BRAMA.

6.2. Zabieranie wagonéw z bocznicy kolejowej

1) Zabieranie sktadow wagondéw z terenu bocznicy kolejowej nastepuje z chwilg
zakonczenia obstugi przetadunkowej oraz zgtoszenia gotowosci sktadu do
wystawienia z terenu bocznicy kolejowej na stacje Swinoujécie SiA.

2) Za wystawienie sktadu z terenu bocznicy kolejowej odpowiedzialny jest kierownik
manewrow przewoznika kolejowego dokonujgcego obstugi manewrowe;.

3) Zabieranie skfadéw z terenu bocznicy kolejowej Rejon Terminal Promowy
Swinoujscie jest realizowany poprzez wykonanie jazdy manewrowej z terenu
bocznicy poprzez posterunek SiB w kierunku posterunku SiA stacji Swinoujscie.

4) Zabieranie sktadéw wagonoéw z terenu bocznicy kolejowej odbywa sie poprzez
wycigganie sktadow z umiejscowieniem lokomotywy na czole wycigganego sktadu.

5) Kierownik manewréw w celu wystawieniu skfadu z terenu bocznicy stosuje
procedure:

a) uzyskuje zgode na wyjazd z terenu bocznicy kolejowej od Dyspozytora
Terminala Promowego;

b) uzgadnia z posterunkiem nastawczym SiA numer toru oraz termin wystawienia
skfadu;

c) przyjmuje sktad na terenie punktu zdawczo — odbiorczego dla skiaddéw
intermodalnych lub w przypadku skfadéw wystawianych bezposrednio z
promow na torach nr 61-65;

d) zgtasza nastawniczemu posterunku SiB gotowos¢é do wystawienia skfadu
zgodnie z wczesniejszymi ustaleniami;

e) po otrzymaniu sygnatu ,Jazda manewrowa dozwolona” wydaje maszyniscie
polecenie uruchomienia jazdy manewrowej i wyprowadza skfad z terenu
bocznicy kolejowej w kierunku grupy toréw odjazdowych stacji Swinoujscie
SiA.

6) Doktadna godzina wystawienia wagonéw z bocznicy kolejowej jest rejestrowana
i przewoznik kolejowy ma obowigzek przekazania tej informacji dyspozytorowi
kolejowemu ZMPSiS S.A., w sposéb dokumentny za pomocg korespondengii
elektronicznej, lub wykorzystujgc modut kolejowy systemu BRAMA.

7) Za wystawienie sktadu z terenu bocznicy kolejowej odpowiedzialny jest kierownik
manewrdw przewoznika kolejowego dokonujgcego obstugi manewrowe;.

6.3. Wazenie wagonow
Bocznica nie posiada wtasnej wagi wagonowe.
6.4. Planowanie pracy manewrowej

1) Planowanie i organizowanie pracy nalezy do zakresu dziatan:
a) Dyspozytora Terminala Promowego w przypadku:
— wykonywania na bocznicy manewrow na torach dojazdowych do
stanowisk promowych;
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— planowania obstug sktadéw pociggow intermodalnych.
b) Oficera odpowiedzialnego za zatadunek promu w przypadku wykonywania
manewrdw na poktadzie promu.

2) Planowanie pracy manewrowej odbywa sie na podstawie przekazanych wczesniej
informacji odnosnie wagondéw podstawianych na bocznice (przygotowanie
wiasciwe] kolejnosci wagonéw wstawianych na prom) oraz zaawizowanych do
obstugi sktadéw pociggdéw intermodalnych.

6.5. Powiadamianie pracownikéw

1) W zakresie planowania oraz realizacji pracy manewrowej na terenie bocznicy
kolejowej ZMPSiS Rejon Terminal Promowy Swinouj$cie przekazywanie
informacji nastepuje na podstawie uzgodnien dokonywanych pomiedzy
dyspozytorem Terminala promowego, kierownikiem zmiany, a dyspozytorami
przewoznika kolejowego dokonujgcego obstugi kolejowej bocznicy.

2) Kontakt do:

a) Dyspozytor Terminala Promowego tel. 91 322 6101,

b) Kierownik zmiany tel. 91 322 6121.

3) Po uzgodnieniu obstugi przez wyznaczonego pracownika przewoznika kolejowego
z kierownikiem zmiany, na 15 minut przed obstugg torow bocznicy powinna by¢
wstrzymana praca tadunkowg na torach 66, 67, 711 72.

4) Oprocz wstrzymania prac fadunkowych, nalezy odsung¢ materiaty i inny sprzet
tadunkowy na bezpieczng odlegtosc (co najmniej 2 m od skrajnej szyny). Z toréw
bezwzglednie muszg byC¢ usuniete pojazdy kotowe iwszelkie urzgdzenia
i przedmioty.

5) Za powiadomienie pracownikéw oraz za wstrzymanie pracy fadunkowej oraz
usuniecie wszelkich przeszkoéd z toréw odpowiedzialny jest kierownik zmiany,
ktory:

a) zgda od zatrudnionych tam pracownikdw przerwania czynnosci tadunkowych
oraz zabezpieczenia znajdujgcego sie na wagonach tadunku przed
mozliwoscig uszkodzenia w czasie manewrow.

b) zZada odsuniecia od taboru na bezpieczng odlegtosé wszelkich pojazdow
drogowych.

C) zgda opuszczenia wagondw przez pracownikow zatrudnionych przy
czynnosciach fadunkowych.

d) sprawdza czy pomiedzy wagonami nie znajdujg sie ludzie.

e) sprawdza czy na torze nie ma czesci wagonowych, przyboréw tadunkowych,
ptozéw hamulcowych, klindw lub innych przedmiotéw mogacych spowodowac
uszkodzenie lub wykolejenie taboru.

f) sprawdza czy skltadowany przy torze fadunek znajduje sie poza skrajnig taboru
oraz nie grozi obsunieciem sie podczas ruchu taboru, nalezy przy tym mie¢ na
uwadze, ze wolno sktadowaé obok toru w odlegtosci co najmniej:

— 4 m od zewnetrznej krawedzi szyny materiaty w kopcach (ttuczen,
kamienie, itp.).

— 2 m od zewnetrznej krawedzi szyny wszelkie przedmioty nie ujete
powyzej.

g) upewnia sie, ze wagony stojgce na torze sg wtasciwie zabezpieczone, aby nie
nastgpito zbiegniecie ich w momencie dojezdzania pojazdu trakcyjnego lub
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sktadu manewrowego. Sprawdzanie powinno by¢é dokonane niezaleznie od

tego, czy w czasie obstugi odbywajg sie czynnosci tadunkowe czy tez nie.

6) Wjazd na tor, na ktéorym odbywajg sie czynnosci tadunkowe oraz dojazd do

znajdujgcych sie na nim wagondéw dozwolony jest po porozumieniu sie kierownika
manewrow

i wstrzymaniu przez niego prac tadunkowych oraz odsunigciu ludzi i sprzetu na

kierownikiem  zmiany  kierujgcym

bezpieczng odlegtosc.

tadunkowg
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VIl. OBLUGA PUNKTOW ZDAWCZO-ODBIORCZYCH | LADUNKOWYCH

1) Przyjmowanie i przekazywanie wagonow dotyczy tylko transportéw
intermodalnych i odbywa sie zgodnie z postanowieniami Prawa Przewozowego
Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. ,Prawo Przewozowe” (tekst jednolity
Dz.U.2015.915). W czynnosciach zdawczo-odbiorczych biorg udziat:

a) ze strony bocznicy wyznaczony przedstawiciel Terminala Promowego, ktéry
odpowiada za przekazywanie wagonéw pod wzgledem technicznym oraz
przedstawiciel kontrahenta (spedytora), ktéry odpowiada za przekazywanie
przesytek pod wzgledem handlowym,

b) ze strony przewoznika kierownik manewrdw lub inny wyznaczony pracownik.

7.1. Przyjmowanie wagonéw na punktach zdawczo-odbiorczych

1) Odbidr wagondéw transportu intermodalnego od przewoznika odbywa sie na torach
zdawczo-odbiorczych na zasadach okreslonych w umowie lub porozumieniu
miedzy przewoznikiem i operatorem bocznicy.

2) Stosowanie wykazéw zdawczych R25 jest obligatoryjne natomiast tryb
postepowania w przypadku nieprawidlowosci stwierdzonych podczas
przyjmowania taboru okresla stosowna umowa (porozumienie) zawarta pomiedzy
przewoznikiem kolejowym a operatorem.

3) Przekazywanie wagonow polega na poréwnaniu danych umieszczonych
w wykazie zdawczym lub liscie przewozowym (w zaleznosci od ustalen
z przewoznikiem) ze stanem faktycznym, sprawdzeniu stanu wagondw, przesytek
i plomb (jesli takie obowigzujg w umowie z przewoznikiem.

4) W przypadku nie stwierdzenia nieprawidtowosci przedstawiciel operatora,
dokonuje przyjecia wagonow wpisujgc na wykazie zdawczym date i godzine
przyjecia, a nastepnie podpisuje wykaz.

5) W razie stwierdzenia nieprawidtowosci, przedstawiciel operatora, zgda od
przedstawiciela przewoznika kolejowego odnotowania w wykazie zdawczym
zauwazonych brakéw technicznych wagondw, ich zanieczyszczenia itp.

6) W przypadku stwierdzenia w przyjmowanych wagonach czesciowego braku
przesytek przekazanie przesytki odbywa sie na zasadach okreslonych w umowie
z przewoznikiem.

7) Przyjmowanie i przekazywanie skladéw wagonéw odbywa sie na punktach
zdawczo — odbiorczych w zakresie skaldéw pociggéw intermodalnych.

8) W przypadku skiadow pociggow tadowanych bezposrednio na promy,
przedstawiciel terminala  promowego  Swinoujscie  nie  uczestniczy
w przyjmowaniu/przekazywaniu  wagonéw pod  wzgledem technicznym
i handlowym.

7.2. Urzadzenia tadunkowe

Bocznica jest przystosowana do wykonywania czynnosci fadunkowych:
1) Zaiwytadunku fadunkow intermodalnych na torach 71 72.
2) Zaiwyfadunku wagonow na i z proméw na stanowiskach promowych 2 i 3.
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7.3. Czynnosci tadunkowe

Bocznica posiada place tadunkowe umozliwiajgce swobodny roztadunek i zatadunek
wagondéw przy pomocy ruchomych stanowisk przetadunkowych, tory i wszystkie
miedzytorza posiadajg utwardzong nawierzchnie drogowg (z wyjatkiem toru 72 i
miedzytorza toréw 711 72).

7.4. Przekazywanie wagonéw na punktach zdawczo-odbiorczych

Przekazanie i przyjmowanie wagonow dotyczy tylko transportu intermodalnego

wedtug ponizszych uregulowan:

1) Przekazanie wagonoéw przewoznikowi odbywa sie na torach zdawczo-odbiorczych
na zasadach okreslonych w umowie lub porozumieniu miedzy przewoznikiem
kolejowym i operatorem bocznicy.

2) Stosowanie wykazéw zdawczych, zawiadomienia o wagonach gotowych do
zabrania, jest obligatoryjne.

3) Tryb postepowania w przypadku nieprawidtowosci stwierdzonych podczas
przekazywania taboru okresla stosowna umowa (porozumienie) zawarta
pomiedzy operatorem bocznicy, a przewoznikiem kolejowym.

VIIl. TOWARY NIEBEZPIECZNE

8.1. Opis towarow niebezpiecznych na bocznicy kolejowej

Na bocznicy kolejowej Rejon Terminal Promowy Swinoujécie, nie przewiduje sie
obstugi przesytek zawierajgcych towary niebezpieczne (w tym TWR).
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IX. NADZOR NAD STANEM TECHNICZNYM | UTRZYMANIE
9.1. Infrastruktura kolejowa

1) Przeprowadzanie badan technicznych torow, rozjazdéw oraz urzagdzen
infrastruktury kolejowej oraz urzgdzen sterowania ruchem kolejowym na bocznicy
nalezy do obowigzku wiasciciela bocznicy (,ZMPSiS” S.A.) Dziatu Utrzymania
Infrastruktury Lgdowej.

2) Badania techniczne powinny by¢ wykonywane przez osoby, posiadajgce
odpowiednie wymagane uprawnienia budowlane.

3) Wyniki okresowej kontroli powinny by¢ odnotowane we wiasciwej dokumentaciji.

4) Ogledziny i konserwacja toréw, rozjazdéw oraz urzgdzen infrastruktury kolejowej
na bocznicy, zapewnienie ich sprawnosci technicznej oraz utrzymanie
w wymaganym stanie technicznym nalezy do obowigzku witasciciela bocznicy
i powinny by¢ dokonywane w oparciu o postanowienia ,Instrukcji utrzymania
infrastruktury kolejowej na bocznicach ZMPSiS S.A. Czynnosci te mogag byé
dokonywane przez wybrane przez wiasciciela bocznicy firmy w systemie zleconym
lub w ramach stosownych umow.

5) W sytuacji spostrzezenia przez pracownika bocznicy kolejowej uszkodzen
elementow infrastruktury kolejowej, powiadamia on dysponenta Operatora
bocznicy, ktéry przekazuje informacje do dyspozytora kolejowego Zarzgdcy
infrastruktury.

6) Usterki niewymagajgce specjalistycznych napraw usuwane sg przez firme
Wykonawczg dziatajgcg w ramach umowy utrzymaniowej zawartej z Zarzadcg
bocznicy. Naprawy odbywajg sie w czasie pomiedzy obstugami kolejowymi
bocznicy.

7) W razie koniecznosci wykonania napraw lub remontéw specjalistycznych, ich
wykonanie zostanie zlecone firmie uprawnionej do wykonywania takich prac.

8) Wykonywane prace muszg by¢ nadzorowane przez osobe posiadajgcg wymagane
uprawnienia budowlane.

9) Wszelkie roboty zwigzane z utrzymaniem elementéw infrastruktury kolejowej na
bocznicy, moggce naruszy¢ ustalony porzadek pracy manewrowej zwigzanej
z obstuga kolejowg bocznicy muszg by¢ poprzedzone:

a) Uzgodnieniem PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakladem Linii Kolejowych
w Szczecinie — jezeli odbywajg sie na infrastrukturze stycznej;

b) Poinformowaniem przedstawicieli przewoznikéw kolejowych dokonujgcych
obstugi, w zakresie ograniczen w wykonywaniu pracy manewrowej oraz
kierownikiem manewréw — w zakresie ograniczen w wykonywaniu pracy
manewrowej — jezeli prace wykonywane sg tylko na czesci toréw
bocznicowych.

10) Usuniecie sygnatéw ostaniajgcych miejsce robot moze nastgpi¢ dopiero po
catkowitym zakonczeniu prac oraz sprawdzeniu stanu toréw i urzgdzen.

11) Wiasciciel bocznicy (ZMPSIiS S.A.) ma opracowane witasne przepisy wewnetrzne
okreslajgce warunki techniczne oraz zasady i wymagania dotyczace utrzymania
nawierzchni kolejowej na bocznicy.

12) Operator bocznicy odpowiada za utrzymanie porzadku i czystosci na terenie
bocznicy kolejowej.
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13) Operator bocznicy kazdorazowo po wykonaniu przetadunkéw jest obowigzany do
wyczyszczenia infrastruktury kolejowej z materiatdw przetadunkowych (tory,
rozjazdy, przejazdy, ztobki).

14) Operator bocznicy obowigzany jest do utrzymywania ztobkow w przejazdach oraz
torach zabudowanych nawierzchnig drogowg w sposob umozliwiajgcy swobodne
przejscie obrzezy kot pojazdu szynowego tj. wymiar ztobka nie moze by¢ mniejszy
niz szerokos¢ 80 mm i gtebokos¢ 50 mm.

15) Zgodnie z Rozdz. VI Art. 62 Ustawy Prawo Budowlane, obiekt budowlany, jakim
jest bocznica kolejowa powinien by¢ w czasie jego uzytkowania przez wiasciciela
lub zarzgdce poddawany kontroli:

a) okresowej, co najmniej raz w roku, polegajgcej na sprawdzeniu stanu
technicznego;

b) okresowej, co najmniej raz na 5 lat, polegajgcej na sprawdzeniu stanu
technicznego i przydatnosci do uzytkowania obiektu budowlanego, estetyki
obiektu budowlanego oraz jego otoczenia.

9.2. Tabor kolejowy
Uzytkownik i operator bocznicy kolejowej nie posiadajg wtasnego taboru kolejowego.
9.3. Urzadzenie nie stanowigce infrastruktury kolejowej

Bocznica nie posiada innych urzgdzen majgcych wptyw na ruch kolejowy.
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X. STANOWISKA ZWIAZANE Z TRANSPORTEM KOLEJOWYM
| OKRESLONE DLA NICH WYMAGANIA KWALIFIKACYJNE

1) Pracownicy zatrudnieni przy wykonywaniu pracy manewrowej (ustawiacze
manewrowi) oraz pracownicy zatrudnieni przy pracach zwigzanych z utrzymaniem
infrastruktury kolejowej powinni posiada¢ stopien zdolnosci do pracy oraz
egzaminy kwalifikacyjne iokresowe okreslone w Rozporzgdzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 21 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikéw zatrudnionych na
stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem
ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajéw pojazdow
kolejowych ogtoszonych w (w brzmieniu obowigzujgcym), i podlega badaniom
okresowym dokonanym przez lekarza uprawnionego do badan profilaktycznych
lub lekarza medycyny pracy w terminach okreslonych w tym zatgczniku.

2) Stopien zdolnosci do pracy oraz egzaminy kwalifikacyjne i okresowe kierujgcych
pojazdem trakcyjnym okreslony zostat w Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury
zdnia 24 listopada 2022 r. w sprawie licencji maszynisty (w brzmieniu
obowigzujgcym). Kierujgcy pojazdem trakcyjnym powinni podlega¢ badaniom
okresowym dokonywanym przez lekarza uprawnionego do badan profilaktycznych
lub lekarza medycyny pracy, w terminach okreslonych w tym Rozporzadzeniu.

3) Przed dopuszczeniem do samodzielnego wykonywania czynnosci pracownicy Ci
powinni by¢ poddani egzaminowi autoryzacyjnemu ze znajomosci warunkow
lokalnych.

4) Pracownicy zwigzani bezposrednio z pracg manewrowg, przed dopuszczeniem
do samodzielnego wykonywania obowigzkow powinni by¢  zapoznani
z postanowieniami niniejszego Regulaminu oraz przepisow wewnetrznych
w zakresie wtasciwym dla okreslonego stanowiska pracy. Przyjecie do
wiadomosci postanowien Regulaminu pracownicy powinni potwierdzi¢ przez
ztozenie podpisu na zatgczonym do Regulaminu wykazie.

Obowigzki pracownikéw:

1) Inspektor Nadzoru (ZMPSiS S.A.) Dziatu Utrzymania Infrastruktury Ladowe;j:

a) Nadzér nad utrzymaniem stanu technicznego toréw i rozjazdéw zwigzanych
z transportem kolejowym.

b) Nadzér nad pracg zatrudnionych firm, wykonujgcych czynnosci zwigzane
z przeprowadzeniem badan, przeglagdéw, obchoddw, usuwania usterek oraz
konserwacji torow, rozjazdow i urzgdzen.

c) Bezzwtoczne przekazywanie informacji kierownictwu spotki o wszystkich
wypadkach z pracownikami i taborem kolejowym oraz awarii urzgdzen
technicznych zwigzanych z procesem obstugi kolejowe;j.

d) Udziat w komisjach kolejowych badajgcych przyczyny wypadkow
z taborem kolejowym Ilub w komisjach zaktadowych przy wypadkach
z pracownikami.

e) Odpowiada za aktualnos¢ regulaminu pracy bocznicy kolejowe;j.

2) Dyspozytor terminala Promowego:
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a) Sprawuje ogoélny nadzér nad pracg transportu kolejowego na terenie
terminala promowego;

b) Zapewnia wtasciwg organizacje pracy na punktach tadunkowych.

c) Sprawuje nadzér nad utrzymaniem stanu technicznego torow i rozjazdow
zwigzanych z transportem kolejowym i zgtaszaniem usterek do ZMPSIS S.A.

d) Wyznacza pracownikow do wykonywania przydzielonych
czynnosci transporcie kolejowym (prac tadunkowych), stosownie do
posiadanych kwalifikacji.

e) Podejmuje niezbedne dziatania w przypadku zaktdceh w normalnej pracy
transportu kolejowego.

f) Organizuje prace bocznicy w warunkach zimowych.

3) Kierownik manewrow:

a) Kierownik manewrdw odpowiedzialny jest za celowe i terminowe wykonywanie
pracy manewrowej, wykonuje manewry jednym pojazdem trakcyjnym i kieruje
pracg jednej druzyny manewrowej;

b) Kierownik manewrdéw przed rozpoczeciem prac manewrowych zobowigzany
jest:

- zapoznaC sie z sytuacjg w rejonie, w ktorym ma wykonywac¢ prace
manewrowe;

- sprawdzi¢ przydatnosc pracownikow druzyny manewrowej do podjecia prac
manewrowych;

- zapoznac¢ druzyne manewrowgq z planem pracy manewrowej. W przypadku
pojawienia sie nowych zadan, ma obowigzek przedstawi¢ plan pracy
manewrowej dla tych zadan.

c) Kierownik manewrow lub na jego polecenie manewrowy moze jednoosobowo
wykonywac nastepujgce prace manewrowe:

- z wigczonym hamulcem zespolonym przestawiac z toru na tor (ze zmiang
kierunku jazdy) sklady towarowe o dtugosci nie przekraczajgcej
15 wagonow 4-osiowych,

- przestawiaC bez czynnego hamulca zespolonego wagony w ilosci nie
przekraczajgcej 4 sztuk,

d) W czasie wykonywania pracy, do obowigzkéw kierownika manewrdw nalezy:
- obstuga bocznicy oraz przyjmowanie i zdawanie wagonow;

- wyznaczanie manewrowych do obstugi zwrotnic oraz zabezpieczenia
taboru przed zbiegnieciem;

e) Podczas pracy w warunkach zimowych kierownik manewréw powinien
sprawdzac:

- posypanie miejsc Sliskich piaskiem lub innymi materiatami oraz usuniecie
innych przeszkdd dla bezpiecznego poruszania sie w czasie pracy,

- prawidtowe dziatanie zwrotnic,

- oczyszczenie ptéz hamulcowych ze sniegu i lodu,

- widoczno$¢ sygnatéw na urzadzeniach statych i wskaznikach.

f) Do obstugi zwrotnic bocznicy zabiera¢ przybory do usuwania $niegu
i lodu. Przed odbyciem jazdy przez przejazdy nalezy sprawdzic¢ stan czystosci
ztobkoéw (oblodzenie, zamulenie).

g) Po zakonczeniu manewréw kierownik manewréw powinien sprawdzi¢ czy
wagony znajdujg sie w granicach ukresow i czy sg nalezycie zabezpieczone
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przed zbiegnieciem oraz doprowadzenie zwrotnic rozjazdéw do potozenia
zasadniczego.

h) Kierownik manewrow ponosi odpowiedzialnos¢ za wykonywanie pracy przez
druzyne manewrowg zgodnie z postanowieniami Instrukcji o Technice Pracy
Manewrowej Na Bocznicach ZMPSIS S.A.

4) Manewrowy.
a) Do obowigzkéw manewrowego nalezy:
- rozprzeganie i sprzeganie taboru,
- nastawianie zwrotnic,
- powtarzanie w razie potrzeby sygnatéw manewrowych,
- hamowanie taboru manewrujgcego,
- zabezpieczanie wagonow przed zbiegnieciem,
- inne czynnosSci zwigzane z pracg manewrowa, zlecone przez kierownika
manewrow.
b) Manewrowy powinien dawa¢ sygnaty samodzielnie w nastepujgcych
sytuacjach:
- przed dojechaniem do wagondw, ktére ma potgczyc,
- gdy na polecenie kierownika manewréw, wykonuje manewry
jednoosobowo,
- celem wstrzymania manewrdw w razie grozgcego niebezpieczenstwa.
c) Przed zakonczeniem pracy manewrowy powinien:

- sprawdzic, czy nie pozostawiono wagonow poza ukresami toréw,

- zabezpieczy¢ wagony przed zbiegnieciem poprzez zahamowanie
wagonow hamulcem recznym,

- nie uzyte do zabezpieczenia wagonow przed zbiegnieciem kliny lub ptozy
hamulcowe ztozy¢ w wyznaczonym do tego miejscu; ptozy uszkodzone
sktadowa¢ w miejscu osobno wyznaczonym,

- pozawieszac sprzegi hamulcowe na wsporniki.

5) Maszynista lokomotywy manewrowej.
a) Maszynista przewoznika powinien obserwowac:

- sygnaty i wskazniki, Scisle sie do nich stosowac,

- prawidtowe nastawienie zwrotnic,

- c¢zy na drodze przebiegu nie ma przeszkdd do jazdy,

- czy tabor znajduje sie w granicach ukresow oraz jego ruch po sgsiednich
torach, w miare mozliwoéci, jezeli sklad manewrowy jest ciggniety, albo
w zasiegu widocznosci, jezeli jest pchany.

b) Maszynista powinien zna¢ kierownika manewrow i wykonywac ruchy
manewrowe na jego  polecenie, jezeli nie sg  sprzeczne
z postanowieniami Instrukcji o Technice pracy manewrowej na bocznicach
ZMPSIS S.A. i nie zagrazajg bezpieczenstwu ludzi i taboru.

c) Maszynista powinien odmowi¢ wykonania polecenia, jezeli przedtem nie byt
oméwiony plan pracy manewrowej, podany sygnat, albo polecenia zostaty
wydane w sposob niezgodny z przepisami lub w sposéb budzgcy watpliwosci.

d) Maszynista moze podczas przerwy w pracy opusci¢ lokomotywe po uprzednim
zatrzymaniu silnika w lokomotywie, zahamowaniu i zabezpieczeniu jej przed
uruchomieniem przez osoby niepowotane.
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e) Polecenie wykonania ruchu manewrowego powinno by¢ zrealizowane, jezeli
nie zagraza bezpieczenstwu ruchu i osob.

f) Polecenie zatrzymania lub zmniejszenia predkosci jazdy powinno byc¢
niezwtocznie wykonane bez wzgledu na to, kto je wydat.

g) Podczas jazd manewrowych przez przejazdy oraz miejsca, w poblizu ktérych
pracujg ludzie itp., maszynista powinien podawac sygnat ,Bacznosc”.
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XI. BEZPIECZENSTWO

11.1. Warunki zachowania bezpieczenstwa pracownikow i taboru kolejowego

1) Przy wykonywaniu pracy manewrowej nie wolno zatrudnia¢ kobiet i mtodocianych.

2) W czasie wykonywania pracy manewrowej Wszyscy pracownicy zatrudnieni
przy ~manewrach powinni zwracaé uwage na zachowanie osobistego
bezpieczenstwa, a w szczegolnosci przestrzegac nastepujgcych postanowien:

a) przez tory nalezy przechodzi¢ prostopadle do ich osi, po upewnieniu sie, ze
nie ma przeszkdd, przechodzgc nie nalezy stawac na gtowke szyny;

b) nie wolno przechodzi¢ pod taborem, po zderzakach i sprzegach;

C) przy przechodzeniu przez tory zastawione taborem nalezy korzystaé
z pomostow hamulcowych oraz przerw miedzy wagonami o ile odlegtosc
miedzy nimi wynosi co najmniej 20 m lub obejs¢ stojgcy tabor przechodzgc
tor w odlegtosci co najmniej 10 m od ostatniego wagonu;

d) zabrania sie zeskakiwania lub wskakiwania do taboru bedgcego w ruchu;

e) nie wolno przechodzi¢ miedzy torem kolejowym, na ktérym dokonywane sg
manewry a rampami, magazynami, wagami i innymi tego typu obiektami;

f) w czasie jazdy na taborze zabronione jest:

— przebywanie na stopniach uszkodzonych lub tak umieszczonych, ze
uniemozliwiajg znajdowanie sie pracownika w skrajni taboru, na
stopniach bez uchwytu, z uchwytem uszkodzonym lub umocowanym
wytacznie do drzwi rozsuwanych;

— przebywanie na zderzakach, sprzegach $rubowych, dachach wagonoéw
i tadunkach;

— przebywanie na stopniach wejsciowych pojazddéw trakcyjnych.

g) wchodzenie miedzy tabor w celu jego potgczenia w pozycji wyprostowanej jest
zabronione, wchodzac nalezy schylic sie chwytajgc rekg za uchwyt
umocowany pod zderzakiem do czotownicy wagonu;

h) zabrania sie sprzegania i rozprzegania pojazdéw trakcyjnych z wagonami
jezeli pojazdy trakcyjne lub wagony znajdujg sie w ruchu;

i) sprzeganie i rozprzeganie taboru na przejazdach, rozjazdach, torach
potozonych ma spadkach jest zabronione;

j) do hamowania i zabezpieczania taboru nie wolno uzywacC ptozow
hamulcowych uszkodzonych;

k) ptéz hamulcowy nalezy wyktada¢ chwytajac za uchwyt, zabronione jest
chwytanie ptoza hamulcowego za korpus;

[) przy przestawianiu zwrotnicy pracownik powinien by¢ zwrocony przodem lub
bokiem do toru, w ktérym znajduje sie przestawiana zwrotnica
i ustawiC sie w bezpiecznej odlegtosci od toru poza skrajnig taboru. Nie wolno
przestawiac zwrotnicy tuz przed zblizajgcym sie taborem.

11.2. Praca manewrowa w ztych warunkach atmosferycznych i zimowych

1) W ztych warunkach zimowych i atmosferycznych nalezy zachowaé¢ szczegding
ostroznos¢ zmniejszajgc predkos¢ jazdy dostosowujgc jg do panujgcych
warunkow.

2) Dziatania zwigzane z zapewnieniem sprawnosci kolei w zimie prowadzi sie
w oparciu o Instrukcje o zapewnieniu sprawnosci kolei zimie Ir-17, obowigzujgcg
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na drogach kolejowych zarzgdzanych przez PKP PLK i przepisy wewnetrzne
okreslajgce warunki techniczne oraz zasady dotyczgce utrzymania infrastruktury
kolejowej zawarte w ,Instrukcji utrzymania infrastruktury kolejowej na bocznicach
kolejowych ZMPSiS”.

3) W zakresie utrzymania infrastruktury kolejowej w warunkach zimowych w imieniu
ZMPSiS realizuje zadania podmiot zewnetrzy na podstawie odrebnej umowy.

4) W zakresie utrzymania infrastruktury kolejowej w okresie zimowym Operator
bocznicy Terminal Promowy Swinoujécie Sp. z 0.0. ma obowigzek cyklicznego
oczyszczania rowkéw przejazdowych oraz torow znajdujgcych sie na punktach
tadunkowych.

5) Strony ponoszg odpowiedzialnos¢ za zapewnienie sprawnosci techniczno-
eksploatacyjnej w warunkach zimowych w granicach swojej odpowiedzialnosci.

6) W przypadku wystgpienia utrudnien eksploatacyjnych spowodowanych
warunkami atmosferycznymi Strony mogg zarzgdzi¢ wprowadzenie niezbednych
zmian organizacji ruchu i ograniczen w udostepnianiu infrastruktury kolejowe;.

7) Strona, ktéra zarzadzita zmiany powiadamia o tym niezwtocznie drugg Strone.

8) W przypadkach niezbednych dla usuwania skutkéw zimy w obrebie drog
kolejowych przylegajgcych do punku styku Strony, po wzajemnym uzgodnieniu,
moga udzielic sobie odptatnej pomocy w miare posiadanych mozliwosci
technicznych. Koszty zwigzane z uzyciem personelu, sprzetu i innych srodkéw
technicznych pokrywane sg wg odrebnych ustaleh Stron.

9) Koordynacje dziatan w zakresie prowadzonej akcji zimowej sprawuja:

a) Ze strony PKP PLK:
— Z-ca dyrektora ds. Eksploatacyjnych Zakfadu Linii Kolejowych
w Szczecinie: @91 471 5551 &£91 47154 09, ® 600 084 842
b) Ze strony ZMPSiS:
— Kierownik dziatu utrzymania infrastruktury Igdowej: @91 430 86 30,
@ 783 830 015;
— Inspektor nadzoru: @91 430 88 41, ® 695 957 094;
— Kierownik dziatu koordynacji obstugi kolejowej: @91 430 82 77,
@ 695 950 554;
— Dyspozytor kolejowy ZMPSiS: @91 430 85 90, & 665 434 025.
c) Ze strony operatora bocznicy Terminal Promowy Swinouj$cie:
— Dyspozytor Terminala Promowego @91 332 6101,
— Kierownik Zmiany @91 332 6121.

11.3. Dzialania podejmowane we wspoétpracy z innymi zarzadcami infrastruktury

1) Z uwagi na lokalizacje bocznicy kolejowej ZMPSiS Rejon Terminal Promowy
Swinoujécie, infrastrukturg styczng jest infrastruktura kolejowa zarzadzana przez
PKP PLK Zaktad w Szczecinie.

2) W przypadku wystgpienia sytuacji nadzwyczajnych lub szczegdlnie trudnych
warunkow atmosferycznych na styku drég strony powiadamiajg sie wzajemnie
o przeszkodach w prowadzeniu ruchu i pracy manewrowej. PKP PLK oraz
dyspozytor Terminala Promowego Swinoujécie powiadamiajg réwniez
przewoznikéw kolejowych o wystepujgcych warunkach w granicach bocznicy.

3) Strony ustalajg, ze dla zdarzen majgcych znaczenie dla zachowania
bezpieczenstwa i ciggtosci prowadzenia ruchu kolejowego, a takze
bezpieczenstwa ludzi i mienia, powiadamia sie wzajemnie odpowiednio:
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a) Po stronie PKP PLK: Dyspozytor Zaktadu Linii Kolejowych w Szczecinie @&
(91) 471 33 63, @ 662 279 366;
b) Naczelnik Sekcji Eksploatacji Swinoujscie® (91) 471 46 58
c) Po stronie ZMPSiS: Dyspozytor kolejowy ZMPSiS @& (91) 43085 90,
# 665 434 025;
d) Po stronie Terminal Promowy Swinouj$cie: Dyspozytor ‘& (91) 322 61 01;
4) Podjecie i prowadzenie akcji ratunkowej zarzgdza uprawniony pracownik Strony
wiasciwej dla miejsca zdarzenia (powaznego wypadku, wypadku lub incydentu):
a) Na torach PKP PLK — uprawniony pracownik Zaktadu Linii Kolejowych
w Szczecinie;
b) Na torach bocznicy kolejowej ZMPSiS Rejon przetadunkéw masowych —
uprawniony pracownik ZMPSiS (cztonek komisji kolejowe;j).
5) Za bezpieczenstwo pozarowe i ochrone srodowiska Strony odpowiadajg
odpowiednio w granicach swojej infrastruktury.

11.4. Postepowanie w razie wypadku lub incydentu

1) W razie zaistnienia na torach bocznicy kolejowej zdarzen kolejowych (wypadek,
incydent) w rozumieniu art. 4 Ustawy z dnia 28 marca 2003 o transporcie
kolejowym (Dz.U. 2021 poz. 1984) oraz Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury
i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powazanych wypadkow,
wypadkéw i incydentéw w transporcie kolejowym kazdy pracownik kolejowy
obowigzany jest osobiscie i niezwtocznie zgtosi¢ wypadek lub incydent, uzywajgc
wszelkich dostepnych srodkéw odpowiednio:

a) Dyspozytorowi Terminala Promowego Swinoujécie & (91) 322 6101;

b) Dyspozytorowi kolejowemu ZMPSiS SA. @& (91) 430 85 90, & 665 434 025;

a) Dyspozytorowi PKP PLK SA. Zaktadu Linii Kolejowych w Szczecinie @& (91)
471 33 63, 8 662 279 366;

b) Portowg Stuzbe Ratowniczg @ (91) 430 83 55 lub 430 89 98.

Ponadto kierujgcy manewrami zgtasza fakt zaistnienia wypadku lub incydentu
swojemu dyspozytorowi oraz nalezy rowniez powiadomié swojego zwierzchnika
wedtug zasad okreslonych w Instrukcji o postepowaniu w sprawach wypadkow
i incydentow kolejowych.

2) Zgtaszajgc wypadek nalezy podac¢: miejsce, czas, opis zdarzenia oraz jego skutki.

3) Brak mozliwosci natychmiastowego podania niektérych danych nie moze opdzniac
zgtoszenia zdarzenia.

4) Pracownik kolejowy zobowigzany jest, w miare posiadanych mozliwosci, do
udzielenia pierwszej pomocy osobom poszkodowanym w zdarzeniu.

5) Uzytkownik bocznicy powiadamia niezwitocznie osoby znajdujgce sie w strefie
zagrozenia oraz, w razie potrzeby, Portowg Stuzbe Ratownictwa, ktéra prowadzi
i organizuje akcje ratownictwa chemicznego i ekologicznego majgcg na celu
ochrone zycia i zdrowia oraz mienia, a wynikajgcej ze zdarzen z materiatami
i sSrodkami chemicznymi na lgdzie iakwenach portowych oraz ograniczenia
rozlewéw i rozptywoéw materiatéw ropopochodnych.

6) Jezeli na skutek zdarzenia kolejowego na bocznicy doszto do awarii chemicznej,
pozaru lub wybuchu zwigzanego z przewozem kolejg towaréw niebezpiecznych
uzytkownik bocznicy oraz operator terminala zobowigzani sg niezwtocznie
powiadomic:

a) Osoby znajdujgce sie w rejonie zagrozenia;
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b) Dyspozytora Terminala Promowego;
c) Portowg Stuzbe Ratowniczg @& (91) 430 83 55 lub 430 89 98;
d) Komende Miejskg Panstwowej Strazy Pozarnej @112 lub 998.

7) Uzytkownik bocznicy kolejowej, ktéremu zgtoszono zdarzenie, jest obowigzany,
w zaleznosci od skutkow i okolicznosci zdarzenia:

a) Zamkng¢ tor lub rejon manewrowy, na ktorym powstata przeszkoda
w prowadzeniu ruchu kolejowego;

b) Jezeli zajdzie taka potrzeba, niezwlocznie powiadomi¢ centrum
powiadamiania ratunkowego;

c) Zgtosi¢ zdarzenie innym podmiotom, ktdrych pojazdy kolejowe, infrastruktura
lub pracownicy uczestniczyli w zdarzeniu.

8) Dyspozytor kolejowy ZMPSiS, po uzyskaniu informacji o wystgpieniu zdarzenia,
niezwtocznie powiadamia cztonkéw komisji kolejowej Zarzadcy infrastruktury
ZMPSIS, ktérej sktad zostat powotany na podstawie odrebnego zarzgdzenia
i obowigzuje w danym roku kalendarzowym.

9) Komisja kolejowa Zarzadcy Infrastruktury ZMPSIS przystepuje niezwtocznie do
pracy, prowadzgc swoje dziatania na podstawie obowigzujgcych aktéw prawnych
oraz przepisow wewnetrznych.

10) Zarzadca infrastruktury, uzytkownik bocznicy kolejowej ZMPSiS Rejon Terminal
Promowy Swinouj$cie jest obowigzany powiadomié o zdarzeniu:

a) Oddziat terenowy UTK W Szczecinie sms na numer tel. kom. 797 829 758.
W przypadku dokonywania zgtoszenia nalezy podac:
— Date, godzine i miejsce powstania zdarzenia;
— Konsekwencje zaistniate w wyniku zdarzenia;
— Nazwe podmiotu, na terenie ktérego zaistniato zdarzenie;
— Imie i nazwisko oraz stanowisko osoby zgtaszajgcej;
— Imie i nazwisko oraz numer telefonu osoby koordynujgcej prace
cztonkdéw komisji na miejscu zdarzenia.
b) Panstwowg Komisje Badania Wypadkéw Kolejowych @& 22 630 14 33, e-mail:
pkbwk@mswia.gov.pl
c) Prezesa Urzedu Transportowego Kolejowego adres e-mail:
zdarzenia@utk.qgov.pl.

11) Dla ustalenia przyczyn powaznego wypadku, wypadku i incydentu na drogach
kolejowych przylegajgcych do punktu styku, komisje kolejowg powotuje Strona
wiasciwa dla miejsca zdarzenia.

12) W przypadku wystgpienia sytuacji potencjalnie niebezpiecznych na drogach
kolejowych przylegajacych do punktu styku zarzgdzanych przez PLK, komisje
kolejowg powotuje PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - Zaktad Linii Kolejowych
w Szczecinie.

13) Dla ustalenia przyczyn powaznego wypadku, wypadku i incydentu, ktory miat
miejsce w punkcie styku, komisje kolejowg powotuje PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. - Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie. Przez punkt styku nalezy rozumie¢
miejsce zamontowania wykolejnicy obstugiwanej przez nastawniczego posterunku
SiB.

14) Komisja kolejowa dziata i prowadzi dokumentacje zgodnie z Rozporzgdzeniem
Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie
powaznych wypadkow, wypadkow i incydentow w transporcie kolejowym ( Dz.U. z
dnia 18 marca 2016 poz.369).



mailto:pkbwk@mswia.gov.pl
mailto:zdarzenia@utk.gov.pl

T

PORT SZCZECIN-SWINOUJSCIE

ZARZAD MORSKICH PORTOW SZCZECIN

| SWINOUJSCIE S.A. 46/53

15) W sprawie sytuacji potencjalnie niebezpiecznych na drogach kolejowych

przylegajacych do punktu styku zarzadzanych przez PLK, komisja kolejowa
Zaktadu Linii Kolejowych w Szczecinie dziata i prowadzi dokumentacje zgodnie
z Instrukcjg o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkow, wypadkow
i incydentow w transporcie kolejowym Ir-8 obowigzujgcej na drogach kolejowych
zarzgdzanych przez PLK Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie.

16) W sprawie sytuacji potencjalnie niebezpiecznych na drodze kolejowej zarzgdzanej

przez ZMPSIS przylegajgcej do punktu styku zarzgdzanej przez PKP PLK, komisja
kolejowa ZMPSIS dziata i prowadzi dokumentacje zgodnie z opracowang na
podstawie Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca
2016 r. w sprawie powaznych wypadkow, wypadkow i incydentéw w transporcie
kolejowym ( Dz.U. z dnia 18 marca 2016 poz.369), Instrukcji Zasady i Wymagania
Organizacyjne Zwigzane z Powiadomieniem o Powaznych Wypadkach,
Wypadkach i Incydentach oraz Dziatalno$cig Komisji Kolejowej na bocznicach
ZMPSIS SA.

17) Strony zobowigzujg sie do udzielania wzajemnie pomocy w zakresie usuwania

skutkow powaznych wypadkéw, wypadkow i incydentow oraz sytuacii
nadzwyczajnych wystepujgcych w obrebie drog kolejowych przylegajgcych do
punktu styku w miare posiadanych mozliwosci technicznych.

11.5. Postepowanie w sytuacjach wplywajacych na bezpieczenstwo
1) Zagrozenia przejezdnosci lub stabilnosci toréw

a) Zagrozenia przejezdnosci torow mogg wystgpi¢ w przypadku:
— zdarzeniach na przejazdach kolejowo-drogowych;
— rozprucia lub uszkodzenia rozjazddw;
— wykolejenia lub uszkodzenia w trakcie czynnosci ekspedycyjnych
wagonow, znajdujgcych sie od strony toréw 301 i 302 dojazdowych do
bocznicy w stopniu uniemozliwiajgcym ich przemieszczanie.

2) Wstrzymywanie ruchu kolejowego

a) Wstrzymanie ruchu kolejowego na bocznicy moze mie¢ miejsce w przypadku:

— zdarzenia na torze dojazdowym do bocznicy — ruch kolejowy wstrzymuje
dyzurny ruchu stacji Swinoujscie (posterunek SiB);

— rozprucia lub uszkodzenia rozjazdéow albo wykolejenia taboru kolejowego
w trakcie pracy manewrowej na terenie bocznicy — ruch kolejowy
wstrzymuje  kierujgcy = manewrami  pracownik licencjonowanego
przewoznika kolejowego;

— wykolejenia lub uszkodzenia taboru — ruch kolejowy na wniosek
Dyspozytora Terminalu Promowego Sp. z 0.0. wstrzymuje dyzurny ruchu
stacji Swinouj$cie (posterunek SiB);

— prac torowych na bocznicy — ruch kolejowy wstrzymuje kierownik robaot.
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X1l. WSPOLPRACA Z INNYMI PODMIOTAMI

12.1. Jednostki organizacyjne wyznaczone do wspoétpracy

1) Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A. w Szczecinie.

2) Terminal Promowy Spétka z 0.0. w Swinoujsciu.

3) Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych

w Szczecinie.

4) Przewoznicy kolejowi dokonujgcy obstugi bocznicy kolejowej.
12.2. Tryb rozstrzygania sporow z zarzgdcami infrastruktury stycznej

Spory z zarzgdcami infrastruktury stycznej rozstrzygane sg na podstawie wspolnych
ustalen. W przypadku braku porozumienia, rozstrzygniecie nastepuje w trybie

postepowania arbitrazowego lub sgdowego.

12.3. Wykaz adreséw i numery telefonow

1) Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych

w Szczecinie:

a) ul. Korzeniowskiego 1, 70-211 Szczecin
b) tel.: +48 91 471 55 50
C) fax: +48 91 471 54 09

d) e-mail:iz.szczecin@plk-sa.pl

2) Sekcja Eksploatacji Swinoujscie:
a) naczelnik sekcji —tel. +48 91 471 46 58,
b) naczelnik sekcji — e-mail: ise.swinoujscie@plk-sa.pl

c) dyzurny ruchu stacji Swinoujscie (posterunek SiB) — 571 336 192

3) Terminal Promowy Sp. z 0.0.:
a) adres: ul. Dworcowa 1, 72-606 Swinouj$cie
b) tel.: 91 32261 70, tel. kom. 697 888 647
c) fax:913226101
d) e-mail: terminalpromowy@sft.pl

4) Przewoznik —

a) adres: ....
b) tel: ......
c) faxi........
d) e-mail ....

ul. Dworcowa 1
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Xlll. POSTANOWIENIA KONCOWE

13.1. Rozdzielnik Regulaminu

Regulamin wykonano w 7 jednobrzmigcych egzemplarzach, ktore po uzgodnieniu
i zatwierdzeniu otrzymuija:

1. | ZMPSIS S.A. w Szczecinie 3 egz.
2. | PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych
w Szczecinie 2 egz.
3. | Terminal Promowy Sp z o0.0. 1 egz.
4. | Urzad Transportu Kolejowego (przy sktadaniu wniosku 1 egz
0 Swiadectwo bezpieczenstwa). )

13.2. Sposob udostepniania Regulaminu pracownikom bocznicy kolejowej

Pracownicy zwigzani bezposrednio z pracg manewrowa, utrzymaniem infrastruktury
oraz czynnosciami tadunkowymi przy wagonach, przed dopuszczeniem do
samodzielnego wykonywania obowigzkéw powinni by¢ zapoznani z postanowieniami
niniejszego Regulaminu. Przyjecie do wiadomosci postanowien Regulaminu
pracownicy powinni potwierdzi¢ w formie pisemnej.

13.3. Procedura wprowadzania zmian i uzupetnien w tresci Regulaminu

1) Wszelkie zmiany i uzupetnienia regulaminu nalezy odnotowac¢ w ,Skorowidzu
zmian i uzupetnien”, wykona¢ w 7 egzemplarzach iprzekaza¢ jednostkom
organizacyjnym wymienionym w powyzszym rozdzielniku.

2) Zmiany i uzupetnienia majgce wptyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowego
podlegajg obowigzkowemu uzgodnieniu z zarzadcg infrastruktury kolejowej — PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktadem Linii Kolejowych w Szczecinie.

13.4. Osoba odpowiedzialna za aktualnos¢ Regulaminu

Za aktualnosc¢ tresci regulaminu pracy bocznicy kolejowej Rejon Terminal Promowy
Swinoujscie odpowiedzialny jest Inspektor Nadzoru (ZMPSIS S.A.) Dziatu
Utrzymania Infrastruktury Lgdowe;j.
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XIV. Spis zatagcznikéw

Zat.1 Plan schematyczny bocznicy kolejowej Rejon
Swinoujscie

Zat.2 Plan schematyczny urzgdzen zabezpieczenia i sterowania ruchem
kolejowym na bocznicy kolejowej Rejon Terminal Promowy Swinouj$cie

Terminal

Promowy
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XV. SKOROWIDZ ZMIAN | UZUPELNIEN TRESCI REGULAMINU

Zmiana Wprowadzit:
Lp.| Nr strony obowigzuje .
dotyczy i data podpis »
. Pkt 1.1, ppkt. 2), oraz ppkt 7 1.3, ppkt 1, lit. h) |  od daty 27.11. '

.| &ls wprowadzenia| 2023 | 77767? G%é
Dodano pkt 2) o tresci: -l
Zakazuje si¢ kontaktowania z maszynistg przez '
telefon komérkowy podczas prowadzenia pojazdu . / ]

2. 20 kolejowego z wyjatkiem sytuacji awaryjnych (np. g r;)w_acli]zenua 3210 5 4' : .
braku tgcznoéci), w ktérych zachodzi konieczno$é miany N7 Y/
poinformowania prowadzacego o sytuacjach
zagrazajgcych bezpieczerstwu ruchu kolejowego

[
L//
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Lp.| Nr strony obowigz .
dotyczy uje data podpis

od dnia
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WYKAZ OSOB ZAPOZNANYCH Z TRESCIA REGULAMINU

Lp.

imie i nazwisko stanowisko data

podpis




T

PORT SZCZECIN-SWINOUJSCIE

ZARZAD MORSKICH PORTOW SZCZECIN
| SWINOUJSCIE S.A.

55/53




T

PORT SZCZECIN-SWINOUJSCIE

ZARZAD MORSKICH PORTOW SZCZECIN
| SWINOUJSCIE S.A.

56/53




T

PORT SZCZECIN-SWINOUJSCIE

ZARZAD MORSKICH PORTOW SZCZECIN
| SWINOUJSCIE S.A.

57/53




WYKAZ TOROW

PRZEZNACZENIE | DtUGOSC OGOLNA TORU | DLUGOSC UZYTECZNA TORU LEGENDA
TORU Nr| od |roz.| do [rozj.| m | Nr | od |rozjldo]rozi.| m | Nr Obiekty
NA TERENIE PKP S.A. 1 | Budynek dworca kolejowego
Dojazdowy 301| S 108 |Granica| — 65 | 60 — — = — — 2 | Nastawnia SiB
Dojazdowy 302| S 109 |Granica| — 60 | 70 — — = — — 3 | Budynek dworca morskiego
NA TERENIE BOCZNICY - TORY ZMPSi$ 4 | Budynek administracyjny
Dojazdowy 301 |Granica| — S |61/62| 82 | 60 — — | — | — — 5 | Stanowisko dysponenta BPM
Postojowy 61| S 61/62 |$r.Rkpd| 80 | 412 | 61 U 64 82 205 6 | Galeria dla pieszych
Postojowy 62 | S 64 S 82 | 293 | 62 U 64 82 201 7 | Estakada dla samochodoéw
Postojowy 63| S 61/62| S 90 | 372 | 63 U 66 [Tm8| — 206
Postojowy 64 | S 66 |[$r.Rkpd| 80 | 355 | 64 U 66 [Tm7| — 277
P j 65 S 65 S |83/84 65 U 65 |Tm6| — 22 2 2.2
74 F(’)Ossttglj:x;y 66 | S | 67 | S |83/84 ziz 66 |P.zd-odb| — [Tm5| — 19i OBJASNIENIA SKROTOW
awczo-odbiorczy, Pizetadunkowy
Zdawczo-odbiorczy, Przetadunkowy | 67 | S 67 Ko. | — | 224 | 67 |P.zd.-odb| — |K.0.| — 181 u Ukres rozjazdu
Dojazdowy 68 |ér.Rkpd| 80 S |91/94| 57 | 68 — — = — — S | Styk przediglicowy
Dojazdowy 69 |$r.Rkpd| 80 S |95/98| 229 | 69 — —— | — — Z1 | SygnatZ 1 (pocz.zasypki)
Dojazdowy 302 (Granica| — S 71 80 | 70 — — = — — K.o. | Koziot oporowy
Zdawczo-odbiorczy, Przefadunkowy | 71 | S 71 Ko. | — | 282 | 71 |Pzd.-odb| — |K.0.| — 240
Zdawczo-odbiorczy, Przetadunkowy | 72 | S 71 Ko. | — | 282 | 72 |P.zd-odb| — |K.0.| — 240

WYKAZ ROZJAZDOW

RngJ. TYP SKOS |PROMIEN RODZAJ KIERUNEK |PODROZJAZDNICE| PODSYPKA
NA TERENIE PKP S.A.
108 60E1 1:9 190 Zwyczajny Prawy Drewniane Thuczniowa
109 60E1 1:9 300 Zwyczajny Prawy Drewniane Ttuczniowa
NA TERENIE BOCZNICY
61/62 | 49E1 1:9/1:9 | 190/190 | Podwojny dwustronny | Prawy/Lewy Drewniane Thuczniowa
64 49E1 1:9 190 Zwyczajny Lewy Drewniane Thuczniowa
65 49E1 1:9 190 Zwyczajny Lewy Drewniane Tiuczniowa
66 49E1 1:9 190 Zwyczajny Lewy Drewniane Thuczniowa
67 49E1 1:9 190 Zwyczajny Lewy Drewniane Thuczniowa
71 49E1 1:9 190 Zwyczajny Lewy Drewniane Thuczniowa
80 49E1 1:9 190 Krzyzowy podwaojny Drewniane Thuczniowa
83/84 | 49E1 1:9/1:9 | 190/190 |Podwaojny jednostronny | Prawy/Prawy Drewniane Thuczniowa
81 49E1 1:9 190 Zwyczajny Prawy Drewniane Thuczniowa
82 49E1 1:9 190 Zwyczajny-typ portowy Prawy
91/94 | SJ50 [1:5,4;1:5,8 150/170 Skupiony o Na pomoscie
L7717 pigciokierunkowy | Feciokierunkowy promowym
1:15,9
95/98 SJ50 [1:5,4;1:5,8 150/170 Skupiony o Na pomoscie
117175197 pigciokierunkowy | Feciokierunkowy promowym

st.SWINOUJSCIE

KM 99,398
do p.o. Swinoujscie Warszow do p.o. Swinoujscie Port 400 1303
1,500 km 0,573 km T
0,4 0
325 [ 230
o
B
o
(o))
|
| |
I | | o /
' I 1>9d /
I | | Wy QX
| ([ | NZ®? O
| | ur . u =)
o oallg | JL<Fwo
- | wlI=TAE®
o Al | R38<0S
<) ol | | o|ouz 32 N
| Il > =2 4 IS~
| | |l wo Qo8 g:® 7
Lo | IQZNES SIS
| [ 5402 7Lz
e o/ L ! IFEDEZ ig 8
<, 2/ ' | = SE N
2 %/ g | I slgg
<y, & g et L e e e ey 128
9 2 2__Jt6/
O/ / mg : @ i SA|993 751 ,SZIG—N I ue l
& e . S ’
% ! s2/5/]  sager o< 512,52 —pa—7Lyaz (Swinoujscie Port) |
% N0 %7 ///\?-Q /924 'A J + + : ! le
< 7 % ¢ 6992! |°.I 7 3 u2”m l I % | : :
™, , - 99,4 | 99,5
> 221% 2020 @040 L8 g laq SIS N7 2 T 172, © : |
Tty 1202-z104 05 S S1,S2 - Ppg—U2+ T |
<2 N, L] 7105-2107 1 0,0 l108
7 N Jt1g1 1+ 107@QuaJtTh . 12 1/2 09 |
/ /SSIS N 5 T 91,524 U1wh 79 |
3 N1leS1 PERON 1 Tme23
/ SJW P °
T
* L 3 o« e L)
I @ Jm t ot
W ul.Dworcowa < | | 1
Eraa
§ | Photoshooter
ﬁ_.)lg Kz u kierownik® zmiany TP®
SI% 558
g:m ] 3 ‘gg Plac fadunkowy
) 162 5 : A e
' — ~ 70,038=0,000 NI NNl 0041 e 67— 829
0,000 o Pocz.t.62 SCACHE ) > ~ 02
~ Qe ey 00,1 g=20-60"00
i /\(Sg\ » 0,1 ,R-200 65 002
_ .
_ ~ ©o,1 R=190 oh
R=180 ©02_-63
9
Re1go | 029 g2 T oS
-~
3 o
S ® [3)
o P
of

—

L=
—_

=

=T
—_

ZALACZNIK NR 1

Cl
\IOREE TP
A \:(zm\«al‘“‘
gated® :\‘uc s
Stan zdnia:  30.01.2023 r.
Data Nazwisko Podpis Uzgodniono:
Opracowat:|01.23r. K. Wotowicz 4
Wykreslit: |01.23r. K. Wotowicz 4
tech.R.Sordyl
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