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|. POSTANOWIENIA OGOLNE
1.1. Bocznica kolejowa

1) Nazwa i lokalizacja
Bocznica kolejowa Rejon Huk bedgca w zarzgdzie Zarzgdu Morskich Portéw
Szczecin i Swinouj$cie S.A. (dalej ZPMSiS), potozona jest przy stacji Szczecin
Goctaw.

2) Punkt odgatezienia
Bocznica kolejowa Rejon Huk odgatezia sie rozjazdem nr 19 toru nr 1 stacji
Szczecin Goctaw linii kolejowej nr 406 Szczecin Gtéwny -Trzebiez Szczecinski
PKP PLK S.A. w km 14,436. Poczatek bocznicy stanowi styk przediglicowy
rozjazdu nr 104. Kilometraz bocznicy liczony jest od punktu odgatezienia
bocznicy, tj. od styku przed iglicowego rozjazdu nr 19. Punkt styku drég
kolejowych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz ZPMSIiS, znajduje sie w km
14,234 linii kolejowej nr 406 Szczecin Gtowny -Trzebiez Szczecinski, tj. w km
0,199 toru dojazdowego do bocznicy nr 101 wg kilometracji bocznicowe;.

3) Tor dojazdowy
Torem dojazdowym do bocznicy kolejowej Rejon Huk jest tor nr 101.

4) Przeznaczenie bocznicy
Bocznica jest przeznaczona i przystosowana do:

a) przyjmowania  od obstugujacych bocznice licencjonowanych
przewoznikébw kolejowych ~wagonéw i przesytek wagonowych
wynikajgcych z dziatalnosci uzytkownika bocznicy;

b) przekazywania licencjonowanym przewoznikom kolejowym wagonow
i przesytek wagonowych przeznaczonych na inne punkty tadunkowe,

c) wykonywania manewréw zwigzanych z podstawianiem wagondéw na punkty
zdawczo-odbiorcze oraz zabieraniem wagonéw z tych punktéw,

d) przetaczania wagonéw pomiedzy poszczegdélnymi  stanowiskami
tadunkowymi oraz realizacji czynno$ci zwigzanych z roztadunkiem
i zatadunkiem wagonow.

5) Status bocznicy kolejowej
Bocznica kolejowa Rejon Huk posiada status Obiektu Infrastruktury
Ustugowe;.

1.2. Uzytkownik bocznicy kolejowej

Bocznica kolejowa uzytkowana jest na podstawie umowy zawartej pomiedzy
Zarzadem Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. a General Cargo
Terminal Spotkg z 0.0. z siedzibg przy ulicy Lipowej 17A w Szczecnie.
1) Nazwa i siedziba uzytkownika bocznicy
Uzytkownikiem bocznicy kolejowej Rejon Huk jest Zarzad Morskich Portow
Szczecin i Swinoujscie S.A., 70-661 Szczecin ul. Bytomska 7. Operatorem
obiektu infrastruktury ustugowej jest podmiot General Cargo Terminal
Sp. z 0.0. ul. Lipowa 17A, 71-734 Szczecin.
2) Podstawa do zarzgdzania infrastrukturg kolejowg
Podstawg prawng eksploatacji bocznicy kolejowej jest posiadanie Swiadectwa
bezpieczenstwa wydanego przez Prezesa UTK.
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1.3. Podstawa prawna i cel opracowania regulaminu

1) Podstawg prawng jest wymdg posiadania regulaminu pracy okreslony w § 6
ust. 3 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie
ogélnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (w
brzmieniu obowigzujgcym) w zwigzku z postanowieniami art. 19 ust. 3 pkt 6
ustawy z dnia 28 marca 2003r. o transporcie kolejowym.

Obowigzujgce akty prawne dotyczgce uzytkowanej bocznicy:

a) Ustawa o Transporcie Kolejowym z dnia 28 marca 2003 r.(w brzmieniu
obowigzujgcym);

b) Obwieszczenie Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego z dnia 10
lutego 2010r. w sprawie wytycznych do opracowania regulaminu pracy
bocznicy kolejowej, sporzgdzanego przez jej uzytkownika (Dz.U.
MI.2010.03.08 z dnia 26 lutego 2010 r.);

c) Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. ,Prawo Przewozowe” (w brzmieniu
obowigzujgcym);

d) Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. ,Prawo budowlane”;

e) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 w sprawie
ogolnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizaciji;

f) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r.
w sprawie pracownikow zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio
zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczehstwem ruchu kolejowego oraz
prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdow kolejowych;

g) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10
wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny
odpowiadac budowle kolejowe i ich usytuowanie;

h) Rozporzgdzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 6
lipca 2010 r. w sprawie kierowania ruchem drogowym;

i) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20
pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych
z drogami i ich usytuowanie;

]) Rozporzgdzenie Ministra Transportu z dnia 7 czerwca 2006 r.

w sprawie rodzajow i warunkOw przewozu rzeczy, mogacych
powodowac trudnosci transportowe przy przewozie koleja;
k) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa 2z dnia

7 kwietnia 2017 r. w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowej;

[) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca
2016 r. w sprawie powaznych wypaddw, wypadkow i incydentow
w transporcie kolejowym;

m)Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 15 lipca 2021 r.
w sprawie autoryzacji bezpieczenstwa i Swiadectw bezpieczenstwa,;

n) Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 listopada 2022 r.
w sprawie licencji maszynisty;

0) Przepiséw dla miedzynarodowego przewozu Kkolejg towarow
niebezpiecznych (RID), stanowigcych zatgcznik C do Konwencji
0 miedzynarodowym przewozie kolejami (COTIF).
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2) Celem opracowania regulaminu pracy bocznicy kolejowej jest
usystematyzowanie i ustalenie zbioru zasad oraz wymagan dla bezpiecznego
prowadzenia ruchu kolejowego, a takze okreslenie wymogow, co do obstugi
urzgdzeh sterowania ruchem kolejowym na bocznicy kolejowej. Niniejszy
Regulamin wskazuje sposoby bezpiecznego i zgodnego z przepisami
prowadzenia ruchu kolejowego na bocznicy z uwzglednieniem obostrzen
techniczno-ruchowych wynikajgcych z warunkéw lokalnych oraz postanowien
przepisow wewnetrznych.

1.4. Zakres obowigzywania regulaminu

Regulamin pracy bocznicy kolejowej obowigzuje:
— pracownikéw Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A.
— pracownikow General Cargo Terminal Sp. z 0.0..
— pracownikow licencjonowanych przewoznikow kolejowych dokonujgcych
obstugi bocznicy.

1.5. Przepisy wewnetrzne

1) Przepisy wiasne:
a) Regulamin koordynaciji obstugi kolejowej na terenie zarzadcy infrastruktury
kolejowej — Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A.
b) Instrukcja utrzymania infrastruktury kolejowej na bocznicach Zarzgdu
Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A.
c) Instrukcja sygnalizacji kolejowej na bocznicach Zarzadu Morskich Portow
Szczecin i Swinoujécie S.A.
d) Instrukcja o technice pracy manewrowej na bocznicach Zarzgdu Morskich
Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A.
e) Instrukcja utrzymania urzgdzen sterowania ruchem kolejowym na
bocznicach Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A.
f) Instrukcja obstugi przekaznikowych urzgdzen sterowania ruchem
kolejowym na bocznicach Zarzgdu Morskich Portéw Szczecin
i Swinoujscie S.A.
g) Instrukcja zasady i wymagania organizacyjne zwigzane z powiadomieniem
o powaznych wypadkach, wypadkach i incydentach oraz dziatalnoscig
komisji kolejowej na bocznicach Zarzadu Morskich Portéw Szczecin
i Swinoujécie S.A.
h) Instrukcja o postepowaniu z towarami niebezpiecznymi na bocznicach
Zarzagdu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A.
2) Przepisy innego zarzadcy infrastruktury kolejowej
Bocznica nie korzysta z przepisdw innego zarzadcy infrastruktury kolejowej.
3) Przepisy przewoznika kolejowego
Bocznica nie korzysta z przepisow przewoznikow kolejowych.
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[I. OPIS BOCZNICY KOLEJOWEJ

2.1. Tory
Nazwa i dtugos¢ ogdlina dlugos¢ uzyteczna P_OJemnosc
Tor rzeznaczenie toru 5 5 uzyteczna w
p od do metrow od do metrow wagonach
101|  dojazdowo S104 | S113 | 273 |URz104| . Y 157 10
wagowy Rz1113
zdawczo - sr.
102 odbiorczy S 106 Rkpd.114 236 P.zd.odb | U 112 85 5
104|  2dawczo - S104 | S116 | 291 |Pzdodb| S110 | 91 6
odbiorczy
107 ochronny S 113 K.o. 104 U 116 Z1 39 2
108 postojowy S 118 K.o. 151 U118 zZ1 100 6
. sr.
109 postojowy Rkpd 114 K.o. 249 U 118 Z1 100 6
110 postojowy S 122 K.o. 147 U 122 zZ1 100 6
111 tadunkowy S 115 K.o. 240 U 115 S 119 85 5
U 119 Z1 64 4
112 tadunkowy S 119 K.o. 108 U 120 zZ1 35 2
113 tadunkowy S120 K.o. 81 U 120 Z1 35 2
sr.
114 tadunkowy Rkpd 114 K.o. 218 ui14 S121 66 4
U121 Z1 62 4
115 tadunkowy S 115 K.o. 107 U121 Z1 62 4
117 tadunkowy S 110 K.o. 282 U 110 Z1 237 15
118 tadunkowy S 116 K.o. 261 U122 Z1 133 8
Razem: — — 2.748 - - 1.451 89

Oznaczenia skrétéw uzytych w wykazie:

U - ukres rozjazdu

S - styk przediglicowy rozjazdu,

K.o. - koziot oporowy

Z-1 -tarcza zaporowa z sygnatem Z 1 ,Stoj”,
PZO - Punkt zdawczo-odbiorczy

Pojemno$¢ toréw nabrzeza liczona w wagonach czteroosiowych (przy zatozeniu
dtugosci wagonu czteroosiowego wynoszacej 17 metrow):

llos¢ wagondw czteroosiowych

Maksymalna pojemnos¢ toréw nabrzeza (Mp) 89

Normalna pojemnosc¢ toréw nabrzeza (Np=0,6 Mp) 53
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Pochylenia podtuzne toréw:

Profil toru nr 101 dojazdowego do bocznicy wynosi 18,1%. z najwiekszym
spadkiem o wielkosci 31 %o w kierunku nabrzeza na odcinku toru od poczatku
rozjazdu nr 102 do rozjazdu nr 106. Pozostate tory potozone sg w poziomie
lub na niewielkich pochyleniach siegajgcych 0,8%.. do 7,5%.. spowodowane
osiadaniem gruntu na niewielkich odcinkach toréw.

Promienie tukéw poziomych:
Najmniejszy promien tuku toru na nabrzezu wynosi 80 m i wystepuje w torach

tadunkowych 111, 114 i 116.

2.2. Rozjazdy, wykolejnice, skrzyzowania torow

1) Wykaz rozjazddéw kolejowych

Kto ma
. — c obowigzek
Typi rodzaj_ rQZjazdu_ Spos6b obstugi Uzaleznl_enle, dokonywania
Nr Rz. skos, promien, rozdaj ; . zasadnicze -
o i kto obstuguje . konserwacji
zamkniecia nastawczego potozenie ; X
i ogledzin
rozjazdow
Rz. S49 1:9-190 nie uzalezniona
104 -
zamknigcie suwakowe na tor nr 101
Rz. S49 1:9-190 nie uzalezniona
106 S
zamknigcie suwakowe na tor nr 101
Rz. S49 1:9-190 nie uzalezniona
110 S
zamkniecie suwakowe nator nr 117
112 Rkpd S42 1:9-205 nie uzalezniona
a/b zamknigcie suwakowe nator nr 114
112 Rkpd S42 1:9-205 nie uzalezniona
c/d zamknigcie suwakowe nator nr 114
Rz. S49 1:9-190 recznie nie uzalezniona pracownik
113 o druzyna firmy
zamknigcie suwakowe na tor nr 101 .
manewrowa zewnetrznej
114 Rkpd S42 1:9-205 nie uzalezniona
a/b zamkniecie hakowe nator nr 114
114 Rkpd S42 1:9-205 nie uzalezniona
c/d zamkniecie hakowe nator nr 114
115 Rz. S42 1:9-205 nie uzalezniona
zamkniecie hakowe nator nr 111
Rz. S42 1:9-190 nie uzalezniona
116 S
zamknigcie suwakowe na tor nr 107
117 Rkpd S49 1:9-190 nie uzalezniona
a/b zamkniecie suwakowe na tor nr 118
117 Rkpd S49 1:9-190 ) nie uzalezniona )
c/d zamknigcie suwakowe recznie na tor nr 118 pracownik
druzyna : — firmy
118 Rz. 542 1:7-140 manewrowa nie uzalezniona zewnetrznej
zamkniecie hakowe na tor nr 109
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Rz. S49 1:9-190 nie uzalezniona
119 S
zamkniecie suwakowe nator nr 112
Rz. S42 1:9-205 nie uzalezniona
120 S
zamknigcie suwakowe na tor nr 112
Rz. S42 1:9-205 nie uzalezniona
121 S
zamkniecie suwakowe nator nr 114
Rz. S49 1:9-190 nie uzalezniona
122 S
zamkniecie suwakowe nator nr 110
2) Wykaz wykolejnic na bocznicy kolejowej
nr wykolejnic potozenie sposéb obstugi przez kogo uzaleznienie
wykolenicy zasadnicze P gp 9 kluczowe
mechanicznie
Wk2 natozona na tor nastawniczy nastawni "SW1" z Rz 19 oraz Wk3
nr 101 PKP Polskie Linie Kolejowe Zaktadu i Wk4
Linii Kolejowych w Szczecinie
Uwaga

1) Klucze zamka plusowego wykolejnic Wk3 i Wk4 posiadajg ten sam rejestr.

2) Wk2 - sterowana w sposéb scentralizowany z nastawni "SW1",

3) Wk4 - klucz plusowy Wk3+(103+) / Wk4+(102+) znajduje sie na nastawni
"SW1" na tablicy kontrolnej kluczy czynnych.

Na terenie bocznicy nie ma skrzyzowan torow.

2.3. Obrotnice, suwnice i wywrotnice wagonowe

Na terenie bocznicy kolejowej nie ma obrotnic, suwnic i wywrotnic wagonowych.

2.4. Kolejowe obiekty inzynieryjne

Na terenie bocznicy kolejowej nie ma kolejowych obiektéw inzynieryjnych.

2.5. Przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia

1) Na terenie bocznicy zlokalizowano przejazdy na drogach wewnetrznych
posiadajgcych wytgcznie kategorie ,D”. jak ponizej:

a) przejazd przez tory 101, 102, 104 i 117 w km 0,216 toru 101,
b) przejazd przez tory 107, 108, 109 i 111 w km 0,027 toru 107.

2) Przejazdy wyzej wymienione osygnalizowane sg z obu stron znakami
drogowymi krzyzami Swietego Andrzeja G-3 oraz w miejscach o ograniczonej
widocznosci dodatkowo znakami B-20 ,Stop”.

3) Czyszczenie ztobkdw na wszystkich przejazdach na bocznicy nalezy do
obowigzkéw wyznaczonego pracownika operatora bocznicy. Zajmowanie
przejazdu taborem odstawionym na postoj jest zabronione.
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2.6. Wagi wagonowe

Bocznica posiada jedng wage wagonowg nieautomatyczng typu 84evo na torze
nr 101 w km 0,167.

2.7. Inne urzadzenia

Na terenie bocznicy nie ma innych urzadzen.

2.8. Bramy kolejowe

Teren bocznicy Rejon HUK jest wygrodzony ogrodzeniem. Na terenie bocznicy
zlokalizowano brame kolejowg dwuskrzydtowg w km 0,003 toru nr 101 i w km
0,030 toru nr 104.

2.9. Urzadzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym

Tory bocznicy zabezpieczone sg przed nieuzgodnionym wjazdem na tory
zarzadcy infrastruktury stycznej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. uzaleznieniem
kluczowym zabudowanym w wykolejnicy Wk2 w torze nr 101. Uzaleznienie jest
ze zwrotnicg rozjazdu nr 19 zabudowanego w torze nr 1. Potozenie zasadnicze
wykolejnicy WK2 jest ,natozona” i zamknieta na szynie kolejowej. Klucz
wykolejnicowy Wk3+(103+) / Wk4+(102+) znajduje sie na tablicy kontrolnej
kluczy czynnych na nastawni wykonawczej "SW1" stacji Szczecin Goctaw.

2.10. Posterunki techniczne
Na terenie bocznicy kolejowej nie ma zlokalizowanych posterunkow
technicznych.

2.11. Sygnalizatory, wskazniki i tablice

1) Wskazniki:

a) Tarcze zaporowe wskazujgce staty sygnat Z1 ,St6j” znajdujg sie z prawe]
strony w koncowej czesci wszystkich toréw na poczatku zasypki piaskowe;j
przed koztem oporowym, ktérym zakonczone sg tory nr: 107, 108, 109,
110, 111, 112, 113, 114, 115, 17 i 118. Ponadto tarcze zaporowe Z1 ,St6j”
znajdujg sie na skrzydtach bramy wjazdowej. Tarcze zaporowe nie sg
oswietlane, ich widocznos¢ zapewnia oswietlenie zewnetrzne.

b) Na zwrotnikach rozjazdéw na bocznicy znajdujg sie wskazniki zwrotnicowe
~WZz”, wskazujgce jej potozenie. Wskaznik zwrotnicowy nie jest oswietlany,
a jego widocznoS¢ zapewnia oswietlenie zewnetrzne. Przeciwwaga
zwrotnicy obstugiwanej recznie przez druzyny manewrowe i trakcyjne
oznaczone sg dwoma czerwonymi paskami na biatej czesci przeciwwagi.

c) Na zwrotnikach wykolejnic na bocznicy znajdujg sie wskazniki Z1 Wk
,o10j, wykolejnica na torze” i Z2 Wk ,Wykolejnica zdjeta z toru” wskazujgce
potozenie wykolejnicy. Wskazniki na wykolejnicach nie sg oswietlane, a
ich widocznos¢ zapewnia oswietlenie zewnetrzne. W miejscu, gdzie
odlegtos¢ miedzy osiami fgczacych sie toréw wynosi 3,75 m znajdujg sie
wskazniki W 17,stupek ukresowy” wskazujgce, do ktérego miejsca na obu
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torach moze byc¢ ustawiony tabor.

2) Tablice.
Tablice informacyjne Punkt zdawczo-odbiorczy usytuowane sg na miedzytorzu

toréw nr 101-102 i 102-104

2.12. Oswietlenie bocznicy kolejowej
Tory bocznic o$wietlone $wiattem elektrycznym, ktérego punkty $wietine
umieszczone sg wzdtuz torow. Kontrola i nadzoér nad oswietleniem nalezy do
operatora bocznicy. Oswietlenie umozliwia wykonywanie manewréw rowniez

W porze nocnej.



$ ZARZAD MORSKICH PORTOW SZCZECIN

| SWINOUJSCIE S.A. 14142

PORT SZCZECIN-SWINOUJSCIE

[ll. PROWADZENIE RUCHU KOLEJOWEGO

3.1. Okregi nastawcze i posterunki ruchu oraz ich obsada
Bocznica stanowi jeden okreg nastawczy.

3.2. Rejony manewrowe bocznicy kolejowej

1) Bocznica stanowi jeden rejon manewrowy.

2) Na odcinku toru dojazdowego nr 101 do bocznicy od rozjazdu nr 19 do
rozjazdu nr 103 odgateziajg sie dwie bocznice: Andreas i Andreas Il
zabezpieczone wykolejnicami nr Wk3 i Wk4.

3.3. Srodki tgcznosci

1) Operator obiektu infrastruktury ustugowej oraz przewoznicy kolejowi korzystajg z sieci
telefonicznej portowej, ogélno-eksploatacyjnej TP S.A. oraz bezprzewodowe] tgcznosci
manewrowej z wykorzystaniem urzgdzen posiadajgcych Swiadectwo dopuszczenia do
uzytkowania wydane przez Urzad Transportu Kolejowego.

2) Zakazuje sie kontaktowania z maszynistg przez telefon komoérkowy podczas prowadzenia
pojazdu kolejowego z wyjgtkiem sytuacji awaryjnych (np. braku tgcznosci), w ktérym zachodzi
konieczno$é poinformowania prowadzgcego o sytuacjach zagrazajgcych bezpieczenstwu
ruchu kolejowego.

3.4. Uzgadnianie ruchu kolejowego przez potaczenie z infrastrukturg styczna

1) Ruch kolejowy pomiedzy stacjg kolejowg Szczecin Goctaw a bocznicg HUK
i w drodze powrotnej prowadzony jest na zasadach jazd manewrowych
okreSlonych ~ w Regulaminie  technicznym stacji Szczecin  Goctaw.
Kazdorazowa jazda manewrowa w kierunku bocznicy, jak tez z bocznicy musi
by¢ omowiona przez kierownika manewrow z pracownikiem posterunku
nastawczego SW lub SW1 (plan pracy manewrowej).

2) Wjazd na bocznice uzalezniony jest od uprzedniego uzgodnienia, kierownika
manewréw z dysponentem zmianowym operatora bocznicy Ilub inng
uprawniong osobg operatora bocznicy. Bez zgody dysponenta zmianowego
operatora bocznicy lub innej uprawnionej osoby operatora bocznicy, wjazd na
teren bocznicy jest zabroniony.

3) Dyzurny ruchu udziela zgody na wjazd na tory bocznicy tylko wtedy gdy
upewni sie, ze na nastawni wykonawczej "SW1" znajduje sie klucz od
wykolejnic  WK3+(103+) / Wk4+(102+) zabezpieczajgcy bocznice HUK,
Andreas i Andreas Il.

4) Z uwagi na koniecznos¢ zapewnienie bezpieczenstwa obstug i wykluczenia
jednoczesnych obstug bocznicy HUK i Andreas | i Andreas Il, dozwolone jest
wtym samym czasie dokonywanie obstugi tylko jednej z wymienionych
bocznic.

5) Przed uruchomieniem jazdy manewrowej na bocznice kierownik manewréw
powinien dokona¢ sprawdzenia poprawnos$ci dziatania hamulca zespolonego
sktadu manewrowego. Ostatni wagon sktadu manewrowego wycigganego ze
stacji Szczecin Goctaw, a tym samym pierwszy spychany w kierunku bocznicy
musi mie¢ czynny hamulec zespolony Po dokonaniu sprawdzenia
poprawnosci dziatania hamulcow kierownik manewréw udaje sie do
nastawniczego nastawni ,SW1” i uzgadnia sposob i czas wykonania pracy
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manewrowej.

6) Po uzgodnieniu z dyzurnym ruchu nastawniczy zamyka rogatki przejazdu
w km 14,502 i uktada droge przebiegu na tor nr 1 oraz daje zezwolenie na
jazde manewrowg poprzez wyswietlenie lub podanie wtasciwego sygnatu
zezwalajgcego.

7) Wyciagniecie skfadu manewrowego ze stacji Szczecin Goctaw oraz
pozniejsze jego zepchniecie w kierunku bocznicy kolejowej uwarunkowane
jest od wyswietlanych sygnatow na tarczach manewrowych lub sygnatéw
podawanych przez nastawniczego posterunku ,SW1”.

8) Z uwagi na wystepujgcy na torze dojazdowym spadek w granicach sity
pociggowe] pojazdu trakcyjnego dopuszcza sie jedng jazdg manewrowg
podstawienie bez czynnego hamulca zespolonego maksymalnie 3 wagondw.

9) Przed zamierzonym wyjazdem z bocznicy kierownik manewréw zamawia
droge przebiegu z bocznicy u nastawniczego nastawni wykonawczej ,SW1".
Po przygotowaniu drogi przebiegu przez nastawniczego i po wyrazeniu przez
niego zgody na jazde manewrowg, wyswietleniu lub podaniu wtasciwych
sygnatéw zezwalajgcych kierownik manewrdw uruchamia jazde manewrowg
z bocznicy w kierunku stacji kolejowej Szczecin Goctaw.

3.5. Uktadanie drogi przebiegu

Ukfadanie drogi przebiegu na terenie bocznicy kolejowej nalezy do obowigzkow
druzyny manewrowej przewoznika kolejowego.

3.6. Pozwolenie na jazde

Pozwolenie na jazde manewrowg kazdorazowo wydaje kierownik manewréw
przewoznika kolejowego.



$ ZARZAD MORSKICH PORTOW SZCZECIN

| SWINOUJSCIE S.A. 16/42

PORT SZCZECIN-SWINOUJSCIE

IV. WARUNKI TECHNICZNE OBStUGI BOCZNICY

4.1. Ograniczenia dotyczace taboru

1) Dopuszczalny nacisk osi na szyne wynosi 196 kN/os.

2) Obstuga bocznicy przez przewoznika kolejowego moze by¢ wykonywana
wytgcznie lokomotywami spalinowymi lub dwusystemowymi. Rodzaj
planowanego do uzycia pojazdu kolejowego z napedem musi by¢ uzgodniony
z uzytkownikiem i operatorem bocznicy na etapie planowania obstugi
bocznicy.

3) Na bocznice mogg by¢ przyjmowane bez ograniczeh wszystkie typy i rodzaje
wagonow towarowych.

4) Na bocznicy obowigzuje skrajnia budowli zgodna z PN-EN 15273-3/2010 dla
kolei normalnotorowych.

5) Bocznica nie posiada skrajnika.

6) Na bocznicy nie wystepujg budowle, dla ktorych skrajnia budowli PN-EN
15273-3/2010 nie bytaby zachowana.

7) Wymagana masa hamujgca sktadow manewrowych:

a) Masa hamujgca skfadéw obliczana jest zgodnie z przyjetymi zasadami na
liniach PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Wymagang mase hamujgcg (Mnw)
oblicza sie wg wzoru:

Mhw = (Mo X PW)/lOO

gdzie Mo — masa ogdlna [t];

Pw — procent wymaganej masy hamujacej.

Wynik obliczenia nalezy zaokragli¢ wzwyz do petnej tony.

b) Przyjmujgc dtugos¢ drogi hamowania 400 - 500 m oraz uwzgledniajgc
max. pochylenie na torach bocznicy przyjmuje sie wymagany procent
masy hamujgcej na tory:

— dojazdowy 18,1%o - dopuszczalna predkos$¢ do 5 km/h procent
wymaganej masy hamujgcej z hamulcami zespolonymi szybko
dziatajgcymi 13%;

— na tory poszczegolnych nabrzezy 2,9%. - dopuszczalna predkos¢ do 5
km/h.

c) procent wymaganej masy hamujgcej z hamulcami zespolonymi szybko
dziatajgcymi 6%;

8) Jezeli sktad manewrowy liczy wiecej niz 15 wagondw, to na kazde rozpoczete
15 wagondw muszg byé 2 wagony z czynnym hamulcem zespolonym.
W przypadku gdy sktad manewrowy liczy powyzej 15 wagonow z czynnym
hamulcem zespolonym, nalezy wykonac uproszczong probe hamulcéw.
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9) Dozwolona liczba wagondéw przetaczanych w jednej grupie manewrowej bez
obsadzania hamulcow recznych lub wigczania hamulcéw zespolonych:

Jezeli liczba wagonéw przekracza podang
w kol. 2, to powinien by¢ obstugiwany 1
reczny lub postojowy hamulec wagonowy
lub 2 wagony z czynnym hamulcem
zespolonym na kazde rozpoczete

Bez obstugiwanych
hamulcow
wagonowych
[ilos¢ wagonéw]

Wartos¢ pochylenia

1 2 3
do 1 %o 20 20 wag.
>1%o do 2,5 %o 15 15 wag.
>2,5%0 do 5%o 12 12 wag.
>5%o do 8%o 10 10 wag.
>8%o do 10 %o 5 5 wag.
>10%o 3 3 wag.

10) Manewrujgcy pojazd trakcyjny powinien posiadaé czynny hamulec zespolony
i reczny. Bez czynnego hamulca zespolonego pojazd trakcyjny nie moze by¢
uzyty do wykonywania manewrow.

11) Pojazdem trakcyjnym mozna przetacza¢ tabor w granicach jego sity
pociggowe;.

12) Na terenie bocznicy Rejon HUK wszystkie jazdy manewrowe muszg odbywac
sie z witgczonym hamulcem zespolonym.

4.2. Maksymalne predkosci jazd manewrowych po torach bocznicy kolejowej

1) Na torach bocznicy maksymalna predkos¢ jazd manewrowych nie moze
przekracza¢ 5 km/h z wyjgtkiem przypadkow, gdy predkos$¢ jazdy nalezy
ograniczy¢ do 3 km/godz., tj:

a) przetaczania wagonow z przekroczona skrajnig;
b) przy dojezdzaniu lokomotywy lub pchanego sktadu manewrowego do
stojgcego taboru.

2) W przypadku braku nalezytej widocznosci i/lub ztych warunkéw atmosferycznych
(gwattowna ulewa, zamie¢ $niezna, gotoledz, mgta), predkos¢ jazdy nalezy
zmniejszy¢ tak, aby manewrujgcy tabor moégt by¢ natychmiast zatrzymany
w przypadku pojawienia sie przeszkody do kontynuowania jazdy manewrowe;.

3) Przed kazdorazowym rozpoczeciem jazdy manewrowej, maszynista ma
obowigzek podania sygnatu Rp1l ,Bacznos¢’.

4.3. Manewry przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia

1) Przy wykonywaniu manewrow na przejezdzie kolejowo — drogowym lub
przejsciu w poziomie szyn nalezy zachowaé szczegolng ostroznosc.
2) Przy wykonywaniu manewrow na przejezdzie kolejowo — drogowym muszg
by¢ spetnione nastepujgce warunki:
a) predkos¢ jazdy nie powinna przekraczac 5 km/h;
b) zblizajgcy sie do przejazdu kolejowo — drogowego lub przejscia
maszynista powinien poda¢ dzwiekowy sygnat ostrzegawczy lub sygnat
Rp1 ,Bacznosé’;
c) w przypadku spychania skladu wagonow kierownik manewrow lub
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manewrowy powinni znajdowac sie na pierwszym wagonie lub jezeli nie
ma takiej mozliwosci poprzedza¢ go podajgc odpowiednie sygnaty
wykorzystujgc w tym celu gwizdek;

d) w razie dluzszego manewrowania przez przejazdy kolejowo — drogowe
nalezy cyklicznie umozliwiaé przejazd pojazdom drogowym, przerywajgc
manewry w odstepach nie dtuzszych niz 10 minut. Wskazana sytuacja nie
dotyczy przypadku gdy sktad manewrowy zajmuje przejazd kolejowo —
drogowy lub przejscie w trakcie wazenia skfadu.

3) Manewry przez przejazdy kolejowo — drogowe i przejscia nalezy przerwac
i umozliwi¢ przejazd pojazdu uprzywilejowanego.

4) Przewoznik kolejowy pozostawiajgc sktad manewrowy w poblizu przejazdu
kolejowo — drogowego ma zapewni¢ jego droznos¢ umozliwiajgcg swobodny
przejazd pojazdoéw drogowych.

4.4. Ruch lokomotyw spoza bocznicy po torach bocznicy

1) Dopuszczalny jest wjazd pojazdow kolejowych spoza bocznicy kolejowej na
tory kolejowe bocznicy.

2) Wjazd na teren bocznicy pojazdu kolejowego spoza bocznicy jest mozliwy
tylko i wytgcznie po dokonaniu uzgodnien i za zgodg operatora bocznicy po
poinformowaniu o tym fakcie dyspozytora kolejowego ZMPSiS.

3) Pojazd kolejowy wjezdzajgcy na teren bocznicy w takim przypadku powinien:

a) by¢ sprawny technicznie;
b) posiada¢ aktualne Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu
trakcyjnego.

4) Za stan techniczny pojazdéw kolejowych odpowiada obstugujgcy bocznice
przewoznik kolejowy.

4.5. Mozliwosci wykonywania manewréw taborem bocznicy po torach
stycznych

1) Realizacja zaplanowanych prac manewrowych w rejonie bocznicy kolejowej
ZMPSiS Rejon HUK wigze sie z manewrami na infrastrukturze Kkolejowe;
stycznej zarzadzanej przez PKP PLK S.A.

2) Prowadzenie manewrdow na infrastrukturze kolejowej zarzgdzanej przez PKP
PLK S.A. jest mozliwe po dokonaniu uzgodnien i wyrazeniu zgody na takie
manewry przez dyzurng ruchu stacji kolejowej Szczecin Goctaw

3) Wjazd sktadow manewrowych na infrastrukture kolejowg styczng zarzgdzang
przez PKP PLK S.A. moze odby¢ sie po podaniu sygnatu zezwalajgcego Ms 2
~Jazda manewrowa dozwolona” na odpowiedniej tarczy manewrowej lub
podaniu odpowiedniego sygnatu zezwalajgcego przez uprawniong osobe.
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V. ZASADY PROWADZENIA PRACY MANEWROWEJ
5.1. Podmioty uprawnione do wykonywania manewrow

1) Do prowadzeniu manewréw na terenie bocznicy kolejowej ZMPSiS Rejon
HUK uprawnieni sg licencjonowani przewoznicy kolejowi.

2) Wykonywanie pracy manewrowej jest zapewnione i realizowane przez
pracownikow  przewoznika  kolejowego  posiadajgcych  odpowiednie
kwalifikacje.

5.2. Tabor kolejowy przeznaczony do obstugi bocznicy kolejowej

1) Do obstugi bocznicy kolejowej wykorzystywane sg pojazdy trakcyjne
licencjonowanych przewoznikéw kolejowych.

2) Wykorzystywany pojazd trakcyjny powinien by¢ sprawny technicznie. Na
potwierdzenie tego witasciciel pojazdu powinien posiada¢ sSwiadectwo
sprawnosci technicznej pojazdu, ktore wydaje wtasciciel i jest ono wazne na
czas okreslony. Warunki wydania swiadectwa sprawnosci technicznej sg
okreslone w Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 15 lutego 2005 roku
w sprawie $wiadectwa sprawnosci technicznej pojazdow kolejowych (Dz.U.
2005 nr 37 poz. 330 z pdzniejszymi zmianami).

3) Z uwagi na brak elektrycznej sieci trakcyjnej nie wystepuje mozliwosé
prowadzenia prac manewrowych z wykorzystaniem elektrycznych pojazdéw
trakcyjnych natomiast jest to mozliwe przy uzyciu lokomotyw spalinowych lub
dwusystemowych.

5.3. Urzadzenia i srodki trakcyjne
Praca manewrowa na bocznicy kolejowej rejon HUK wykonywana jest tylko
i wytgcznie przy uzyciu pojazddéw kolejowych z napedem. Nie wystepuje
mozliwos¢ uzycia przeciggarek lub ciggnikéw drogowych.

5.4. Obsada druzyn trakcyjnych i ich wyposazenie

1) Na bocznicy kolejowej ZMPSiS Rejon HUK dopuszczalna jest jednoosobowa
obsada druzyny trakcyjnej.

2) Stosowanie podwojnej obsady osobowej druzyny trakcyjnej jest obowigzkowe
w sytuacjach uszkodzenia urzgdzen nadzorujgcych czujnosc¢ pracy maszynisty
pojazdu trakcyjnego.

3) Wyposazenie druzyny trakcyjnej powinno obejmowaé¢ obowigzkowe
wyposazenie pojazdu trakcyjnego ujete w wykazie znajdujgcym sie na
pojezdzie trakcyjnym.

4) Prawo przebywania w kabinie pojazdu trakcyjnego majg pracownicy druzyny
manewrowej oraz pracownicy nadzoru.
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5.5. Obsada druzyn manewrowych i ich wyposazenie

1) Obsada druzyny manewrowej powinno sktadac sie z:
a) kierownika manewrow (ustawiacz lub kierownik pociggu);
b) odpowiedniej liczby manewrowych, niezbednej do zapewnienia realizacji
manewréw.

2) Dopuszczalne jest stosowanie jednoosobowego sktadu druzyny manewrowe;j
tylko i wytgcznie w przypadku kiedy kierownik manewrdw posiada wymagane
kwalifikacje i moze wykonywaé czynnosci manewrowego.

3) Kierownik manewrdw (ustawiacz) lub na jego polecenie manewrowy, moze
jednoosobowo przestawia¢ z toru na tor (ze zmiang kierunku jazdy) sktady
z wikgczonym hamulcem zespolonym nieprzekraczajgce 60 osi rzeczywistych,
a bez czynnego hamulca zespolonego grupy wagonow nieprzekraczajgce
8 osi rzeczywistych.

4) Pracownicy zatrudnieni przy manewrach powinny uzywac¢ podczas pracy
przydzielonych im s$rodkéw ochrony indywidualnej oraz odziezy i obuwia
zapewniajgcego swobode ruchow oraz bezpieczenstwo osobiste.

5) Wyposazenie druzyny manewrowej powinno obejmowac:

a) chorggiewke sygnatowg, a przy niedostatecznej widocznosci latarke
sygnatowa;

b) gwizdek;

c) kask ochronny i rekawice ochronne;

d) kamizelke ostrzegawczg barwy pomaranczowej z elementami
odblaskowymi;

e) radiotelefon przenosny zapewniajacy tgcznos¢ miedzy sobg, z maszynistg
oraz obstugg posterunku nastawczego.

5.6. Dozwolone sposoby prowadzenia pracy manewrowej

1) Praca manewrowa zwigzana z przemieszczaniem wagonoéw w obrebie
bocznicy kolejowej rejon HUK wykonywana jest przez druzyny manewrowe
i pojazdy kolejowe z napedem przewoznikow kolejowych lub przedsiebiorcéw
wykonujgcych prace na rzecz wyzej wymienionych.

2) Na bocznicy dopuszcza sie wykonywanie manewréw sposobem odstawczym
z wykorzystaniem pojazdéw kolejowych z napedem tj. lokomotyw spalinowych
lub dwusystemowych.

3) Stosowanie innych sposobéw wykonywania pracy manewrowej np. odrzucanie
wagonoéw lub sposobu grawitacyjnego jest zabronione.

4) Prowadzenie pracy manewrowej z wykorzystaniem pojazdow drogowych lub
sity ludzkiej jest zabronione.

5.7. Usytuowanie pojazdéw trakcyjnych (lokomotyw) w sktadzie manewrowym
1) Podstawianie sktadéw wagondéw na punkty zdawczo — odbiorcze odbywa sie

poprzez spychanie sktadu wagondéw 2z umiejscowieniem |okomotywy
manewrowej na koncu spychanego sktadu.
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2) Wystawianie skladéw wagondw z punktéw zdawczo — odbiorczych odbywa sie
poprzez wycigganie sktadu wagonow z umiejscowieniem lokomotywy
manewrowej na poczatku ciggnietego skfadu.

3) Zabronione jest umieszczanie lokomotywy manewrowej w Srodku sktadu
w trakcie jazd manewrowych na terenie bocznicy kolejowe;j.

5.8. Zabezpieczenie taboru kolejowego przed zbiegnigciem
5.8.1. Zabezpieczenie taboru przed zbiegnieciem

1) Obowigzek zabezpieczenia wagonow przed zbiegnieciem nalezy do
kierownika manewrow druzyny manewrowej, ktéra podstawita wagony na
dany tor.

2) Tabor nie bedacy w ruchu nalezy przed zbiegnieciem zabezpieczyC
w nastepujacych przypadkach:

a) w czasie manewrow, jezeli zachodzi mozliwos¢ zbiegniecia taboru,
a zwlaszcza gdy pochylenie toru wynosi powyzej 2,5 %o (pochylenia
przekraczajgce 2,5%o, tabor ma tozyska toczne, wieje silny wiatr itp.;

b) po zakonczeniu manewréw.

3) Zabezpieczenie wagonow przed zbiegnieciem wykonuje sie przez
sprzegniecie, zahamowanie, podklinowanie, a mianowicie:

a) stojgcy tabor nalezy na kazdym torze sprzegngc ze sobg, za wyjatkiem
tych pojedynczych wagondw, ktore podstawione zostaty na
wyznaczone miejsca (np. punkty tadunkowe); w kazdej grupie tabor
powinien by¢ ze sobg sprzegniety;

b) oprécz sprzegniecia nalezy zahamowa¢ hamulcem recznym:

— jeden pojazd — gdy grupa potgczonego taboru nie przekracza 10
pojazdow;

— dwa skrajne pojazdy — gdy grupa potgczonego taboru przekracza 10
pojazddéw.

4) Dodatkowe zabezpieczenie przed zbiegnieciem lub w przypadku braku
wagonowych hamulcéw recznych stanowig ptozy hamulcowe, wytozone od
strony spadku, pod kota dwéch wagonow.

5) Jezeli w grupie pojazdéw kolejowych znajduje sie tylko jeden pojazd
z hamulcem recznym lub postojowym, to oprocz zahamowania nalezy uzyc
ptozow od tej strony, od ktérej brak jest pojazdu z hamulcem recznym lub
postojowym lub od strony, w ktérg istnieje mozliwo$¢ zbiegniecia pojazdow
kolejowych. Pojazd kolejowy oddzielnie stojgcy nalezy zahamowac
hamulcem recznym lub postojowym.

6) Odkrecanie wagonowych hamulcéw recznych oraz zdejmowanie ptdz
hamulcowych przez nieuprawnionych pracownikow uzytkownika bocznicy
jest zabronione.

7) Zabezpieczenia przed zbiegnieciem oraz jego usuniecia dokonuje druzyna
manewrowa podstawiajgca lub zabierajgca wagony.

5.8.2. Gospodarka ptozami hamulcowymi

1) Na bocznicy stosowane sg ptozy hamulcowe o szerokosci powierzchni
Slizgowej (rozstepu pomiedzy wargami) typu PL1 o szerokosci 73 mm,
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malowane na kolor czerwony — do szyn typu S42 i S49. Zabrania sie
stosowania ptozow o wymiarach nieprzewidzianych dla danego typu szyn.

2) Ptozy hamulcowe powinny by¢ opisane umieszczonym na korpusie skrotem
nazwy bocznicy ,HUK” i numerem kolejnym ptozu.

3) Ptozy hamulcowe umieszczone sg w specjalnych stojakach znajdujgcych
sie przy torach zdawczo odbiorczych i tadunkowych w ilosci umozliwiajgce;j
zapewnienie bezpiecznego odstawienia wagonow i zabezpieczeniu przed
zbiegnieciem.

4) Pt6z hamulcowych nie wolno wyktada¢ w nastepujgcych miejscach:

a) bezposrednio przed i za ztgczami szyn — ptoze nalezy wykfadac
w odlegtosci co najmniej 1 m za ztgczem;

b) na opornicy rozjazdu przed przylegajgcg do niej iglicg, gdyz moze to
spowodowacC zaciecie sie ptozy i uszkodzenie iglicy; w razie
konieczno$ci ptoze mozna zaktadac przed rozjazdem zwyczajnym tylko
na tej opornicy, do ktorej nie przylega iglica;

C) na rozjezdzie przed krzyzownica;

d) na zewnetrznym toku szynowym w tukach;

e) na szynach rozptaszczonych i z widocznymi sptywami metalu.

5) Nie wolno uzywaé ptéz uszkodzonych. Ptozy hamulcowe powinny by¢
wytgczone z uzycia, jezeli majg nastepujace wady:

a) nieprzepisowe wymiary;

b) jezyk podeszwy jest utamany, sptaszczony, pekniety lub zadarty do
gory;

c) podeszwa jest skrzywiona, bardzo zuzyta lub peknieta;

d) wargi sg uszkodzone lub bardzo zuzyte;

e) korpus jest ztamany lub pekniety;

f) nasadka jest ztamana, trzyma sie na jednym nicie lub zupetnie odpadia;

g) uchwyt jest ztamany lub tak skrzywiony, Zze uzywanie ptoza jest
niewygodne;

h) nity tgczace stopke z podeszwg sg obluzowane lub widoczne jest
pekniecie spawu.

6) Ptozy powinny by¢ nalezycie utrzymane. Ptozy zdatne do uzytku powinny
by¢ utozone na przeznaczonych do tego celu stojakach. Pt6z uszkodzonych
nie wolno uktada¢ razem z dobrymi.

7) Ptozy hamulcowe przed wydaniem do uzytku powinny by¢ oznakowane
cechg bocznicy oraz ponumerowane. Oznaczenie powinno by¢ trwate
i czytelne przez caty okres uzytkowania ptozy.

8) Pt6z nie wolno rzucac na ziemie, podeszwg slizgowg do spodu, a w porze
zimowej, w celu unikniecia oblodzenia, nie nalezy ich ktas¢ na $niegu.
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VI. ORGANIZACJA PRACY MANEWROWEJ

1) Obstuga bocznicy przez przewoznikbw kolejowych uzgadniana jest
bezposrednio z operatorem bocznicy wedtug zasad okreslonych w umowie na
obstuge.

2) Jednoczesne dokonywanie obstugi bocznicy przez wiecej niz jednego
przewoznika kolejowego jest zabronione. Wjazd kolejnego przewoznika
kolejowego na bocznice moze sie odby¢ tylko wowczas, gdy zakohczono
uprzednio rozpoczetg obstuge.

6.1. Podstawianie wagonéw na bocznice kolejowa

1) Obstuga bocznicy realizowana jest przez przewoznikdw Kkolejowych na
zasadach okreslonych w umowach na obstuge. Nie jest dozwolona
jednoczesna obstuga bocznicy kolejowej przez wiecej niz jednego
przewoznika kolejowego.

2) Rozformowanie pociggu, podstawienie wagonow na tor zdawczo — odbiorczy
bocznicy nalezy do obowigzkéw przewoznika kolejowego obstugujgcego
bocznice na zasadach okreslonych w umowie lub porozumieniu.

3) Podstawianie sktadéw na punkty zdawczo-odbiorcze odbywa sie przez
prowadzenie jazdy manewrowej ze stacji Szczecin Goctaw w kierunku
bocznicy kolejowe.

4) Punkty zdawczo-odbiorcze zlokalizowane s3a:

a) w km 0,045 toru nr 102;

b) w km 0,072 toru nr 104.

5) W przypadku dokonania dodatkowych uzgodnien pomiedzy przewoznikiem
kolejowym a operatorem bocznicy wystepuje mozliwosé bezposredniego
podstawienia wagondw na punkty tadunkowe.

6) Przewoznik kolejowy awizuje zaplanowany do podstawienia na teren bocznicy
sktad pociggu wykorzystujgc system BRAMA.

7) Kierownik manewrdw przewoznika kolejowego po uzgodnieniu i potwierdzeniu
przez operatora bocznicy mozliwosci podstawienia sktadu manewrowego na
wskazany punkt zdawczo — odbiorczy na terenie bocznicy kolejowej, uzgadnia
jazde manewrowg z dyzurnym ruchu stacji Szczecin Goctaw i stosuje
procedure wjazdowa:

a) kierownik manewréw przewoznika kolejowego, po zgtoszeniu gotowosci
sktadu pociggu do wjazdu operatorowi bocznicy i uzyskaniu jego zgody na
wjazd, zamawia jazde manewrowg na posterunku ,SW1” stacji Szczecin
Goctaw;

b) po otrzymaniu sygnatu zezwalajgcego z posterunku ,SW1” uruchamia
jazde manewrowg zgodnie z podanymi sygnatami w kierunku bocznicy
kolejowej z zachowaniem obowigzujgcej predkosci;

C) po wjezdzie na teren bocznicy odstawia sktad na punkt zdawczo -
odbiorczy lub na inny tor wskazany przez operatora bocznicy;

d) dokonuje zabezpieczenia i przekazania sktadu;

e) stosowanie wykazu zdawczego R25 jest obligatoryjne.

8) Realizacja jazd manewrowych wykonywanych w kierunku bocznicy kolejowej
rejon HUK realizowana jest poprzez wyciggniecie skladu manewrowego ze



$ ZARZAD MORSKICH PORTOW SZCZECIN

| SWINOUJSCIE S.A. 24142

PORT SZCZECIN-SWINOUJSCIE

stacji Szczecin Goctaw w kierunku stacji Szczecin Stotczyn, a nastepnie
zepchniecie go w kierunku bocznicy kolejowej z umiejscowieniem pojazdu
kolejowego z napedem na koncu spychanego skfadu.

9) Predkos¢ jazdy podstawianego sktadu manewrowego nie moze przekraczac¢ 5
km/h.

6.2. Zabieranie wagonéw z bocznicy kolejowej

1) Zabieranie skfadéw wagonéw 2z terenu bocznicy kolejowej rejon HUK
nastepuje z chwilg zakohczenia obstugi przetadunkowej oraz zgtoszenia ich
gotowosci do zabrania, w tym wystawienie przez operatora bocznicy
zawiadomienia R27 o wagonach gotowych do zabrania.

2) Za wystawienie skfadu z terenu bocznicy kolejowej na tory stacji Szczecin
Goctaw odpowiedzialny jest kierownik manewrow przewoznika kolejowego
dokonujgcego obstugi manewrowej.

3) Kierownik manewréw w celu wystawieniu sktadu z terenu bocznicy stosuje
procedure:

a. przyjmuje sktad manewrowy na punkcie zdawczo-odbiorczym lub innym
uzgodnionym miejscu bocznicy kolejowe;.

b. uzgadnia z dyzurnym ruchu stacji Szczecin Goctaw numer toru oraz termin
wystawienia sktadu;

c. zamawia jazde manewrowg na posterunku ,SW1” zgodnie z ustaleniami;

d. po otrzymaniu sygnatu zezwalajgcego wydaje maszyniscie polecenie
uruchomienia jazdy manewrowej i wyprowadza sktad z terenu bocznicy
kolejowej na tory stacji Szczecin Goctaw.

4) Wyprowadzanie sktadéw z terenu bocznicy kolejowej rejon HUK odbywa sie
poprzez wycigganie skfadéw z terenu bocznicy w kierunku stacji Szczecin
Stotczyn a nastepnie zepchniecie go w kierunku toréw Szczecin Goctaw.

5) Podczas wystawiania sktadéw manewrowych z terenu bocznicy kolejowej
rejon HUK obowigzuje predko$¢ do 5 km/h z wyjgtkiem przypadkow gdy
nalezy jg ograniczy¢ do 3 km/h tj. w przypadku znajdowania si¢ w skfadzie
manewrowym wagonow z przekroczong skrajnia.

6) Przewoznik kolejowy potwierdza wystawienie sktadu z bocznicy kolejowej
wykorzystujgc w tym celu aplikacje BRAMA.

6.3. Wazenie wagonow

1) Wazenie wagondw realizowane jest poprzez wykorzystanie wagi typu 84evo
zlokalizowanej w torze nr 101.

2) Proces wazenia, w razie potrzeby, jest uzgadniamy pomiedzy operatorem
bocznicy i przewoznikiem kolejowym.

6.4. Planowanie pracy manewrowej

1) Planowanie pracy manewrowej na terenie bocznicy kolejowej jest dokonywane
na podstawie uzgodnien pomiedzy operatorem bocznicy a przewoznikiem
kolejowym dokonujgcym obstugi manewrowej bocznicy.

2) Planowanie pracy manewrowej na terenie bocznicy jest $cisle powigzane
z terminami dostepnosci do stacji Szczecin Goctaw tj.: w godzinach od 07:00
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do 19:00.

6.5. Powiadamianie pracownikéw

1) Po uzgodnieniu obstugi przez wyznaczonego pracownika przewoznika
kolejowego z dysponentem operatora bocznicy, na 15 minut przed obstugg
torow bocznicy powinna by¢ wstrzymana praca tadunkowa.

2) Oprocz wstrzymania prac tadunkowych, nalezy odsung¢ materiaty, dzwig
iinny sprzet tadunkowy na bezpieczng odlegtos¢ (co najmniej 1,5 m od
skrajnej szyny). Z torow bezwzglednie muszg by¢ usuniete pojazdy kotowe
I wszelkie urzgdzenia i przedmioty.

3) Za powiadomienie pracownikdw oraz za wstrzymanie prac przetadunkowych
oraz usuniecie wszelkich przeszkdd z toréw odpowiedzialny jest dysponent
operatora bocznicy lub inny upowazniony pracownik operatora bocznicy, ktéry:

a)zgda od zatrudnionych tam pracownikdw przerwania czynnosci
tadunkowych oraz zabezpieczenia znajdujgcego sie na wagonach fadunku
przed mozliwoscig uszkodzenia w czasie manewrow.

b) zada odsuniecia od taboru na bezpieczng odlegtos¢ wszelkich pojazdéw
drogowych.

c) zgda pozamykania drzwi wagondw i opuszczenia wagondéw przez
pracownikow zajetych przy czynnosciach tadunkowych.

d) sprawdza czy pomiedzy wagonami nie znajdujg sie ludzie.

e) sprawdza czy na torze nie ma czesci wagonowych, przyborow
tadunkowych, ptozéw hamulcowych, klinbw lub innych przedmiotéw
mogacych spowodowac uszkodzenie lub wykolejenie taboru.

f) sprawdza czy sktadowany przy torze tadunek znajduje sie poza skrajnig
taboru oraz nie grozi obsunieciem sie podczas ruchu taboru, nalezy przy
tym mie¢ na uwadze, ze wolno skltadowac¢ obok toru w odlegtosci co
najmniej:

— 800 mm od zewnetrznej krawedzi szyny materiaty w kopcach
(ttuczen, kamienie, itp.).

— 1450 mm od zewnetrznej krawedzi szyny wszelkie przedmioty nie
ujete powyzej.

g) upewnia sie, ze wagony stojgce na torze sg wtasciwie zabezpieczone, aby
nie nastgpito zbiegniecie ich w momencie dojezdzania pojazdu
trakcyjnego lub sktadu manewrowego. Sprawdzanie powinno byc¢
dokonane niezaleznie od tego, czy w czasie obstugi odbywajg sie
czynno$ci tadunkowe czy tez nie.

4) Wjazd na tor, na ktérym odbywajg sie czynnosci tadunkowe oraz dojazd do
znajdujgcych sie na nim wagondéw dozwolony jest po porozumieniu sie
kierownika manewrow z pracownikiem operatora bocznicy kierujgcym praca
tadunkowg i wstrzymaniu przez niego prac tadunkowych oraz odsunieciu ludzi
i sprzetu na bezpieczng odlegtosc.
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VII. OBLUGA PUNKTOW ZDAWCZO-ODBIORCZYCH I
LADUNKOWYCH

1) Przyjmowanie i przekazywanie wagonéw odbywa sie zgodnie
z postanowieniami Prawa Przewozowego Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r.
,Prawo Przewozowe.

2) W czynnosciach zdawczo-odbiorczych biorg udziat:

a) ze strony operatora bocznicy wyznaczony przedstawiciel General Cargo
Terminal Sp. z o. 0., ktéry odpowiada za przekazywanie wagonéw pod
wzgledem technicznym oraz przedstawiciel kontrahenta (spedytora), ktéry
odpowiada za przekazywanie przesytek pod wzgledem handlowym;

b) ze strony przewoznika ustawiacz lub inny wyznaczony pracownik.

3) Przekazywanie wagonow polega na poréwnaniu danych umieszczonych
w wykazie zdawczym lub liscie przewozowym (w zaleznosci od ustalen
z przewoznikiem) ze stanem faktycznym, sprawdzeniu stanu wagonow,
przesytek i plomb (jesli takie obowigzujg w umowie z przewoznikiem.

4) W przypadku nie stwierdzenia nieprawidtowos$ci przedstawiciel operatora
bocznicy dokonuje przyjecia wagondw wpisujgc na wykazie date i godzine
przyjecia, a nastepnie podpisujg wykaz.

5) W razie stwierdzenia nieprawidiowosci, zgda od przedstawiciela przewoznika
odnotowania w wykazie zdawczym zauwazonych brakoéw technicznych wagonow, ich
zanieczyszczenia itp.

6) W przypadku stwierdzenia w przyjmowanych wagonach czesciowego braku przesytek
przekazanie przesyiki odbywa sie na zasadach okreSlonych w umowie
Z przewoznikiem.

7.1. Przyjmowanie wagonéw na punktach zdawczo-odbiorczych

1) Odbiér wagonow od przewoznika odbywa sie na torach zdawczo -
odbiorczych na zasadach okreslonych w umowie lub umowie zawartej
pomiedzy przewoznikiem kolejowym a operatorem bocznicy.

2) Stosowanie wykazow zdawczych R25 oraz zawiadomien R27 o wagonach
gotowych do zabrania jest obligatoryjne.

3) Tryb postepowania w przypadku nieprawidtowosci stwierdzonych podczas
przyjmowania/przekazywania taboru kolejowego okreSla umowa zawarta
pomiedzy przewoznikiem kolejowym a operatorem bocznicy.

7.2. Urzadzenia tadunkowe
Bocznica ZMPSiS rejon HUK nie posiada stacjonarnych urzadzen tadunkowych.
7.3. Czynnosci fadunkowe
Bocznica ZMPSIS rejon HUK posiada place tadunkowe umozliwiajgce swobodny
roztadunek i zatadunek wagondw przy pomocy mobilnych/samojezdnych

urzgdzen przetadunkowych. Tory i wszystkie miedzytorza posiadajg utwardzong
nawierzchnie drogows.
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7.4. Przekazywanie wagonéw na punktach zdawczo-odbiorczych

1) Przekazanie wagonow przewoznikowi kolejowemu odbywa sie na torach

zdawczo - odbiorczych na zasadach okreslonych w umowie zawartej
pomiedzy przewoznikiem kolejowym a operatorem bocznicy. Dopuszcza sie
przekazanie wagondw na innym torze niz zdawczo-odbiorczy.

2) Stosowanie wykazow zdawczych R25 i zawiadomienia R27 jest obligatoryjne.
3) Tryb postepowania w przypadku nieprawidtowosci stwierdzonych podczas

przekazywania taboru okresla stosowna umowa zawarta pomiedzy
przewoznikiem kolejowym a operatorem bocznicy.

VIIl. TOWARY NIEBEZPIECZNE

Na bocznicy kolejowej ZMPSIS S.A. Rejon HUK nie przewiduje sie obstugi sktadéw
kolejowych przewozgcych towary niebezpieczne.

IX. NADZOR NAD STANEM TECHNICZNYM | UTRZYMANIE

9.1. Infrastruktura kolejowa

1) Przeprowadzanie badan technicznych toréw, rozjazdéw oraz urzadzen

infrastruktury kolejowej oraz urzadzen sterowania ruchem kolejowym na
bocznicy nalezy do obowigzku wtasciciela bocznicy (,ZMPSiS” S.A.) Dziatu
Utrzymania Infrastruktury Lgdowe;.

2) Badania techniczne powinny by¢ wykonywane przez osoby, posiadajgce

3)

4)

5)

6)

7

wymagane uprawnienia budowlane w specjalnosciach:

a) linie, wezly i stacje kolejowe;

b) urzgdzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym.

Wyniki okresowej kontroli powinny by¢ odnotowane we witasciwej
dokumentacji.

Ogledziny i konserwacja toréw, rozjazdow oraz urzadzen infrastruktury
kolejowej na bocznicy, zapewnienie ich sprawnoéci technicznej oraz
utrzymanie w wymaganym stanie technicznym nalezy do obowigzku
operatora bocznicy i powinny by¢ dokonywane w oparciu o postanowienia
JInstrukcji utrzymania infrastruktury kolejowej na bocznicach ZMPSIS S.A.”.
Czynnos$ci te mogg by¢ dokonywane przez wybrane przez wiasciciela bocznicy
firmy w systemie zleconym lub w ramach stosownych umow.
W sytuacji spostrzezenia przez pracownika bocznicy kolejowej uszkodzen
elementow infrastruktury kolejowej, powiadamia on dysponenta General Cargo
Terminal, ktéry przekazuje informacje Dyspozytora kolejowego Zarzadcy
Infrastruktury.

Usterki niewymagajgce specjalistycznych napraw usuwane sg przez firme
Wykonawczg dziatajgcg w ramach umowy utrzymaniowej zawartej z Zarzgdcag
bocznicy. Naprawy odbywajg sie w czasie pomiedzy obstugami kolejowymi
bocznicy.
W razie koniecznosci wykonania napraw lub remontéw specjalistycznych, ich
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wykonanie zostanie zlecone firmie uprawnionej do wykonywania takich prac.

8) Wykonywane prace muszg by¢ nadzorowane przez osobe posiadajgcg
wymagane uprawnienia budowlane.

9) Wszelkie roboty zwigzane z utrzymaniem elementow infrastruktury kolejowej
na bocznicy, mogace naruszy¢ ustalony porzadek pracy manewrowe;j
zwigzanej z obstugg kolejowg bocznicy muszg by¢ poprzedzone:

a) uzgodnieniem PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktadem Linii Kolejowych
w Szczecinie — jezeli odbywajg sie na infrastrukturze stycznej;

b) poinformowaniem przedstawicieli przewoznikow kolejowych dokonujgcych
obstugi, w zakresie ograniczen w wykonywaniu pracy manewrowej oraz
kierownikiem manewréw — w zakresie ograniczen w wykonywaniu pracy
manewrowe] — jezeli prace wykonywane sg tylko na czesci toréw
bocznicowych.

10) Usuniecie sygnatow ostaniajgcych miejsce robot moze nastgpi¢ dopiero po
catkowitym zakonczeniu prac oraz sprawdzeniu stanu toréw i urzgdzen.

11) Wtasciciel bocznicy (ZMPSIS S.A.) ma opracowane wiasne przepisy
wewnetrzne okreslajgce warunki techniczne oraz zasady i wymagania
dotyczgce utrzymania nawierzchni kolejowej na bocznicy.

12) Operator bocznicy odpowiada za utrzymanie porzadku i czystosci na terenie
bocznicy kolejowe;.

13) Operator bocznicy kazdorazowo po wykonaniu przetadunkow jest obowigzany
do wyczyszczenia infrastruktury kolejowej z materiatdw przetadunkowych
(tory, rozjazdy, przejazdy, ztobki).

14) Operator bocznicy obowigzany jest do utrzymywania ztobkéw w przejazdach
oraz torach zabudowanych nawierzchnig drogowg w sposéb umozliwiajgcy
swobodne przejscie obrzezy két pojazdu szynowego tj. wymiar ztobka nie
moze by¢ mniejszy niz szeroko$¢ 80 mm i gtebokos¢ 50 mm.

15) Zgodnie z Rozdz. VI Art. 62 Ustawy Prawo Budowlane, obiekt budowlany,
jakim jest bocznica kolejowa powinien by¢ w czasie jego uzytkowania przez
witasciciela lub zarzgdce poddawany kontroli:

a) okresowej, co najmniej raz w roku, polegajgcej na sprawdzeniu stanu
technicznego;

b) okresowej, co najmniej raz na 5 lat, polegajgcej na sprawdzeniu stanu
technicznego i przydatnosci do uzytkowania obiektu budowlanego,
estetyki obiektu budowlanego oraz jego otoczenia.

9.2. Tabor kolejowy

Uzytkownik bocznicy kolejowej nie posiada wiasnego taboru kolejowego.

9.3. Urzadzenie nie stanowigce infrastruktury kolejowej

Bocznica nie posiada innych urzgdzen majgcych wptyw na ruch kolejowy.
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X. STANOWISKA ZWIAZANE Z TRANSPORTEM KOLEJOWYM
| OKRESLONE DLA NICH WYMAGANIA KWALIFIKACYJNE

1) Pracownicy zatrudnieni przy wykonywaniu pracy manewrowej (ustawiacze
manewrowi) oraz pracownicy zatrudnieni przy pracach zwigzanych
z utrzymaniem infrastruktury kolejowej powinni posiada¢ stopien zdolnosci
do pracy oraz egzaminy kwalifikacyjne | okresowe okreslone
w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie
pracownikow zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych
z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniem
okreslonych rodzajow pojazdéw kolejowych w brzmieniu obowigzujgcym,
i podlega badaniom okresowym dokonanym przez lekarza uprawnionego do
badan profilaktycznych lub lekarza medycyny pracy w terminach okreslonych
w tym zatgczniku.

2) Stopien zdolnosci do pracy oraz egzaminy kwalifikacyjne i okresowe
kierujgcych pojazdem trakcyjnym okreslony zostat w Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 24 listopada 2022 r. w sprawie licencji maszynisty
w brzmieniu obowigzujgcym. Kierujgcy pojazdem trakcyjnym powinni
podlegaé badaniom okresowym dokonywanym przez lekarza uprawnionego
do badan profilaktycznych Iub lekarza medycyny pracy, w terminach
okreslonych w tym Rozporzgdzeniu.

3) Przed dopuszczeniem do samodzielnego wykonywania czynnosci pracownicy
ci powinni by¢ poddani egzaminowi autoryzacyjnemu ze znajomosci
warunkéw lokalnych.

4) Pracownicy zwigzani bezposrednio z prowadzeniem ruchu kolejowego na
terenie bocznicy kolejowej, przed dopuszczeniem do samodzielnego
wykonywania obowigzkéw, powinni by¢ zapoznani z postanowieniami
niniejszego Regulaminu oraz przepisow wewnetrznych w zakresie wiasciwym
dla okre$lonego stanowiska pracy. Przyjecie do wiadomos$ci postanowien
Regulaminu pracownicy powinni potwierdzi¢ przez ztozenie podpisu na
zatgczonym do Regulaminu wykazie.

10.1. Wykaz stanowisk osd6b zwigzanych z transportem kolejowym
zatrudnionych na bocznicy kolejowej ZMPSiS rejon HUK

1) Stanowiska zwigzane z prowadzeniem transportu kolejowego na terenie
bocznicy wystepujg u podmiotow bezposrednio zaangazowanych w procesie
obstugi kolejowej, odpowiednio:

a) Operator bocznicy kolejowey:
— Dysponent nabrzeza
b) Przewoznik kolejowy:
— Maszynista;
— Prowadzacy pojazdy kolejowe;
— Kierownik manewréw (ustawiacz, kierownik pociggu);
— Manewrowy.
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10.2. Opis obowigzkow

1) Dysponent operatora bocznicy/nabrzeza:
a) sprawuje ogolny nadzér nad pracg transportu kolejowego na podlegtych
mu nabrzezach;

b) zapewnia wiasciwg organizacje pracy na nabrzezach i punktach
tadunkowych w ramach porozumien pomiedzy zainteresowanymi
podmiotami;

c) sprawuje nadzér nad utrzymaniem stanu technicznego toréw i rozjazdéw
zwigzanych z transportem kolejowym i zgtasza usterki do ZMPSiS SA.;

d) wyznacza pracownikdbw do wykonywania przydzielonych czynnosci
w transporcie kolejowym (prac tadunkowych), stosownie do posiadanych
kwalifikaciji;

e) podejmuje niezbedne dziatania w przypadku zaktoceh w normalnej pracy
nabrzeza oraz zaktécen transportu kolejowego;

f) organizuje prace nabrzezy w warunkach zimowych;

g) bezzwtoczne przekazuje informacje kierownictwu spétki o wszystkich
wypadkach z pracownikami i taborem kolejowym oraz awarii urzgdzen
technicznych zwigzanych z procesem obstugi kolejowe;j.

2) Maszynista (Prowadzgcy pojazd kolejowy):
a) maszynista (prowadzgcy pojazd kolejowy) powinien obserwowac:
— sygnaty i wskazniki, scisle sie do nich stosowac;

— prawidtowe nastawienie zwrotnic;

— czy na drodze przebiegu nie ma przeszkdd do jazdy;

— czy tabor znajduje sie w granicach ukreséw oraz jego ruch po
sgsiednich torach, w miare mozliwosci, jezeli sktad manewrowy jest
ciggniety, albo w zasiegu widocznosci, jezeli jest pchany.

b) maszynista (prowadzgcy pojazd kolejowy) przed rozpoczeciem manewréw
powinien dokona¢ sprawdzenia urzgdzen tgczno$ci na pojezdzie
kolejowym;

€) maszynista (prowadzgcy pojazd kolejowy) powinien wykonywa¢ manewry
na polecenie kierownika manewrdw, jezeli nie sg sprzeczne
z postanowieniami ,Instrukcji o technice pracy manewrowej na bocznicach
ZMPSiS” i nie zagrazajg bezpieczenstwu ruchu, ludzi i pojazdéw
kolejowych;

d) maszynista powinien odmowi¢ wykonania polecenia jezeli nie byt
omowiony plan pracy manewrowej albo podany sygnat lub polecenia
zostaly wydane w sposob niezgodny z przepisami lub w sposdb budzgcy
watpliwosci;

e) w razie koniecznosci pozostawienia pojazdu kolejowego z napedem na
postoju, maszynista (prowadzacy pojazd kolejowy) zobowigzany jest
wytgczy¢ silnik i zabezpieczy¢ pojazd przed zbiegnieciem;

f) podczas jazd manewrowych przez przejazdy kolejowo — drogowe
(przejscia), miejsca gdzie pracujg ludzie itp. maszynista (prowadzacy
pojazd kolejowy) powinien odpowiednio wczesniej podawaé sygnat
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,Bacznosc’;

g) przy manewrach lokomotywg dwukabinowg maszynista powinien zajgc
czotowg kabine sterowniczg. Nie dotyczy to spychania wagonow
lokomotywg dwukabinowg — w takim przypadku maszynista powinien
zajg¢ miejsce w tej kabinie, z ktorej ma lepsze warunki obserwaciji
spychanego skfadu, drogi przebiegu i druzyny manewrowe;.

3) Kierownik manewrow:
a) przed przystgpieniem do pracy powinien:

b) w

ustali¢ plan pracy manewrowej i zapozna¢ z nim druzyne trakcyjng i
manewrowg oraz obstuge posterunku nastawczego;

sprawdzi¢ sktad druzyny manewrowej i trakcyjnej oraz ich
przygotowanie do pracy;

dokonac¢ podziatu czynnosci miedzy manewrowych lub w przypadku
jednego manewrowego okresli¢ jego zadania w trakcie manewrow;
zapoznac sie ze stanem zajetosci torow na bocznicy kolejowej oraz
sprawdzic, ktore tory sg zamkniete;

sprawdzi¢ zabezpieczenie pojazdéw kolejowych przed zbiegnieciem
oraz czy nie stojg w granicach ukresow;

ustali¢ miejsce postoju wagondw wymagajgcych zachowania
szczegolnej ostroznosci np. z przesytkg nadzwyczajng itp.;

sprawdzi¢ stan i liczbe uzywanych przy manewrach ptozéw
hamulcowych, oswietlenia i urzgdzen tgcznosci.

czasie wykonywania manewréw na bocznicy kolejowej ZMPSiS Rejon

HUK do obowigzkow kierownika manewrow nalezy:

kierowanie rozrzgdzaniem i zestawianiem pociggow;

podawanie sygnatow manewrowych;

sprzeganie i rozprzeganie pojazdéw kolejowych;

zabezpieczanie pojazddw kolejowych przed zbiegnieciem,;

obstuga punktow tadunkowych, a w przypadku braku wyznaczonych
pracownikow takze przyjmowanie i zdawanie wagonow;

sprawdzenie pojazdéw kolejowych na podstawie ogledzin wzrokowych,
czy pojazdy te nie posiadajg widocznych usterek dyskwalifikujgcych je
do ruchu. Jezeli kierownikowi nasuwajg sie watpliwosci, co do
przydatnosci pojazdéw do ruchu, to powinien on zasiegngé w tym
wzgledzie opinii rewidenta taboru, a tam gdzie go nie ma — maszynisty;
wyznaczanie manewrowych (manewrowego) do obstugi hamulcow
recznych, obstugi zwrotnic na terenie bocznicy oraz do zabezpieczenia
pojazddéw kolejowych przed zbiegnieciem;

przygotowanie drég przebiegu, zwrotnic i wykolejnic nastawianych
recznie (jezeli takie wystepujg).

c) Kierownik manewrow kierujgcy pracg manewrowg na terenie bocznicy
kolejowej ZMPSIS Rejon HUK, lub na jego polecenie manewrowy, moze
jednoosobowo wykonywac nastepujgce manewry:

przestawiac¢ z toru na tor (ze zmiang kierunku jazdy) sktady towarowe
nieprzekraczajgce 60 osi rzeczywistych; w przypadku przestawiania
sktadow manewrowych na sygnaly manewrowe podawane na
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sygnalizatorach, gdy pojazd trakcyjny wykonujgcy manewry i pracownik
przestawiajgcy skfad posiada sprawny radiotelefon mozna przestawiac
sktady manewrowe bez ograniczen dtugosci;

bez czynnego hamulca zespolonego przestawia¢ grupy wagondéw
tadownych nieprzekraczajgce 8 osi rzeczywistych lub 28 osi
rzeczywistych w przypadku wagonéw préznych.

4) Manewrowy:
a) przed przystgpieniem do pracy manewrowy powinien zgtosi¢ sie
u kierownika manewrow przepisowo ubrany z potrzebnymi do pracy
przyborami sygnatowymi i na polecenie kierownika manewrow obejs¢
wyznaczone tory oraz sprawdzic:

jaki jest stan zapetnienia kazdego toru i ktore tory sg wolne;

czy pojazdy kolejowe sg dopchnigte i potgczone sprzegami;

czy nie ma torow zamknietych dla ruchu;

czy pod kotami pojazdow kolejowych nie ma ptozéw lub innych
przedmiotéw, ktére mogg spowodowac wykolejenie;

czy na torach nie znajduje sie pojazd kolejowy wykolejony, uszkodzony,
z przesunietym lub uszkodzonym tadunkiem lub pojazdy kolejowe
wymagajgce zachowania szczegdlnej ostroznosci;

czy ptozy do zabezpieczenia pojazdow kolejowych przed zbiegnieciem
znajdujg sie na wilasciwym miejscu, Ww odpowiedniej ilosci
I w odpowiednim stanie;

czy pojazdy kolejowe znajdujg sie w granicach ukresow;

czy przejazdy kolejowo — drogowe (przejscia) sg wolne od pojazdow
kolejowych, w ztobkach nie ma lodu, piasku i innych zanieczyszczen;
czy nie ma innych przeszkdéd zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu
kolejowego, ludzi i pojazdéw kolejowych. Informacje o stanie toréw
w rejonie bocznicy oraz zauwazonych nieprawidtowosciach lub
przeszkodach, manewrowy powinien zgtosi¢ kierownikowi manewrow
niezwtocznie po ukonczeniu sprawdzenia.

b) w czasie wykonywania manewrow do obowigzkéw manewrowego nalezy:

rozprzeganie i sprzeganie pojazdow kolejowych;

przestawianie zwrotnic i wykolejnic przewidzianych do obstugi;
podawanie sygnatow manewrowych;

hamowanie manewrujgcych pojazdéw kolejowych;

zabezpieczanie pojazdéw kolejowych przed zbiegnieciem;

luzowanie i roztgczanie odprzegéw;

obstugiwanie hamulca recznego;

inne czynnosci zwigzane z pracg manewrowa, zlecone przez
kierownika manewrow.

C) manewrowy powinien zwraca¢ uwage, czy zwrotnice dla rozrzgdzanych
pojazdow kolejowych sg odpowiednio nastawione, a pojazd kierowany jest
na wiasciwy tor zgodnie z przeznaczeniem,

d) manewrowy powinien dawaé sygnaty samodzielnie w nastepujgcych
sytuacjach:

przed dojechaniem do wagonow, ktére manewrowy ma potgczy¢;
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— gdy na polecenie kierownika manewréw, wykonuje manewry
jednoosobowo;
— celem wstrzymania manewrow w razie grozgcego niebezpieczenstwa.

e) przed zakonczeniem pracy manewrowy powinien:

— sprawdzi¢, czy nie pozostawiono pojazdéw kolejowych poza ukresami
torow;

— zabezpieczy¢ pojazdy kolejowe przed zbiegnieciem;

— nieuzyte do zabezpieczenia pojazdow kolejowych przed zbiegnieciem
ptozy hamulcowe ztozy¢ w wyznaczonym do tego miejscu;

— pozawieszac sprzegi hamulcowe (nie powinny zwisac nizej niz 140 mm
ponad gtéwke szyny) na wsporniki.

f) manewrowemu nie wolno oddala¢ sie z wyznaczonego miejsca pracy bez
wiedzy i zgody kierownika manewrow;

g) manewrowy podczas wykonywania pracy manewrowej zobowigzany jest
zapewnic¢ bezpieczne jej wykonanie, a w razie jakiegokolwiek zagrozenia
niezwtocznie powiadomic kierownika manewrow i podjg¢ wszelkie mozliwe
srodki w celu zapobiezenia wypadkowi.

XI. BEZPIECZENSTWO
11.1. Warunki zachowania bezpieczenstwa pracownikéw i taboru kolejowego

1) Przy wykonywaniu pracy manewrowej nie wolno zatrudnia¢ kobiet
i mtodocianych.

2) W czasie wykonywania pracy manewrowej wszyscy pracownicy zatrudnieni
przy manewrach powinni zwraca¢ uwage na zachowanie osobistego
bezpieczenstwa, a w szczegolnosci przestrzega¢ nastepujgcych postanowien:

a) przez tory nalezy przechodzi¢ prostopadle do ich osi, po upewnieniu sie,
ze nie ma przeszkod, przechodzgc nie nalezy stawac na gtéwke szyny;

b) nie wolno przechodzi¢ pod taborem, po zderzakach i sprzegach;

c) przy przechodzeniu przez tory zastawione taborem nalezy korzystac
pomostow oraz przerw miedzy wagonami o ile odlegtos¢ miedzy nimi
wynosi co najmniej 20 m lub obejs¢ stojgcy tabor przechodzgc tor
w odlegtosci co najmniej 10 m od ostatniego wagonu;

d) zabrania sie zeskakiwania lub wskakiwania do taboru bedgcego w ruchu;

e) nie wolno przechodzi¢ miedzy torem kolejowym, na ktérym dokonywane
Sg manewry a rampami, magazynami, wagami i innymi tego typu
obiektami.

3) W czasie jazdy na taborze zabronione jest:

a) wychylanie sie poza skrajnie taboru;

b) przebywania na stopniach uszkodzonych Iub tak umieszczonych, ze
uniemozliwiajg znajdowanie sie pracownika w skrajni taboru, na stopniach
bez uchwytu, z uchwytem uszkodzonym lub umocowanym wytgcznie do
drzwi rozsuwanych;

C) przebywania na zderzakach, sprzegach srubowych, dachach wagonow
i tadunkach;

d) przebywanie na stopniach wejsciowych pojazdéw trakcyjnych.

4) Wchodzenie miedzy tabor w celu jego potgczenia w pozycji wyprostowanej
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jest zabronione, wchodzgc nalezy schyli¢ sie chwytajgc rekg za uchwyt
umocowany pod zderzakiem do czotownicy wagonu.

5) Zabrania sie sprzegania i rozprzegania pojazdéw trakcyjnych z wagonami
jezeli pojazdy trakcyjne lub wagony znajdujg sie w ruchu.

6) Sprzeganie i rozprzeganie taboru na przejazdach, rozjazdach, torach
potozonych ma spadkach jest zabronione.

7) Do hamowania i zabezpieczania taboru nie wolno uzywac¢ ptozéw
hamulcowych uszkodzonych.

8) Pt6z hamulcowy nalezy wyktada¢ chwytajgc za uchwyt. Zabronione jest
chwytanie ptozu za korpus.

9) Przy przestawianiu zwrotnicy pracownik powinien by¢ zwrécony przodem lub
bokiem do toru, w ktorym znajduje sie przestawiana zwrotnica i ustawic sie w
bezpiecznej odlegtosci od toru poza skrajnig taboru. Nie wolno przestawiac
zwrotnicy tuz przed zblizajgcym sie taborem.

11.2. Praca manewrowa w zltych warunkach atmosferycznych i zimowych

1) W ztych warunkach zimowych i atmosferycznych nalezy zachowac szczegdélng
ostroznosé zmniejszajgc predkos$¢ jazdy dostosowujgc jg do panujgcych
warunkow.

2) Dziatania zwigzane z zapewnieniem sprawnosci kolei w zimie prowadzi sie w
oparciu o Instrukcje o zapewnieniu sprawnosci kolei zimie Ir-17, obowigzujgca
na drogach kolejowych zarzgdzanych przez PKP PLK i przepisy wewnetrzne
okreslajgce warunki techniczne oraz =zasady dotyczgce utrzymania
infrastruktury kolejowej zawarte w ,Instrukcji utrzymania infrastruktury
kolejowej na bocznicach kolejowych ZMPSIS”.

3) W zakresie utrzymania infrastruktury kolejowej w warunkach zimowych w
imieniu ZMPSiS realizuje zadania podmiot zewnetrzy na podstawie odrebnej
umowy.

4) W zakresie utrzymania infrastruktury kolejowej w okresie zimowym Operator
bocznicy General Cargo Terminal ma obowigzek cyklicznego oczyszczania
rowkow przejazdowych oraz toréw znajdujgcych sie na punktach tadunkowych
z resztek towaru pozostatego po zrealizowaniu prac przetadunkowych.

5) Strony ponoszg odpowiedzialnos¢ za zapewnienie sprawnosci techniczno-
eksploatacyjnej w warunkach zimowych w granicach swojej
odpowiedzialnosci.

6) W przypadku wystgpienia utrudnien eksploatacyjnych spowodowanych
warunkami atmosferycznymi  Strony mogg zarzadzi¢é wprowadzenie
niezbednych zmian organizacji ruchu i ograniczen w udostepnianiu
infrastruktury kolejowej.

7) Strona, ktéra zarzadzita zmiany powiadamia o tym niezwtocznie drugg Strone.

8) W przypadkach niezbednych dla usuwania skutkéw zimy w obrebie drég
kolejowych przylegajagcych do punku styku Strony, po wzajemnym
uzgodnieniu, mogg udzieli¢ sobie odptatnej pomocy w miare posiadanych
mozliwosci technicznych. Koszty zwigzane z uzyciem personelu, sprzetu
i innych srodkéw technicznych pokrywane sg wg odrebnych ustalen Stron.

9) Koordynacje dziatan w zakresie prowadzonej akcji zimowej sprawuja:

a) ze strony PKP PLK:
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— Z-ca dyrektora ds. Eksploatacyjnych Zaktadu Linii Kolejowych
w Szczecinie: @91 471 5551 &91 47154 09, & 600 084 842;
b) ze strony ZMPSiS:
— Kierownik dziatu utrzymania infrastruktury Igdowej: @91 430 86 30,
& 783 830 015;
— Inspektor nadzoru: @91 430 88 41, & 695 957 094;
— Kierownik dziatu koordynacji obstugi kolejowej: @91430 82 77,
# 695 950 554;
— Dyspozytor kolejowy ZMPSiS: @91 430 85 90, & 665 434 025.
C) ze strony operatora bocznicy General Cargo Terminal:
— Dysponent General Cargo Terminal @ 667 249 267.

11.3. Dziatania podejmowane we wspoétpracy z innymi zarzagdcami infrastruktury

1) Z uwagi na lokalizacje bocznicy kolejowej ZMPSiS Rejon HUK, infrastrukturg
styczng jest infrastruktura kolejowa zarzadzana przez PKP PLK Zaktad
w Szczecinie.

2) W przypadku wystgpienia sytuacji nadzwyczajnych lub szczegdlnie trudnych
warunkow atmosferycznych na styku drog strony powiadamiajg sie wzajemnie
0 przeszkodach w prowadzeniu ruchu i pracy manewrowej. PKP PLK oraz
dyspozytor kolejowy ZMPSIS powiadamiajg rowniez przewoznikéw kolejowych
o wystepujgcych warunkach w granicach bocznicy.

3) Strony ustalajg, ze dla zdarzen majgcych znaczenie dla zachowania
bezpieczenstwa i ciggtosci prowadzenia ruchu kolejowego, a takze
bezpieczenstwa ludzi i mienia, powiadamia sie wzajemnie odpowiednio:

a) po stronie PKP PLK: Dyspozytor Zaktadu Linii Kolejowych w Szczecinie @
(91) 471 33 63, ® 662 279 366;

b) po stronie ZMPSiS: Dyspozytor kolejowy ZMPSiS @& (91) 430 85 90,
B 665 434 025;

c) po stronie General Cargo Terminal (dyrektor operacyjny) & 667 249 267.

4) Podjecie i prowadzenie akcji ratunkowej zarzgdza uprawniony pracownik
Strony wtasciwej dla miejsca zdarzenia (powaznego wypadku, wypadku lub
incydentu):

a) na torach PKP PLK — uprawniony pracownik Zakfadu Linii Kolejowych
w Szczecinie;

b) na torach bocznicy kolejowej ZMPSiS Rejon HUK — uprawniony pracownik
ZMPSiS (cztonek komisji kolejowej).

5) Za bezpieczenstwo pozarowe i ochrone srodowiska Strony odpowiadajg
odpowiednio w granicach swojej infrastruktury.

11.4. Postepowanie w razie wypadku lub incydentu

1) W razie zaistnienia na torach bocznicy kolejowej zdarzen kolejowych
(wypadek, incydent) w rozumieniu art. 4 Ustawy z dnia 28 marca 2003 o
transporcie kolejowym (Dz.U. 2021 poz. 1984) oraz Rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powazanych
wypadkéw, wypadkow i incydentéw w transporcie kolejowym kazdy pracownik
kolejowy obowigzany jest osobidcie iniezwlocznie zgtosi¢ wypadek Ilub
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incydent, uzywajgc wszelkich dostepnych srodkéw odpowiednio:
a) Dysponentowi General Cargo Terminals 691971431 Iub dyr.
operacyjnemu General Cargo Terminal & 667 249 267 ;
b) Dyspozytorowi kolejowemu ZMPSiS SA. @& (91) 43085 90,
@ 665 434 025;
c) Dyspozytorowi PKP PLK SA. Zaktadu Linii Kolejowych w Szczecinie @&
(91) 471 33 63, ® 662 279 366;
d) Portowej Stuzbie Ratowniczej @ (91) 430 83 55 lub 430 89 98.
Ponadto kierujgcy manewrami zgtasza fakt zaistnienia wypadku lub incydentu
swojemu dyspozytorowi oraz nalezy rowniez powiadomi¢ swojego
zwierzchnika wedtug zasad okreslonych w Instrukcji o postepowaniu
w sprawach wypadkow i incydentow kolejowych.

2) Zgtaszajgc wypadek nalezy podac: miejsce, czas, opis zdarzenia oraz jego
skutki.

3) Brak mozliwosci natychmiastowego podania niektérych danych nie moze
opo6zniac¢ zgtoszenia zdarzenia.

4) Pracownik kolejowy zobowigzany jest, w miare posiadanych mozliwosci, do
udzielenia pierwszej pomocy osobom poszkodowanym w zdarzeniu.

5) Uzytkownik bocznicy powiadamia niezwtocznie osoby znajdujgce sie w strefie
zagrozenia oraz Portowg Stuzbe Ratownictwa, ktéra prowadzi i organizuje
akcje ratownictwa chemicznego i ekologicznego majgcg na celu ochrone zycia
I zdrowia oraz mienia, a wynikajgcej ze zdarzen z materiatami i Srodkami
chemicznymi na lgdzie i akwenach portowych oraz ograniczenia rozlewow
i rozptywow materiatow ropopochodnych.

6) Jezeli na skutek zdarzenia kolejowego na bocznicy doszto do awarii
chemicznej, pozaru lub wybuchu zwigzanego z przewozem kolejg towarow
niebezpiecznych uzytkownik bocznicy oraz operator terminala zobowigzani sg
niezwtocznie powiadomié:

a) osoby znajdujgce sie w rejonie zagrozenia;

b) dyspozytora (dysponenta nabrzeza) wtasciwego dla rejonu miejsca
wypadku;

c) Portowg Stuzbe Ratowniczg @ (91) 430 83 55 lub 430 89 98

d) Komende Miejskg Panstwowej Strazy Pozarnej @112 lub 998.

7) Uzytkownik  bocznicy kolejowej, ktoremu zgtoszono zdarzenie, jest
obowigzany, w zaleznosci od skutkéw i okolicznosci zdarzenia:

a) zamknac¢ tor lub rejon manewrowy, na ktorym powstata przeszkoda w
prowadzeniu ruchu kolejowego;

b) jezeli zajdzie taka potrzeba, niezwtocznie powiadomi¢ centrum
powiadamiania ratunkowego;

C) zgtosi¢ zdarzenie innym podmiotom, ktdérych pojazdy kolejowe,
infrastruktura lub pracownicy uczestniczyli w zdarzeniu.

8) Dyspozytor kolejowy ZMPSiS, po uzyskaniu informacji o wystgpieniu
zdarzenia, niezwtocznie powiadamia czionkéw komisji kolejowej Zarzadcy
infrastruktury ZMPSIS, ktorej sktad zostat powotany na podstawie odrebnego
zarzadzenia i obowigzuje w danym roku kalendarzowym.

9) Komisja kolejowa Zarzadcy Infrastruktury ZMPSIS przystepuje niezwtocznie
do pracy, prowadzgc swoje dziatania na podstawie obowigzujgcych aktow
prawnych oraz przepisow wewnetrznych.
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10) Zarzadca infrastruktury, uzytkownik bocznicy kolejowej ZMPSiS Rejon HUK

jest zobowigzany powiadomic o zdarzeniu:
a) Oddziat terenowy UTK W Szczecinie sms na numer tel. kom.
797 829 758. podajgc:
— date, godzine i miejsce powstania zdarzenia;
— konsekwencje zaistniate w wyniku zdarzenia;
— nhazwe podmiotu, na terenie ktérego zaistniato zdarzenie;
— imie i nazwisko oraz stanowisko osoby zgtaszajgcej;
— imie i nazwisko oraz numer telefonu osoby koordynujgcej prace
cztonkoéw komisji na miejscu zdarzenia.
b) Panstwowg Komisje Badania Wypadkéw Kolejowych @& 22 630 14 33, e-
mail: pkbwk@mswia.gov.pl
c) Prezesa  Urzedu Transportowego Kolejowego adres e-mail:
zdarzenia@utk.gov.pl.

11) Dla ustalenia przyczyn powaznego wypadku, wypadku i incydentu na drogach
kolejowych przylegajgcych do punktu styku, komisje kolejowg powotuje Strona
wiasciwa dla miejsca zdarzenia.

12) W przypadku wystgpienia sytuacji potencjalnie niebezpiecznych na drogach
kolejowych przylegajgcych do punktu styku zarzgdzanych przez PLK, komisje
kolejowg powotuje PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - Zaktad Linii Kolejowych
w Szczecinie.

13) Dla ustalenia przyczyn powaznego wypadku, wypadku i incydentu, ktéry miat
miejsce w punkcie styku, komisje kolejowg powotuje PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. - Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie.

14) Komisja kolejowa dziata i prowadzi dokumentacje zgodnie z Rozporzgdzeniem
Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie
powaznych wypadkdéw, wypadkow i incydentdw w transporcie kolejowym
(Dz.U. z dnia 18 marca 2016 poz.369).

15) W sprawie sytuacji potencjalnie niebezpiecznych na drogach kolejowych
przylegajgcych do punktu styku zarzgdzanych przez PLK, komisja kolejowa
Zakfadu Linii Kolejowych w Szczecinie dziata i prowadzi dokumentacje
zgodnie z Instrukcjg o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkow,
wypadkéw iincydentow w transporcie kolejowym Ir-8 obowigzujgcej na
drogach kolejowych zarzgdzanych przez PLK Zaktad Linii Kolejowych
w Szczecinie.

16) W sprawie sytuacji potencjalnie niebezpiecznych na drodze kolejowej
zarzadzanej przez ZMPSIS przylegajgcej do punktu styku zarzadzanej przez
PKP PLK , komisja kolejowa ZMPSiS dziata i prowadzi dokumentacje zgodnie
z opracowang na podstawie Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury
I Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkow,
wypadkéw i incydentdw w transporcie kolejowym ( Dz.U. z dnia 18 marca
2016 poz.369), Instrukcji Zasady i Wymagania Organizacyjne Zwigzane
z Powiadomieniem o Powaznych Wypadkach, Wypadkach i Incydentach oraz
Dziatalno$cig Komisiji Kolejowej na bocznicach ZMPSIS SA.

17) Strony zobowigzujg sie do udzielania wzajemnie pomocy w zakresie usuwania
skutkow powaznych wypadkow, wypadkédw i incydentow oraz sytuacji
nadzwyczajnych wystepujgcych w obrebie drog kolejowych przylegajgcych do
punktu styku w miare posiadanych mozliwosci technicznych.



mailto:pkbwk@mswia.gov.pl
mailto:zdarzenia@utk.gov.pl

$ ZARZAD MORSKICH PORTOW SZCZECIN 38/42

| SWINOUJSCIE S.A.

PORT SZCZECIN-SWINOUJSCIE

11.5. Postepowanie w sytuacjach wplywajacych na bezpieczenstwo

1) Zagrozenia przejezdnosci torow mogg wystgpi¢ w przypadku:

a) zdarzen na przejazdach kolejowo — drogowych;

b) rozprucia lub uszkodzenia rozjazdow;

c) wykolejenia lub uszkodzenia, w trakcie czynnosci ekspedycyjnych,
wagondéw znajdujgcych sie na terenie bocznicy kolejowej.

2) Wstrzymanie ruchu kolejowego na bocznicy kolejowej moze mie¢ miejsce
w przypadkach:

a) zdarzen kolejowych na infrastrukturze kolejowej stycznej do ZMPSIS na
torach dojazdowych do bocznicy kolejowej;

b) awarii i uszkodzen srk na infrastrukturze PKP PLK w szczegdlnosci na
posterunku ,SW1” stacji Szczecin Goctaw;

c) rozprucia lub uszkodzenia rozjazdow lub wystgpienia zdarzen (wypadkow i
incydentéw kolejowych);

d) zdarzen kolejowych na infrastrukturze kolejowej ZMPSIS.

3) Wstrzymanie ruchu kolejowego nastepuje na wniosek:

a) dyspozytora General Cargo Terminal lub innej uprawnionej osoby
operatora bocznicy w przypadku wykolejenia lub uszkodzenia taboru oraz
w przypadku uszkodzenia infrastruktury kolejowej na terenie bocznicy.
Ruch na infrastrukturze stycznej w tym przypadku wstrzymuje dyzurny
ruchu stacji Szczecin Goctaw;

b) nastawniczego posterunku ,SW1” w przypadku awarii urzadzeh srk
znajdujgcych sie na gtowicy wjazdowej na teren bocznicy kolejowej lub
w przypadku wystgpienia zdarzen kolejowych na terenie infrastruktury
kolejowej zarzgdzanej przez PKP PLK;

c) kierownika prac torowych w przypadku prac zwigzanych z naprawg
infrastruktury kolejowej (dotyczy tylko i wylgcznie wstrzymania ruchu
kolejowego na terenie bocznicy kolejowe))

4) Wykaz telefonéw alarmowych:

a) Portowa stuzba ratownicza: @ (91) 430 83 55 lub (91) 430 89 98;

b) Dyspozytor kolejowy ZMPSiS: @& (91) 430 85 90, & 665 434 025;

c) Dyspozytor General Cargo Terminal: & 691 971 431,

d) Dyspozytor PKP PLK SA. Zaktadu Linii Kolejowych w Szczecinie @ (91)
471 33 63, & 662 279 366.

XIl. WSPOLPRACA Z INNYMI PODMIOTAMI
12.1. Jednostki organizacyjne wyznaczone do wspotpracy

1) Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. w Szczecinie.

2) General Cargo Terminal Sp. z 0. 0. w Szczecinie.

3) Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii
Kolejowych w Szczecinie.

4) Przewoznicy kolejowi dokonujgcy obstugi bocznicy kolejowej.
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12.2. Tryb rozstrzygania sporow z zarzadcami infrastruktury stycznej

Spory z zarzgdcami infrastruktury stycznej rozstrzygane sg na podstawie
wspolnych ustalen. W przypadku braku porozumienia, rozstrzygniecie
nastepuje w trybie postepowania arbitrazowego lub sgdowego.

12.3. Wykaz adreséw i numery telefonéw

1) Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakiad Linii
Kolejowych w Szczecinie:
a) ul. Korzeniowskiego 1, 70-211 Szczecin
b) tel.: +48 91 471 55 50
c) fax: +48 91 471 54 09
d) e-mail: iz.szczecin@plk-sa.pl

2) Sekcja Eksploatacji Szczecin Gtéwny
a) naczelnik sekcji —tel. +48 91 471 17 56,
b) naczelnik sekcji — e-mail: ise.szczecinglowny@plk-sa.pl
c¢) dyzurny ruchu stacji Szczecin Goctaw — 883 358 099

3) Przewoznik ..o
Q) AAMES. it
D) tel
C) Ee-Malill

A) PrzeWOozZNiK ...oeieie i
Q) OIS, ot
D) tel.:
C) E-Malill o

X1ll. POSTANOWIENIA KONCOWE

13.1. Rozdzielnik Regulaminu
Regulamin wykonano w 7 jednobrzmigcych egzemplarzach, ktére po
uzgodnieniu i zatwierdzeniu otrzymuja:

1. | ZMPSIS S.A. w Szczecinie 3 egz.
5 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakfad Linii Kolejowych

w Szczecinie

3. | General Cargo Terminal Sp. z o.0. 1 egz.
4

2 egz.

Urzad Transportu Kolejowego (przy sktadaniu wniosku
o $wiadectwo bezpieczenstwa)

1 egz.

13.2. Sposéb udostepniania Regulaminu pracownikom bocznicy kolejowej
Pracownicy zwigzani bezposrednio z pracg manewrowg, utrzymaniem
infrastruktury oraz czynnosciami tadunkowymi przy wagonach, przed
dopuszczeniem do samodzielnego wykonywania obowigzkow powinni byc¢
zapoznani z postanowieniami niniejszego Regulaminu. Przyjecie do
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wiadomosci postanowieh Regulaminu pracownicy powinni potwierdzi¢ w formie

pisemnej.

13.3. Procedura wprowadzania zmian i uzupetnien w tresci Regulaminu

1) Wszelkie zmiany i uzupetnienia regulaminu nalezy odnotowac¢ w ,Skorowidzu
zmian i uzupetnien”, wykona¢ w 7 egzemplarzach i przekaza¢ jednostkom
organizacyjnym wymienionym w powyzszym rozdzielniku.

2) Zmiany i uzupetnienia majgce wptyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowego
podlegajg obowigzkowemu uzgodnieniu z zarzgdcg infrastruktury kolejowej —
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktadem Linii Kolejowych w Szczecinie.

13.4. Osoba odpowiedzialna za aktualno$¢ Regulaminu

Za aktualnos¢ tresci

regulaminu pracy bocznicy kolejowej

Rejon HUK

odpowiedzialny jest Inspektor Nadzoru (ZMPSiS S.A.) Dziatu Utrzymania
Infrastruktury Lgdowej.
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XIV. Spis zalgcznikéw

Zat.1 Plan schematyczny bocznicy kolejowej Rejon HUK.

Zat.2 Plan schematyczny urzgdzen zabezpieczenia i sterowania ruchem

kolejowym na bocznicy kolejowej Rejon HUK.
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XV. SKOROWIDZ ZMIAN | UZUPELNIEN TRESCI REGULAMINU
Zmiana Wprowadzit;
Lp.| Nr strony obowigzuje :
dotyczy Sk data podpis
Dodano pkt 2) o tresci:
Zakazuje sig kontaktowania z maszynistg przez
telefon komérkowy podczas prowadzenia pojazdu Wor ;
: it e - : owadzenia | 31.01
1. 14 kolejowego z wyjatkiem sytuacji awaryjnych (np. Prow:
braku tacznosci), w ktérych zachodzi koniecznosé zmiany 2024 nesce
poinformowania prowadzgcego o sytuacjach
zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu kolejowego [
7

J/
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WYKAZ OSOB ZAPOZNANYCH Z TRESCIA REGULAMINU

Lp.

imie i nazwisko stanowisko data

podpis




Q|

WYKAZ ROZJAZDOW

—|
o2
Nr , gle >3
ROZJ. TYP SKOS |PROMIEN RODZAJ KIERUNEK |PODROZJAZDNICE| PODSYPKA C‘;F ~ 8 ZAL CZNIK NR 1
104| S49 1:9 190 Zwyczajny Lewy Drewniane Ttuczniowa
106 S49 1:9 190 Zwyczajny Lewy Drewniane Thuczniowa
110 S49 1:9 190 Zwyczajny Lewy Drewniane Thuczniowa
112 S 42 1:9 205 Krzyzowy podwadjny - Drewniane Ttuczniowa
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115 S 42 1:9 205 Zwyczajny Lewy Drewniane Ttuczniowa
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119 S49 1:9 190 Zwyczajny Lewy Drewniane Thuczniowa | P
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120 S 42 1:9 205 Zwyczajny Lewy Drewniane Ttuczniowa /ah/ | } /
121 S 42 1:9 205 Zwyczajny Lewy Drewniane Ttuczniowa .
122 S 49 1:9 190 Zwyczajny Lewy Drewniane Ttuczniowa
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ZALACZNIK NR 2

1. Bocznica "Bocznica ZMPSil S.A" odgatezia sie w km 14,436 od toru stacyjnego 1 na zwrotnicy nr
19. Zwrotnica rozjazdu nr 19 i Wk2 nastawiane s3 centralnie z nastawni wykonawczej ,SW1"
stacji Szczecin Goclaw przez nastawniczeqo (PKP PLK S.A.).

Obecnie bocznice: ,,ANDREAS I", "Bocznica ZMPSil S.A" ANDREAS Il “ zabezpieczane s3
wykolejnicg Wk2 sterowang centralnie z nastawni PKP.

Bocznica ,ANDREAS |I” odgaleziajaca sie od inngj bocznicy tj. ,HUK” jest wyposazona w
osobna wykolejnice Wk4 uzalezniona kolejnoscia nastawiania kluczowo z zamkiem

§ ) zwrotnicowym trzpieniowym rozjazdu nr 102.
sles / Bocznica ,, ANDREAS II" odgateziajaca sie rozjazdem nr 103 od bocznicy ,HUK” posiada
eSS S/ osobng wykolejnice WK3 uzalezniong kolejnascia nastawiania z zamkiem zwrotnicowym
) el S \yq’/ trzpieniowym rozjazdu nr 103.
C//) P 7 2. Rejestry kluczy plusowych: WK3 i Wk4 sg wykonane, jako tozsame (jednakowe).
GO | / Zastosowano rejestr klucza: Grupa 0, forma Klucza S i oznakowano opisem:
O/Q | Wk3+( 103+) // Wkd+( 102+). Klucz wiw w stanie zasadniczym znajduje sig na tablicy
W / kontrolnej kluczy czynnych zabudowanej w nastawni wykonawcze;j

~SW1” stacji Szczecin Goctaw.
3. Klucze zapasowe nr Wk3+( 103+) / Wk4+( 102+), 103+ / WKk3-i 102+ / Wk4- sg umieszczone
w zamknietej i zaplombowanej szafie kluczy zapasowych na nastawni wykonawczej ,SW1”.
4. Zastosowany ten sam rejestr klucza czynnego Wk3+ ( 103+) / Wk4+ ( 102+)
wykolejnic Wk3 i Wk4 zapewnia:
¢ wykluczenie jednoczesnych obstug bocznic,
« zamkniecie jednej z wykolejnic Wk3 lub Wk4 w polozeniu natozonym na
tor, gwarantujac zamkniecie jednej z bocznic,
s gwarancje zabezpieczenia bocznic tj. zamkniecia Wk3 i Wk4 przy zdawaniu
klucza czynnego Wk3+ ( 103+) / Wk4+( 102+) nastawniczemu.
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