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REGULAMIN PRACY BOCZNICY

KOLEJOWEJ

REJON PORT SWINOUJSCIE

Regulamin niniejszy, zawierajgcy 64 ponumerowanych stron
sporzadzony zostat w 4 jednobrzmigcych egzemplarzach.
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I. POSTANOWIENIA OGOLNE

1.1. Bocznica kolejowa

1) Nazwa i lokalizacja
Bocznica kolejowa Rejon Port Swinoujécie bedgca w zarzadzie Zarzadu Morskich
Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. (dalej ZMPSIS S.A.), potozona jest przy stacji
Swinoujscie.

2) Punkt odgatezienia
Bocznica kolejowa Rejon Port Swinouj$cie odgatezia sie na stacji Swinoujscie:

a) w okregu nastawczym SiA od linii 996 Lubiewo —Swinouj$cie w km 8,106 jest to
Srodek rozjazdu krzyzowego 229, w kilometracji bocznicowej 0,000.

b) w okregu nastawczym SiP od linii 996 Lubiewo —Swinoujécie w km 8,506
rozjazdem nr 221 od toru nr 206. Granica terenu pomiedzy PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. (dalej PKP PLK S.A.), a ZMPSiS S.A. przebiega w okregu
nastawczym SiP przez tory 601, 602, 603, oraz w kilometrze 1,364 w torze 606.

c) w okregu nastawczym SiB od linii 401 Szczecin Dabie SDB — Swinoujscie Port
w km 98,576 rozjazdem nr 101 od toru nr 1. Granica terenu w torze 505 w km
0,140 kilometracji bocznicowej od 0,140 do 2,291 teren we wiadaniu ZMPSiS
S.A., od km 2,291 do 2,248 teren we wtadaniu gminy Swinoujécie od km 2,248
do km 2,575 teren w granicach ZMPSiS S.A. od 2,575 do km 2,650 teren
w granicach PKN ORLEN S.A. od km 2,650 teren we wtadaniu ZMPSIS S.A.

3) Tor dojazdowy
Torem dojazdowym do bocznicy kolejowej Rejon Port Swinoujécie jest tor nr 189,
206, 210 oraz 503 w rejonie SiA oraz tor nr 505 w rejonie SiB.

4) Przeznaczenie bocznicy
Bocznica jest przeznaczona i przystosowana do:

a) przyjmowania od obstugujgcych bocznice licencjonowanych przewoznikow
kolejowych wagonow i przesytek wagonowych wynikajgcych z dziatalnosci
uzytkownika bocznicy,

b) przekazywania licencjonowanym przewoznikom kolejowym wagonow
I przesytek wagonowych przeznaczonych na inne punkty tadunkowe,

c) wykonywania manewrdw zwigzanych z podstawianiem wagonéw na punkty
zdawczo-odbiorcze oraz zabieraniem wagonow z tych punktow,

d) przetaczania  wagonéw  pomiedzy  poszczegoélnymi  stanowiskami
tadunkowymi,

e) czynnosci zwigzanych z roztadunkiem i zatadunkiem wagonow.

5) Status bocznicy kolejowej:
Bocznica kolejowa Rejon Port Swinouj$cie posiada status Obiektu Infrastruktury
Ustugowe;j.

1.2. Uzytkownik bocznicy kolejowej

Bocznica kolejowa ZMPSiS S.A. Rejon Port Swinouj$cie uzytkowana jest na
podstawie uméw zawartych pomiedzy ZMPSiS S.A. a OT Port Swinoujécie S.A. ul.
Bunkrowa 1 72-602 Swinouj$cie oraz ZMPSiS S.A. a Bunge Polska Sp. z o0.0. ul.
Bunkrowa 1 72-602 Swinouj$cie (zwanych dalej operatorami).
1) Nazwa i siedziba
Uzytkownikiem bocznicy kolejowej Rejon Port Swinoujscie jest Zarzad Morskich
Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A. ul. Bytomska 7, 70-603 Szczecin.
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2) Podstawa do zarzgdzania infrastrukturg kolejowag ]
Podstawg prawng eksploatacji bocznicy kolejowej jest posiadanie Swiadectwa
bezpieczenstwa wydanego przez Prezesa UTK.

1.3. Podstawa prawna i cel opracowania regulaminu

1) Podstawg prawng jest wymaog posiadania regulaminu pracy okreslony w § 6 ust. 3
rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych
warunkéw prowadzenia ruchu Kkolejowego i sygnalizacji (w brzmieniu
obowigzujagcym) w zwigzku z postanowieniami art. 19 ust. 3 pkt 6 ustawy z dnia
28 marca 2003r. o transporcie kolejowym.

Obowigzujgce akty prawne dotyczgce uzytkowanej bocznicy:

a) Ustawa o Transporcie Kolejowym z dnia 28 marca 2003 r.(w brzmieniu
obowigzujgcym);

b) Obwieszczenie Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego z dnia 10 lutego
2010r. w sprawie wytycznych do opracowania regulaminu pracy bocznicy
kolejowej, sporzgdzanego przez jej uzytkownika (Dz.U. MI.2010.03.08 z dnia
26 lutego 2010 r.);

c) Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. ,Prawo Przewozowe” (w brzmieniu
obowigzujgcym);

d) Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. ,Prawo budowlane”;

e) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 w sprawie
ogolnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacii;

f) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie
pracownikow zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z
prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniem
okreslonych rodzajow pojazdoéw kolejowych;

g) Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia
1998 r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ budowle
kolejowe i ich usytuowanie;

h) Rozporzgdzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 6 lipca
2010 r. w sprawie kierowania ruchem drogowym;

i) Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika
2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadacé
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
usytuowanie;

]) Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 7 czerwca 2006 r. w sprawie
rodzajéw i warunkow przewozu rzeczy, mogacych powodowac trudnosci
transportowe przy przewozie koleja;

k) Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z  dnia
7 kwietnia 2017 r. w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowej;

[) Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016
r. w sprawie powaznych wypadow, wypadkéw i incydentow w transporcie
kolejowym;

m)Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 15 lipca 2021 r. w sprawie
autoryzacji bezpieczenstwa i Swiadectw bezpieczenstwa;

n) Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 listopada 2022 r. w sprawie
licencji maszynisty;
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0) Przepiséw dla miedzynarodowego przewozu kolejg towaréw niebezpiecznych
(RID), stanowigcych zatgcznik C do Konwencji o miedzynarodowym
przewozie kolejami (COTIF).

2) Celem opracowania regulaminu pracy bocznicy kolejowej jest usystematyzowanie
i ustalenie zbioru zasad oraz wymagan dla bezpiecznego prowadzenia ruchu
kolejowego, a takze okreslenie wymogdw, co do obstugi urzgdzen sterowania
ruchem kolejowym na bocznicy kolejowej. Niniejszy Regulamin wskazuje sposoby
bezpiecznego i zgodnego z przepisami prowadzenia ruchu kolejowego na
bocznicy z uwzglednieniem obostrzeh techniczno-ruchowych wynikajgcych
z warunkow lokalnych oraz postanowien przepisow wewnetrznych.

1.4. Zakres obowigzywania regulaminu

Regulamin pracy bocznicy kolejowej obowigzuje:
— pracownikéw Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A.
— pracownikéw OT Port Swinoujskie Sp. S.A.
— pracownikow Bunge Polska Sp. z o.0.
— pracownikow licencjonowanych przewoznikow kolejowych dokonujgcych
obstugi bocznicy.

1.5. Przepisy wewnetrzne

1) Przepisy wiasne:
a) Regulamin koordynaciji obstugi kolejowej na terenie zarzadcy infrastruktury
kolejowej — Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A.
b) Instrukcja utrzymania infrastruktury kolejowej na bocznicach Zarzadu
Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A.
c) Instrukcja sygnalizacji kolejowej na bocznicach Zarzadu Morskich Portéw
Szczecin i Swinoujécie S.A.
d) Instrukcja o technice pracy manewrowej na bocznicach Zarzgdu Morskich
Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A.
e) Instrukcja utrzymania urzgdzen sterowania ruchem kolejowym na bocznicach
Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A.
f) Instrukcja obstugi przekaznikowych urzgdzen sterowania ruchem kolejowym
na bocznicach Zarzgdu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A.
g) Instrukcja zasady i wymagania organizacyjne zwigzane z powiadomieniem
o powaznych wypadkach, wypadkach i incydentach oraz dziatalnoscig komisji
kolejowej na bocznicach Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie
S.A.
h) Instrukcja o postepowaniu z towarami niebezpiecznymi na bocznicach
Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A.
2) Przepisy innego zarzadcy infrastruktury kolejowe;j
Bocznica nie korzysta z przepisow innego zarzadcy infrastruktury kolejowe;j.
3) Przepisy przewoznika kolejowego
Bocznica nie korzysta z przepiséw przewoznikow kolejowych.
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II. OPIS BOCZNICY KOLEJOWEJ

2.1. Tory
_ Diugos¢ rzeczywista Diugosé uzyteczna Pojemnosc
numer Nazwa i uzyteczna
toru przeznaczenie toru ) ) w
od do metrow od do metrow wagonach
NA TERENIE PKP PLK S.A.
505 dojazdowy S 101 G PLK 140 - - - -
601 dojazdowy S 221 G PLK 138 - - - -
602 dojazdowy S 223 G PLK 48 - - - -
603 Dojazdowy S 223 G PLK 900 - - - -
606 dojazdowy S 606 G PLK 54 - - - -
NA TERENIE BOCZNICY — TORY ZMPSiS S.A.
505 dojazdowy G PLK S 301 55 - - - -
601 dojazdowy G PLK S 605 594 - - - -
602 dojazdowy G PLK S 603 372 - - - -
606 S 606 S 301 923 - - - -
606 dojazdowy G PLK S 301 862 - - - -
607 S 301 S 611 325 - - - -
607 dojazdowy S 301 Granica 58 - - - -
607 dojazdowy Granica S 611 130 - - - -
NABRZEZE GORNIKOW
postojowy dla S U612/61
608 pojazddw trakcyjnych| 612/613 K.0. 240 3 z1 197 11
609 S 611 S 614 650
609 dojazdo S611 S 34 | |
jazdowy 612/613
tadunkowy(zdawcz S
609 o odbiorczy) 612/613 S 614 541 P zd.-od U614 416 24
. . S
610 Komunikacyjny 612/613 S 621 712 | - | e | e | e
taczna pojemnos¢ wagondw na nabrzezu Gérnikow 24
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NABRZEZE PORTOWCOW
615 S 611 S 627 560
615 dojazdowy S611 | S6004 225
615 | zdawczo-odbiorczy | S 6004 S 627 335 P zd-odb S 627 280 16
616 | zdawczo-odbiorczy | S 6004 S 629 550 P zd-odb U 629 450 26
616a | zeberko ochronne S 629 K.o. 20 S 629 Z1 16
617 tadunkowy S 627 K.o. 235 U 627 Z1 181 10
618 | zdawczo -odbiorczy S 627 S 629 223 U 627 U 629 134 7
619 dojazdowy S 6004 K.o. 540 | - | e | e
Tmigs | 0% | 648 38
631 | zdawczo-odbiorczy S 608 S 6003 648
Lo Z608- | 1191 | a8 38
1631
Tmisa | -01592 | 430 25
632 | zdawczo-odbiorczy S 609 S 6001 543
2609- | 1192 | 431 25
t632
Tmigs | L0105 | 430 25
633 | zdawczo-odbiorczy S 606 S 6002 751
Lo 2609- | 1193 | 431 25
t633
tagczna pojemnos¢ wagondw na nabrzezu Portowcdow 147
NABRZEZE HUTNIKOW
611 S 650 S 620 878
611 dojazdowy S 650 S 615 364 | e | e | e
611 tadunkowy S 615 S 620 514 P zd-odb U 620 418 24
612 tadunkowy S 615 S 616 180 P zd-odb S 616 130 7
614 tadunkowy S 616 K.o. 130 U616 Z1 75 4
621 tadunkowy S 618 K.o. 312 U 618 Z1 260 15
622 dojazdowy S 616 S 621 375 S R —
624 tadunkowy S 619 K.o. 270 U619 Z1 219 12
tgczna pojemnos$¢ wagonow na nabrzezu Hutnikéw 62
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NABRZEZE CHEMIKOW

dojazdowo-
625 tadunkowy S 621 S 622 374 e
626 tadunkowy S 622 K.o. 341 U 622 Z1 286 16
627 tadunkowy S 622 K.o. 341 U622 Z1 286 16
628 tadunkowy S 901 K.o. 367 U 901 Z1 324 19
taczna pojemnos¢ wagondéw na nabrzezu Chemikéw 51
WYWROTNICA
651 dojazdowy S 603 S 651 320 S —
652 dojazdowy S 605 S 653 404
653 dojazdowy S 605 S 652 238
654 dojazdowy S 651 S 650 156
655 dojazdowy S 651 S 655 207
656 zeberko- ochronne S 658 K.o. 119 Tm 656 Z1 20 1
657 zeberko- ochronne S 659 K.o. 119 Tm 657 Z1 20 1
658 dojazdowy S 652 S 656 205
659 dojazdowy S 652 S 657 195
660 postojowy S 654 S 667 840 P zd-odb U 667 717 42
661 postojowy S 650 S 667 881 P zd-odb U 666 674 39
662 postojowy S 666 K.o. 265 U 666 Z1 213 12
663 postojowy S660 | S672 | 603 | Pzd-odb L%%i} 381 22
Lo Z660-
663 1663 Tm669 399
664 S 658 S 674 834
, Pzdodb | 9004 | 377 22
664 postojowy S 658 Sr. 664 532
Lo 2660- | 570 397
1664
. Tm671 U 674 212 12
664 Tor rozmrazalni Sr. 664 S 674 302 U ora Lo 7664- o1a
t672
P zd-odb L%??Ef' 466 27
665 postojowy S 659 S 665 796
Lo Z661- | 1670 | a4ss
t665
666 postojowy S661 | S665 | 766 | Pzd-odb L%%%G' 628 36
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Lotgggl- Tm673 | 648
667 postojowy S 657 S 669 839 P zd-odb U 669 715 42
668 postojowy S 657 S 669 839 P zd-odb U 669 715 42
669 | zeberko- ochronne S 701 K.o. 30 U 701 zZ1 25 1
670 tacznikowy z S667 | S670 | 197
671 taczniowy z S669 | S671 | 198
672 Tor wywrotnicy S 674 K.o. 220
673 Tor wywrotnicy S 665 K.o. 258
taczna pojemnos¢ wagonéw na Wywrotnicy 298
POLACZENIA MIEDZYROZJAZDOWE
S 601 S 602 78
S 603 S 604 78
S 653 S 658 72
S 653 S 659 72
S 673 S 674 102
LACZNIE 572

Oznaczenia skrotow uzytych w wykazie:

S - styk przediglicowy rozjazdu

U - ukres rozjazdu

Lo - licznik osi

P zd-odb - punkt zdawczo-odbiorczy

K.o. - koniec toru zakonczony koztem oporowym

Sr. Rkpd - Srodek rozjazdu krzyzowego podwdjnego

G PLK - granica terenu zarzgdzanego przez PKP PLK S.A.

Z1 - sygnat Z 1 ,st6j" - tarcza zaporowa ksztattowa (poczatek zasypki)
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Pojemnos$¢ toréw nabrzeza liczona w wagonach czteroosiowych (przy zatozeniu
dtugosci wagonu czteroosiowego wynoszagcej 17 metrow):

llo§¢ wagonow czteroosiowych

Maksymalna pojemnos¢ toréw nabrzeza (Mp) 572

Normalna pojemnosc¢ toréw nabrzeza (Np=0,6 Mp) 343

Pochylenia podtuzne toréow:

Lp. Nr toru Pochylenie toru
1 505 Na spadku 2 %o na dtugosci 45 m, dalej na spadku 2 %o na diugosci 85 m, w poziomie
na dtugosci 65 m
2 601 Na spadku 1 %o na dtugosci 300 m, dalej na wzniesieniu 7,4 %o na dtugosci 294 m
3 602 Na spadku 1%o na dtugosci 210 m, dalej na wzniesieniu 7,4 %o na dtugosci 210 m
4 604 Na spadku 1%o na dtugosci 119 m
5 606 Na spadku 1 %o na dtugosci 570 m, dalej w poziomie na dtugosci 353 m
6 607 W poziomie na dtugosci 80 m, dalej na wzniesieniu 2,0 %o na dtugosci 135 m, dalej w
poziomie na dtugosci 110 m
7 608 Na spadku 2,0%o na dtugosci 140 m, dalej na spadku 0,5%o na dtugosci 100 m
8 609 W poziomie na diugosci 145 m, dalej na spadku 2,0%. na dtugosci 145 m, dalej na
spadku 0,5%o na dtugosci 400 m
Na spadku 2,0%o na dtugosci 140 m, dalej na spadku 0,5%o na dtugosci 430 m, dalej na
9 610 | wzniesieniu 2,9%o na dtugosci 50 m, dalej na spadku 0,8%o na dtugosci 65 m, dalej w
poziomie na dtugosci 27 m
10 615 W poziomie na diugosci 220 m, dalej na wzniesieniu 2,6 %o na dtugosci 310 m, dalej w
poziomie na dtugosci 43 m
11 616 Na wzniesieniu 2,6%. na dtugosci 300 m, dalej w poziomie na dtugosci 250 m
12 616a | W poziomie na dtugosci 20 m
13 617 | W poziomie na dtugosci 235 m
14 618 | W poziomie na dlugosci 223 m
15 619 | W poziomie na dlugosci 214 m
16 611 Na spadku 9,0%0 na dtugosci 22 m, dalej na spadku 4,3%. na dtugosci 121 m, dalej na
spadku 0,5%o na dtugosci 182 m, dalej na spadku 4,5%. na dtugosci 80 m
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17 612 Na spadku 4,5%0 na dtugosci 40 m, dalej w poziomie na dtugosci 140 m
18 614 | W poziomie na dlugosci 130 m
19 621 Na wzniesieniu 2,9%o na dtugosci 30 m, dalej na spadku 0,5%. na dtugosci 282 m
W poziomie na dtugosci 70 m, dalej na spadku 12%o. na dtugosci 120 m, dalej na
20 622 | spadku 16%. na dtugosci 65 m, dalej na spadku 6%. na dtugosci 35 m, dalej w
poziomie na dtugosci 85 m
21 624 Na spadku 0,8%o0 na dtugosci 50 m, dalej na spadku 0,5%. na dtugosci 220 m
22 625 W poziomie na dtugosci 374 m
23 626 | W poziomie na dtugosci 341 m
24 627 | W poziomie na dtugosci 341 m
25 651 Na wzniesieniu 7,4%o na dtugosci 135 m, dalej na spadku 0,2%. na dtugosci 185 m
26 652 Na wzniesieniu 7,4%o na dtugosci 101 m, dalej wzniesieniu 5,4%. na dtugosci 303 m
27 653 Na wzniesieniu 7,4%o na dtugosci 51 m, dalej wzniesieniu 0,4%o na dtugosci 187 m
28 654 Na spadku 0,2%o na dtugosci 30 m, dalej na spadku 3,5%o na dtugosci 126 m
29 655 Na spadku 0,2%0 na dtugosci 30 m, dalej na wzniesieniu 5,4%o na dtugosci 177m
30 656 Na wzniesieniu 5,4%. na dtugosci 119 m
31 657 | Na wzniesieniu 5,4%o na dtugosci 119 m
Na spadku 0,4%o na dtugosci 43 m, dalej na wzniesieniu 2,0%0 na dtugosci 105 m, dalej
32 658 Co 0 e
na wzniesieniu 5,4%ona dtugosci 57 m
33 659 Na spadku 0,4%o na dtugosci 43 m, dalej na spadku 5,0%0 na dtugosci 152 m
34 660 Na spadku 4,3%o na dtugosci 87 m, dalej na wzniesieniu 0,5%. na dtugosci 753 m
Na spadku 9,0%o na dtugosci 22 m, dalej na spadku 4,3%. na dtugosci 106 m, dalej na
35 661 O 0 g
wzniesieniu 0,5%o na dtugosci 753 m
36 662 Na spadku 0,5%o na dtugosci 265 m
37 663 Na spadku 5,4%o na dtugosci 40 m, dalej w poziomie na dtugosci 563 m
38 664 | Na wzniesieniu 5,4%o na dlugosci 70 m, dalej w poziomie na dtugosci 764 m
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39 665 Na wzniesieniu 5,4%o na dtugosci 70 m, dalej w poziomie na dtugosci 726 m

40 666 Na wzniesieniu 5,4%o na dtugosci 40 m, dalej w poziomie na dtugosci 726 m

41 667 Na spadku 5,4%o na dtugosci 28 m, dalej na spadku 1,3%o na dtugosci 285 m, dalej na
spadku 0,5%o na dtugosci 200 m, dalej na wzniesieniu 1,4%o na dlugosci 326 m

42 668 Na spadku 5,4%o na dtugosci 28 m, dalej na spadku 1,3%o na dtugosci 285 m, dalej na

spadku 0,5%. na dtugosci 200 m, dalej na wzniesieniu 1,4%. na dtugosci 326 m

43 669 | W poziomie na dtugoéci 30 m

Na wzniesieniu 0,5%o na dtugosci 47 m, dalej na wzniesieniu 10,0%0 na dlugosci

44 670 120 m, dalej na wzniesieniu 5,0%o na dtugosci 30 m
45 671 Na wzniesieniu 1,4%o na dtugosci 28 m, dalej na wzniesieniu 10,0%. na dtugosci
140 m, dalej na wzniesieniu 5,0%0 na dtugosci 30 m
46 672 W poziomie na diugosci 75 m, dalej na spadku 55%o na dtugosci 45 m, dalej na
wzniesieniu 5,0%0 na dtugosci 70 m, dalej na wzniesieniu 150%o0 na dtugosci 30 m
47 673 W poziomie na dtugosci 113 m, dalej na spadku 55%o na dtugosci 45 m, dalej na
wzniesieniu 5,0%o na dtugosci 70 m, dalej na wzniesieniu 150%o0 na diugosci 30 m
Na spadku 0,7%o na dtugosci 91 m, na spadku 0.2%. na dlugosci 432 m, na spadku
48 631 o -
10,4%o na dtugosci 76 m
Na spadku 0,7%o na dtugosci 52 m, na spadku 0.2%. na dtugosci 430 m, na spadku
49 632 "
10,4%0 na dtugosci 53 m
50 633 Na wzniesieniu 3,5%o na dtugosci 90 m, na spadku 0.7%. na dtugosci 535 m, na

spadku 10,4%o0 na dtugosci 48 m, na spadu 3,4%o na dtugosci 114 m

1) Najmniejszy promien tuku toru na bocznicy wynosi 120 m i wystepuje w torze nr
611 i 622 z tego tez wzgledu obowigzuje zakaz wykonywania manewrdéw
z pojazdami kolejowymi (w tym wagonami 3-osiowymi) o rozstawie osi skrajnych
mniejszych niz 6 m.

2) Na terenie bocznicy kolejowej Rejon Port Swinouj$cie zabudowane s3 tory
stykowe (klasyczne) z nawierzchnig z szyn typu 49E1 (S49), przytwierdzeniem ,K”
oraz podktadami betonowymi i drewnianymi.
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2.2. Rozjazdy, wykolejnice, skrzyzowania toréw

Typ i rodzaj rozjazdu Uzaleznienie Kto ma obowigzek
Nr. D : Sposoéb obstugi : ’ dokonywania
skos, promien, rozdaj : . zasadnicze L .
Rz. L i kto obstuguje . konserwacji i ogledzin
zamkniecia nastawczego potozenie G
rozjazdow
NA TERENIE PKP PLK S.A.
. tak w przebiegach
220 Rz. S49, 1+9,190 lewy manewrowych
Zamkn suwakowe na tor 206
. tak w przebiegach
291 Rz. S49, 1+9,300 lewy manewrowych
Zamkn suwakowe na tor 601
. tak w przebiegach
222 RZZ' 845’ 1 '9’380 lewy ek manewrowych
amkn suwakowe df/ 2eu :r?yl/crzur%u na tor 503 pracownik
, i PKP PLK S.A.
. osterunku SiA | tak w przebiegach
993 Rz. S49, 1+9,190 lewy p manewrowych
Zamkn suwakowe na tor 602
. tak w przebiegach
606 Rz. S49, 1+9,190 lewy manewrowych
Zamkn suwakowe na tor 606
. tak w przebiegach
607 Rz. S49, 1+9,190 lewy manewrowych
Zamkn suwakowe na tor 604
ROZJAZDY NA TORACH DOJAZDOWYCH
elektryczny, i
Rz.UIC60 1+9 300 lewy ceyezny. - tak w przebiegach
301 Zamkn suwakowe dyzurny ruchu manewrowych
posterunku SiB na tor 606
- tak w przebiegach
601 RZ.;-g Ek1, 1 -9,3I(()0 lewy manewrowych wyznaczony
amkn suwakowe na zwrotnice 604 pracownik
c02 Rz.49 E119,300 lewy ﬁ;i':gy‘;zgy tafn‘gn%r\ffgjff;(:h bocznicy
Zamk K wniczy
amin suwaxowe posterunku SiP na tor 602
- tak w przebiegach
604 Rz.;Q Ek‘l, 1 -9,3|£)0 prawy manewrowych
amkn suwakowe na zwrotnice 601
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Typ i rodzaj rozjazdu Uzaleznienie Kio ma obowigzek
Nr. yp J oz] : Sposoéb obstugi . ’ dokonywania
skos, promien, rozdaj . . zasadnicze 7 .
Rz. o i kto obstuguje L konserwacji i ogledzin
zamkniecia nastawczego potozenie .
rozjazdow
NABRZEZE GORNIKOW
Rz. S49 1+9 190 prawy . .
611 Zamkn suwakowe nie uzale_znlona
na zwrotnice 612
Podwadjny S49, dwustronny elektryczny, . .
612/613 1+9, 190 Zamkn suwakowe nastawniczy meﬂfi}'?é%'g na Wvznaczon
posterunku SiP y ny
pracownik
Rz. S49 1+9,190 lewy nie uzalezniona bocznicy
614
Zamkn suwakowe na tor 610
zRz. 611 na
St nri Skrzyzowanie L Rz.612/613 oraz z
' torow w km 2,627 toru 506 na tor
619
NABRZEZE HUTNIKOW
Rz. S49 1+9 ,190 prawy nie uzalezniona
615 ’
Zamkn suwakowe nator nr 611
Rz. S49 1+9 ,190 prawy nie uzalezniona
616 ’
Zamkn suwakowe na tor nr 622
618 Rz. S49 1+9,190 lewy reczny, druzyna | nie uzalezniona W&;@i(xr?iﬂy
Zamkn suwakowe manewrowa na zwrotnice 619 bocznic
y
619 Rz. S49 1+9 ,190 lewy nie uzalezniona
Zamkn suwakowe na zwrotnice 621
620 Rz. S49 1+9 ,190 prawy nie uzalezniona
Zamkn suwakowe na tor nr 625
NABRZEZE CHEMIKOW
621 Rz. 49 E1 1+9,190 lewy nie uzalezniona
Zamkn suwakowe na tor nr 622
Rz. 49 E1 1+4,8 215 symetryczny . nie uzalezniona wyznaczony
622 Zamkn suwakowe reczny, druzyna na tor nr 627 pracownik
manewrowa :
R. lukowy 49 E1 1+5 537 . . bocznicy
901 dwustronny nie uzalezniona
na tor nr 628
Zamkn suwakowe
NABRZEZE PORTOWCOW
608 Rz. S49 1+9,300 prawy nie uzalezniona
Zamkn suwakowe na zwr. nr. 609
609 Rz. S49 1+9, 300 lewy nie uzalezniona
Zamkn suwakowe na tor nr 633
Rz. S42 1+9, 205 prawy . nie uzalezniona wyznaczony
627 reczny, druzyna :
Zamkn hakowe manewrowa na tor nr 618 pkr)acovv_nlk
629 Rz. 1+9, S42, 205 lewy nie uzalezniona ocznicy
Zamkn hakowe na tor nr 616
. tak w przebiegach
6001 Rz. S49 1+9, 190 lewy manewrowych
Zamkn suwakowe
na tor nr 632
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Typ i rodzaj rozjazdu

Uzaleznienie,

Kto ma obowigzek

Nr. D : Sposoéb obstugi : dokonywania
skos, promien, rozdaj . . zasadnicze e .
Rz. o i kto obstuguje L konserwaciji i ogledzin
zamkniecia nastawczego potozenie L
rozjazdow
tak w przebiegach
6002 Rz. S49 1+9, 190 prawy manewro_wych
Zamkn suwakowe uzalezniona
na tor nr 615
Rz.49 E1, 1+9,190 prawy tak w przebiegach
6003 Zamkn suwakowe elektrycz_ny, manewrowych wyznaczony
nastawniczy na zwr. 6002 pracownik
[ i bocznic
Rz.49 E1, 149,190 lewy posterunku SiP | tak w przebiegach y
6004 Zamk K manewrowych
amkn suwakowe na zwr. 6003
. tak w przebiegach
6005 Rz. 549 1+9 190 lewy manewrowych

Zamkn suwakowe

na tor 506
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Typ i rodzaj rozjazdu

Uzaleznienie,

Kto ma obowigzek

Nr. D : Sposoéb obstugi : dokonywania
skos, promien, rozdaj . . zasadnicze e .
Rz. o i kto obstuguje L konserwaciji i ogledzin
zamkniecia nastawczego potozenie L
rozjazdow
WYWROTNICA
. tak w przebiegach
603 Rz.49 E1, 1+9,300 prawy manewrowych
Zamkn suwakowe
na tor nr 651
. tak w przebiegach
605 Rz.;9 E;’ 1+9 ,3k00 prawy manewrowych
amkn suwakowe na tor nr 652
- tak w przebiegach
650 Rz. S49 1+9 190 prawy manewrowych
Zamkn suwakowe :
na zwrotnice 654
. tak w przebiegach
651 Rz. S49 1+9 190 prawy manewrowych
Zamkn suwakowe
na tor 654
- tak w przebiegach
652 Rz. S49 1+9 190 prawy manewrowych
Zamkn suwakowe
na tor 658
Rz. S49 1+4,8 215 symetryczny tak w przebiegach
653 ' - manewrowych
Zamkn suwakowe X
na zwrotnice 658
- tak w przebiegach
654 Rz. S 49 1+9 190 lewy manewrowych
Zamkn suwakowe
na tor 661
Rz. S 49 1+9 190 prawy tak w przebiegach
655 manewrowych
Zamkn suwakowe elektryczny, wyznaczony
) na tor 656 :
nastawniczy - pracowmk
Rz. S49 1+9 190 lewy posterunku SiP tak w przebiegach bocznicy
656 manewrowych
Zamkn suwakowe
na tor 657
. tak w przebiegach
657 Rz. S49 1+9 190 prawy manewrowych
Zamkn suwakowe
na tor 667
Rz. S49 1+9 190 lewy tak w przebiegach
658 manewrowych
Zamkn suwakowe :
na zwrotnice 655
. tak w przebiegach
659 Rz. S49 1+9 190 prawy manewrowych
Zamkn suwakowe X
na zwrotnice 656
Rz. S49 1+9 190 lewy tak w przebiegach
660 manewrowych
Zamkn suwakowe
na tor 664
. tak w przebiegach
661 Rz. S49 1+9 190 prawy manewrowych
Zamkn suwakowe
na tor 665
tak w przebiegach
664a/b manewrowych
Rkpd. S49 1+9 190 na tor 664
Zamkn suwakowe tak w przebiegach
664c/d manewrowych

na zwrotnice 664
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. tak w przebiegach
665 Rz. S49 1+9 190 lewy manewrowych
Zamkn suwakowe :
na zwrotnice 673
666 Rz. S49 1+9 190 lewy nie uzalezniona
Zamkn suwakowe na tor 661
. N . Kto ma obowigzek
Nr. Typi rodzay r,OZJaZdu. Sposdb obstugi Uzalezm.eme, dokonywania
skos, promien, rozdaj ; . zasadnicze - .
Rz. o i kto obstuguje L konserwacji i ogledzin
zamkniecia nastawczego potozenie A
rozjazdow
Rz. S49 1+9 190 prawy nie uzalezniona
667 ] ;
Zamkn suwakowe reczny, druzyna | ha zwrotnicg 666
669 Rz. S49 1+9 190 prawy manewrowa nie uzalezniona
Zamkn suwakowe na tor 668
670 * Rz. S49 1+6,6,190 prawy nie uzalezniona
Zamkn suwakowe na tor 670
samopowrotny ; -
671 * Rz. S49 1+6,6 190 lewy nie uzalezniona
Zamkn suwakowe nator 671
. tak w przebiegach wyznaczony
o | Re s ve i i
elektryc;ny, na tor 665 bocznicy
nastawniczy tak w przebiegach
Rz. S49 1+9 190 lewy posterunku SiP P 9
673 manewrowych
Zamkn suwakowe X
na zwrotnice 665
Rz. S49 1+9 190 lewy reczny, druzyna | nie uzalezniona
674
Zamkn suwakowe manewrowa na tor 664
o1 Rz. S49 1+9 190 lewy elektryczny, ta'r‘n‘g’nper\f,fg'egci"h
Zamkn suwakowe nastawnlczy wy
posterunku SiP na tor 653

*) Zwrotnice rozjazdow nr 670 i 671 sg zwrotnicami rozpruwalnymi, z bezposrednim
potgczeniem iglic, przystosowanymi do samoczynnego nastawiania przez kota wa-
gonu wypychanego z wywrotnicy. Powrét zwrotnicy do potozenia zasadniczego wy-
musza urzgdzenie ustalajgce, w ktore wyposazone sg te zwrotnice.

1) Sygnaty Z1 zabraniajgce dalszej jazdy ustawione sg z prawej strony torow
na poczatku podsypki piaskowej przed koztami oporowymi, ktérymi zakonczone
sg te tory. Sygnaty Z1 w porze ciemnej nie sg oswietlane.

2) Na miedzytorzach znajdujg sie wskazniki W17 (ukres) oznaczajgcy miejsce przy
zbiegajgcych sie torach, w ktorym odlegto$¢ miedzy osiami sgsiednich toréw
wynosi co najmniej 3,75 m. Tor moze by¢ zajety taborem wytgcznie do wskaznika.

3) Na zwrotnikach wszystkich zwrotnic znajdujg sie wskazniki Wz. Wskazniki
te w porze ciemnej nie sg oswietlane.

4) Rozjazdy: 220, 221, 222, 223, 606, 607 s3 to rozjazdy PKP PLK S.A.

5) Rozjazdy nr 601, 602, 603, 604, 605, 650, 651, 652, 653, 654, 655, 656, 657, 658,
659, 660, 661, 664a/b, 664c/d, 665, 672, 673, 6001, 6002, 6003, 6004, 6005,
Wk601 wiasciciela bocznicy.

6) Wyzej wymienione zwrotnice i wykolejnica wymienione wyzej sg uzaleznione
w przebiegach manewrowych wg tablicy zaleznosci.

7) Zwrotnice i wykolejnice elektrycznie nastawiane przez nastawniczego nastawni
SiP: 301, 601, 602, 603, 604, 605, 608, 609, 650, 651, 652, 653, 654, 655, 656,
657, 658, 659, 660, 661, 664a/b, 664c/d, 665, 672, 673, 701, 6001, 6002, 6003,
6004, 6005.
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8) Zwrotnice reczne nastawiane przez obstuge manewrowg 666, 667, 669, 674, 611,
612/613, 614, 615, 616, 618, 619, 620, 621, 622, 627, 629, 901.
9) Zwrotnice samopowrotne: 670, 671

2.3. Obrotnice, suwnice i wywrotnice wagonowe

1) Na terenie bocznicy kolejowej na torach nr 672 i 673 znajduje sie wywrotnica
wagonowa.
2) Na terenie bocznicy kolejowej znajdujg sie:
a) trzy suwnice na Nabrzezu Gornikow;
b) dwie suwnice na nabrzezu Chemikow.

2.4. Kolejowe obiekty inzynieryjne
Na terenie bocznicy kolejowej nie ma kolejowych obiektéw inzynieryjnych.
2.5. Przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia

1) W okregu SiP znajduje sie przejazd:
kategorii F przez tory nr 601, 602 i 603 w km 0,772 — wyposazony w rogatki
przejazdowe, sygnalizacje Swietlng oraz TV.

Od strony toru osfaniane jest przez tarcze manewrowe obstugiwane przez
nastawniczego nastawni SiP. W przypadku uszkodzenia sterowania urzgdzeniami
rogatkowymi i sygnalizacji przejazdowej i niemoznosci wyswietlenia sygnatu jazda
manewrowa dozwolona Ms 2 na tarczy manewrowej nastawniczy SiP ma
obowigzek ustawienia znakéw ,Rogatka uszkodzona" z obu stron drogi.
Strzezenie przejazdu nalezy do obowigzkéw kierownika manewrow. Wjazd
manewrujgcego taboru na przejazd moze nastgpi¢ po otrzymaniu przez kierownika
od nastawniczego SiP sygnatu recznego Rm 1 ,Do mnie" lub Rm 2 ,0de mnie"
oraz wstrzymaniu ruchu kotowego i pieszego.

2) Wewnatrz bocznicy kolejowej Rejon Port Swinouj$cie znajduja sie przejazdy:
a) zaktadowe, osygnalizowane jak kategorii D:
— tor 606 km 0,595;
— tor 607 km 0,243;
— tor 608 km 0,116;
— tor 609 km 0,224;
— tor 610 km 0,116; 0,560;
— tor 611 km 0,273; 0,323, 0,696, 0,753;
— tor 615 km 0,053; 0,120;
— tor 616 km 0,395; 0,525;
— tor 617 km 0,203; 0,068;
— tor 618 km 0,628; 0,758;
— tor 619 km 0,100; 0,180;
— tor 622 km 0,151; 0,212;
— tor 625 km 0,304, 0,335.
Przejazdy osygnalizowane sg krzyzami Sw. Andrzeja oraz w miejscach
ograniczonej widocznosci dodatkowo znakami drogowymi ,Stop".
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b) zaktadowy, osygnalizowany jak kategorii C przez tor 625 w km 0,206

Wyposazony w urzadzenia sygnalizacji przejazdowej (rozwigzanie
indywidualne dostosowane do sytuacji w terenie przeznaczone do
zabezpieczenia ruchu na skrzyzowaniu drogi z torem kolejowym). Przejazd ten
wyposazony jest w sygnalizacje przejazdowg uzalezniong od wskazan
ostfaniajgcych przejazd od strony toru tarcz manewrowych Tm1 i Tm2.

c) kategorii F przez tor 670 w km 0,016
W poblizu wywrotnicy WW 12 znajduje sie przejazd przez tor nr 670 kat F w km
0,016 z recznie nastawianymi rogatkami. W potozeniu zasadniczym rogatki
przejazdowe sg zamkniete na ktodki.

3) Czyszczenie ztobkéw na wszystkich przejazdach na bocznicy nalezy do
obowigzkéw wyznaczonego pracownika bocznicy (pracownika OT Port Swi-
noujscie).

4) Zajmowanie przejazdu taborem odstawionym na postdj jest zabronione.

2.6. Wagi wagonowe

1) Wazenie wagonow na wagach wagonowych nalezy do obowigzkéw operatora
bocznicy.
2) Wagi znajdujg sie na torach:

a) nr 616 - dwupomostowa elektroniczna waga wagonowa ,TRAPPER" typ
SRS -120/9000/5000 o maksymaine;j sile udzwigu 120 ton, dtugosci (w km
0,340);

b) nr 628 w budynku zsypu (w km 0,221);

c¢) nr 660 znajduje sie waga TAMTRON (w km 0,392;

d) nr 661 znajduje sie waga TAMTRON (w km 0,392).

2.7. Inne urzadzenia

Na terenie bocznicy znajdujg sie urzgdzenia:

1) Na Nabrzezu Portowcéw stanowisko daszkowania wagondéw z 2 pomostami.
Statym o dtugos¢ 60 m oraz pomostem ruchomym na torze nr 617.

2) Na Nabrzezu Gornikdéw sg 2 zurawie o max. udzwigu 10 T, napedzie elektrycznym
i wydajnosci eksploatacyjnej 120 ton/godz. oraz 1 zuraw o max. udzwigu 140 T,
napedzie spalinowym i wydajnosci eksploatacyjnej 1000 ton/godz. Dzwigi
usytuowane sg przy torach nr 609 i 610, dtugos¢ frontu fadunkowego 105 m.
Urzadzenie zatadunkowe statkéw o wydajnosci 25000 T/dobe. Zatadowcze
urzgdzenie wagonéw o wydajnosci 10000 T/dobe.

3) Na Nabrzezu Hutnikbw na torach nr 621 i 624 znajduje sie tadowarka
kotoczerpakowa o wydajnosci 500 ton/godz. z urzagdzeniem wagowym na tasmie.
Dtugos¢ frontu tadunkowego - 200 m. Przy torze nr 622 znajduje sie rampa
boczna niska o dtugosci 36,5 m oraz rampa boczna wysoka o dtugosci 20 m.

4) Na Nabrzezu Chemikéw urzadzenia zasypowe tasmowe z wagqg elektroniczng
usytuowang na tasmie, zlokalizowane przy torze nr 625 traktowane jako punkt
zasypu wagonéw. Wydajnos¢ eksploatacyjna 250 ton/godz., dtugosé frontu
tadunkowego 22 m.
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2.8. Bramy kolejowe
Na terenie bocznicy kolejowej nie ma bram kolejowych.
2.9. Urzadzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym

1) Na terenie bocznicy w okregu nastawczym SiP znajduje sie nastawnia portowa
SiP w km 0,308 kilometracji bocznicowej, z prawej strony toru nr 503 (patrzac
w kierunku torow stacyjnych). Obsade nastawni SiP stanowi jeden nastawniczy
W zmianie.

2) Okreg nastawczy SiP wyposazony jest w urzadzenia komputerowe,
z indywidualnym nastawianiem zwrotnic wyposazonych w napedy normalno-
biezne, oraz sygnalizacjg Swietlng. Komputerowe urzgadzenia stacyjne
przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego w obszarze posterunku, sg
zgodne z normami, przepisami oraz albumami schematéow. Urzgdzenia
obstugiwane sg z pulpitu komputerowego umieszczonego na nastawni SiP.
Wszelkie polecenia zwigzane 2z realizacjg przebiegdw manewrowych,
przestawianiem zwrotnic, realizowane sg z tego pulpitu.

3) Przebiegi manewrowe w okregu SiP sg utwierdzane, zwolnienie przebiegu
nastepuje samoczynnie po opuszczeniu przez tabor ostatniego odcinka kontroli
niezajetosci toru w drodze przebiegu, a w przypadku nie zwolnienia przebiegu
przez tabor, zwolnienia przebiegu dokonuje sie recznie (realizacja odpowiedniego
polecenia z pulpitu komputerowego).

4) Urzgdzenia srk w okregu SiP posiadajg awaryjne zasilanie z agregatu
pradotwdrczego.

5) Pulpit komputerowy moze by¢ obstugiwany przez nastawniczego posiadajgcego
egzamin kwalifikacyjny na stanowisko nastawniczego. Przed dopuszczeniem do
samodzielnej obstugi urzgdzen srk nastawniczy powinien by¢ przeszkolony oraz
poddany egzaminowi autoryzacyjnemu ze znajomosci warunkéw lokalnych, fakt
przeprowadzenia egzaminu autoryzacyjnego powinien by¢ odnotowany
w rejestrze egzamindw.

6) Obowigzki nastawniczego nastawni SiP:

a) osobiscie obstuguje urzadzenia srk, w obstudze urzgdzen nastawniczemu nie
wolno wyreczac sie innymi pracownikami;

b) nastawia i sprawdza droge przebiegu na pulpicie komputerowym;

c) w razie uszkodzenia kontroli nie zajetosci toréow i rozjazdéw, sprawdza
w zaleznosci od odlegtosci rozjazdu od nastawni i widocznosci, stan zajetosci
torow na gruncie, z okna nastawni lub przy pomocy zwrotniczego,
wyznaczonego pracownika druzyny manewrowej lub brygady torowej;

d) obstuguje znajdujgce sie na nastawni urzgdzenia tgcznosci;

e) uzgadnia telefonicznie wszystkie jazdy pojazdow trakcyjnych i sktadow
manewrowych z i na bocznice z dyzurnym ruchu posterunku SiA, a dla jazd
przez tor nr 505 z dyzurnym ruchu posterunku SiB;

f) bierze udziat w ogledzinach rozjazdéw poprzez nastawianie rozjazdéw na za-
danie pracownika torowego oraz nadzoruje jego prace;

g) w razie niemoznosci nastawienia zwrotnic z pulpitu nastawia je za pomocg
korby;

h) utrzymuje w czystosci pulpit nastawczy i urzadzenia tgcznosci;

i) w razie potrzeby ostania zamkniete tory i rozjazdy tarczami D 1 ,Stg;";

]) obstuguije rogatki przejazdu przez tory nr 601, 602 i 603.
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7) Nastawniczy prowadzi nastepujgcg dokumentacje:
a) dziennik telefoniczny, w ktérym rejestruje wszystkie jazdy na tory stacyjne oraz
z tej stacji;
b) ksigzke kontroli urzgdzen srk;
c) dziennik ogledzin rozjazddéw.
8) Nastawnia SiP wyposazona w nastepujgcy sprzet:
a) lampa sygnatowa zasilana pragdem statym 24 V;
b) chorggiewka pomaranczowa,;
c) trgbka sygnatowa,;
d) zamkniecia pomocnicze;
e) 2 sztuki tabliczek ostrzegawczych o tresci "Tor zamkniety";
f) 2 zamki trzpieniowe;
g) 2 spony iglicowe;
h) 2 tarcze D 1,
i) przepisy i instrukcje.

9) Tory bocznicy przed nieuzgodnionym wjazdem na tory PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. zabezpieczone sg w postaci wykolejnic Wk101 oraz Wk611. Wk101
obstugiwana jest przez dyzurnego ruchu posterunku SiB, natomiast Wk611
obstugiwana jest przez dyzurnego ruchu posterunku SiA.

2.10. Posterunki techniczne

Na terenie bocznicy kolejowej nie ma posterunkéw technicznych.
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2.11. Sygnalizatory, wskazniki i tablice

a) Sygnalizatory

Nazwa i numer Usytuowanie Spos-é b-
nastawiania
Tarcze manewrowe
Tm601 tor nr 601 i rozjazd nr 221
Tm602 tor nr 602 i rozjazd nr 223
Tm621 tor nr 602 i przejazd 0,772
Tm622 tor nr 601 i przejazd 0,772
Tm623 tor nr 651 i rozjazd nr 603
Tm624 tor nr 652 i rozjazd nr 605
Tm625 tor nr 653 i rozjazd nr 701
Tm626 tor nr 669 i rozjazd nr 701
Tm172 tor nr 606 i rozjazd nr 606
Tm641 tor nr 659 i rozjazd nr 652
Tm642 tor nr 658 i rozjazd nr 652
Tm643 tor nr 655 i rozjazd nr 651 elektryczny,
nastawniczy SiP
Tm644 tor nr 654 i rozjazd nr 651
Tm651 tor nr 651 i rozjazd nr 651
Tm652 tor nr 652 i rozjazd nr 653
Tm653 tor nr 653 i rozjazd nr 652
Tm654 tor nr 654 i rozjazd nr 650
Tm655 tor nr 655 i rozjazd nr 655
Tm656 tor nr 656 i rozjazd nr 655
Tm657 tor nr 657 i rozjazd nr 656
Tm658 tor nr 658 i rozjazd nr 656
Tm659 tor nr 659 i rozjazd nr 657
Tm660 tor nr 660 i rozjazd nr 654
Tm661 tor nr 661 i rozjazd nr 654
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Sposoéb
nastawiania

Nazwa i numer Usytuowanie
Tarcze manewrowe

Tm662 tor nr 611 i rozjazd nr 650
Tm663 tor nr 663 i rozjazd nr 660
Tm664 tor nr 664 i rozjazd nr 660
Tm665 tor nr 665 i rozjazd nr 661
Tm666 tor nr 666 i rozjazd nr 661
Tm667 tor nr 667 i rozjazd nr 657
Tm668 tor nr 668 i rozjazd nr 657
Tm669 tor nr 663 i rozjazd nr 664 a/b
Tm670 tor nr 664 i rozjazd nr 664 a/b
Tm671 tor nr 664 i rozjazd nr 664 c/d
Tm672 tor nr 665 i rozjazd nr 672
Tm673 tor nr 666 i rozjazd nr 665
Tm674 tor nr 673 i rozjazd nr 665
Tm675 Wstawka mi?(;:lzzj){:1 ngzrj]e:z6d7%wa 674/673 i
Tm301 Tor nr 505 i rozjazd 301
Tm302 Tor nr 606 i rozjazd 301
Tm303 Tor nr 607 i rozjazd 301
Tml74 Tor nr 633 i Wk611
Tm183 Tor nr 631 i rozjazd 608
Tm184 Tor nr 632 i rozjazd 609
Tm185 Tor nr 633 i rozjazd 609
Tm191 Tor nr 631 i rozjazd 6001
Tm192 Tor nr 632 i rozjazd 6001
Tm193 Tor nr 633 i rozjazd 6002
Tm194 Tor nr 615 i rozjazd 6002
Tm195 Tor nr 616 i rozjazd 6004
Tm196 Tor nr 615 i rozjazd 6005
Tm197 Tor nr 619 i rozjazd 6005

elektryczny,
nastawniczy SiP
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b) Wskazniki.

a) Tarcze zaporowe wskazujgce staly sygnat Z1 ,Stéj” znajdujg sie z prawej
strony w koncowej czesci wszystkich torow na poczatku zasypki piaskowej
przed koztem oporowym, ktérym zakonczony jest tor. Tarcze zaporowe nie sg
oswietlane, ich widocznos¢ zapewnia oswietlenie zewnetrzne;

b) Na zwrotnikach rozjazdéw na bocznicy znajdujg sie wskazniki zwrotnicowe
Wz, wskazujgce jej potozenie. Wskaznik zwrotnicowy nie jest oSwietlany, a
jego widocznos¢ zapewnia o$wietlenie zewnetrzne. Przeciwwaga zwrotnicy
obstugiwana jest recznie przez druzyny manewrowe i trakcyjne;

c) Na zwrotnikach wykolejnic na bocznicy znajdujg sie wskazniki Z1 Wk ,St0;,
wykolejnica na torze” i Z2 Wk ,Wykolejnica zdjeta z toru” wskazujgce
potozenie wykolejnicy. Wskazniki na wykolejnicach nie sg oswietlane, a ich
widoczno$¢ zapewnia oswietlenie zewnetrzne;

d) W miejscu, gdzie odlegtos¢ miedzy osiami tgczgcych sie toréw wynosi 3,75 m
znajdujg sie wskazniki W 17,stupek ukresowy” wskazujgce, do ktorego
miejsca na obu torach moze by¢ ustawiony tabor.

3) Tablice.

Nazwa i numer Usytuowanie

kozty oporowe toréw nr: 608, 614, 616a, 617, 621, 624, 626,

Sygnaty Z1 627, 628,662,669, 672, 673 656, 657,619

Tablica

i 5 - 610,615 -61 11-612
_Punkt zdawczo-odbiorczy” miedzytorza toréw nr 609 - 610, 615 - 616, 6 612,

631 — 632, 632 — 633, 633 - 615, 619

Tablica ,Punkt odbiorczy" miedzytorza toréw nr 660 - 661 i 667- 668

Tablica ,Punkt zdawczy" miedzytorza toréw nr 663 - 664 i 665 - 666

2.12. Oswietlenie bocznicy kolejowej

Tory bocznicy oswietlone swiattem elektrycznym, ktérego punkty swietine umieszczone
sg wzdtuz torow. Kontrola i nadzér nad oswietleniem nalezy do operatora bocznicy.
Oswietlenie umozliwia wykonywanie manewrow réwniez w porze nocne;j.
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lll. PROWADZENIE RUCHU KOLEJOWEGO

Ruch kolejowy pomiedzy stacjg kolejowg Swinoujécie prowadzony jest na zasadach
jazd manewrowych okreslonych w Regulaminie technicznym stacji Swinoujscie SiA
(dla jazd torami nr 503, 206, 603 i 210) oraz SiB (dla jazd torem nr 505) w dziatce nr
54.

3.1. Okregi nastawcze i posterunki ruchu oraz ich obsada

1) Bocznica kolejowa Rejon Port Swinoujécie jest podzielona jest na dwa okregi
nastawcze:
a) Okreg obstugiwany przez nastawniczego nastawni SiP (rozjazdy nastawiane
elektrycznie);
b) Okreg obstugiwany przez druzyny manewrowe (rozjazdy nastawiane recznie).

3.2. Rejony manewrowe bocznicy kolejowej

1) Bocznica podzielona jest na 5 rejonéw manewrowych:

a) Rejon manewrowy nr 1, ktéry obejmuje nabrzeze Portowcow, punkt zdawczo-
odbiorczy i punkt daszkowania wagonow. W sktad rejonu wchodzg tory nr: 607
(od Rz. 301), 615,616, 616a, 617, 618, 619, 631, 632 i 633. Do zadanh rejonu
nalezy:

— podstawianie wagonow z toru nr 607 na tory 615, 616, 617, 618;
— podstawianie wagonow z torow 631, 632 i 633 na tor 619;

— zabieranie wagonéw z toru 619 na tor 631, 632 i 633;

— zabieranie wagondéw po zatadunku z toréw 615, 616, 617, 618;
— obstuga punktu daszkowania wagonow na torze nr 617,

— wazenie wagondw na wadze wagonowej na torze nr 616.

b) Rejon manewrowy nr 2, ktéry obejmuje nabrzeza Goérnikéw i Hutnikow wraz
z torami nr 608, 609, 610, 611, 612, 614, 621, 622, 624. Granice rejonu
stanowi skrzyzowanie toréw miedzy rozjazdami nr 611 i 612 oraz ukres
rozjazdu nr 620 i ukres rozjazdu nr 650. Do zadan rejonu nalezy:

— podstawianie i zabieranie wagondéw do i z nabrzeza Gornikéw, Hutnikow;
— przestawianie wagondéw z toru nr 612/614 na tory nr 611 i 622 na punkcie
tadunkowym drobnicy.

¢) Rejon manewrowy nr 3, ktory obejmuje nabrzeze Chemikow wraz z torami nr
625, 626 i1 627. Granice rejonu stanowi ukres rozjazdu nr 620. Do zadan rejonu
nalezy:

— przestawianie pod zatadunek wagondéw proznych pod zatadunek z toru
nr 610 lub wyjgtkowo z toru nr 615, tj. z rejonu manewrowego nr 1;

— podstawianie wagondéw na tory nr 626 i 627 celem przygotowania do
zatadunku;

— podcigganie wagonow pod urzgdzenia zatadowcze;

— przestawianie wagonow fadownych na tory nr 609 lub 610 (punkt
zdawczo — odbiorczy).

d) Rejon manewrowy nr 4, ktéry obejmuje wywrotnice wagonowg wraz z torami
nr: 663, 664, 665 1 666, 672 1 673. Do zadan rejonu nalezy:

— spychanie wagonow tadownych z weglem na wschodni beben wy-
wrotnicy (WW 11), lub beben zachodni (WW 12).;
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— W okresie zimy obstuga rozmrazalni wagondw.
e) Rejon manewrowy nr 5, ktéry obejmuje tory nr 660, 661, 662, 667, 668, 670 i
671 w rejonie wywrotnicy. Do zadan rejonu nalezy:
— przygotowanie wagonow proznych po wytadunku do przekazania dla
przewoznikéw;
— przestawianie wagonow préznych na punkt doczyszczania wagondw na
torze nr 660.

2) Wjazd pojazdow trakcyjnych w sgsiedni rejon manewrowy oraz wykonywanie
w tym rejonie manewrow moze sie odby¢ po uzyskaniu zgody kierownika ma-
newrow rejonu, w ktorym manewry majg by¢ wykonane, ktéry petni role koor-
dynatora pracy manewrowej w rejonie.

3) Dopuszcza sie rownoczesnie prace wiecej niz jednego pojazdu trakcyjnego w
danym rejonie manewrowym po wczesniejszym dokonaniu uzgodnien pomiedzy
kierownikami manewréw.

3.3. Srodki tacznosci

1) Operator obiektu infrastruktury ustugowej oraz przewoznicy kolejowi korzystajg z sieci
telefonicznej portowej, ogodlno-eksploatacyjnej TP S.A. oraz bezprzewodowej tgcznosci
manewrowej z wykorzystaniem urzgdzen posiadajgcych sSwiadectwo dopuszczenia do
uzytkowania wydane przez Urzgd Transportu Kolejowego.

2) Zakazuje sie kontaktowania z maszynistg przez telefon komérkowy podczas prowadzenia
pojazdu kolejowego z wyjgtkiem sytuacji awaryjnych (np. braku tgcznosci), w ktérym zachodzi
konieczno$¢ poinformowania prowadzgcego o sytuacjach zagrazajgcych bezpieczenstwu
ruchu kolejowego.

3.4. Uzgadnianie ruchu kolejowego przez potaczenie z infrastrukturg styczna

1) Ruch kolejowy pomiedzy stacjg kolejowg Swinoujscie a bocznicg kolejowg Rejon
Port Swinoujécie i w drodze powrotnej realizowany jest na zasadach jazd
manewrowych okreslonych w Regulaminie technicznym stacji Swinoujscie (dla
okregéw SiA i SiB).

2) Kazdorazowa jazda manewrowa w kierunku bocznicy, jak tez z bocznicy musi by¢
omoéwiona i uzgodniona z dyzurnym ruchu posterunku SiA lub SiB (plan pracy
manewrowej).

3) Obstugi poszczegdlnych nabrzezy na bocznicy przez przewoznikéw kolejowych
uzgadniane sg telefonicznie na zasadach okreslonych w umowie na obstuge
(porozumieniu). Ze strony bocznicy obstugi uzgadniane sg z Dyspozytorem OT
Port Swinoujécie i dyzurnym ruchu posterunku SiA lub SiB.

4) Po otrzymaniu zgody na wjazd na teren bocznicy od dyspozytora OT Port
Swinoujscie, kierownik manewréw omawia plan pracy manewrowej z dyzurnym
ruchu posterunku SiA lub SiB stacji Swinoujscie.

5) Po uzgodnieniu obstugi przez wyznaczonego pracownika przewoznika kolejowego
z Dyspozytorem OT Port Swinoujécie, na 15 minut przed obstugg toréw nabrzeza
powinna by¢ wstrzymana praca manewrowa. Nalezy wstrzymac réwniez prace
tadunkowa, a dzwigi i inny sprzet tadunkowy oraz materialy muszg byc¢
odsuniete na bezpieczng odlegtos¢ (co najmniej 1,5 m od skrajnej szyny). Z toréw
bezwzglednie muszg by¢ usuniete pojazdy kotowe i wszelkie urzgdzenia i
przedmioty takie jak: furty burtowe statkéw, trapy itp.

6) Za wstrzymanie pracy manewrowej i tadunkowej oraz usuniecie wszelkich
przeszkdéd z torow odpowiedzialny jest brygadzista obstugi kolejowej, ktérego
0 zamierzonej obstudze powiadamia Dyspozytor OT Port Swinoujscie.

7) Po omodwieniu planu pracy manewrowej oraz zgtoszeniu przez kierownika
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manewrdéw gotowosci do jazdy na teren bocznicy, dyzurny ruchu posterunku SiA
lub SiB uktada droge przebiegu na bocznice i wySwietla sygnat ,,Jazda manewrowa
dozwolona” na odpowiedniej tarczy manewrowej w kierunku bocznicy.

8) Wyjazd z bocznicy odbywa sie na podstawie sygnatu ,Jazda manewrowa
dozwolona” wyswietlona w rejonie manewrowym, z ktérego ma odby¢ sie jazda
manewrowa po wczesniejszym omdwieniu planu pracy manewrowej przez
kierownika manewrow z dyzurnym ruchu posterunku SiA lub SiB.

3.5. Uktadanie drogi przebiegu

1) Przed przystgpieniem do wykonywania manewrdw, pracownicy druzyn
manewrowych powinni sprawdzi¢ stan zajetosci torow, po ktorych planujg jazde,
czystos¢ toréw, czystos¢ ztobkow w torach zabudowanych, prawidtowosé
i doktadnos¢ dziatania rozjazdéw, przez ktére tabor ma byC przetaczany,
a w szczegolnosci, czy nie ma przeszkod grozgcych wykolejeniem taboru.
Sprawdzi¢ nalezy stan przylegania iglic do opornic i prawidtowosc¢ dziatania
zamknie¢ nastawczych (za wyjatkiem rozjazdow nastawianych przez
nastawniczego SiP).

2) Kierownik manewréw w przypadku, kiedy prace manewrowg wykonuje razem
Z manewrowym, omawiajgc plan pracy manewrowej, przydziela mu zwrotnice do
obstugi.

3) Uktadanie drég przebiegéw nalezy do obowigzku nastawniczego SiP odnosnie
rozjazdow nastawianych elektrycznie. W przypadku rozjazdéw nastawianych
recznie - uktadanie drogi przebiegu nalezy do obowigzkoéw druzyny manewrowe;j
przewoznika kolejowego.

4) Po przestawieniu zwrotnicy recznej, pracownik obstugujgcy zwrotnice powinien
upewni¢ sie o prawidlowym jej nastawieniu na podstawie wzrokowego
sprawdzenia dolegania iglicy do opornicy oraz drogi oporowej zamkniecia
nastawczego.

5) Za prawidlowe nastawienie zwrotnic wchodzacych w droge przebiegu
odpowiedzialny jest pracownik, ktéry te zwrotnice nastawiat. Przed podaniem
sygnatu na uruchomienie jazdy manewrowej kierownik manewrow zobowigzany
jest do upewnienia sie o prawidtowym nastawieniu zwrotnic.

6) Wyjatek w zakresie uktadania drogi przebiegu dotyczy zwrotnicy nr 6701671, ktora
to nastawiana jest samoczynnie.

3.6. Pozwolenie na jazde

1) Pozwolenie na uruchomienie jazdy manewrowej kazdorazowo wydaje kierownik
manewrow przewoznika kolejowego.

2) Maszynista lub prowadzacy pojazd kolejowy ma prawo samodzielnie uruchomi¢
jazde manewrowg w przypadku jazdy luzem po uprzednim upewnieniu sie
o0 mozliwosci uruchomienia takiej jazdy i podaniu sygnatu Rp1 Bacznos¢.

3) W przypadku wjazdu na infrastrukture kolejowg styczng zarzadzang przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A., pozwolenie na uruchomienie jazdy udziela dyzurny
ruchu posterunku SiA lub SiB. Uruchomienie jazdy manewrowej w tym przypadku
nastepuje po podaniu sygnatu zezwalajgcego Ms 2 ,Jazda manewrowa
dozwolona” na odpowiedniej tarczy manewrowe;j.
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IV. WARUNKI TECHNICZNE OBSLUGI BOCZNICY

4.1. Ograniczenia dotyczace taboru

1) Obstuga bocznicy przez przewoznika kolejowego moze by¢é wykonywana
wytacznie spalinowymi lokomotywami manewrowymi. W przypadku spalinowych
lokomotyw pociggowych, mozliwos¢ ich uzycia do obstugi bocznicy, nalezy
uzgadniaé z operatorem OT Port Swinouj$cie na etapie planowania przewozu.

2) Na bocznicy kolejowej mogg porusza¢ sie spalinowe pojazdy trakcyjne
dopuszczone przez Urzad Transportu Kolejowego 2z uwzglednieniem
dopuszczalnego nacisku osi na szyne.

3) Dopuszczalny nacisk osi na szyne wynosi 196 kN/os.

4) Nie wystepuje mozliwos¢ wjazdu elektrycznych pojazdéw trakcyjnych.

5) Dopuszczalny jest wjazd lokomotyw dwusystemowych.

6) Na bocznice mogg by¢ przyjmowane bez ograniczen wszystkie typy i rodzaje
wagonow towarowych z zachowaniem obowigzujgcego maksymalnego
dozwolonego nacisku osi na szyne.

7) Na bocznicy kolejowej obowigzuje skrajnia budowli zgodna z PN-EN 15273-
3/2010 dla kolei normalnotorowych.

8) Bocznica nie posiada skrajnika.

9) Na bocznicy nie wystepujg budowle, dla ktérych skrajnia budowli PN-EN 15273-
3/2010 nie bytaby zachowana.

Hamowanie sktadow manewrowych:

1) Manewrujagcy pojazd trakcyjny powinien posiada¢ czynny hamulec zespolony
i reczny. Bez czynnego hamulca zespolonego pojazd trakcyjny nie moze byc¢
uzyty do wykonywania manewrow.

2) Pojazdem trakcyjnym mozna przetacza¢ tabor w granicach jego sily
pociggowe;.

3) Na terenie bocznicy Rejon Port Swinoujscie wszystkie jazdy manewrowe muszg
odbywac sie z wtgczonym hamulcem zespolonym.

Dozwolona liczba wagonow przetaczanych w jednej grupie manewrowej bez
obsadzania hamulcow recznych lub wigczania hamulcéw zespolonych

Przy wiekszych grupach
manewrowych powinien by¢
obstugiwany 1 hamulec wagonowy
reczny lub 2 hamulce zespolone na
kazde rozpoczete

Bez obstugiwanych

Na pochyleniu hamulcéw wagonowych

Na poziomie

i pochyleniu do 1%, 20 wagonow 20 wagonow
0d 1%o do 2,5%o 15 wagonow 15 wagondéw
0d 2,5%o do 5% 12 wagonow 12 wagondéw

0d 5%o do 8%o 10 wagonow 10 wagondw.
0d 8%o do 10%o 5 wagonow 5 wagonow.

powyzej 10%o 3 wagondéw 3 wagonow
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4.2. Maksymalne predkosci jazd manewrowych po torach bocznicy kolejowej

1) Na torach bocznicy kolejowej Rejon Port Swinoujécie maksymalna predko$é jazd
manewrowych wykonywanej lokomotywami manewrowymi nie moze przekraczac¢
5 km/h.

2) Dopuszcza sie predkos¢ nie wiekszg:

a) 20 km/godz. podczas jazdy po torach nr 601,602 i 606.

b) 15 km/godz. podczas jazdy po torach komunikacyjnych oraz postojowych
wolnych od taboru. Predkosc¢ ta obowigzuje zaréwno przy jazdach ciggnionych
i pchanych.

3) Kazdorazowo nalezy ograniczy¢ predkos$¢ do 3 km/godz.:

a) przy dojezdzaniu lokomotywy lub pchanego sktadu manewrowego do
stojgcego taboru,

b) przy przetaczaniu taboru za pomocg urzgdzen mechanicznych,

C) przy jezdzie obok urzgdzen fadunkowych,

d) w czasie manewrdw na torach, na ktérych odbywajg sie czynnosci tadunkowe
jak rowniez podczas pchania wagondw na beben wywrotnicy.

4) W przypadku braku nalezytej widocznosci i/lub ztych warunkéw atmosferycznych
(gwattowna ulewa, zamie¢ S$niezna, gotoledz, mgta), predkos¢ jazdy nalezy
zmniejszy¢ tak, aby manewrujgcy tabor mogt by¢é natychmiast zatrzymany
w przypadku pojawienia sie przeszkody do jazdy.

5) Przed kazdorazowym rozpoczeciem jazdy manewrowej, maszynista ma obowigzek
podania sygnatu ,Bacznos¢”.

4.3. Manewry przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia

1) Przy wykonywaniu manewréw na przejezdzie kolejowo-drogowym nalezy
zachowac szczegdblng ostroznosé.

2) Manewry przez przejazd wolno prowadzi¢ tylko przy zachowaniu nastepujgcych
warunkow:

a) predkos¢ jazdy nie powinna przekracza¢ 5 km/h (nie dotyczy przejazdow
kategorii F lub C przy sprawnie dziatajgcych urzgdzeniach srk),

b) zblizajgc sie do przejazdu, maszynista obowigzany jest podaé¢ dzwiekowy
sygnat ostrzegawczy, a w razie potrzeby zatrzymac jazde manewrows.

c) w razie dluzszego manewrowania przez przejazdy kolejowo — drogowe nalezy
cyklicznie umozliwia¢ przejazd pojazdom drogowym, przerywajac manewry
w odstepach nie dtuzszych niz 10 minut. Wskazana sytuacja nie dotyczy
przypadku gdy sktad manewrowy zajmuje przejazd kolejowo — drogowy lub
przejécie w trakcie wazenia sktadu.

d) w razie pchania taboru manewrowy powinien znajdowac sie na pierwszym
wagonie lub poprzedzaé go oraz podawac odpowiednie sygnaty.

3) Manewry przez przejazdy kolejowo — drogowe i przejscia nalezy przerwac
i umozliwi¢ przejazd pojazdu uprzywilejowanego.

4) Tabor pozostawiony na postdj musi znajdowac sie co najmniej 10 metréw od
przejazdu kolejowo-drogowego.

5) Przed wjazdem na przejazd ustawiacz/manewrowy powinien wzrokowo
sprawdzi¢, czy ztobki na przejezdzie kolejowym sg odpowiednio oczyszczone,
ptyty przejazdowe nie ulegty podniesieniu i nie wystajg ponad gtéwke szyny, czy
szerokos¢ ztobka jest odpowiednia. W przypadku zauwazenia nieprawidtowosci
nalezy natychmiast zatrzymac sktad manewrowy. Dalsza jazda przez przejazd jest
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dozwolona po sprawdzeniu stanu nawierzchni na przejezdzie przez uprawnionego
pracownika utrzymania.

4.4. Ruch lokomotyw spoza bocznicy po torach bocznicy

1) Dopuszczalny jest wjazd pojazddéw kolejowych spoza bocznicy kolejowej na tory
kolejowe bocznicy.
2) Wijazd na teren bocznicy pojazdu kolejowego spoza bocznicy jest mozliwy:
a) tylko i wytgcznie po dokonaniu uzgodnien i za zgodg operatora OT Port
Swinoujécie S.A.;
b) po poinformowaniu o tym fakcie dyspozytora kolejowego ZMPSiS S.A.
3) Pojazd kolejowy wjezdzajgcy na teren bocznicy w takim przypadku powinien:
a) by¢ sprawny technicznie;
b) posiadac aktualne swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu trakcyjnego.
4) Za stan techniczny pojazdéw kolejowych poruszajgcych sie po terenie bocznicy
odpowiadajg operator bocznicy i przewoznik kolejowy obstugujgcy bocznice.

4.5. Mozliwosci wykonywania manewréw taborem bocznicy po torach stycznych

Pojazdy kolejowe uzytkownika bocznicy nie mogg wjezdzac na tory styczne.
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V. ZASADY PROWADZENIA PRACY MANEWROWEJ

5.1. Podmioty uprawnione do wykonywania manewréw

Do wykonywania manewrdw na terenie bocznicy sa:

1) Uprawnieni pracownicy licencjonowanego przewoznika kolejowego posiadajgcy
stosowne kwalifikacje.

2) Uprawnieni pracownicy operatora bocznicy posiadajgcy stosowne kwalifikacje.

5.2. Tabor kolejowy przeznaczony do obstugi bocznicy kolejowej
Obstuge bocznicy dokonuje sie taborem licencjonowanego przewoznika kolejowego.
5.3. Urzadzenia i srodki trakcyjne

1) Na bocznicy dopuszczalne jest przetaczanie wagondéw przy pomocy pojazdow
drogowych (ciggnikiem drogowym, tadowarkg typu ,Fadroma” itp.).

2) Przetaczanie  wagondéw  przy pomocy pojazdu drogowego moze
odbywa¢ sie pod kierownictwem wustawiacza Ilub innego pracownika
posiadajgcego  stosowne  uprawnienia wymagane do  prowadzenia
manewrdéw, ktory przed rozpoczeciem manewrowania zobowigzany jest pouczyc¢
przydzielonych do przetaczania pracownikbw o zasadach bezpiecznego
wykonywania tej czynnosci.

3) Przy uzyciu pojazdéw drogowych dopuszczalne jest przetaczanie takiej ilosci
wagonow i z takg predkoscig, aby w razie potrzeby mogty by¢ natychmiast
zatrzymane.

4) Dopuszczalna predko$¢ przetaczania wagondw przy uzyciu maszyn drogowych
wynosi do 5 km/h.

5) Zabronione jest znajdowanie sie ludzi miedzy tokami szynowymi, przed lub za
przetaczanym wagonem. Nie wolno uderza¢ wagonem o stojgcy nastepny wagon
w celu jego uruchomienia.

6) Pojazd drogowy podczas przetaczania powinien znajdowac sie na zewnatrz toru.

7) Kierunek jazdy pojazdu drogowego powinien by¢ rownolegty do osi toru. Uzyty do
ciggniecia tancuch lub lina musi mie¢ dtugos¢ co najmniej 2,5 m.

8) Lina lub tancuch powinna by¢ zamocowana do wagonu w sposéb uniemozliwiajgcy
jego uszkodzenie oraz umozliwiajgcych natychmiastowe ich odczepienie w razie
potrzeby.

9) Wyznaczony pracownik powinien w razie potrzeby hamowa¢ wagony hamulcem
recznym lub specjalnym klinem z drgzkiem.

10) Przed przetaczanym taborem kolejowym powinien znajdowac sie pracownik
z ptozem hamulcowym, w celu jego wylozenia dla zatrzymania wagonow
W wyznaczonym miejscu.

11) Po zakonczeniu manewrow nalezy zabezpieczy¢ tabor przed zbiegnieciem
poprzez zahamowanie hamulcem recznym skrajnych wagondw w przetaczanej
grupie. W razie braku hamulcédw recznych, nalezy zabezpieczyC przetaczane
wagony wykorzystujgc w tym celu ptozy hamulcowe.

12) Kierowca silnikowego pojazdu drogowego nie moze réwnoczes$nie wykonywac
czynnosci druzyny manewrowe;.

13) W przypadku manewrowania pojazdami kolejowymi, przy uzyciu pojazdu
drogowego, na pochyleniu wiekszym niz 2,5 %o niezaleznie od sSrodkow
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stosowanych do zatrzymania pojazdow kolejowych nalezy w odpowiedniej
odlegtosci od strony spadku wytozy¢ pt6z hamulcowy.

14) Pojazdy kolejowe podczas manewrowania powinny by¢ ze sobg sprzegniete.

5.4.

5.5.

Obsada druzyn trakcyjnych ich wyposazenie

1) Na bocznicy kolejowej Rejon Port Swinoujécie dopuszczalna jest jednoosobowa
obsada druzyny trakcyjne;.

2) Przy jednoosobowej obsadzie druzyny trakcyjnej, druzyna manewrowa musi
znajdowac sie po stronie maszynisty z wyjgtkiem sytuacji, kiedy jest to niemozliwe
lub zagraza bezpieczenstwu.

3) Stosowanie podwojnej obsady osobowej druzyny trakcyjnej jest obowigzkowe
w sytuacjach uszkodzenia urzgdzen nadzorujgcych czujnos¢ pracy maszynisty
pojazdu trakcyjnego.

4) Szczegdtowe zasady pracy i obowigzki maszynisty okreslajg przepisy wewnetrzne
przewoznika kolejowego. Obowigzki maszynisty dotyczgce pracownikow
uzytkownika bocznicy opisane sg w obowigzkach pracownikéw.

5) Maszynista lokomotywy, lub prowadzacy pojazd kolejowy, w czasie pracy
manewrowej obowigzany jest posiadaC przy sobie wymagane dokumenty
upowazaniajgce go do obstugi i prowadzenia pojazdéw kolejowych z napedem
oraz musi zna¢ warunki miejscowe prowadzenia ruchu kolejowego, a takze
posiadac¢ wazng autoryzacje.

6) W czasie prowadzenia manewrow kierujgcemu pojazdem trakcyjnym nie wolno
wyreczac sie w jego obstudze innymi pracownikami.

7) Wyposazenie druzyny trakcyjnej powinno obejmowac¢ obowigzkowe wyposazenie
pojazdu trakcyjnego ujete w wykazie znajdujgcym sie na pojezdzie trakcyjnym.

8) W czasie przerw w pracy, gdy na pojezdzie nie ma maszynisty (prowadzgcego
pojazd), pojazd powinien by¢ zabezpieczony przed uruchomieniem przez osoby
nieuprawnione, a kabina pojazdu zamknieta i zabezpieczona.

Obsada druzyn manewrowych ich wyposazenie

1) Obsada druzyny manewrowej powinno skfadac sie z:
a) kierownika manewrow (ustawiacz lub kierownik pociggu);
b) odpowiedniej liczby manewrowych, niezbednej do zapewnienia realizacji
manewrow.

2) Dopuszczalne jest stosowanie jednoosobowego sktadu druzyny manewrowej tylko
i wytgcznie w przypadku kiedy kierownik manewrow posiada wymagane
kwalifikacje i moze wykonywac czynnosci manewrowego.

3) Kierownik manewrdéw (ustawiacz) lub na jego polecenie manewrowy, moze
jednoosobowo przestawia¢ z toru na tor (ze zmiang kierunku jazdy) sktady
z wikgczonym hamulcem zespolonym nieprzekraczajgce 60 osi rzeczywistych,
a bez czynnego hamulca zespolonego grupy wagonow nieprzekraczajgce 8 osi
rzeczywistych.

4) Pracownicy zatrudnieni przy manewrach powinny uzywa¢ podczas pracy
przydzielonych im sSrodkéw ochrony indywidualnej oraz odziezy i obuwia
zapewniajgcego swobode ruchéw oraz bezpieczenstwo osobiste.

5) Wyposazenie druzyny manewrowej powinno obejmowac:

a) Chorggiewke sygnatowg, a przy niedostatecznej widocznosci latarke
sygnatows;
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b) Gwizdek;

¢) Hetm ochronny i rekawice ochronne;

d) Kamizelke ostrzegawczg barwy pomaranczowej z elementami odblaskowymi;

e) Radiotelefon przenosny zapewniajgcy tacznos¢ miedzy sobg, z maszynistg
oraz obstugg posterunku nastawczego;

f) Dokument upowazniajgcy do wykonywania czynnosci
ustawiacza/manewrowego, zgodny ze wzorem okreslonym w zatgczniku nr 8
do Rozporzgdzenia Ministra wtasciwego ds. Transportu kolejowego w sprawie
pracownikow zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z
prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniem
okreslonych rodzajow pojazdow kolejowych.

6) Za wyposazenie pracownikow druzyny manewrowej w powyzsze przybory
i dokumenty, odpowiedzialny jest przewoznik kolejowy, ktory dokonuje obstugi
bocznicy swoimi druzynami manewrowymi.

5.6. Dozwolone sposoby prowadzenia pracy manewrowej

1) Na bocznicy kolejowej dozwolone jest:

a) wykonywanie manewréw sposobem odstawczym;
b) sposobem grawitacyjnym z wywrotnicy.

2) Realizowanie pracy manewrowej sposobem odstawczym dopuszcza przestawianie
pojazddéw kolejowych na wyznaczony tor i ich odczepienie od pojazdu trakcyjnego
po zatrzymaniu.

3) Odstawianie moze by¢ wykonywane pojazdem trakcyjnym lub pojazdem drogowym.

4) Zabronione jest wykonywanie manewrdw pojazdami kolejowymi sposobem odrzutu.

5) Zabronione jest wykonywanie manewrow sitg ludzi.

6) Na bocznicy dopuszcza sie wykonywania manewrdéw przy uzyciu pojazdu
drogowego operatora bocznicy, przy czym przemieszczanie taboru moze odbywac
sie w granicach jednego toru (od punktu zdawczo-odbiorczego w kierunku konca
toru i odwrotnie).

5.7. Usytuowanie pojazdéw trakcyjnych (lokomotyw) w sktadzie manewrowym

1) Podstawianie sktadow wagondéw na punkty zdawczo — odbiorcze odbywa sie w
zaleznosci od miejsca podstawienia taboru poprzez ciggniecie lub poprzez
spychanie sktadu wagondéw z umiejscowieniem lokomotywy manewrowej na korcu
spychanego skfadu.

2) Wystawianie sktadow wagondéw z punktow zdawczo — odbiorczych odbywa sie
poprzez wycigganie skiadu wagondw z umiejscowieniem lokomotywy
manewrowej na poczatku ciggnietego sktadu.

3) Zabronione jest umieszczanie lokomotywy manewrowej w srodku sktadu w trakcie
jazd manewrowych na terenie bocznicy kolejowej.
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5.8. Zabezpieczenie taboru kolejowego przed zbiegnieciem

5.8.1. Zabezpieczenie taboru przed zbiegnieciem

1) Obowigzek zabezpieczenia wagonéw przed zbiegnieciem nalezy do
kierownika manewrow druzyny manewrowej, ktéra podstawita wagony na dany
tor.

2) Tabor nie bedacy w ruchu nalezy przed zbiegnieciem zabezpieczyC
w nastepujgcych przypadkach:

a) w czasie manewrdw, jezeli zachodzi mozliwos¢ zbiegniecia taboru,
a zwlaszcza gdy pochylenie toru wynosi powyzej 2,5 %o (pochylenia
przekraczajace 2,5%o., tabor ma tozyska toczne, wieje silny wiatr itp.;

b) po zakonczeniu manewrow.

3) Zabezpieczenie wagondw przed zbiegnieciem wykonuje sie przez sprzegniecie,
zahamowanie, podklinowanie, a mianowicie:

a) stojgcy tabor nalezy na kazdym torze sprzegna¢ ze sobg, za wyjatkiem tych
pojedynczych wagonodw, ktére podstawione zostaty na wyznaczone miejsca
(np. punkty tadunkowe); w kazdej grupie tabor powinien byC ze sobg
sprzegniety;

b) oprécz sprzegniecia nalezy zahamowac¢ hamulcem recznym:

— jeden pojazd — gdy grupa potgczonego taboru nie przekracza 10
pojazdow;

— dwa skrajne pojazdy — gdy grupa potgczonego taboru przekracza 10
pojazdow.

4) Dodatkowe zabezpieczenie przed zbiegnieciem lub w przypadku braku
wagonowych hamulcoéw recznych stanowig ptozy hamulcowe, wytozone od
strony spadku, pod kota dwéch wagonow.

5) Jezeli w grupie pojazdéw kolejowych znajduje sie tylko jeden pojazd
z hamulcem recznym lub postojowym, to oprocz zahamowania nalezy uzyé
ptozéw od tej strony, od ktérej brak jest pojazdu z hamulcem recznym lub
postojowym lub od strony, w ktérg istnieje mozliwos¢ zbiegniecia pojazddéw
kolejowych. Pojazd kolejowy oddzielnie stojgcy nalezy zahamowa¢ hamulcem
recznym lub postojowym.

1) Odkrecanie wagonowych hamulcow recznych oraz zdejmowanie ptoz
hamulcowych przez nieuprawnionych pracownikow uzytkownika bocznicy jest
zabronione.

2) Zabezpieczenia przed zbiegnieciem oraz jego usuniecia dokonuje druzyna
manewrowa podstawiajgca lub zabierajgca wagony.

5.8.2. Gospodarka ptozami hamulcowymi

1) Na bocznicy stosowane sg ptozy hamulcowe o szerokosci powierzchni
Slizgowej (rozstepu pomiedzy wargami) typu PL1 o szerokosci 73 mm, malowane
na kolor czerwony — do szyn typu S42 i S49. Zabrania sie stosowania ptozow o
wymiarach nieprzewidzianych dla danego typu szyn.

2) Ptozy hamulcowe powinny byé opisane umieszczonym na korpusie skrotem
nazwy bocznicy ,PS” i numerem kolejnym ptozu.

3) Plozy hamulcowe umieszczone sg w specjalnych stojakach znajdujgcych sie
przy torach zdawczo odbiorczych i tadunkowych w ilosci umozliwiajgcej
zapewnienie bezpiecznego odstawienia wagondéw i zabezpieczeniu przed
zbiegnieciem.
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4) Pt6z hamulcowych nie wolno wyktada¢ w nastepujgcych miejscach:

a) bezposrednio przed i za zigczami szyn — ptoze nalezy wyktadac
w odlegtosci co najmniej 1 m za ztgczem;

b) na opornicy rozjazdu przed przylegajagca do niej iglicg, gdyz moze to
spowodowac zaciecie sie ptozy i uszkodzenie iglicy; w razie koniecznosci
ptoze mozna zaktadac przed rozjazdem zwyczajnym tylko na tej opornicy,
do ktorej nie przylega iglica;

C) na rozjezdzie przed krzyzownica;

d) na zewnetrznym toku szynowym w tukach;

e) na szynach rozptaszczonych i z widocznymi sptywami metalu.

5) Nie wolno uzywac ptéz uszkodzonych. Ptozy hamulcowe powinny byé
wytgczone z uzycia, jezeli majg nastepujgce wady:

a) nieprzepisowe wymiary;

b) jezyk podeszwy jest utamany, sptaszczony, pekniety lub zadarty do gory;

c) podeszwa jest skrzywiona, bardzo zuzyta lub peknieta;

d) wargi sg uszkodzone lub bardzo zuzyte;

e) korpus jest ztamany lub pekniety;

f) nasadka jest ztamana, trzyma sie na jednym nicie lub zupetnie odpadta;

g) uchwyt jest ztamany Ilub tak skrzywiony, ze uzywanie ptoza jest
niewygodne;

h) nity tgczace stopke z podeszwg sg obluzowane lub widoczne jest pekniecie
spawu.

6) Ptozy powinny by¢ nalezycie utrzymane. Ptozy zdatne do uzytku powinny byc¢
utozone na przeznaczonych do tego celu stojakach. Pt6z uszkodzonych nie
wolno uktadac¢ razem z dobrymi.

7) Ptozy hamulcowe przed wydaniem do uzytku powinny by¢ oznakowane cechg
bocznicy oraz ponumerowane. Oznaczenie powinno by¢é trwate
i czytelne przez caty okres uzytkowania ptozy.

8) Pt6z nie wolno rzucac¢ na ziemie, podeszwg slizgowg do spodu, a w porze
zimowej, w celu unikniecia oblodzenia, nie nalezy ich ktas¢ na sniegu.
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VI. ORGANIZACJA PRACY MANEWROWEJ
6.1. Podstawianie wagonow na bocznice kolejowa

1) Obstuga bocznicy realizowana jest przez licencjonowanych przewoznikdw kolejowych
na zasadach okreslonych w umowach na obstuge. Jednoczesna obstuga bocznicy
przez wiecej niz jednego przewoznika kolejowego jest niedozwolona.

2) Rozformowanie pociggu, podstawienie wagonéw na tor zdawczo — odbiorczy
bocznicy, oraz wystawienie wagonow z torow zdawczo — odbiorczych na stacje nalezy
do przewoznika obstugujgcego bocznice na zasadach okreslonych w umowie lub
porozumieniu.

3) Podstawianie sktadéw na punkty manewrowe odbywa sie przez prowadzenie jazdy
manewrowej ze stacji Swinoujécie w kierunku bocznicy kolejowe;.

4) Kierownik manewrdéw przewoznika kolejowego, po uzgodnieniu i potwierdzeniu
mozliwosci podstawienia sktadu manewrowego na wskazany punkt zdawczo —
odbiorczy na terenie bocznicy kolejowej, uzgadnia jazde manewrowg z pracownikiem
dyzurnym ruchu posterunku SiA lub SiB znajdujgcego sie na terenie zarzadcy
infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. stycznej do infrastruktury
kolejowej ZMPSIS S.A, oraz stosuje procedure wjazdowa:

a) Ustawiacz przewoznika kolejowego, po zgtoszeniu gotowosci sktadu pociggu
do wjazdu dyspozytorowi kolejowemu operatora bocznicy i uzyskaniu jego
zgody na wjazd, zamawia jazde manewrowg na posterunku SiA lub SiB;

b) Po wyswietleniu sygnatu ,Jazda manewrowa dozwolona” na odpowiednim
sygnalizatorze nastawianego z posterunku nastawczego SiA lub SiB,
uruchamia jazde manewrowg w kierunku bocznicy kolejowej z zachowaniem
obowigzujgcej predkosci;

c) Po wjezdzie na teren bocznicy odstawia tabor na punkt zdawczo — odbiorczy;

d) Dokonuje zabezpieczenia i przekazania sktadu.

5) Realizacja jazd manewrowych wykonywanych w kierunku punktéw zdawczo —
odbiorczych bocznicy kolejowej wykonywana jest poprzez ciggniecie lub
spychanie sktadow wagondéw z umiejscowieniem pojazdu trakcyjnego na koncu
spychanego sktadu.

6) llos¢ wagonow podstawianych jednorazowo, na poszczegdlne punkty zdawczo —
odbiorcze nie moze by¢ wieksza od dlugosci uzytecznej toru zdawczo-
odbiorczego.

7) W przypadku spychania wagonoéw podstawianych na tory zdawczo-odbiorcze,
kierujgcy manewrami powinien jecha¢ na pierwszym pchanym wagonie lub
poprzedzac pieszo pchany sktad manewrowy.

8) Jednoczesne dokonywanie obstugi punktu zdawczo — odbiorczego przez wiecej
niz jednego przewoznika jednoczesnie jest zabronione.

6.2. Zabieranie wagonéw z bocznicy kolejowej

1) Zabieranie skladéw wagonow z terenu bocznicy kolejowej nastepuje z chwilg
zakonczenia obstugi przetadunkowej oraz zgtoszenia gotowosci skfadu do
wystawienia z terenu bocznicy kolejowej na stacje Swinoujscie.

2) Przestawianie wagonéw z torow zdawczo-odbiorczych na tory tadunkowe,
manewry podczas prac tadunkowych, przestawienie wagondéw na tor zdawczo-
odbiorczy nalezy do druzyny manewrowej przewoznika obstugujgcego bocznice.
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3) Za wystawienie sktadu z terenu bocznicy kolejowej odpowiedzialny jest kierownik
manewrow przewoznika kolejowego dokonujgcego obstugi manewrowe;.
4) Kierownik manewréw w celu wystawieniu sktadu z terenu bocznicy stosuje
procedure:
a) Uzgadnia poprzez nastawniczego posterunku SiP z posterunkiem
nastawczym SiA lub SiB numer toru oraz termin wystawienia skfadu;
b) Przyjmuje sktad na terenie punktu zdawczo — odbiorczego;
c) Zgtasza nastawniczego posterunku SiP gotowos¢ do wystawienia sktadu
zgodnie z ustaleniami;
d) Po otrzymaniu sygnatu ,Jazda manewrowa dozwolona” wydaje maszyniscie

polecenie uruchomienia jazdy manewrowej i wyjezdza ze skfadem
manewrowym z terenu bocznicy kolejowej na grupe torow odjazdowych stacji
Swinoujscie.

5) Wyjazd skladow manewrowych z terenu bocznicy kolejowej Rejon Port
Swinoujscie odbywa sie na zasadzie wyciggania sktadow z pojazdem trakcyjnym
umiejscowionym na poczgtku wycigganego sktadu.

6.3. Wazenie wagonow

Wazenie wagonow odbywa sie pomocg wagi wagonowej zlokalizowanej na torze
nr 616, 628, 660 i 661.

6.4. Planowanie pracy manewrowej

1) Planowanie pracy manewrowej realizowane jest na podstawie planéw dobowo —
zmianowych podstawiania i zabierania wagondw opracowany po uzgodnieniach
pomiedzy dyspozytorem OT Port Swinouj$cie, a przewoznikami kolejowymi,
a takze uzgodnieniach w tzw. obstudze dodatkowe;.

2) Jednoczesne dokonywanie obstugi bocznicy kolejowej przez wiecej niz jednego
przewoznika jest dozwolone tylko i wytgcznie za zgodg dyspozytora OT Port
Swinoujécie. Wjazd przewoznika poza punkt zdawczo-odbiorczy mozliwy jest
kazdorazowo za zgodg dyspozytora OT Port Swinoujscie.

3) Za koordynacje pracy bocznicy i obstug z ramienia operatora obiektu infrastruktury
ustugowej odpowiada dyspozytor OT Port Swinoujécie.

4) Koordynacjg zaméwien transportow i uzgadnianie terminéw dostaw zajmuje sie
Dyspozytor OT Port Swinoujécie.

5) Obstugi poszczegoélnych punktéw zdawczo-odbiorczych na bocznicy przez
przewoznikéw kolejowych sg uzgadniane telefonicznie i potwierdzane drogag
elektroniczng na zasadach okreSlonych w umowie na obstuge zawierang
pomiedzy operatorem bocznicy OT Port Swinoujécie, a przewoznikiem kolejowym.

6.5. Powiadamianie pracownikéw

1) W zakresie planowania oraz realizacji pracy manewrowej na terenie bocznicy
kolejowej Rejon Port Swinoujécie przekazywanie informacji nastepuje na
podstawie uzgodnien dokonywanych pomiedzy dyspozytorem OT Port
Swinoujscie, a kierownikiem manewréw druzyny manewrowe;.

2) Po uzgodnieniu obstugi na 15 minut przed obstugg torow nabrzeza powinna by¢
wstrzymana praca tadunkowa.
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3) Oprocz wstrzymania prac tadunkowych, nalezy odsungé materiaty, dzwig i inny
sprzet fadunkowy na bezpieczng odlegtos¢ (co najmniej 2 m od skrajnej szyny).
Z torow bezwzglednie muszg by¢ usuniete pojazdy kotowe i wszelkie urzgdzenia
I przedmioty takie jak: furty burtowe statkow, trapy itp.

4) Za powiadomienie pracownikdw oraz za wstrzymanie pracy manewrowej
i tadunkowej oraz usuniecie wszelkich przeszkdd z torow odpowiedzialny jest
dyspozytor kolejowy operatora bocznicy, ktéry:

a) zgda od zatrudnionych tam pracownikdw przerwania czynnosci tadunkowych
oraz zabezpieczenia znajdujgcego sie na wagonach tadunku przed
mozliwoscig uszkodzenia w czasie manewrow.

b) zZada odsuniecia od taboru na bezpieczng odlegtos¢ wszelkich pojazdow
drogowych.

c) zgda pozamykania drzwi wagondw i opuszczenia wagonéw przez
pracownikow zatrudnionych przy czynnosciach tadunkowych.

d) sprawdza czy pomiedzy wagonami nie znajdujg sie ludzie.

e) sprawdza czy na torze nie ma czesci wagonowych, przyboréw tadunkowych,
ptozéw hamulcowych, klindéw lub innych przedmiotéw moggcych spowodowac
uszkodzenie lub wykolejenie taboru.

f) sprawdza czy skladowany przy torze fadunek znajduje sie poza skrajnig taboru
oraz nie grozi obsunieciem sie podczas ruchu taboru, nalezy przy tym miec¢ na
uwadze, ze wolno sktadowac¢ obok toru w odlegtosci co najmnie;j:

— 4 m od zewnetrznej krawedzi szyny materiaty w kopcach (ttuczen,
kamienie, itp.);

— 2 m od zewnetrznej krawedzi szyny wszelkie przedmioty nie ujete
powyze;j.

g) upewnic sie, ze wagony stojgce na torze sg wiasciwie zabezpieczone, aby nie
nastgpito zbiegniecie ich w momencie dojezdzania pojazdu trakcyjnego lub
sktadu manewrowego. Sprawdzanie powinno by¢ dokonane niezaleznie od
tego, czy w czasie obstugi odbywajg sie czynnosci tadunkowe czy tez nie.

5) Wjazd na tor, na ktéorym odbywajg sie czynnoscitadunkowe oraz dojazd do
znajdujgcych sie na nim wagonéw dozwolony jest po porozumieniu sie kierownika
manewréw z dyspozytorem kolejowym operatora bocznicy kierujgcym praca
tadunkowg i wstrzymaniu przez niego prac fadunkowych oraz odsunieciu ludzi
i sprzetu na bezpieczng odlegtosc.

6) W przypadku wykonywania manewrdw przy uzyciu podciggarki lub pojazdu
drogowego operatora bocznicy, przerwanie prac fadunkowych zarzgdza
dyspozytor kolejowy operatora bocznicy po uprzednim omdwieniu manewrow
z kierownikiem manewréw danego nabrzeza.

6.6. Przetaczanie taboru kolejowego przy uzyciu pojazdéw drogowych

1) Na bocznicy dopuszczalne jest przetaczanie wagondéw przy pomocy pojazddéw
drogowych.

2) Przetaczanie wagondw przy pomocy pojazdu drogowego moze odbywac sie pod
kierownictwem ustawiacza lub innego pracownika posiadajgcego stosowne w tym
zakresie uprawnienia. Pracownik ten przed rozpoczeciem manewrowania
zobowigzany jest pouczy¢ przydzielonych do przetaczania pracownikéw
0 zasadach bezpiecznego wykonywania tej czynnosci.
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3) Pojazdami drogowymi wolno przetacza¢ tylko takg ilos¢ wagondéw i z takg
predkoscig, aby wagony te w razie potrzeby mogty by¢ natychmiast
zatrzymane.

4) Predkosc przetaczania wagonow pojazdami drogowymi nie moze przekraczac
5 km/godz.

5) Zabronione jest znajdowanie sie ludzi miedzy tokami szynowymi, przed lub za
przetaczanym wagonem. Nie wolno uderza¢ wagonem o stojgcy nastepny
wagon w celu jego uruchomienia.

6) Pojazd drogowy podczas przetaczania powinien znajdowacC sie na zewnagtrz
toru.

7) Kierunek jazdy pojazdu drogowego powinien by¢ rownolegty do osi toru. Uzyty
do ciggniecia tancuch lub lina musi mie¢ dtugos¢ co najmniej 2,5 m.

8) Lina powinna by¢é zamocowana do wagonu w sposOb uniemozliwiajgcy jego
uszkodzenie oraz wyczepienie sie liny podczas czynnosci manewrowych.

9) Wyznaczony pracownik powinien w razie potrzeby hamowaé wagony
hamulcem recznym lub specjalnym klinem z drgzkiem.

10) Po zakonczeniu manewrow tabor nalezy zabezpieczyé przed zbiegnieciem
przez zahamowanie hamulcem recznym skrajnych wagonow w przetaczanej
grupie, w razie braku hamulcow recznych, nalezy podklinowa¢ skrajne kota
grupy ptozami hamulcowymi.
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VIl. OBLUGA PUNKTOW ZDAWCZO-ODBIORCZYCH | LADUNKOWYCH

1) Wagony na tory zdawczo — odbiorcze wstawiane sg i zabierane przez druzyne
manewrowa.

2) Przyjmowanie i przekazywanie wagondéw odbywa sie zgodnie z postanowieniami
Prawa Przewozowego Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. ,Prawo Przewozowe”
(tekst jednolity Dz.U.2015.915). W czynnos$ciach zdawczo-odbiorczych biorg
udziat:

a) ze strony bocznicy wyznaczony przedstawiciel operatora bocznicy, ktéry
odpowiada za przekazywanie wagonow pod wzgledem technicznym oraz
przedstawiciel kontrahenta (spedytora), ktéry odpowiada za przekazywanie
przesytek pod wzgledem handlowym,

b) ze strony przewoznika ustawiacz lub inny wyznaczony pracownik.

7.1. Przyjmowanie wagonéw na punktach zdawczo-odbiorczych

1) Odbiér wagondéw od przewoznika odbywa sie na torach zdawczo -
odbiorczych na zasadach okres$lonych w umowie lub porozumieniu miedzy
przewoznikiem i operatorem bocznicy.

2) Stosowanie wykazéw zdawczych jest obligatoryjne natomiast tryb postepowania
w przypadku nieprawidtowosci stwierdzonych podczas przyjmowania taboru
okresSla stosowna umowa (porozumienie) zawarta pomiedzy przewoznikiem
kolejowym a operatorem bocznicy.

3) Przekazywanie wagonéw polega na poréwnaniu danych umieszczonych
w wykazie zdawczym lub liScie przewozowym (w zaleznosci od ustalen
z przewoznikiem) ze stanem faktycznym, sprawdzeniu stanu wagonow, przesytek
i plomb (jesli takie obowigzujg w umowie z przewoznikiem.

4) W przypadku nie stwierdzenia nieprawidtiowosci przedstawiciel operatora,
dokonuje przyjecia wagonow wpisujgc na wykazie zdawczym date i godzine
przyjecia, a nastepnie podpisuje wykaz.

5) W razie stwierdzenia nieprawidtowosci, przedstawiciel operatora, zada od
przedstawiciela przewoznika kolejowego odnotowania w wykazie zdawczym
zauwazonych brakéw technicznych wagondw, ich zanieczyszczenia itp.

6) W przypadku stwierdzenia w przyjmowanych wagonach cze$ciowego braku
przesytek przekazanie przesytki odbywa sie na zasadach okreslonych w umowie
z przewoznikiem.

7) Przyjmowanie i przekazywanie sktadow wagonow odbywa sie na punktach
zdawczo — odbiorczych.

7.2. Urzadzenia tadunkowe

Wytadunek wegla z wagondéw oraz jego zatadunek na statki lub place sktadowe
dokonywany jest przy pomocy posiadajgcej dwa bebny wywrotnicy wagonowej oraz
systemu tasmociggéw. Wydajnos¢ teoretyczna bebnéw wynosi 3600 ton/godzine.
Rozmrazalnia miesci jednorazowo 10 wagonow  czteroosiowych lub
8 szescioosiowych.

Nabrzeze Portowcow — na torze nr 617 znajduje sie stanowisko daszkowania
wagonoéw z 2 pomostami. Statym, o dlugos¢ 60 m oraz pomostem ruchomym. Na
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torze nr 616 znajduje sie stanowisko ,egalizacji’, wazenia wagonow, wyrdwnywania
tadunku w wagonie kolejowym z 3 boksami.

Nabrzeze Hutnikéw wyposazone jest w 2 suwnice do przetadunku towaréw
masowych, jedng o maksymalnym udzwigu 40 T, o napedzie elektrycznym
I wydajnosci eksploatacyjnej 600 ton/godz. i drugg o udzwigu 25 T. Suwnice
przeznaczone sg do przetadunku w relacji statek - plac. Ponadto na torach nr 621
1624 znajduje sie fadowarka kotoczerpakowa o wydajnosci 500 ton/godz.
Z urzgdzeniem wagowym na tasmie. Dtugosé frontu tadunkowego - 200 m. Przy
torze nr 622 znajduje sie rampa boczna niska o dtugosci 36,5 m oraz rampa boczna
wysoka o dtugosci 20 m.

Nabrzeze Chemikéw - urzadzenia zasypowe tasmowe z wagg elektroniczng
usytuowang na tasmie, zlokalizowane przy torze nr 625 traktowane jako punkt
zasypu wagonow. Wydajnos¢ eksploatacyjna 250 ton/godz., diugos¢ frontu
tadunkowego 22 m.

1. Obstuga wywrotnicy wagonowej podczas prac tadunkowych i rozrzad wagonoéw.
Przebieg roztadunku wagonu przy pomocy wywrotnicy

1) Wytadunek wagondéw odbywa na sie torach nr 672 i 673 mechanicznie przy
pomocy dwoch bebndw wywrotnicy wagonowej. Wagony tadowne wstawiane sg
(spychane) przez pojazd trakcyjny manewrowy przewoznika na tory postojowe nr
663, 664, 665 i 666, skad pojazdy trakcyjne OT Port Swinoujécie wpychajg sktady
do roztadunku na wywrotnice. Dlugos¢ wpychanego sktadu nie moze przekraczacé
30 wagonow czteroosiowych, w tym 2 wagondéw ochronnych (stuzgacych do
wpychania ostatniej grupy wagondéw). Wpychanie wagonéw na beben zachodni
(WW 12) z pominieciem rozmrazalni odbywa sie z torow nr 663, 664 i 665 przez
odcinek toru miedzy rozjazdami nr 673 i 674, natomiast na beben wschodni
(WW11) z toréw: 663, 664, 665 i 666.

2) Jednorazowo do bebna wywrotnicy mozna wprowadzi¢ dwa wagony czteroosiowe
lub szescioosiowe. Roéznica wysokosci miedzy dwoma wprowadzonymi
jednoczesnie wagonami nie moze przekracza¢ 5 cm. Do bebna wschodniego (WW
11) mozna wprowadzi¢ do roztadunku jeden wagon typu Talbot.

3) Przed rozpoczeciem spychania wagondw na beben wywrotnicy kierownik
manewrdw przy pomocy radiotelefonu zamawia u nastawniczego SiP droge
przebiegu.

4) Sktad manewrowy wpychany do bebna wywrotnicy musi by¢ potgczony na
hamulcach zespolonych z wyjgtkiem dwdch lub jednego z czotowych wagondéw
przeznaczonych do roztadunku, ktére nalezy wyluzowaé po zatrzymaniu przed
bebnem wywrotnicy, bezposrednio przed wepchnieciem do bebna wywrotnicy.
Ponadto odprzeg przeznaczony do wywracania musi by¢é odpowiednio
przygotowany: sprzeg srodkowy skrecony w celu unikniecia rozpiecia wagonow
w czasie wywracania, natomiast sprzeg zewnetrzny rozkrecony w celu
umozliwienia rozpiecia wagonow drgzkiem.

5) Z uwagi na wystepujgce tuki i inne przeszkody (np. rozmrazalnia) zezwala sie przy
spychaniu przygotowanego odprzegu wagonoéw do bebna wywrotnicy na podanie
polecenia (sygnatu zezwalajgcego) za pomocg radiotelefonu.



:E ZARZAD MORSKICH PORTOW SZCZECIN

| SWINOUJSCIE S.A. 45/64

PORT SZCZECIN-SWINOUJSCIE

6) Sktad wagonéw wpychany do bebna wypycha na tor za wywrotnicg (kotyske)
znajdujacy sie w bebnie odprzeg roztadowany. Odprzeg do roztadunku wepchniety
na ptyte bebna po catkowitym zatrzymaniu zostaje odczepiony za pomocg drgzka
przez ustawiacza lub (na jego polecenie) przez manewrowego.

7) Po roztgczeniu wagonow sktad nalezy wycofa¢ na odlegto$¢ minimum 3 m poza
beben. Po wycofaniu sktadu i zejsciu z pomostu bebna ustawiacz zgtasza za
pomocg radiotelefonu lub ustnie operatorowi wywrotnicy gotowos¢ wagonoéw do
roztadunku oraz wigcza fotokomorke i tym zezwala na uruchomienie sterowania
bebnem operatorowi wywrotnicy.

8) Fotokomorka zabezpiecza przed przypadkowym uruchomieniem bebna w trakcie
przebywania obstugi na pomoscie. Uruchomienie bebna poprzedza rowniez
sygnat dzwiekowy i Swietlny.

Uwaga ! Fotokomoérka przed i za bebnem nie wyznaczaja strefy ustawienia
odsprzegu.

9) Za ustawienie wagonow na bebnie wywrotnicy w odpowiedniej strefie odpowiada
ustawiacz - przy czym kieruje sie wskazédwkami otrzymanymi od operatora
ptytowego lub operatora wywrotnicy. Odprzeg powinien by¢ ustawiony na dtugosci
kratownicy. Dodatkowo dla 2 wagondéw typu Ea poczatek ustawienia odprzegu
wyznacza z6tta linia na ptycie bebna. Pojedynczy wagon nalezy ustawi¢ na srodku

bebna.
10) Operator wywrotnicy lub druzyna manewrowa moze w przypadku jakiejkolwiek
awarii i niebezpieczenstwa zatrzymacC prace bebna wywrotnicy poprzez

przerwanie strumienia swiatta fotokomorki powodujgce wytgczenie sterowania
i zatrzymanie bebna.

11) Zabrania sie wjazdu pojazdéw trakcyjnych na beben wywrotnicy.

12) W przypadku roztadunku ostatniego odprzegu z danego skfadu, roztadowane
wagony wypychane sg z wywrotnicy przez wagony ochronne znajdujgce sie przy
pojezdzie trakcyjnym.

13) Dozwolony jest jednoczesny roztadunek na dwéch wywrotnicach WW 11 i WW 12
przy uzyciu 2 pojazdéw trakcyjnych. Wjazd drugiego pojazdu trakcyjnego w rejon
manewrowy moze odby¢ sie po porozumieniu sie kierownikdw manewrow.

2. Staczanie wagonoéw roztadowanych na wywrotnicy.

1) Na torach nr 670 i 671 zabudowane sg torowe hamulce szczekowe stuzgce do
regulowania predkosci staczajgcych sie z kotysek wagonow roztadowanych na
wywrotnicach. Hamulce torowe sterowane sg z dwéch sterowni nr 1 (hamulec na
torze 670) i nr 2 (hamulec na torze nr 671) i obstugiwane przez operatorow
hamulcéw torowych OT Port Swinoujécie.

2) Przed rozpoczeciem spychania z wywrotnicy na kotyske roztadowanego wagonu
(odprzegu) kierownik manewrow w rejonie 4 sprawdza gotowos$¢ do pracy
operatora hamulcow torowych i manewrowego w rejonie nr 5 i ogtasza rozpoczecie
lub zakonczenie pracy.

3) Wagony spychane z wywrotnicy wschodniej (WW 11) staczajg sie sitg grawitacji
na "kotyske" na torze nr 673, kota wagonu wjezdzajgc na zwrotnice rozjazdu nr 671
z ostrza przestawiajg zwrotnice tego rozjazdu i nastepnie po wytraceniu predkosci,
wagon ruchem powrotnym stacza sie po pochyleniu na zwrotnice rozjazdu nr 671,
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ktérg w miedzyczasie urzgdzenie ustalajgce nastawito w potozenie kierujgce na
tor nr 671, gdzie nastepuje ich czeSciowe wyhamowanie na hamulcu torowym
obstugiwanym ze sterowni nr 2. Z hamulca wagony sg kierowane na tor nr 667 lub
668 w zaleznosci od potozenia recznie nastawianej zwrotnicy nr 669
obstugiwanego przez manewrowego rejonu nr 5.

4) Wagony spychane z wywrotnicy zachodniej (WW 12) staczajg sie sitg grawitacji
na ,kotyske” natorze nr 672, kota wagonu wjezdzajgc na zwrotnice rozjazdu nr 670
z ostrza przestawiajg zwrotnice tego rozjazdu i nastepnie po wytraceniu predkosci,
wagon ruchem powrotnym stacza sie na tor nr 670, gdzie nastepuje ich czesciowe
wyhamowanie na hamulcu torowym obstugiwanym ze sterowni nr 1. Z hamulca
wagony sg kierowane na tor nr 660, 661 lub 662 w zaleznosci od potozenia recznie
nastawianych zwrotnic nr 666 i 667 obstugiwanych przez manewrowego rejonu
nrS.

5) Docelowe hamowanie wagondéw na torach nr 660, 661, 662, 667 i 668 odbywa sie
za pomoca ptéz hamulcowych przez manewrowego OT Port Swinoujécie, ktéry po
zatrzymaniu wagondéw dokonuje tgczenia wagonodw.

6) Sprzeganie wagonow na sprzegi srubowe i hamulcowe na torze, na ktoéry
aktualnie wagony sg staczane jest zabronione. Przy sprzeganiu taboru nalezy
przestrzegac postanowien punktu 5.5.

7) Dozwolone sg jednoczesne przebiegi wjazdu na tory nr 663 do Tm 669 i 664 do
Tm 670 z jazdg po torze 665 na i z wywrotnic WW 11 i WW 12 przez odcinek toru
nr 665 pomiedzy rozjazdami nr 672 i 673.

3. Warunki obstugi wywrotnicy zachodniej (WW 12) przez rozmrazalni¢ wagonow.

1) Wagony z zamarznietym weglem wpychane sg do tunelu rozmrazalni z torow
nr 663 i 664 pojazdami trakcyjnymi OT Port Swinoujécie.

2) Rozmrazalnia miesci jednorazowo 10 wagonow czteroosiowych lub
8 szescioosiowych.

3) Do przetaczania wagonow przez czynng rozmrazalnie na wywrotnice dla
zapewnienia ciggtosci technologicznej wytadunku nalezy uzy¢é 20 wagondw
ochronnych (dystansowych), fadownych lub préznych. tgcznie sktad manewrowy
nie moze przekroczy¢ 30 wagonow.

4) Przejazd pojazdow trakcyjnych przez tunel rozmrazalni jest mozliwy po demontazu
grzejnikow torowych. Bez demontazu ww. urzgadzen przejazd pojazdow
trakcyjnych jest zabroniony.

5) Podczas przetaczania wagondéw przez tunel rozmrazalni przebywanie ludzi
w tunelu jest zabronione.

6) W przypadku awarii sprzegu powietrznego wewnatrz = rozmrazalni
i automatycznego zatrzymania sktadu nalezy bezwzglednie wytaczy¢ urzgdzenia
grzejne. Po obnizeniu sie temperatury do 45 °C pracownik brygady obstugi
wywrotnicy wyznaczony przez brygadziste moze wejs¢ do rozmrazalni i dokonac¢
wymiany sprzegu powietrznego.

7) Kierownik manewrow lub manewrowy zobowigzany jest do udzielenia pomocy
przy wymianie sprzegu, a w szczegolnosci wskazania uszkodzonego sprzegu,
roztgczenia go i ponownego potgczenia, zabezpieczenia taboru przed uru-
chomieniem w chwili przebywania pracownika w tunelu.

8) Wagony wstawiane na wywrotnice przez rozmrazalnie muszg by¢ potgczone na
hamulec zespolony.
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7.3. Czynnosci tadunkowe

1) Przed podstawieniem lub zabraniem wagonow na lub z punktu tadunkowego
dyspozytor kolejowy operatora bocznicy powiadamia pracownikow dokonujgcych
czynnosci tadunkowych o zamierzonej obstudze punktu tadunkowego.

2) Po uzgodnieniu obstugi przez wyznaczonego pracownika przewoznika kolejowego
z dyspozytorem kolejowym operatora bocznicy, na 15 minut przed obstugg torow
nabrzeza powinna by¢ wstrzymana praca tadunkowa.

3) Oprocz wstrzymania prac fadunkowych, nalezy odsung¢ materiaty, dzwig i inny
sprzet tadunkowy na bezpieczng odlegtos¢ ( co najmniej 2 m od skrajnej szyny).
Z torow bezwzglednie muszg by¢ usuniete pojazdy kotowe i wszelkie urzgdzenia
oraz przedmioty takie jak furty burtowe statkow, trapy itp.

4) Za powiadomienie pracownikbw oraz wstrzymanie prac fadunkowych
i manewrowych w rejonie nabrzeza oraz usunigecia wszelkich przeszkdd
odpowiedzialny jest dyspozytor kolejowy operatora bocznicy, ktory:

a) zgda od zatrudnionych tam pracownikdw przerwania czynnosci tadunkowych
oraz zabezpieczenia znajdujgcego sie na wagonach tadunku przed
mozliwoscig jego uszkodzenia podczas manewrow;

b) zgda odsuniecia od taboru na bezpieczng odlegtos¢ wszelkich pojazdow
drogowych;

c) zgda pozamykania drzwi wagondw i opuszczenia wagonéw przez
pracownikow zatrudnionych przy czynnosciach tadunkowych.

5) Przed dojechaniem pojazdu trakcyjnego lub sktadu manewrowego do stojgcego
taboru, przy ktorym odbywajg sie czynnosci fadunkowe kierownik manewrow
powinien (jezeli czynnosci te nie zostaty wykonane):

a) zazgda¢ od zatrudnionych tam pracownikdw przerwania czynnosci
tadunkowych oraz zabezpieczenia znajdujgcego sie na wagonach tadunku
przed mozliwoscig uszkodzenia w czasie manewrow;

b) zazgda¢ odsuniecia od taboru na bezpieczng odlegtos¢ wszelkich pojazdow
drogowych;

c) zazgda¢ pozamykania drzwi wagondéw i opuszczenia wagonow przez
pracownikow zajetych przy czynnosciach tadunkowych;

d) sprawdzi¢ czy pomiedzy wagonami nie znajdujg sie ludzie;

e) sprawdzi¢ czy na torze nie ma czesci wagonowych, przyboréw tadunkowych,
ptozoéw hamulcowych, klindw lub innych przedmiotéw moggcych spowodowac
uszkodzenie lub wykolejenie taboru;

f) sprawdzi¢ czy sktadowany przy torze tadunek znajduje sie poza skrajnig
taboru oraz nie grozi obsunieciem sie podczas ruchu taboru, nalezy przy tym
mie¢ na uwadze, ze wolno sktadowac¢ obok toru w odlegtosci co najmnie;j:

- 4 m od zewnetrznej krawedzi szyny wszelkie przedmioty nie ujete w ppkt
nastepnym;

- 2 m od zewnetrznej krawedzi szyny materiaty w kopcach (tluczen,
kamienie, itp ).

g) upewnic sie, ze wagony stojgce na torze sg wtasciwie zabezpieczone, aby nie
nastgpito zbiegniecie ich w momencie dojezdzania pojazdu trakcyjnego lub
sktadu manewrowego. Sprawdzanie powinno by¢ dokonane niezaleznie od
tego, czy w czasie obstugi odbywajg sie czynnosci tadunkowe czy tez nie.

6) Wjazd na tor, na ktéorym odbywajg sie czynnosci tadunkowe oraz dojazd do
znajdujgcych sie na nim wagondéw dozwolony jest po porozumieniu sie kierownika
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manewrdéw z pracownikiem kierujgcym pracg tadunkowg i wstrzymaniu przez
niego prac fadunkowych oraz odsunieciu ludzi i sprzetu na bezpieczng odlegtosc.

7) W przypadku niespetnienia warunkéw zapewniajgcych bezpieczne prowadzenie
pracy manewrowej, kierownik manewréw wstrzymuje prace i informuje o tym
fakcie witasciwego dyspozytora kolejowego operatora bocznicy.

7.4. Przekazywanie wagonéw na punktach zdawczo-odbiorczych

1) Przekazanie wagonow przewoznikowi odbywa sie na torach zdawczo -
odbiorczych na zasadach okreslonych w umowie lub porozumieniu miedzy
przewoznikiem kolejowym i operatorem bocznicy OT Port Swinoujscie.

2) Stosowanie wykazéw zdawczych, zawiadomienia o wagonach gotowych do
zabrania, jest obligatoryjne.

3) Tryb postepowania w przypadku nieprawidtowosci stwierdzonych podczas
przekazywania taboru okresla stosowna umowa (porozumienie) zawarta
pomiedzy operatorem bocznicy OT Port Swinouj$cie a przewoznikiem kolejowym.
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VIIl. TOWARY NIEBEZPIECZNE

Na bocznicy nie sg nadawane i przyjmowane wagony z towarami niebezpiecznymi.
Na bocznicy nie sg wykonywane prace manewrowe ani tadunkowe z towarami
niebezpiecznymi w rozumieniu Regulaminu dla Miedzynarodowego Przewozu
Kolejami Towarow Niebezpiecznych (RID) i/ lub Zat. 2 do SMGS.
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IX. NADZOR NAD STANEM TECHNICZNYM | UTRZYMANIE
9.1. Infrastruktura kolejowa

1) Przeprowadzanie badan technicznych torow, rozjazdéw oraz urzagdzen
infrastruktury kolejowej oraz urzgdzen sterowania ruchem kolejowym na bocznicy
nalezy do obowigzku wtasciciela bocznicy (,ZMPSiS” S.A.) Dziatu Utrzymania
Infrastruktury Lgdowej.

2) Badania techniczne powinny by¢ wykonywane przez osoby, posiadajgce
odpowiednie wymagane uprawnienia budowlane.

3) Wyniki okresowej kontroli powinny by¢ odnotowane we wiasciwej dokumentaciji.

4) Ogledziny i konserwacja toréw, rozjazdoéw oraz urzgdzen infrastruktury kolejowej
na bocznicy, zapewnienie ich sprawnosci technicznej oraz utrzymanie
w wymaganym stanie technicznym nalezy do obowigzku Operatora bocznicy
i powinny by¢ dokonywane w oparciu o postanowienia ,Instrukcji utrzymania
infrastruktury kolejowej na bocznicach ZMPSS S.A.”. Czynnosci te moga byé
dokonywane przez wybrane przez wiasciciela bocznicy firmy w systemie zleconym
lub w ramach stosownych umow.

5) W sytuacji spostrzezenia przez pracownika bocznicy kolejowej uszkodzen
elementow infrastruktury kolejowej, powiadamia on dyspozytora kolejowego
operatora bocznicy, ktory przekazuje informacje do dyspozytora kolejowego
Zarzgdcy infrastruktury.

6) Usterki niewymagajgce specjalistycznych napraw usuwane sg przez firme
Wykonawczg dziatajgcg w ramach umowy utrzymaniowej zawartej z Zarzadcg
bocznicy. Naprawy odbywajg sie w czasie pomiedzy obstugami kolejowymi
bocznicy.

7) W razie koniecznosci wykonania napraw lub remontéw specjalistycznych, ich
wykonanie zostanie zlecone firmie uprawnionej do wykonywania takich prac.

8) Wykonywane prace muszg by¢ nadzorowane przez osobe posiadajgcg wymagane
uprawnienia budowlane.

9) Wszelkie roboty zwigzane z utrzymaniem elementéw infrastruktury kolejowej na
bocznicy, moggce naruszy¢ ustalony porzadek pracy manewrowej zwigzanej
z obstuga kolejowg bocznicy muszg by¢ poprzedzone:

a) Uzgodnieniem PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakladem Linii Kolejowych
w Szczecinie — jezeli odbywajg sie na infrastrukturze stycznej,

b) Poinformowaniem przedstawicieli przewoznikéw kolejowych dokonujgcych
obstugi, w zakresie ograniczen w wykonywaniu pracy manewrowej oraz
kierownikiem manewréw — w zakresie ograniczen w wykonywaniu pracy
manewrowej — jezeli prace wykonywane sg tylko na czesci toréw
bocznicowych.

10) Usuniecie sygnatéw ostaniajgcych miejsce robot moze nastgpi¢ dopiero po
catkowitym zakonczeniu prac oraz sprawdzeniu stanu torow i urzgdzen.

11) Wiasciciel bocznicy (ZMPSIiS S.A.) ma opracowane witasne przepisy wewnetrzne
okreslajgce warunki techniczne oraz zasady i wymagania dotyczace utrzymania
nawierzchni kolejowej na bocznicy.

12) Operator bocznicy odpowiada za utrzymanie porzadku i czystosci na terenie
bocznicy kolejowej.
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13) Operator bocznicy kazdorazowo po wykonaniu przetadunkow jest obowigzany do
wyczyszczenia infrastruktury kolejowej z materiatdw przetadunkowych (tory,
rozjazdy, przejazdy, ztobki).

14) Operator bocznicy obowigzany jest do utrzymywania ztobkow w przejazdach oraz
torach zabudowanych nawierzchnig drogowg w sposéb umozliwiajgcy swobodne
przejscie obrzezy kot pojazdu szynowego tj. wymiar ztobka nie moze by¢ mniejszy
niz szerokos¢ 80 mm i gtebokos¢ 50 mm.

15) Zgodnie z Rozdz. VI Art. 62 Ustawy Prawo Budowlane, obiekt budowlany, jakim
jest bocznica kolejowa powinien by¢ w czasie jego uzytkowania przez wiasciciela
lub zarzgdce poddawany kontroli:

a) okresowej, co najmniej raz w roku, polegajgcej na sprawdzeniu stanu
technicznego.

b) okresowej, co najmniej raz na 5 lat, polegajgcej na sprawdzeniu stanu
technicznego i przydatnosci do uzytkowania obiektu budowlanego, estetyki
obiektu budowlanego oraz jego otoczenia.

9.2. Tabor kolejowy

Operator bocznicy posiada tabor wtasny: przyczepe wozka motorowego typu PWM-
15 oraz lokomotywy spalinowe typu 6D serii SM42.

Operator bocznicy nie posiada taboru wydzierzawionego oraz taboru kolejowego
specjalnego.

9.3. Urzadzenie nie stanowigce infrastruktury kolejowej

Bocznica nie posiada innych urzadzen majgcych wptyw na ruch kolejowy.
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X. STANOWISKA ZWIAZANE Z TRANSPORTEM KOLEJOWYM
| OKRESLONE DLA NICH WYMAGANIA KWALIFIKACYJNE

1) Pracownicy zatrudnieni przy wykonywaniu pracy manewrowej (ustawiacze
manewrowi) oraz pracownicy zatrudnieni przy pracach zwigzanych z utrzymaniem
infrastruktury kolejowej powinni posiada¢ stopien zdolnosci do pracy oraz
egzaminy kwalifikacyjne iokresowe okreslone w Rozporzgdzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 21 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikéw zatrudnionych na
stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem
ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdéw
kolejowych ogtoszonych w (w brzmieniu obowigzujgcym), i podlega badaniom
okresowym dokonanym przez lekarza uprawnionego do badan profilaktycznych
lub lekarza medycyny pracy w terminach okreslonych w tym zatgczniku.

2) Stopien zdolnosci do pracy oraz egzaminy kwalifikacyjne i okresowe kierujgcych
pojazdem trakcyjnym okreslony zostat w Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury
i Rozwoju z dnia 18 lutego 2011 r. w sprawie licencji maszynisty (w brzmieniu
obowigzujgcym). Kierujgcy pojazdem trakcyjnym powinni podlega¢ badaniom
okresowym dokonywanym przez lekarza uprawnionego do badan profilaktycznych
lub lekarza medycyny pracy, w terminach okreslonych w tym Rozporzadzeniu.

3) Przed dopuszczeniem do samodzielnego wykonywania czynnosci pracownicy Ci
powinni by¢ poddani egzaminowi autoryzacyjnemu ze znajomosci warunkow
lokalnych.

4) Pracownicy zwigzani bezposrednio z pracg manewrowg, przed dopuszczeniem
do samodzielnego wykonywania obowigzkow powinni by¢  zapoznani
z postanowieniami niniejszego Regulaminu oraz przepisow wewnetrznych
w zakresie wtasciwym dla okreslonego stanowiska pracy. Przyjecie do
wiadomosci postanowien Regulaminu pracownicy powinni potwierdzi¢ przez
ztozenie podpisu na zatgczonym do Regulaminu wykazie.

Obowigzki pracownikéw:
1) Inspektor Nadzoru (ZMPSiS S.A.) Dziatu Utrzymania Infrastruktury Ladowe;j:

a) Nadzér nad utrzymaniem stanu technicznego torow i rozjazdow zwigzanych
z transportem kolejowym.

b) Nadzér nad pracg zatrudnionych firm, wykonujgcych czynnosci zwigzane
z przeprowadzeniem badan, przegladow, obchoddéw, usuwania usterek oraz
konserwacji torow, rozjazdow i urzgdzen.

c) Bezzwitoczne przekazywanie informacji kierownictwu spotki o wszystkich
wypadkach z pracownikami i taborem kolejowym oraz awarii urzgdzen
technicznych zwigzanych z procesem obstugi kolejowe;.

d) Udziat w komisjach kolejowych badajgcych przyczyny wypadkow
z taborem kolejowym Ilub w komisjach zaktadowych przy wypadkach
Z pracownikami.

e) Odpowiada za aktualnos¢ regulaminu pracy bocznicy kolejowe;j.

2) Dyspozytor OT Port Swinoujscie:

a) Nadzér nad pracg transportu kolejowego na bocznicy

b) Zapewnienie witasciwej organizacji pracy na nabrzezach i punktach
tadunkowych.
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3)

¢) Nadzér nad utrzymaniem stanu technicznego toréw i rozjazdéw zwigzanych z
transportem kolejowym i zgtaszanie usterek Kierownikowi Wydziatu
Transportu Kolejowego.

d) Wyznaczanie pracownikbw do wykonywania przydzielonych czynnosci
w transporcie kolejowym (prac tadunkowych), stosownie do posiadanych
kwalifikaciji

e) Podejmowanie niezbednych dziatan w przypadku zaktdcen w normalnej pracy
transportu kolejowego.

f) Organizowanie pracy nabrzezy w warunkach zimowych.

g) Przekazywanie informacji do dyspozytora kolejowego ZMPSiS S.A.
0 zaistnieniu sytuacji majgcych bezposredni wptyw na prowadzenie obstugi
kolejowej w rejonie bocznicy kolejowej tj.: wystgpienia uszkodzen
infrastruktury kolejowej lub wystgpieniu zdarzen Kkolejowych (powazny
wypadek, wypadek lub incydent).

Kierownik manewrow.

a) Kierownik manewrdw odpowiedzialny jest za celowe i terminowe wykonywanie
pracy manewrowej, wykonuje manewry jednym pojazdem trakcyjnym i kieruje
pracg jednej druzyny manewrowe;.

b) Kierownik manewrdéw przed rozpoczeciem prac manewrowych zobowigzany
jest:

- zapoznac¢ sie z sytuacjg w rejonie, w ktorym ma wykonywac prace
manewrowe;

- sprawdzi¢ przydatnos¢ pracownikéw druzyny manewrowej do podjecia
prac manewrowych;

- zapozna¢ druzyne manewrowg z planem pracy manewrowe;.
W przypadku pojawienia sie howych zadan, ma obowigzek przedstawi¢
plan pracy manewrowej dla tych zadan.

c) Kierownik manewréow Ilub na jego polecenie manewrowy moze

jednoosobowo wykonywac nastepujgce prace manewrowe:
- z wilgczonym hamulcem zespolonym przestawiac z toru na tor (ze zmiang
kierunku jazdy) sktady towarowe o dtugosci nie przekraczajgcej
15 wagonow 4-osiowych,
- przestawiaC¢ bez czynnego hamulca zespolonego wagony w ilosci nie
przekraczajgcej 4 sztuk,
d) W czasie wykonywania pracy, do obowigzkow kierownika manewrdw nalezy:
- obstuga bocznicy oraz przyjmowanie i zdawanie wagonow;
- wyznaczanie manewrowych do obstugi zwrotnic oraz zabezpieczenia
taboru przed zbiegnieciem;

e) Podczas pracy w warunkach zimowych kierownik manewréw powinien

sprawdzac:
- posypanie miejsc sliskich piaskiem lub innymi materiatami oraz usuniecie
innych przeszkdd dla bezpiecznego poruszania sie w czasie pracy,
- prawidtowe dziatanie zwrotnic,
- o0czyszczenie ptdz hamulcowych ze $niegu i lodu,
- widocznosc¢ sygnatow na urzgdzeniach statych i wskaznikach.

f) Do obstugi zwrotnic bocznicy zabiera¢ przybory do usuwania $niegu
i lodu. Przed odbyciem jazdy przez przejazdy nalezy sprawdzi¢ stan czystosci
ztobkow (oblodzenie, zamulenie).
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4)

5)

g) Po zakonczeniu manewrow kierownik manewréw powinien sprawdzi¢ czy
wagony znajdujg sie w granicach ukresow i czy sg nalezycie zabezpieczone
przed zbiegnieciem oraz doprowadzenie zwrotnic rozjazdow do potozenia
zasadniczego.

h) Kierownik manewréw ponosi odpowiedzialnos¢ za wykonywanie pracy przez
druzyne manewrowg zgodnie z postanowieniami Instrukcji o Technice Pracy
Manewrowej Na Bocznicach ZMPSIS S.A.

Manewrowy.

a) Do obowigzkéw manewrowego nalezy:

- rozprzeganie i sprzeganie taboru,

- nastawianie zwrotnic,

- powtarzanie w razie potrzeby sygnatéw manewrowych,

- hamowanie taboru manewrujgcego,

- zabezpieczanie wagondéw przed zbiegnieciem,

- inne czynnosci zwigzane z pracg manewrowa, zlecone przez kierownika
manewrdéw.

b) Manewrowy powinien dawaé¢ sygnalty samodzielnie w nastepujgcych

sytuacjach:

- przed dojechaniem do wagonow, ktére ma potgczyc,

- gdy na polecenie kierownika manewréw, wykonuje manewry
jednoosobowo,

- celem wstrzymania manewrow w razie grozgcego niebezpieczenstwa.

c) Przed zakonczeniem pracy manewrowy powinien:

- sprawdzi¢, czy nie pozostawiono wagondw poza ukresami torow,

- zabezpieczy¢ wagony przed zbiegnieciem poprzez zahamowanie
wagonow hamulcem recznym,

- nie uzyte do zabezpieczenia wagonow przed zbiegnieciem kliny lub ptozy
hamulcowe ztozy¢ w wyznaczonym do tego miejscu; ptozy uszkodzone
sktadowaé w miejscu osobno wyznaczonym,

- pozawieszac sprzegi hamulcowe na wsporniki.

Maszynista lokomotywy manewrowej (kierowca pojazdu drogowego).

a) Maszynista (kierowca) przewoznika powinien obserwowac:

- sygnaty i wskazniki, scisle sie do nich stosowac,

- prawidtowe nastawienie zwrotnic,

- czy na drodze przebiegu nie ma przeszkdd do jazdy,

- czy tabor znajduje sie w granicach ukresow oraz jego ruch po sgsiednich
torach, w miare mozliwosci, jezeli sktad manewrowy jest ciggniety, albo
w zasiegu widocznosci, jezeli jest pchany.

b) Maszynista (kierowca) powinien zna¢ kierownika manewrow i wykonywac ruchy
manewrowe na jego  polecenie, jezeli nie sg  sprzeczne
z postanowieniami Instrukcji o Technice Pracy Manewrowej Na Bocznicach
ZMPSIS S.A. i nie zagrazajg bezpieczenstwu ludzi i taboru.

c) Maszynista (kierowca) powinien odméwié¢ wykonania polecenia, jezeli przedtem
nie byt omoéwiony plan pracy manewrowej, podany sygnat, albo polecenia
zostaty wydane w sposéb niezgodny z przepisami lub w sposdb budzacy
watpliwosci.

d) Maszynista (kierowca) moze podczas przerwy w pracy opusci¢ lokomotywe po
uprzednim zatrzymaniu silnika w lokomotywie, zahamowaniu i zabezpieczeniu
jej przed uruchomieniem przez osoby niepowotane.
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e) Polecenie wykonania ruchu manewrowego powinno by¢ zrealizowane, jezeli
nie zagraza bezpieczenstwu ruchu i osob.

f) Polecenie zatrzymania lub zmniejszenia predkosci jazdy powinno byc¢
niezwtocznie wykonane bez wzgledu na to, kto je wydat.

g) Podczas jazd manewrowych przez przejazdy oraz miejsca, w poblizu ktérych

pracujg ludzie itp., maszynista (kierowca) powinien podawac¢ sygnat
,Bacznos¢’.
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XI. BEZPIECZENSTWO

11.1. Warunki zachowania bezpieczenstwa pracownikow i taboru kolejowego

1) Przy wykonywaniu pracy manewrowej nie wolno zatrudnia¢ kobiet
i mtodocianych.

2) W czasie wykonywania pracy manewrowe] wsSzyscy pracownicy zatrudnieni
przy manewrach powinni zwracaé uwage na zachowanie osobistego
bezpieczenstwa, a w szczegolnosci przestrzegac¢ nastepujgcych postanowien:

a) przez tory nalezy przechodzi¢ prostopadle do ich osi, po upewnieniu sie, ze
nie ma przeszkdd, przechodzgc nie nalezy stawac na gtowke szyny;

b) nie wolno przechodzi¢ pod taborem, po zderzakach i sprzegach;

C) przy przechodzeniu przez tory zastawione taborem nalezy korzystaé
z pomostow hamulcowych oraz przerw miedzy wagonami o ile odlegto$¢
miedzy nimi wynosi co najmniej 20 m lub obejs¢ stojgcy tabor przechodzgc tor
w odlegtosci co najmniej 10 m od ostatniego wagonu;

d) zabrania sie zeskakiwania lub wskakiwania do taboru bedgcego w ruchu;

e) nie wolno przechodzi¢ miedzy torem kolejowym, na ktérym dokonywane sg
manewry a rampami, magazynami, wagami i innymi tego typu obiektami.

3) W czasie jazdy na taborze zabronione jest:

a) wychylanie sie poza skrajnie taboru;

b) przebywania na stopniach uszkodzonych Ilub tak umieszczonych, ze
uniemozliwiajg znajdowanie sie pracownika w skrajni taboru, na stopniach bez
uchwytu, z uchwytem uszkodzonym lub umocowanym wytgcznie do drzwi
rozsuwanych;

C) przebywania na zderzakach, sprzegach srubowych, dachach wagondéw
i tadunkach;

d) przebywanie na stopniach wejsciowych pojazddéw trakcyjnych.

4) Wchodzenie miedzy tabor w celu jego potgczenia w pozycji wyprostowanej jest
zabronione, wchodzgc nalezy schyli¢ sie chwytajgc rekg za uchwyt umocowany
pod zderzakiem do czotownicy wagonu.

5) Zabrania sie sprzegania i rozprzegania pojazddéw trakcyjnych z wagonami jezeli
pojazdy trakcyjne lub wagony znajdujg sie w ruchu.

6) Sprzeganie i rozprzeganie taboru na przejazdach, rozjazdach, torach potozonych
ma spadkach jest zabronione.

7) Do hamowania i zabezpieczania taboru nie wolno uzywac ptozéw hamulcowych
uszkodzonych.

8) P16z hamulcowy nalezy wyktada¢ chwytajgc za uchwyt. Zabronione jest chwytanie
ptozu za korpus.

9) Przy przestawianiu zwrotnicy pracownik powinien by¢é zwrécony przodem lub
bokiem do toru, w ktorym znajduje sie przestawiana zwrotnica i ustawiC sie
w bezpiecznej odlegtosci od toru poza skrajnig taboru. Nie wolno przestawiac
zwrotnicy tuz przed zblizajgcym sie taborem.

11.2. Praca manewrowa w ztych warunkach atmosferycznych i zimowych
1) W ztych warunkach zimowych i atmosferycznych nalezy zachowa¢ szczegdlng

ostrozno$¢ zmniejszajgc predkos¢ jazdy dostosowujgc jg do panujgcych
warunkow.
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2) Dostosowanie urzgdzen i wyposazenia do warunkéw zimowych powinno byc¢
dokonane z odpowiednim wyprzedzeniem i zakonczone do dnia 25 listopada
kazdego roku.

3) Zarzadca Infrastruktury (ZMPSiS S.A.) na podstawie umowy z podmiotem
zewnetrznym, organizuje w miesigcach listopad-marzec akcje ,zima” zapewniajgc
odpowiednie utrzymanie i funkcjonowanie bocznicy w warunkach zimowych,
w zakres dziatan utrzymaniowych wchodzi:

a) ods$niezanie rozjazdow i przejazdow;
b) smarowanie zwrotnic rozjazdow;
C) oczyszczanie rozjazdow i rowkéw z lodu.

11.3. Dzialania podejmowane we wspoétpracy z innymi zarzgdcami infrastruktury

W przypadku wystgpienia sytuacji nadzwyczajnych i szczegolnie trudnych
warunkéw w obrebie czesci drog kolejowych przylegajgcych do punktu styku
Strona, ktora powzieta informacje, powiadamia o tym niezwtocznie drugg Strone.
Koordynacje dziatah w zakresie prowadzonej akcji zimowej sprawuja:

a) ze strony operatora bocznicy — Dyspozytor OT Port Swinoujscie &
91 327 74 10

b) ze strony PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.:

— Z-ca Dyrektora ds. Eksploatacyjnych Zaktadu Linii Kolejowych w
Szczecinie @& 91 471 55 50,

— Naczelnik Sekcji Eksploatacji Swinoujécie - & 91 471 46 58
— dyzurny ruchu stacji Swinoujécie (okreg SiA) - & 91 471 46 26,
kom. 571 336 305

W  przypadku wystgpienia utrudnien eksploatacyjnych spowodowanych
warunkami atmosferycznymi Strony mogg zarzgdzi¢ wprowadzenie niezbednych
zmian organizacji ruchu i ograniczen w udostepnianiu infrastruktury kolejowe;j.
Strona, ktéra zarzgdzita zmiany powiadamia o tym niezwtocznie drugg Strone.

11.4. Postepowanie w razie wypadku lub incydentu

1) W razie zaistnienia na torach bocznicy wypadku, w rozumieniu art. 28 ustawy
z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (w brzmieniu obowigzujgcym),
Rozporzagdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r.
w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw iincydentdw w transporcie
kolejowym:

2) Kazdy pracownik kolejowy obowigzany jest osobiscie i niezwtocznie zgtosic¢
wypadek, uzywajgc wszelkich dostepnych srodkéw, odpowiednio:

- Dyspozytorowi OT Port Swinoujécie @& 91 327 74 10,

- Portowg Stuzbe Ratownictwa @ 91 430 83 55 lub 91 430 89 98

- Dyspozytorowi kolejowemu ZMPSiS S.A. & 91 430 85 90, kom. 665 434 025,

- Dyspozytorowi PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. Zaktadu Linii Kolejowych
w Szczecinie & 91 471 3363, kom. 662 279 366.

3) Ponadto kierujgcy manewrami zgtasza fakt zaistnienia wypadku swojemu
dyspozytorowi oraz powiadamia swojego zwierzchnika wedtug zasad okreslonych
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w Instrukcji o postepowaniu w sprawach wypadkow  kolejowych
i incydentow kolejowych.

4) Zgtaszajgc wypadek nalezy podac: miejsce, czas, opis wypadku i jego skutki.

5) Brak mozliwosci natychmiastowego podania niektérych danych nie moze
opdzniaC zgtoszenia. Pracownik zobowigzany jest, w miare posiadanych
mozliwosci, do udzielenia pierwszej pomocy osobom poszkodowanym w
zdarzeniu. Operator bocznicy powiadamia niezwtocznie osoby znajdujgce sie w
strefie zagrozenia oraz Portowg Stuzbe Ratownictwa, ktéra prowadzi i organizuje
akcje ratownictwa chemicznego i ekologicznego majgcg na celu ochrone zycia
i zdrowia oraz mienia, a wynikajgcej ze zdarzen z materiatami i Srodkami
chemicznymi na ladzie i akwenach portowych oraz ograniczenia rozlewow
i rozptywow materiatow ropopochodnych.

Numery alarmowe stuzb ratowniczych kraju sg dostepne bezptatnie, tzn. do
potgczenia sie z nimi z telefonicznych aparatow publicznych (automatow
telefonicznych) nie sg potrzebne monety, zetony czy tez karty magnetyczne.

- 112 — numer alarmowy zintegrowanych stuzb ratowniczych w sieciach

tgcznosci komorkowej i stacjonarnej.

- 997 — Policja,

- 998 — Straz Pozarna,

- 999 — Pogotowie Ratunkowe,

- 91 430 83 55 lub 91 430 89 98 numery Portowej Stuzby Ratownicze;j.

6) Ponadto uzytkownik bocznicy kolejowej, ktéremu zgtoszono zdarzenie, jest

obowigzany, w zaleznosci od skutkéw i okolicznosci zdarzenia:
- zamkngc tor, na ktorym powstata przeszkoda dla ruchu,
- niezwtocznie powiadomi¢ centrum powiadamiania ratunkowego,
- zgtosi¢ zdarzenie innym podmiotom, ktérych pojazdy kolejowe, infrastruktura
lub pracownicy, ktorzy uczestniczyli w zdarzeniu,
- powiadomi¢ cztonkéw komisji kolejowej ze strony uzytkownika bocznicy
kolejowej,
- powiadomi¢ przewodniczgcego Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Kolejowych,
- powiadomi¢ Oddziat terenowy wiasciwy dla miejsca zdarzenia Urzad
Transportu Kolejowego.
Zarzadca infrastruktury, lub uzytkownik bocznicy kolejowej wtasciwy dla miejsca
zdarzenia jest obowigzany pisemnie zawiadomi¢ o zdarzeniu podmioty, wyzej
wymienione oraz:
a) Panstwowg Komisje Badania Wypadkoéw Kolejowych @ 22 630 14 33, e-mail
pkbwk@mswia.qov.pl
b) Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego poprzez specjalnie uruchomiony
numer telefonu 797 829 758 dla wojewddztwa zachodniopomorskiego
w formie SMS oraz na e-mail zdarzenia@utk.gov.pl

11.5. Postepowanie w sytuacjach wptywajacych na bezpieczenstwo

1) Zagrozenia przejezdnosci lub stabilnosci torow
Zagrozenia przejezdnosci torow mogg wystgpi¢ w przypadku:
a) zdarzeniach na przejazdach kolejowo-drogowych;
b) rozprucia lub uszkodzenia rozjazdow;
c) wykolejenia lub uszkodzenia w trakcie czynnosci ekspedycyjnych wagondw,
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znajdujgcych sie od strony gtowicy rozjazdowej kierujgcej na tory rejonu SiA
stacji Swinouj$cie w stopniu uniemozliwiajgcym ich przemieszczanie (w tym
uniemozliwiajgcych mozliwos¢ obstugi bocznicy bgdz poszczegolnych jej
nabrzezy).

2) Wstrzymanie ruchu kolejowego na bocznicy moze mie¢ miejsce w przypadku:

a) zdarzenia na drodze dojazdowej do bocznicy (na gtowicy rozjazdowej na styku
rejonu SiA i bocznicy Rejon Port Swinouj$cie) — ruch kolejowy wstrzymuje
dyzurny ruchu posterunku SiA stacji Swinoujscie;

b) zdarzenia na drodze dojazdowej do bocznicy (tor 505 rejonu SiB i bocznicy
Rejon Port Swinouj$cie) — ruch kolejowy wstrzymuje dyzurny ruchu posterunku
SiB stacji Swinouj$cie;

c) rozprucia lub uszkodzenia rozjazdow albo wykolejenia taboru kolejowego
w trakcie pracy manewrowej na terenie bocznicy — ruch kolejowy wstrzymuje
kierujgcy manewrami pracownik licencjonowanego przewoznika kolejowego,

d) wykolejenia lub uszkodzenia taboru — ruch kolejowy na wniosek Dyspozytora
OT Port Swinoujécie wstrzymuje dyzurny ruchu posterunku SiA lub SiB stacji
Swinoujécie (w zaleznoéci od miejsca zdarzenia);

e) prac torowych na bocznicy — ruch kolejowy wstrzymuje Inspektor nadzoru
ZMPSiS S.A. lub kierownik budowy za zgodg inspektora nadzoru.
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XIl. WSPOLPRACA Z INNYMI PODMIOTAMI

12.1. Jednostki organizacyjne wyznaczone do wspoétpracy

1) Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. w Szczecinie.

2) OT Port Swinoujscie S.A. w Swinouj$cie.

3) Bunge Polska Sp. z o.o.

4) Zarzgdca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych
w Szczecinie.

5) Przewoznicy kolejowi dokonujgcy obstugi bocznicy kolejowe;j.

12.2. Tryb rozstrzygania sporow z zarzadcami infrastruktury stycznej

Spory z zarzadcami infrastruktury stycznej rozstrzygane sg na podstawie
wspolnych ustalen. W przypadku braku porozumienia, rozstrzygniecie nastepuje
w trybie postepowania arbitrazowego lub sgdowego.

12.3. Wykaz adreséw i numery telefonéw

1) Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych
w Szczecinie:
a) ul. Korzeniowskiego 1, 70-211 Szczecin
b) tel.: +48 91 471 55 50
c) fax: +48 91 471 54 09
d) e-mail: iz.szczecin@plk-sa.pl

2) Sekcja Eksploatacji Swinoujscie:
a) naczelnik sekcji — tel. +48 91 471 46 58,
b) naczelnik sekcji — e-mail: ise.swinoujscie@plk-sa.pl
c) dyzurny ruchu posterunku SiA stacji Swinoujécie — 571 336 305

3) OT Port Swinoujécie S.A.:
a) adres: ul. Bunkrowa 1, 72-602 Swinouj$cie
b) tel.: +48 91 32 77 200
¢) e-mail: info@otport.swinoujscie.pl

4) Bunge Polska Sp. z 0. o.
a) adres: ul. Bunkrowa 1, 72-602 Swinoujscie
b) tel.: +48 52 35 35 100
c) e-mail: beu.sekretariatbp.kru@bunge.com

5) Przewoznik kolejowy — Kolej Battycka S.A.
a) adres: ul. Zbozowa 4, 70-653 Szczecin;
b) tel.: +48 +48 663 333 326
c) e-mail: biuro@kolejbaltycka.pl


mailto:iz.szczecin@plk-sa.pl
mailto:ise.swinoujscie@plk-sa.pl
mailto:info@otport.swinoujscie.pl
mailto:beu.sekretariatbp.kru@bunge.com
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Xlll. POSTANOWIENIA KONCOWE

13.1. Rozdzielnik Regulaminu

Regulamin wykonano w 4 jednobrzmigcych egzemplarzach, ktére po uzgodnieniu
i zatwierdzeniu otrzymuija:

1. | ZMPSIS S.A. w Szczecinie 1 egz.
5 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakfad Linii Kolejowych Wi
: L egz.
Szczecinie
Urzad Transportu Kolejowego (przy sktadaniu wniosku 1
- , - egz.
o Swiadectwo bezpieczenstwa)
4. | OTPS S.A. / Bunge Polska Sp. z 0.0. 1 egz.

13.2. Sposob udostepniania Regulaminu pracownikom bocznicy kolejowej

Pracownicy zwigzani bezposrednio z pracg manewrowa, utrzymaniem infrastruktury
oraz czynnosciami tadunkowymi przy wagonach, przed dopuszczeniem do
samodzielnego wykonywania obowigzkow powinni by¢  zapoznani
z postanowieniami niniejszego Regulaminu. Przyjecie do wiadomosci postanowien
Regulaminu pracownicy powinni potwierdzi¢ w formie pisemnej.

13.3. Procedura wprowadzania zmian i uzupetnien w tresci Regulaminu

1) Wszelkie zmiany i uzupetnienia regulaminu nalezy odnotowac¢ w ,Skorowidzu
zmian i uzupetnien”, wykonaé w 4 egzemplarzach iprzekaza¢ jednostkom
organizacyjnym wymienionym w powyzszym rozdzielniku.

2) Zmiany i uzupetnienia majgce wptyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowego
podlegajg obowigzkowemu uzgodnieniu z zarzadcg infrastruktury kolejowej —
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktadem Linii Kolejowych w Szczecinie.

13.4. Osoba odpowiedzialna za aktualnos¢ Regulaminu

Za aktualnosc¢ tresci regulaminu pracy bocznicy kolejowej Rejon Port Swinoujscie
odpowiedzialny jest Inspektor Nadzoru (ZMPSIS S.A.) Dzialu Utrzymania
Infrastruktury Lgdowej.
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XIV. Spis zalgcznikéw

Zat. 1 Plan schematyczny bocznicy kolejowej Rejon Port Swinoujscie

Zat. 2 Plan schematyczny urzadzen zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym
na bocznicy kolejowej Rejon Port Swinoujscie — rejon SiP

Zat. 3 Plan schematyczny urzadzen zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym
na bocznicy kolejowej Rejon Port Swinoujscie — rejon SiB
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XV. SKOROWIDZ ZMIAN | UZUPEELNIEN TRESCI REGULAMINU

Zmiana Wprowadzit:
Lp.| Nr strony obowigzuje 2
dotyczy olania data podpis
Dodano pkt 2) o tresci:
Zakazuje si¢ kontaktowania z maszynistg przez 3
telefon komérkowy podczas prowadzenia pojazdu .

1. 29 kolejowego z wyjatkiem sytuacji awaryjnych (np. Wpr;r\;lv;(:zema 321021 { neskeez é’
braku fgcznosci), w ktérych zachodzi koniecznosé y / :
poinformowania prowadzgcego o sytuacjach
zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu kolejowego

7

o
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WYKAZ O0SOB ZAPOZNANYCH Z TRESCIA REGULAMINU

Lp.

imie i nazwisko stanowisko data

podpis
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NABRZEZE HUTNIKOW

SWI. IV

ra

LEGENDA :

— —— — Granica okregu nastawczego
o—————o Granica dziatek

Stanzdnia:  27.02.2023 .
Data Nazwisko Podpis Uzgodniono:
Opracowat:| 02.23r. K. Wotowicz 4
Wykreslit: |02.23r. K. Wotowicz ¢
inz. J. Seredyn
SpraWdZ”: 02.23r. Upr. bud. doﬁ:ofﬂ;?‘ro?lbfz o-gzraﬁclzzgw spec. /‘17/
Sk PLAN SCHEMATYCZNY
ala . . L. . .
urzadzen zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym
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