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I. POSTANOWIENIA OGOLNE

1.1. Bocznica kolejowa

1) Nazwa i lokalizacja
Bocznica kolejowa Rejon Przetadunkéw Drobnicowych bedgca w zarzadzie
Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. (dalej ZMPSIS S.A),
potozona jest przy stacji Szczecin Port Centralny.

2) Punkt odgatezienia
Bocznica kolejowa Rejon Przetadunkow Drobnicowych odgatezia sie na stacji
Szczecin Port Centralny w okregu nastawczym SPD:

a) rozjazdem nr 807 od toru nr 812 w km 4,447 linii 990 Szczecin Port Centralny
SPA — Szczecin Port Centralny SPD32;

b) rozjazdem nr 803 od toru nr 812 w km 4,376 linii 990 Szczecin Port Centralny
SPA — Szczecin Port Centralny SPD32.

3) Poczatek i koniec poszczegdlinych nabrzezy opisano w Regulaminach pracy
manewrowej nabrzezy w § 1. Kilometraz bocznicy liczony jest od punktu stykéw
bocznicy.

4) Punkty styku drég kolejowych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz ZMPSiS S.A.,
znajduja sie:

a) dla Rejonu nr 1 Eva Stevedoring w km 0,019 toru nr 1031 (koniec
rejonu w km 1,021 toru nr 1032);

b) dla Rejonu nr 2 Rumunskie w km 0,092 toru nr 809 (koniec rejonu w km 0,602
toru nr 951);

c) dla Rejonu nr 3 Ukrainskie i WOC w km 0,193 toru nr 808 (koniec rejonu w km
0,193 toru nr 905b);

d) dla Rejonu nr 4 Zachodniopomorskie Centrum Logistyczne w km 0,986 toru nr
842(koniec rejonu w km 0,142 toru nr 1301);

e) dla Rejonu nr 5 Szczecin Bulk Terminal w km 0,011 toru nr 1022 (koniec rejonu
w km 0,393 toru nr 1025);

f) dla Rejonu nr 6 Fast Terminals w km 0,011 toru nr 1009 (koniec rejonu w km
0,326 toru nr 982);

g) dla Rejonu nr 7 Ostréw Grabowski w km 0,986 toru nr 842 (koniec rejonu w km
0,142 toru nr 1301).
Poszczegdlne wartosci kilometrow podane sg wg kilometracji bocznicowe;.

5) Tor dojazdowy
Torem dojazdowym do bocznicy kolejowej ZMPSiS S.A. Rejon Przetadunkéw
Drobnicowych jest:

a) tor nr 809 (PKP PLK) : dla rejonu manewrowego nr 2 Rumunskie;

b) tor nr 808 (PKP PLK): dla rejonu manewrowego nr 3 WOC - Ukrainskie;

c) tory od nr 801 do 806 oraz nr 810 i 811 (PKP PLK); dla rejonu manewrowego
nr 1 Eva Stevedoring, nr 5 SBT i nr 6 Fast Terminals;

d)tory od nr 810 do 815 oraz od 817 do 823 (PKP PLK) dla rejonéw
manewrowych nr 1 Eva Stevedoring, nr 5 SBT;

e) tor nr 1207b (PKP PLK) - dla rejonu nr 7 Ostrow Grabowski;

f) tor nr 842 (PKP PLK) - dla rejonu nr 4 ZCL.
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4) Przeznaczenie bocznicy
Bocznica jest przeznaczona i przystosowana do:

a) przyjmowania od obstugujgcych bocznice licencjonowanych przewoznikéw
kolejowych wagondw i przesytek wagonowych wynikajgcych z dziatalnosci
operatorow bocznicy;

b) przekazywania licencjonowanym przewoznikom kolejowym wagondéw
i przesytek wagonowych przeznaczonych na inne punkty tadunkowe;

C) wykonywania manewrow zwigzanych z podstawianiem wagondéw na punkty
zdawczo-odbiorcze oraz zabieraniem wagonow z tych punktow;

d) przetaczania  wagondéw  pomiedzy  poszczegdlnymi  stanowiskami
tadunkowymi;

e) czynnosci zwigzanych z roztadunkiem i zatadunkiem wagondw.

5) Status bocznicy kolejowej:
Bocznica kolejowa ZMPSiS S.A. Rejon Przetadunkéw Drobnicowych posiada status
Obiektu Infrastruktury Ustugowe;.

1.2. Uzytkownik bocznicy kolejowej

1) Bocznica uzytkowana jest na podstawie uméw zawartych pomiedzy ZMPSIS S.A.
a

a) DB Port Szczecin Sp. z 0.0., ul. Bytomska 14, 70-603 Szczecin (dalej DB Port
Szczecin), dla rejonéw manewrowych nr 1, 2, 3,41 7;

b) Baltic Stevedoring Company Sylwestrzak S. J., ul Wiadystawa IV 1, 70-651
Szczecin dla rejonu manewrowego nr 2;

c) Szczecin Bulk Terminal Sp. z 0.0., ul. Hryniewieckiego 26, 70-603 Szczecin
dla rejonu manewrowego nr 5;

d) Fast Terminals Sp. z o0.0., ul. Bytomska 7, 70-603 Szczecin dla rejonu
manewrowego nr 6;

e) Viterra Szczecin Sp. z 0.0., ul. Hryniewieckiego 21, 70-606 Szczecin dla rejonu
manewrowego nr 1.

2) Nazwa i siedziba uzytkownika:

a) Uzytkownikiem bocznicy kolejowej Rejon Przetadunkédw Drobnicowych jest
Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. ul. Bytomska 7, 70-603
Szczecin;

b) Podstawa do zarzadzania infrastrukturg kolejowg jest posiadanie aktu
wiasnosci gruntow na terenie bocznicy;

c) Podstawg prawng eksploatacji bocznicy kolejowej jest posiadanie Swiadectwa
bezpieczenstwa wydanego przez Prezesa UTK.

1.3. Podstawa prawna i cel opracowania regulaminu

1) Podstawg prawng jest wymog posiadania regulaminu pracy bocznicy kolejowej
okreslony w § 6 ust. 3 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r.
w sprawie ogoélnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (w
brzmieniu obowigzujgcym) w zwigzku z postanowieniami art. 19 ust. 3 pkt 6 ustawy
z dnia 28 marca 2003 r. o Transporcie Kolejowym.
Obowigzujgce akty prawne dotyczgce uzytkowanej bocznicy:
a) Ustawa o Transporcie Kolejowym z dnia 28 marca 2003 r.(w brzmieniu
obowigzujgcym);
b) Obwieszczenie Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego z dnia 10 lutego
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2010r. w sprawie wytycznych do opracowania regulaminu pracy bocznicy
kolejowej, sporzadzanego przez jej uzytkownika (Dz.U. MI.2010.03.08 z dnia
26 lutego 2010r.);

c) Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. ,Prawo Przewozowe” (w brzmieniu
obowigzujgcym);

d) Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. ,Prawo budowlane”;

e) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 w sprawie
ogolnych warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacij;

f) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie
pracownikow zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych
z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniem
okreslonych rodzajow pojazdow kolejowych;

g) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia
1998 r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ budowle
kolejowe i ich usytuowanie;

h) Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 6 lipca
2010 r. w sprawie kierowania ruchem drogowym;

i) Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015
r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
usytuowanie;

J) Rozporzgdzenie Ministra Transportu z dnia 7 czerwca 2006 r. w sprawie
rodzajow i warunkow przewozu rzeczy, moggcych powodowac trudnosci
transportowe przy przewozie koleja;

k) Rozporzgdzenie  Ministra Infrastruktury i Budownictwa z  dnia
7 kwietnia 2017 r. w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowej;

I) Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016
r. w sprawie powaznych wypadow, wypadkéw i incydentdw w transporcie
kolejowym;

m)Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 15 lipca 2021 r. w sprawie
autoryzacji bezpieczenstwa i Swiadectw bezpieczenstwa;

n) Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 listopada 2022 r. w sprawie
licencji maszynisty;

0) Przepiséw dla miedzynarodowego przewozu kolejg towaréw niebezpiecznych
(RID), stanowigcych zatgcznik C do Konwencji o miedzynarodowym
przewozie kolejami (COTIF).

2) Celem opracowania regulaminu pracy bocznicy kolejowej jest usystematyzowanie
i ustalenie zbioru zasad oraz wymagan dla bezpiecznego prowadzenia ruchu
kolejowego, a takze okreslenie wymogow, co do obstugi urzgdzen sterowania
ruchem kolejowym na bocznicy kolejowej. Niniejszy Regulamin wskazuje sposoby
bezpiecznego i zgodnego z przepisami prowadzenia ruchu kolejowego na bocznicy
z uwzglednieniem obostrzen techniczno-ruchowych wynikajgcych z warunkow

lokalnych oraz postanowienh przepisow wewnetrznych.

1.4. Zakres obowigzywania regulaminu

Regulamin pracy bocznicy kolejowej obowigzuje:

— pracownikéw Zarzgdu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A.

— pracownikéw DB Port Szczecin Sp. z 0.0.

— pracownikéw Baltic Stevedoring Company Sylwestrzak S. J.
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— pracownikow Fast Terminals Sp. z 0.0.

— pracownikéw Elewator Viterra Szczecin Sp. z o0.0.

— pracownikéw licencjonowanych przewoznikdw kolejowych dokonujgcych
obstugi bocznicy.

1.5. Przepisy wewnetrzne

1) Przepisy wtasne:
a) Regulamin koordynaciji obstugi kolejowej na terenie zarzadcy infrastruktury
kolejowej — Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A.;
b) Instrukcja utrzymania infrastruktury kolejowej na bocznicach Zarzadu
Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A.;
c) Instrukcja sygnalizacji kolejowej na bocznicach Zarzgdu Morskich Portow
Szczecin i Swinoujscie S.A.;
d) Instrukcja o technice pracy manewrowej na bocznicach Zarzgdu Morskich
Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A.;
e) Instrukcja utrzymania urzgdzen sterowania ruchem kolejowym na bocznicach
Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A.;
f) Instrukcja obstugi przekaznikowych urzgdzen sterowania ruchem kolejowym
na bocznicach Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A.;
g) Instrukcja zasady i wymagania organizacyjne zwigzane z powiadomieniem
o powaznych wypadkach, wypadkach i incydentach oraz dziatalnoscig komisji
kolejowej na bocznicach Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie
S.A,;
h) Instrukcja o postepowaniu z towarami niebezpiecznymi na bocznicach
Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A.
2) Przepisy innego zarzadcy infrastruktury kolejowej
Bocznica nie korzysta z przepisdw innego zarzgdcy infrastruktury kolejowe;.
3) Przepisy przewoznika kolejowego
Bocznica nie korzysta z przepiséw przewoznikéw kolejowych.
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II. OPIS BOCZNICY KOLEJOWEJ

2.1. Tory

1) Wykazy toréw na poszczegolnych nabrzezach ujete zostaty w Regulaminach pracy
manewrowej rejondw manewrowych w § 2.

2) Pochylenia podtuzne toréw, ich pochylenia i najmniejsze promienie tukow
poziomych wystepujgcych na poszczegolnych nabrzezach wskazane sg
w Regulaminach pracy manewrowej rejonow manewrowych w § 1 pkt 3. Regulaminy
pracy manewrowej stanowig zatgcznik do niniejszego regulaminu.

3) Na terenie bocznicy kolejowej Rejon Przetadunkéw Drobnicowych zabudowane sg
tory stykowe (klasyczne) z nawierzchnig z szyn typu 49E1 (S49), przytwierdzeniem
,K" oraz podktadami betonowymi i drewnianymi.

2.2. Rozjazdy, skrzyzowania toréw

1) Wykazy rozjazdow i wykolejnic, sposéb ich nastawiania i uzaleznienia
z przyporzgdkowaniem do rejonéw manewrowych opis zastosowanych urzgdzen
srk oraz wykazy przejazdow i przejs¢ z opisem zabudowanych na nich
urzgdzen umieszczono w Regulaminach pracy manewrowej rejondw manewrowych
w § 3 pkt 1.

2) Sygnaty Z1 zabraniajgce dalszej jazdy ustawione sg z prawej strony torow
na poczatku podsypki piaskowej przed koztami oporowymi, ktérymi zakohczone sg
te tory. Sygnaty Z1 w porze ciemnej nie sg oswietlane.

3) Na miedzytorzach znajdujg sie wskazniki W17 (ukres) oznaczajgcy miejsce przy
zbiegajgcych sie torach, w ktérym odlegtos¢ miedzy osiami sgsiednich toréw wynosi
co najmniej 3,75 m. Tor moze byc¢ zajety taborem wytgcznie do wskaznika.

4) Na zwrotnikach wszystkich zwrotnic znajdujg sie wskazniki Wz. Wskazniki
te w porze ciemnej nie sg oSwietlane.

2.3. Obrotnice, suwnice i wywrotnice wagonowe

Na terenie bocznicy kolejowej nie znajdujg sie obrotnice, suwnice i wywrotnice
wagonowe.

2.4. Kolejowe obiekty inzynieryjne
Na terenie bocznicy kolejowej nie ma kolejowych obiektéw inzynieryjnych.
2.5. Przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia

1) Wykaz przejazdow kolejowo-drogowych w poszczegdlnych rejonach manewrowych
ujety zostat w Regulaminach pracy manewrowej nabrzezy w § 3

2) Przejazdy wewnetrzne kategorii ,D” osygnalizowane sg z obu stron znakami
drogowymi krzyzami Swietego Andrzeja G-3 oraz w miejscach o ograniczonej
widocznosci dodatkowo znakami "STOP" B-20.

3) Czyszczenie zlobkéw na wszystkich przejazdach na bocznicy nalezy do
obowigzkéw  Operatorow rejondw manewrowych wykonujgcego przetadunki
w danym rejonie.

4) Zajmowanie przejazdu taborem kolejowym odstawionym na postdj jest zabronione.
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2.6. Wagi wagonowe

1) Na bocznicy kolejowej ZMPSiS S.A. Rejon przetadunkéw drobnicowych nie
znajdujg sie wagi wagonowe.

2) Urzagdzenia tadunkowe operatora Szczecin Bulk Terminal sg wyposazone
w systemy wagowe umozliwiajgce okreslenie wagi netto zatadowanego Ilub
roztadowanego wagonu.

2.7. Inne urzadzenia
Na terenie bocznicy nie ma innych urzadzen.
2.8. Bramy kolejowe

1) Na terenie bocznicy kolejowej zlokalizowane sg bramy:
a) Rejon manewrowy nr 1:
— w km 0,020 toru nr 1031;
— w km 0,032; km 0,247 i km 0,427 przy wjezdzie i wyjezdzie z magazynu
znajdujgcego sie przy tym torze (bramy podnoszone) toru nr 1034.
b) Rejon manewrowy nr 2: w km 0,092 toru nr 809;
¢) Rejon manewrowy nr 3:
— w km 0,241 toru nr 808;
— w km 0,304 toru nr 902w;
— w km 0,220 toru nr 903;
— w km 0,242 toru nr 906 przy wjezdzie na teren Wolnego Obszaru Celnego
(WOCQC).
d) Rejon manewrowy nr 4:
— w km 0,083 toru nr 1401,
— przed Wk1301 na torze nr 1301.
e) Rejon manewrowy nr 5:
— w km 0,011 toru nr 1009;
— w km 0,011 toru nr 1022 (Rkpd 875).
f) Rejon manewrowy nr 6 - brak bramy wjazdowej;
g) Rejon manewrowy nr 7 - brak bramy wjazdowej.
2) Na czas kolejowej obstugi bramy otwierane sg i zabezpieczana przed
samoczynnym zamknieciem przez wyznaczonego pracownika ochrony.
3) Na bramach umieszczone sg wskazniki Z 1.

2.9. Urzadzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym

1) Tory bocznicy przed nieuzgodnionym wjazdem na tory PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. zabezpieczone sg w postaci wykolejnic:

a) Wk 873 natorze nr 1031, stanowigca zabezpieczenie przed zbiegnieciem taboru
z Rejonu nrl Eva  Stevedoring;

b) Wk969 na torze nr 809stanowigca zabezpieczenie przed zbiegnieciem taboru
z Rejonu nr 2 Rumunskie;

c) Wk805 na torze nr 808 stanowigca zabezpieczenie przed zbiegnieciem taboru
z Rejonu nr 3 Ukrainskie i WOC,;

d) Wk1201 na torze nr 1201stanowigca zabezpieczenie przed zbiegnieciem
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taboru z Rejonu nr 4 Zachodniopomorskie Centrum Logistyczne;

e) Wk872 natorze nr 1034 stanowigca zabezpieczenie przed zbiegnieciem taboru
z Rejonu nr 5 Szczecin Bulk Terminal;

f) WKk996 na torze nr 1009 stanowigca zabezpieczenie przed zbiegnieciem taboru
z Rejonu nr 5 Szczecin Bulk Terminal i Rejonu nr 6 Fast Terminals;

g) Wk876 na torze nr 1022 stanowigca zabezpieczenie przed zbiegnieciem
taboru z Rejonu nr 5 Szczecin Bulk Terminal.

2) W potozeniu zasadniczym wyzej wymienione wykolejnice sg natozone na tor.
Wykolejnice Wk805, Wk872, Wk873, sg nastawiane elektrycznie i obstugiwane sg
przez nastawniczego posterunku SPD stacji Szczecin Port Centralny.

3) Przed wykolejnicami ustawione sg tarcze manewrowe. Tarcze te sterowane sg
przez nastawniczego posterunku SPD stacji Szczecin Port Centralny

4) Wykolejnice Wk969, Wk876, Wk996 i Wk1201 sg reczne i obstugiwane przez
druzyne manewrowa.

2.10. Posterunki techniczne
Na terenie bocznicy kolejowej nie ma posterunkéw technicznych.
2.11. Sygnalizatory, wskazniki i tablice

1) Wskazniki.

a) Tarcze zaporowe wskazujgce staly sygnat Z1 ,Stéj” znajdujg sie z prawej
strony w koncowej czesci wszystkich torow na poczatku zasypki piaskowej
przed koziem oporowym, ktérym zakonczony jest tor. Ponadto tarcze
zaporowe Z1 ,Stoj” znajdujg sie na skrzydtach bram wjazdowych. Tarcze
zaporowe nie sg os$wietlane, ich widoczno$¢ zapewnia oswietlenie
zewnetrzne,

b) Na zwrotnikach rozjazdéw na bocznicy znajdujg sie wskazniki zwrotnicowe
Wz, wskazujgce jej potozenie. Wskaznik zwrotnicowy nie jest oswietlany,
a jego widocznos¢ zapewnia oswietlenie zewnetrzne. Przeciwwaga zwrotnicy
obstugiwanej recznie przez druzyny manewrowe i trakcyjne oznaczone sg
dwoma czerwonymi paskami na biatej czesci przeciwwagi;

c) Na zwrotnikach wykolejnic na bocznicy znajdujg sie wskazniki Z1 Wk ,Sto;,
wykolejnica na torze” i Z2 Wk ,Wykolejnica zdjeta z toru” wskazujgce
potozenie wykolejnicy. Wskazniki na wykolejnicach nie sg oswietlane, a ich
widoczno$¢ zapewnia oswietlenie zewnetrzne;

d) W miejscu, gdzie odlegtos¢ miedzy osiami tgczgcych sie toréw wynosi 3,75 m
znajdujg sie wskazniki W 17,stupek ukresowy” wskazujgce, do ktdrego
miejsca na obu torach moze by¢ ustawiony tabor.

2) Tablice.
Lokalizacja tablic informacyjnych ,Punkt zdawczo-odbiorczy” usytuowanych na
torach zdawczo-odbiorczych jest ujeta w regulaminach nabrzezy (§ 1 pkt 2).

2.12. Oswietlenie bocznicy kolejowej

Tory bocznic o$wietlone sSwiattem elektrycznym, ktorego punkty $wietlne
umieszczone sg w sgsiedztwie torow. Kontrola i nadzér nad oswietleniem nalezy do
operatoréw poszczegolnych rejondw manewrowych. Oswietlenie umozliwia
wykonywanie manewrow réwniez w porze nocnej.
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lIl. PROWADZENIE RUCHU KOLEJOWEGO

Ruch kolejowy pomiedzy stacjg kolejowg Szczecin Port Centralny a bocznicg Rejon
Przetadunkéw Drobnicowych i w drodze powrotnej prowadzony jest na zasadach jazd
manewrowych okreslonych w Regulaminie technicznym stacji Szczecin Port
Centralny SPD w dziatce nr 54.

3.1. Okregi nastawcze i posterunki ruchu oraz ich obsada

Bocznica kolejowa ZMPSIiS S.A. Rejon Przetadunkéw Drobnicowych stanowi jeden
okreg nastawczy.

3.2. Rejony manewrowe bocznicy kolejowe]

1) W ramach okregu nastawczego zostaty wydzielone rejony manewrowe jak ponizej:
a) rejon manewrowy nr 1: Eva Stevedoring;
b) rejon manewrowy nr 2: Rumunskie;
c) rejon manewrowy nr 3: Ukrainskie i WOC;
d) rejon manewrowy nr 4: Zachodniopomorskie Centrum Logistyczne;
e) rejon manewrowy nr 5: Szczecin Bulk Terminal;
f) rejon manewrowy nr 6: Fast Terminals;
g) rejon manewrowy nr 7: Ostrow Grabowski.

2) Podziat bocznicy na poszczegdlne rejony manewrowe zostat okreslony
w Regulaminach pracy manewrowej poszczegolnych rejondw manewrowych
stanowigcych integralng czesc¢ niniejszego Regulaminu pracy bocznicy kolejowe;.

3) Dopuszcza sie jednoczesng prace manewrowg w jednym rejonie manewrowym
wiecej niz jednego przewoznika kolejowego.

4) Jezeli jazda manewrowa (ruch manewrowy) ma sie odby¢ do sgsiedniego rejonu
manewrowego, to przed wykonaniem tego ruchu kierownik manewrow powinien
dokonac uzgodnien i uzyskac¢ na to zgode kierownika manewrdw rejonu, do ktérego
ma sie odbywac ruch manewrowy.

3.3. Srodki tacznosci

1) Operatorzy poszczegolnych obiektdow infrastruktury ustugowej oraz przewoznicy kolejowi
korzystajg z sieci telefonicznej portowej, ogélno-eksploatacyjnej TP S.A. oraz bezprzewodowej
facznosci manewrowej z wykorzystaniem urzgdzen posiadajgcych swiadectwo dopuszczenia
do uzytkowania wydane przez Urzad Transportu Kolejowego.

2) Zakazuje sie kontaktowania z maszynistg przez telefon komérkowy podczas prowadzenia
pojazdu kolejowego z wyjgtkiem sytuacji awaryjnych (np. braku tgcznosci), w ktérym zachodzi
koniecznos¢ poinformowania prowadzgcego o sytuacjach zagrazajgcych bezpieczenstwu
ruchu kolejowego.

3.4. Uzgadnianie ruchu kolejowego przez potaczenie z infrastrukturg stycznag

1) Ruch kolejowy pomiedzy stacjg kolejowg Szczecin Port Centralny a bocznicg
kolejowg ZMPSiS Rejon Przetadunkéw Drobnicowych oraz w drodze powrotnej
realizowany jest na zasadach jazd manewrowych okreslonych w Regulaminie
technicznym stacji Szczecin Port Centralny.

2) Kazdorazowa jazda manewrowa w kierunku bocznicy, jak tez z bocznicy musi by¢
omowiona i uzgodniona z pracownikiem posterunku SPD (plan pracy manewrowej).

3) Licencjonowany przewoznik kolejowy awizuje dyspozytorowi wtasciwego operatora
terminala — odbiorcy przybycie przesytki na stacje Szczecin Port Centralny, podajgc
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rejon stacji, na ktory wjechat pociag.

4) Po otrzymaniu zgody na wjazd na teren bocznicy i wlasciwego terminala kierownik
manewréw omawia plan pracy manewrowej z hastawniczym SPD stacji Szczecin
Port Centralny.

5) Po omowieniu planu pracy manewrowej oraz zgtoszeniu przez kierownika
manewrdéw gotowosci do jazdy na teren bocznicy, nastawniczy SPD uktada droge
przebiegu na bocznice i wyswietla sygnat ,Jazda manewrowa dozwolona” na
odpowiedniej tarczy manewrowej w kierunku bocznicy.

6) W ramach omdwienia planu pracy manewrowej nalezy omoéwi¢ ewentualnosé
obstugi wiecej niz jednego rejonu manewrowego.

7) Wyjazd z bocznicy odbywa sie na podstawie sygnatu ,Jazda manewrowa
dozwolona” wyswietlona w rejonie manewrowym, z ktérego ma odby¢ sie jazda
manewrowa po wczesniejszym omowieniu planu pracy manewrowej przez
kierownika manewrow z nastawniczym SPD.

3.5. Uktadanie drogi przebiegu

1) Przed przystgpieniem do wykonywania manewréw, pracownicy druzyn
manewrowych powinni sprawdzi¢ stan zajetosci toréw, po ktérych planujg jazde,
czysto$¢ torow, czystos¢ ztobkdéw w torach zabudowanych, prawidtowosé
i doktadnos¢ dziatania rozjazdow, przez ktére tabor ma byé przetaczany,
a w szczegolnosci, czy nie ma przeszkdd grozgcych wykolejeniem taboru.
Sprawdzi¢ nalezy stan przylegania iglic do opornic i prawidlowos¢ dziatania
zamknie¢ nastawczych.

2) Kierownik manewréw w przypadku, kiedy prace manewrowg wykonuje razem
Z manewrowym, omawiajgc plan pracy manewrowej, przydziela mu zwrotnice do
obstugi.

3) Z uwagi na fakt, ze na bocznicy kolejowej Rejon Przetadunkéw Drobnicowych
prowadzone sg jazdy manewrowe niezorganizowane oraz wszystkie rozjazdy
kolejowe sg obstugiwane recznie, uktadanie drogi przebiegu nalezy do obowigzkow
druzyny manewrowej przewoznika kolejowego. Powyzsze nie dotyczy rejonu
manewrowego nr 7 Ostrow Grabowski, gdzie nastawianie zwrotnic i wykolejnic
nalezy do obowigzkéw nastawniczego posterunku SPD.

4) Po przestawieniu zwrotnicy, pracownik obstugujgcy zwrotnice powinien upewnic sie
o prawidtowym jej nastawieniu na podstawie wzrokowego sprawdzenia dolegania
iglicy do opornicy oraz drogi oporowej zamkniecia nastawczego.

5) Za prawidlowe nastawienie zwrotnic wchodzgcych w droge przebiegu
odpowiedzialny jest pracownik, ktory te zwrotnice nastawiat. Przed podaniem
sygnatu na uruchomienie jazdy manewrowej kierownik manewréw zobowigzany
jest do upewnienia sie o prawidtowym nastawieniu zwrotnic.

3.6. Pozwolenie na jazde

1) Pozwolenie na uruchomienie jazdy manewrowej kazdorazowo wydaje kierownik
manewréw przewoznika kolejowego.

2) Maszynista lub prowadzacy pojazd kolejowy ma prawo samodzielnie uruchomi¢
jazde manewrowg w przypadku jazdy luzem po uprzednim upewnieniu sie
0 mozliwosci uruchomienia takiej jazdy i podaniu sygnatu Rp1 Bacznos¢.

3) W przypadku wjazdu na infrastrukture kolejowg styczng zarzgdzang przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A., pozwolenie na uruchomienie jazdy udziela nastawniczy
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posterunku SPD. Uruchomienie jazdy manewrowej w tym przypadku nastepuje po
podaniu sygnatu zezwalajgcego Ms 2 ,Jazda manewrowa dozwolona” na
odpowiedniej tarczy manewrowej lub na podstawie polecenia przekazanego przy
pomocy radiotelefonicznej tgcznosci manewrowe, albo sygnatem manewrowym
przekazanym latarkg lub chorggiewka sygnatows.

4) W przypadku wykonywania manewrdw przy uzyciu pojazdu drogowego, pozwolenie
na jazde kazdorazowo wydaje kierownik manewrow.
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IV. WARUNKI TECHNICZNE OBSLUGI BOCZNICY

4.1. Ograniczenia dotyczace taboru

1) Obstuga bocznicy przez przewoznika kolejowego moze by¢ wykonywana wytgcznie
spalinowymi (lub hybrydowymi) lokomotywami manewrowymi. W przypadku
spalinowych lokomotyw pociggowych, mozliwosc ich uzycia do obstugi bocznicy,
nalezy uzgadnia¢ z operatorami witasciwych terminali na terenie bocznicy kolejowej
Rejon Przetadunkow Drobnicy na etapie planowania przewozu.

2) Na bocznicy kolejowej mogg poruszaé sie spalinowe pojazdy trakcyjne
dopuszczone przez Urzad Transportu Kolejowego z uwzglednieniem
dopuszczalnego nacisku osi na szyne.

3) Dopuszczalny nacisk osi na szyne wynosi 196 kN/oS.

4) Nie wystepuje mozliwos¢ wjazdu elektrycznych pojazdéw trakcyjnych za wyjatkiem
rejonu manewrowego nr 7 Ostréw Grabowski.

5) Dopuszczalny jest wjazd lokomotyw dwusystemowych.

6) Na bocznice mogg by¢ przyjmowane bez ograniczen wszystkie typy i rodzaje
wagonow towarowych z zachowaniem obowigzujgcego maksymalnego
dozwolonego nacisku osi na szyne.

7) Na bocznicy kolejowej obowigzuje skrajnia budowli zgodna z PN-EN 15273-3/2010
dla kolei normalnotorowych.

8) Bocznica nie posiada skrajnika.

9) Na bocznicy nie wystepujg budowle, dla ktérych skrajnia budowli PN-EN 15273-
3/2010 nie bytaby zachowana.

Hamowanie sktadow manewrowych:

1) Manewrujgcy pojazd trakcyjny powinien posiada¢ czynny hamulec zespolony
i reczny. Bez czynnego hamulca zespolonego pojazd trakcyjny nie moze byc¢
uzyty do wykonywania manewrow.

2) Pojazdem trakcyjnym mozna przetaczaé tabor w granicach jego sity
pociggowe;j.

3) Na terenie bocznicy Rejon Przetadunkéw Drobnicowych wszystkie jazdy
manewrowe muszg odbywac sie z wigczonym hamulcem zespolonym.

Dozwolona liczba wagonow przetaczanych w jednej grupie manewrowej bez
obsadzania hamulcow recznych lub wigczania hamulcow zespolonych

Przy wigkszych grupach
manewrowych powinien by¢
obstugiwany 1 hamulec wagonowy
reczny lub 2 hamulce zespolone na
kazde rozpoczete

Bez obstugiwanych

Na pochyleniu hamulcéw wagonowych

Na poziomie

i pochyleniu do 1%, 20 wagonow 20 wagonow
0d 1%odo 2,5%o 15 wagonow 15 wagondéw
0d 2,5%o0d0o 5%o 12 wagonow 12 wagondéw

0d 5%odo 8%o 10 wagonow 10 wagondw.
0d 8%0d010%o 5 wagonow 5 wagonow.

powyzej 10%o 3 wagondéw 3 wagonow
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4.2. Maksymalne predkosci jazd manewrowych po torach bocznicy kolejowej

1) Na torach bocznicy kolejowej Rejon Przetadunkoéw Drobnicowych maksymalna
predkos¢ jazd manewrowych wykonywanej lokomotywami manewrowymi nie moze
przekraczac 5 km/h.

2) Dopuszcza sie predkosc¢ nie wiekszg niz 25 km w sytuacji zabierania wagonow
z torow zdawczo-odbiorczych i prowadzenia jazd manewrowych w rejonie nr 7
Ostrow Grabowski.

3) Kazdorazowo nalezy ograniczy¢ predkos$¢ do 3 km/h:

a) przy dojezdzaniu lokomotywy lub pchanego sktadu manewrowego do
stojgcego taboru;

b) przy przetaczaniu taboru za pomocg urzgdzen mechanicznych;

C) przy jezdzie obok urzgdzen fadunkowych.

4) W przypadku braku nalezytej widocznosci i/lub ztych warunkoéw atmosferycznych
(gwattowna ulewa, zamie¢ Sniezna, gotoledz, mgta), predkos¢ jazdy nalezy zmniejszy¢
tak, aby manewrujgcy tabor moégt by¢  natychmiast  zatrzymany
w przypadku pojawienia sie przeszkody do jazdy.

5) Przed kazdorazowym rozpoczeciem jazdy manewrowej, maszynista ma obowigzek
podania sygnatu ,Bacznos¢”.

4.3. Manewry przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia

1) Przy wykonywaniu manewrow na przejezdzie Kkolejowo-drogowym nalezy
zachowac szczegodlng ostroznosc.

2) Manewry przez przejazd wolno prowadzi¢ tylko przy zachowaniu nastepujgcych
warunkow:

a) predkos¢ jazdy nie powinna przekracza¢ 5 km/h;

b) zblizajgc sie do przejazdu, maszynista obowigzany jest poda¢ dzwiekowy
sygnat ostrzegawczy, a w razie potrzeby zatrzymac jazde manewrowag;

c) w razie diuzszego manewrowania przez przejazdy kolejowo — drogowe nalezy
cyklicznie umozliwia¢ przejazd pojazdom drogowym, przerywajgc manewry
w odstepach nie dtuzszych niz 10 minut. Wskazana sytuacja nie dotyczy
przypadku gdy sktad manewrowy zajmuje przejazd kolejowo — drogowy lub
przejScie w trakcie wazenia sktadu;

d) w razie pchania taboru manewrowy powinien znajdowac sie na pierwszym
wagonie lub poprzedza¢ go oraz podawac¢ odpowiednie sygnaty.

3) Manewry przez przejazdy kolejowo — drogowe i przejscia nalezy przerwac
i umozliwic przejazd pojazdu uprzywilejowanego.

4) W przypadku przejazdéw kolejowo-drogowych wyposazonych w sygnalizacje
zachowac szczegolng ostrozno$¢ w przypadku jej awarii i kazdorazowo podawac
sygnat Rp1 Bacznos¢.

5) Tabor pozostawiony na postdj musi znajdowac¢ sie co najmniej 10 metrow od
przejazdu kolejowo-drogowego.

6) Przed wjazdem na przejazd ustawiacz/manewrowy powinien wzrokowo sprawdzic,
czy ztobki na przejezdzie kolejowym sg odpowiednio oczyszczone, ptyty
przejazdowe nie ulegly podniesieniu i nie wystajg ponad gtdwke szyny, czy
szerokos¢ ztobka jest odpowiednia. W przypadku zauwazenia nieprawidtowosci
nalezy natychmiast zatrzymac sktad manewrowy. Dalsza jazda przez przejazd jest
dozwolona po sprawdzeniu stanu nawierzchni na przejezdzie przez uprawnionego
pracownika utrzymania.
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4.4. Ruch lokomotyw spoza bocznicy po torach bocznicy

1) Dopuszczalny jest wjazd pojazdéw kolejowych spoza bocznicy kolejowej na tory
kolejowe bocznicy.

2) Wjazd na teren bocznicy pojazdu kolejowego spoza bocznicy jest mozliwy tylko
i wytgcznie po dokonaniu uzgodnien i za zgodg dyspozytorow wiasciwego
operatora OlU w danym rejonie manewrowym:

a) nr 1 Eva Stevedoring - tel. 693 888 601;
b) nr 2 Rumunskie - tel. 693 888 601;
c¢) nr 3 Ukrainskie i WOC - tel. 693 888 601,
d) nr 4 Zachodniopomorskie CL - tel. 693 888 601,
e) nr 5 Szczecin Bulk Terminal - tel. 603 130 302,
f) nr 6 Fast Terminal - tel. 693 540 409;
g) nr 7 Ostréw Grabowski - tel. 693 888 601,

h) Telefon kontaktowy do bocznicy CRONIMET tel. 570 978 216.

oraz po poinformowaniu o tym fakcie dyspozytora kolejowego ZMPSiS S.A.

3) Pojazd kolejowy wjezdzajgcy na teren bocznicy w takim przypadku powinien:
by¢ sprawny technicznie oraz posiada¢ aktualne sSwiadectwo sprawnosci
technicznej pojazdu trakcyjnego.

4) Za stan techniczny pojazdéw kolejowych poruszajgcych sie po terenie bocznicy
odpowiada przewoznik kolejowy obstugujgcy bocznice.

5) Wjazd elektrycznych pojazdow trakcyjnych jest mozliwy tylko i wytgcznie do rejonu
nr Ostrow Grabowski.

4.5. Mozliwosci wykonywania manewrow taborem bocznicy po torach stycznych

1) Istnieje mozliwos¢ wykonywania manewréw taborem bocznicy po torach stycznych
zarzgdzanych przez PKP PLK S.A.

2) Realizowanie jazd manewrowych 2z wykorzystaniem infrastruktury stycznej
wystepuje w przypadkach jazd manewrowych pomiedzy poszczegdlnymi rejonami
manewrowymi bocznicy kolejowej.

3) W tym przypadku jazda manewrowa jest mozliwa po dokonaniu uzgodnien
z wtasciwym posterunkiem zarzadcy infrastruktury stycznej PKP PLK S.A.
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V. ZASADY PROWADZENIA PRACY MANEWROWEJ
5.1. Podmioty uprawnione do wykonywania manewréw

Do wykonywania manewrdw na terenie bocznicy uprawnieni sa:

1) Pracownicy licencjonowanego przewoznika kolejowego posiadajgcy stosowne
kwalifikacje.

2) Pracownicy operatora bocznicy posiadajgcy stosowne kwalifikacje.

5.2. Tabor kolejowy przeznaczony do obstugi bocznicy kolejowej
Obstuge bocznicy dokonuje sie taborem licencjonowanego przewoznika kolejowego.
5.3. Urzadzenia i srodki trakcyjne

1) Na bocznicy dopuszczalne jest przetaczanie wagondéw przy pomocy pojazdow
drogowych (pojazdem drogowym, pojazdem szynowo - drogowym, itp.).

2) Przetaczanie wagonow przy pomocy pojazdu drogowego lub szynowo - drogowego
moze odbywac¢ sie pod kierownictwem ustawiacza lub innego pracownika
posiadajgcego stosowne uprawnienia wymagane do prowadzenia manewrow, ktory
przed rozpoczeciem manewrowania zobowigzany jest pouczy¢
przydzielonych do przetaczania pracownikbw o zasadach bezpiecznego
wykonywania tej czynnosci.

3) Przy uzyciu pojazdow drogowych dopuszczalne jest przetaczanie takiej ilosci
wagonow i z takg predkoscig, aby w razie potrzeby mogty by¢ natychmiast
zatrzymane.

4) Dopuszczalna predko$¢ przetaczania wagonow przy uzyciu maszyn drogowych
wynosi do 5 km/h.

5) Zabronione jest znajdowanie sie ludzi miedzy tokami szynowymi, przed lub za
przetaczanym wagonem. Nie wolno uderza¢ wagonem o stojgcy nastepny wagon
w celu jego uruchomienia.

6) Pojazd drogowy podczas przetaczania powinien znajdowac sie na zewnatrz toru.

7) Kierunek jazdy pojazdu drogowego powinien by¢ réwnolegty do osi toru. Uzyty do
ciggniecia tancuch lub lina musi mie¢ dtugos¢ co najmniej 2,5 m.

8) Lina lub fancuch powinna by¢é zamocowana do wagonu w sposob uniemozliwiajgcy
jego uszkodzenie oraz umozliwiajgcych natychmiastowe ich odczepienie w razie
potrzeby.

9) Wyznaczony pracownik powinien w razie potrzeby hamowa¢ wagony hamulcem
recznym lub specjalnym klinem z drgzkiem.

10) Przed przetaczanym taborem kolejowym powinien znajdowacC sie pracownik
z ptozem hamulcowym, w celu jego wylozenia dla zatrzymania wagonow
W Wyznaczonym miejscu.

11) Po zakonczeniu manewrdow nalezy zabezpieczy¢ tabor przed zbiegnieciem poprzez
zahamowanie hamulcem recznym skrajnych wagonow w przetaczanej grupie.
W razie braku hamulcéw recznych, nalezy zabezpieczy¢ przetaczane wagony
wykorzystujgc w tym celu ptozy hamulcowe.

12) Kierowca silnikowego pojazdu drogowego nie moze rownoczesnie wykonywacé
czynnosci druzyny manewrowe;.
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13) W przypadku manewrowania pojazdami Kkolejowymi, przy uzyciu pojazdu
drogowego, na pochyleniu wiekszym niz 2,5 %o niezaleznie od $rodkdéw
stosowanych do zatrzymania pojazdow kolejowych nalezy w odpowiednigj
odlegtosci od strony spadku wytozy¢ ptdz hamulcowy.

14) Pojazdy kolejowe podczas manewrowania powinny by¢ ze sobg sprzegniete.

5.4. Obsada druzyn trakcyjnych ich wyposazenie

1) Na bocznicy kolejowej Rejon Przetadunkow Drobnicowych dopuszczalna jest
jednoosobowa obsada druzyny trakcyjnej.

2) Przy jednoosobowej obsadzie druzyny trakcyjnej, druzyna manewrowa musi
znajdowac sie po stronie maszynisty z wyjatkiem sytuacji, kiedy jest to niemozliwe
lub zagraza bezpieczenstwu.

3) Stosowanie podwojnej obsady osobowej druzyny trakcyjnej jest obowigzkowe
w sytuacjach uszkodzenia urzgdzen nadzorujgcych czujnosS¢ pracy maszynisty
pojazdu trakcyjnego.

4) Szczegotowe zasady pracy i obowigzki maszynisty okreslajg przepisy wewnetrzne
przewoznika kolejowego.

5) Maszynista lokomotywy, lub prowadzgcy pojazd kolejowy, w czasie pracy
manewrowej obowigzany jest posiada¢ przy sobie wymagane dokumenty
upowazaniajgce go do obstugi i prowadzenia pojazdow kolejowych z napedem oraz
musi zna¢ warunki miejscowe prowadzenia ruchu kolejowego, a takze posiadac
wazng autoryzacje.

6) W czasie prowadzenia manewréw kierujgcemu pojazdem trakcyjnym nie wolno
wyreczac sie w jego obstudze innymi pracownikami.

7) Wyposazenie druzyny trakcyjnej powinno obejmowaé obowigzkowe wyposazenie
pojazdu trakcyjnego ujete w wykazie znajdujgcym sie na pojezdzie trakcyjnym.

8) W czasie przerw w pracy, gdy na pojezdzie nie ma maszynisty (prowadzgcego
pojazd), pojazd powinien by¢é zabezpieczony przed uruchomieniem przez osoby
nieuprawnione, a kabina pojazdu zamknieta i zabezpieczona.

5.5. Obsada druzyn manewrowych ich wyposazenie

1) Obsada druzyny manewrowej powinno sktadac sie z:
a) Kierownika manewrow (ustawiacz lub kierownik pociggu);
b) Odpowiedniej liczby manewrowych, niezbednej do zapewnienia realizaciji
manewrow.

2) Dopuszczalne jest stosowanie jednoosobowego sktadu druzyny manewrowe;j tylko
i wytgcznie w przypadku kiedy kierownik manewrdw posiada wymagane kwalifikacje
i moze wykonywac czynnosci manewrowego.

3) Kierownik manewréw (ustawiacz) lub na jego polecenie manewrowy, moze
jednoosobowo przestawia¢ z toru na tor (ze zmiang kierunku jazdy) skitady
z wigczonym hamulcem zespolonym nieprzekraczajgce 60 osi rzeczywistych, a bez
czynnego hamulca zespolonego grupy wagondw nieprzekraczajgce 8 osi
rzeczywistych.

4) Pracownicy zatrudnieni przy manewrach powinny uzywaé podczas pracy
przydzielonych im $rodkéw ochrony indywidualnej oraz odziezy i obuwia
zapewniajgcego swobode ruchdw oraz bezpieczenstwo osobiste.
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5) Wyposazenie druzyny manewrowej powinno obejmowac:

a) Chorggiewke sygnatowg, a przy niedostatecznej widocznosci latarke
sygnatowg;

b) Gwizdek;

c) Kask ochronny i rekawice ochronne;

d) Kamizelke ostrzegawczg barwy pomaranczowej z elementami odblaskowymi;

e) Radiotelefon przenosny zapewniajgcy tgcznosé pracownikéw druzyny
manewrowe miedzy sobg, z maszynistg oraz obstugg posterunku
nastawczego;

f) Dokument upowazniajagcy do wykonywania czynnosci ustawiacza lub
manewrowego, zgodny ze wzorem okreslonym w zatgczniku nr 8 do
Rozporzgdzenia Ministra wlasciwego ds. Transportu kolejowego w sprawie
pracownikow zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych
z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniem
okreslonych rodzajow pojazdéw kolejowych.

6) Za wyposazenie pracownikow druzyny manewrowej w powyzsze przybory
i dokumenty, odpowiedzialny jest przewoznik kolejowy, ktéry dokonuje obstugi
bocznicy swoimi druzynami manewrowymi.

5.6. Dozwolone sposoby prowadzenia pracy manewrowej

1) Na bocznicy kolejowej dozwolone jest wykonywanie manewrow tylko sposobem
odstawczym.

2) Realizowanie pracy manewrowej sposobem odstawczym dopuszcza przestawianie
pojazddéw kolejowych na wyznaczony tor i ich odczepienie od pojazdu trakcyjnego po
zatrzymaniu.

3) Odstawianie moze by¢ wykonywane pojazdem trakcyjnym, pojazdem drogowym.

4) Zabronione jest wykonywanie manewrdw pojazdami kolejowymi sposobem odrzutu.

5) Zabronione jest wykonywanie manewrdw sitg ludzi.

6) Na bocznicy dopuszcza sie wykonywania manewrdw przy uzyciu pojazdu drogowego
operatora bocznicy, przy czym przemieszczanie taboru moze odbywacé sie w
granicach jednego toru (od punktu zdawczo-odbiorczego w kierunku konca toru i
odwrotnie).

5.7. Usytuowanie pojazdéw trakcyjnych (lokomotyw) w sktadzie manewrowym

1) Podstawianie sktadéw wagondw na punkty zdawczo — odbiorcze odbywa sie
poprzez spychanie sktadu wagondéw z umiejscowieniem lokomotywy manewrowej
na koncu spychanego sktadu lub wcigganie sktadu manewrowego z lokomotywg na
czole sktadu.

2) Wystawianie sktadow wagondw z punktow zdawczo — odbiorczych odbywa sie
poprzez wycigganie sktadu wagondw z umiejscowieniem lokomotywy manewrowej
na poczatku ciggnietego skfadu.

3) Zabronione jest umieszczanie lokomotywy manewrowej w srodku skfadu w trakcie
jazd manewrowych na terenie bocznicy kolejowe].
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5.8. Zabezpieczenie taboru kolejowego przed zbiegnieciem

5.8.1. Zabezpieczenie taboru przed zbiegnieciem

1) Obowigzek zabezpieczenia wagonéw przed zbiegnieciem nalezy do
kierownika manewrow druzyny manewrowej, ktéra podstawita wagony na dany
tor.

2) Tabor nie bedacy w ruchu nalezy przed zbiegnieciem zabezpieczyC
w nastepujgcych przypadkach:

a) w czasie manewrdw, jezeli zachodzi mozliwos¢ zbiegniecia taboru,
a zwlaszcza gdy pochylenie toru wynosi powyzej 2,5 %o (pochylenia
przekraczajace 2,5%o., tabor ma tozyska toczne, wieje silny wiatr itp.;

b) po zakonczeniu manewrow.

3) Zabezpieczenie wagondw przed zbiegnieciem wykonuje sie przez sprzegniecie,
zahamowanie, podklinowanie, a mianowicie:

a) stojgcy tabor nalezy na kazdym torze sprzegna¢ ze sobg, za wyjatkiem tych
pojedynczych wagonodw, ktére podstawione zostaty na wyznaczone miejsca
(np. punkty tadunkowe); w kazdej grupie tabor powinien by¢é ze sobg
sprzegniety;

b) oprécz sprzegniecia nalezy zahamowac¢ hamulcem recznym:

— jeden pojazd — gdy grupa potgczonego taboru nie przekracza 10
pojazdow;

— dwa skrajne pojazdy — gdy grupa potgczonego taboru przekracza 10
pojazdow.

4) Dodatkowe zabezpieczenie przed zbiegnieciem lub w przypadku braku
wagonowych hamulcoéw recznych stanowig ptozy hamulcowe, wytozone od
strony spadku, pod kota dwéch wagonow.

5) Jezeli w grupie pojazdéw kolejowych znajduje sie tylko jeden pojazd
z hamulcem recznym lub postojowym, to oprocz zahamowania nalezy uzy¢
ptozéw od tej strony, od ktérej brak jest pojazdu z hamulcem recznym lub
postojowym lub od strony, w ktérg istnieje mozliwos¢ zbiegniecia pojazddéw
kolejowych. Pojazd kolejowy oddzielnie stojgcy nalezy zahamowaé hamulcem
recznym lub postojowym.

1) Odkrecanie wagonowych hamulcow recznych oraz zdejmowanie ptoz
hamulcowych przez nieuprawnionych pracownikow uzytkownika bocznicy jest
zabronione.

2) Zabezpieczenia przed zbiegnieciem oraz jego usuniecia dokonuje druzyna
manewrowa podstawiajgca lub zabierajgca wagony.

5.8.2. Gospodarka ptozami hamulcowymi

1) Na bocznicy stosowane sg ptozy hamulcowe o szerokosci powierzchni
Slizgowej (rozstepu pomiedzy wargami) typu PL1 o szerokosci 73 mm, malowane
na kolor czerwony — do szyn typu S42 i S49. Zabrania sie stosowania ptozow o
wymiarach nieprzewidzianych dla danego typu szyn.

2) Ptozy hamulcowe powinny byé opisane umieszczonym na korpusie skrotem
nazwy bocznicy ,RBG” i numerem kolejnym ptozu.

3) Ptozy hamulcowe umieszczone sg w specjalnych stojakach znajdujgcych sie
przy torach zdawczo odbiorczych i tadunkowych w ilosci umozliwiajgcej
zapewnienie bezpiecznego odstawienia wagondéw i zabezpieczeniu przed
zbiegnieciem.
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4) Pt6z hamulcowych nie wolno wyktada¢ w nastepujgcych miejscach:

a) bezposrednio przed i za zigczami szyn — ptoze nalezy wyktadac
w odlegtosci co najmniej 1 m za ztgczem;

b) na opornicy rozjazdu przed przylegajagca do niej iglicg, gdyz moze to
spowodowac zaciecie sie ptozy i uszkodzenie iglicy; w razie koniecznosci
ptoze mozna zaktadac przed rozjazdem zwyczajnym tylko na tej opornicy,
do ktorej nie przylega iglica;

C) na rozjezdzie przed krzyzownica;

d) na zewnetrznym toku szynowym w tukach;

e) na szynach rozptaszczonych i z widocznymi sptywami metalu.

5) Nie wolno uzywac ptéz uszkodzonych. Ptozy hamulcowe powinny by¢
wytgczone z uzycia, jezeli majg nastepujgce wady:

a) nieprzepisowe wymiary;

b) jezyk podeszwy jest utamany, sptaszczony, pekniety lub zadarty do gory;

c) podeszwa jest skrzywiona, bardzo zuzyta lub peknieta;

d) wargi sg uszkodzone lub bardzo zuzyte;

e) korpus jest ztamany lub pekniety;

f) nasadka jest ztamana, trzyma sie na jednym nicie lub zupetnie odpadta;

g) uchwyt jest ztamany Ilub tak skrzywiony, ze uzywanie ptoza jest
niewygodne;

h) nity tgczace stopke z podeszwg sg obluzowane lub widoczne jest pekniecie
spawu.

6) Ptozy powinny by¢ nalezycie utrzymane. Ptozy zdatne do uzytku powinny byc¢
utozone na przeznaczonych do tego celu stojakach. Pt6z uszkodzonych nie
wolno uktadac¢ razem z dobrymi.

7) Ptozy hamulcowe przed wydaniem do uzytku powinny by¢ oznakowane cechg
bocznicy oraz ponumerowane. Oznaczenie powinno by¢é trwate
i czytelne przez caty okres uzytkowania ptozy.

8) Pt6z nie wolno rzucac¢ na ziemie, podeszwg slizgowg do spodu, a w porze
zimowej, w celu uniknigcia oblodzenia, nie nalezy ich ktas¢ na sniegu.
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VI. ORGANIZACJA PRACY MANEWROWEJ
6.1. Podstawianie wagonow na bocznice kolejowa

1) Obstuga bocznicy realizowana jest przez licencjonowanych przewoznikow kolejowych
na zasadach okreslonych w umowach na obstuge. Dozwolona jest jednoczesna
obstuga bocznicy przez wiecej niz jednego przewoznika kolejowego.

2) Obstuge poszczegodlinych nabrzezy/rejonéw manewrowych sktadem manewrowym lub
lokomotywa jadgcg luzem po wagony gotowe do zabrania z punktow przetadunkowych
kazdy z przewoznikdw realizuje w porozumieniu i za zgodg wiasciwego operatora
rejonu manewrowego.

3) Rozformowanie pociggu, podstawienie wagonéw na tor zdawczo - odbiorczy
bocznicy nalezy do przewoznika obstugujgcego bocznice na zasadach okreslonych
w umowie lub porozumieniu.

4) Podstawianie sktadoéw na punkty manewrowe odbywa sie przez prowadzenie jazdy
manewrowej ze stacji Szczecin Port Centralny w kierunku bocznicy kolejowej.

5) Przewoznik kolejowy awizuje zaplanowany do podstawienia na teren bocznicy sktad
pociggu wykorzystujgc system BRAMA.

6) Kierownik manewréw przewoznika kolejowego, po uzgodnieniu i potwierdzeniu
mozliwosci podstawienia skiladu manewrowego na wskazany punkt zdawczo -
odbiorczy na terenie bocznicy kolejowej, uzgadnia jazde manewrowg z pracownikiem
(nastawniczym) posterunku SPD znajdujgcego sie na terenie zarzadcy infrastruktury
kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe SA. stycznej do infrastruktury kolejowej ZMPSIS
S.A, oraz stosuje procedure wjazdowa:

a) Ustawiacz przewoznika kolejowego, po zgtoszeniu gotowosci sktadu pociggu
do wjazdu wtasciwemu operatorowi w rejonie manewrowym i uzyskaniu jego
zgody na wjazd, zamawia jazde manewrowg na posterunku SPD;

b) Po otrzymaniu sygnatu zezwalajgcego z posterunku nastawczego SPD
uruchamia jazde manewrowg w kierunku bocznicy kolejowej za zachowaniem
obowigzujgcej predkosci;

c) Po wjezdzie na teren bocznicy odstawia sktad na punkt zdawczo — odbiorczy
wiasciwego rejonu manewrowego lub na inny tor wskazany przez operatora
rejonu;

d) Dokonuje zabezpieczenia i przekazania sktadu.

7) Realizacja jazd manewrowych wykonywanych w kierunku punktéw zdawczo —
odbiorczych bocznicy kolejowej wykonywana jest poprzez wcigganie lub spychanie
sktadéw wagondéw z umiejscowieniem pojazdu trakcyjnego na poczatku lub koncu
spychanego sktadu.

8) llos¢ wagondéw podstawianych jednorazowo, na poszczegdlne punkty zdawczo —
odbiorcze, przez przewoznikdw kolejowych wskazano w Regulaminach pracy
manewrowej rejondw manewrowych w §2.

9) Sktad wagonow podstawianych na tory zdawczo-odbiorcze moze by¢ pchany lub
wciggany a kierujgcy manewrami powinien jecha¢ na pierwszym pchanym wagonie
lub poprzedzac pieszo pchany sktad manewrowy. Predkos¢ jazdy manewrowej po
torach zdawczo — odbiorczych nie moze przekraczac¢ 5 km/h.

10) Jednoczesne dokonywanie obstugi punktu zdawczo — odbiorczego w danym rejonie
manewrowym przez wiecej niz jednego przewoznika jednoczesnie jest zabronione.
11) Doktadna godzina przekazania wagonow do obstugi jest rejestrowana i przewoznik
kolejowy ma obowigzek przekazania tej informacji dyspozytorowi kolejowemu
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ZMPSiS S.A. w sposéb dokumentny za pomoca korespondenciji elektronicznej, lub
wykorzystujgc modut kolejowy systemu BRAMA.

6.2. Zabieranie wagonéw z bocznicy kolejowej

1) Zabieranie sktadoéw wagonow z terenu bocznicy kolejowej nastepuje z chwilg
zakonczenia obstugi przetadunkowej oraz zgtoszenia gotowosci sktadu do
wystawienia z terenu bocznicy kolejowej na stacje Szczecin Port Centralny.

2) Przestawianie wagonodw z toréw zdawczo-odbiorczych na tory tadunkowe, manewry
podczas prac tadunkowych, przestawienie wagondéw na tor zdawczo-odbiorczy
nalezy do druzyny manewrowej Przewoznika kolejowego.

3) Za wystawienie sktadu z terenu bocznicy kolejowej odpowiedzialny jest kierownik
manewrow przewoznika kolejowego dokonujgcego obstugi manewrowej.

4) Kierownik manewréw w celu wystawieniu sktadu z terenu bocznicy stosuje
procedure:

a) Uzgadnia z posterunkiem nastawczym SPD numer toru oraz termin
wystawienia sktadu;

b) Przyjmuje sktad na terenie punktu zdawczo — odbiorczego danego rejonu;

c) Zgtasza nastawniczemu posterunku SPD gotowos¢ do wystawienia skiadu
zgodnie z ustaleniami;

d) Po otrzymaniu sygnatu ,Jazda manewrowa dozwolona” wydaje maszyniscie
polecenie uruchomienia jazdy manewrowej i wyprowadza skfad z terenu
bocznicy kolejowej na grupe torow odjazdowych stacji Szczecin Port
Centralny.

5) Doktadna godzina wystawienia wagonéw z bocznicy jest rejestrowana i przewoznik
kolejowy ma obowigzek przekazania tej informacji dyspozytorowi kolejowemu
ZMPSiS S.A., w sposdb dokumentny za pomoca korespondenciji elektronicznej, lub
wykorzystujgc modut kolejowy systemu BRAMA.

6.3. Wazenie wagonow
Na terenie bocznicy nie ma mozliwosci wazenia wagonow.
6.4. Planowanie pracy manewrowej

1) Planowanie pracy manewrowej realizowane jest na podstawie planow dobowo —
zmianowych podstawiania i zabierania wagonow opracowany po uzgodnieniach
pomiedzy operatorami terminali, a przewoznikami kolejowymi, a takze
uzgodnieniach w tzw. obstudze dodatkowe;.

2) Jednoczesne dokonywanie obstugi okreslonego rejonu na bocznicy kolejowej
przez wiecej niz jednego przewoznika jest dozwolone. Wjazd przewoznika na
rejon manewrowy moze sie odbyC¢ tylko woéwczas, gdy to uzgodnione
z kierownikiem manewrow aktualnie prowadzgcego prace w danym rejonie
manewrowym.

3) Koordynacjg zamowien transportow i uzgadnianie terminéw dostaw zajmujg sie
Dyspozytury poszczegoélnych operatorow.

4) Obstugi poszczegdlnych nabrzezy na bocznicy przez przewoznikow kolejowych
sg uzgadniane telefonicznie i potwierdzane drogg elektroniczng na zasadach
okreslonych w umowie na obstuge zawierang pomiedzy operatorem rejonu
a przewoznikiem kolejowym.
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6.5. Powiadamianie pracownikéw

1) W zakresie planowania oraz realizacji pracy manewrowej na terenie bocznicy
kolejowej Rejon Przetadunkéw Drobnicowych przekazywanie informacji nastepuje
na podstawie uzgodnien dokonywanych pomiedzy operatorami poszczegolnych
rejondw a dyspozytorami przewoznika kolejowego dokonujgcego obstugi danego
rejonu.

2) Uszczegotawianie zaplanowanej pracy manewrowej w zakresie jej realizacji
dokonywane jest pomiedzy dysponentem nabrzeza a kierownikiem manewréw
przewoznika kolejowego.

3) Kontakt do dysponentéw nabrzezy:

a) Rejon manewrowy nr 1 Eva Stevedoring - tel. 693 888 601
b) Rejon manewrowy nr 2 Rumunskie - tel. 693 888 601
¢) Rejon manewrowy nr 3 Ukrainskie i WOC - tel. 693 888 601
d) Rejon manewrowy nr 4 Zachodniopomorskie CL - tel. 693 888 601
e) Rejon manewrowy nr 5 Szczecin Bulk Terminal - tel. 603 130 302
f) Rejon manewrowy nr 6 Fast Terminal - tel. 693 540 409
g) Rejon manewrowy nr 7 Ostrow Grabowski - tel. 693 888 601
h) Telefon kontaktowy do bocznicy CRONIMET - tel. 570 978 216

4) Po uzgodnieniu obstugi przez wyznaczonego pracownika przewoznika kolejowego
z operatorem wiasciwego terminala, na 15 minut przed obstugg toréw nabrzeza
powinna by¢ wstrzymana praca fadunkowa.

5) Oprécz wstrzymania prac tadunkowych, nalezy odsung¢ materiaty, dzwig i inny
sprzet tadunkowy na bezpieczng odlegtos¢ (co najmniej 2 m od skrajnej szyny).
Z torébw bezwzglednie muszg by¢ usuniete pojazdy kotowe i wszelkie urzgdzenia
i przedmioty takie jak: furty burtowe statkow, trapy itp.

6) Za powiadomienie pracownikdbw oraz za wstrzymanie pracy manewrowej
i tadunkowej oraz usuniecie wszelkich przeszkéd z toréw odpowiedzialny jest
dysponent operatora lub inny uprawniony pracownik terminala, ktory:

a) zgda od zatrudnionych tam pracownikdw przerwania czynnosci tadunkowych
oraz zabezpieczenia znajdujgcego sie na wagonach tadunku przed
mozliwoscig uszkodzenia w czasie manewréw;,

b) zZada odsuniecia od taboru na bezpieczng odlegtos¢ wszelkich pojazdow
drogowych;

c) zgda pozamykania drzwi wagondw i opuszczenia wagonéw przez
pracownikow zatrudnionych przy czynnosciach tadunkowych;

d) sprawdza czy pomiedzy wagonami nie znajdujg sie ludzie;

e) sprawdza czy na torze nie ma czesci wagonowych, przyboréw tadunkowych,
ptozéw hamulcowych, klindw lub innych przedmiotéw moggcych spowodowac
uszkodzenie lub wykolejenie taboru;

f) sprawdza czy sktadowany przy torze tadunek znajduje sie poza skrajnig taboru
oraz nie grozi obsunieciem sie podczas ruchu taboru, nalezy przy tym mie¢ na
uwadze, ze wolno sktadowac obok toru w odlegtosci co najmnie;j:

— 4 m od zewnetrznej krawedzi szyny materiaty w kopcach (ttuczen,
kamienie, itp.);

— 2 m od zewnetrznej krawedzi szyny wszelkie przedmioty nie ujete
powyzej.

g) upewnia sie, ze wagony stojgce na torze sg wiasciwie zabezpieczone, aby nie
nastgpito zbiegniecie ich w momencie dojezdzania pojazdu trakcyjnego lub
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sktadu manewrowego. Sprawdzanie powinno by¢é dokonane niezaleznie od
tego, czy w czasie obstugi odbywajg sie czynnosci tadunkowe czy tez nie.

7) Wjazd na tor, na ktérym odbywajg sie czynnoscitadunkowe oraz dojazd do
znajdujgcych sie na nim wagonow dozwolony jest po porozumieniu sie kierownika
manewrdw z operatorem rejonu Kierujgcym pracg tadunkowg i wstrzymaniu przez
niego prac fadunkowych oraz odsunieciu ludzi i sprzetu na bezpieczng odlegtosc.

6.6. Przetaczanie taboru kolejowego przy uzyciu pojazdéw drogowych

1) Na bocznicy dopuszczalne jest przetaczanie wagondéw przy pomocy pojazdow
drogowych.

2) Przetaczanie wagondéw przy pomocy pojazdu drogowego moze odbywac sie pod
kierownictwem ustawiacza lub innego pracownika posiadajgcego stosowne w tym
zakresie uprawnienia. Pracownik ten przed rozpoczeciem manewrowania
zobowigzany jest pouczyC przydzielonych do przetaczania pracownikéw
0 zasadach bezpiecznego wykonywania tej czynnosci.

3) Pojazdami drogowymi wolno przetacza¢ tylko takg ilos¢ wagonow i z taka
predkoscig, aby wagony te w razie potrzeby mogly by¢ natychmiast
zatrzymane.

4) Predko$¢ przetaczania wagonow pojazdami drogowymi nie moze przekraczac
5 km/godz.

5) Zabronione jest znajdowanie sie ludzi miedzy tokami szynowymi, przed lub za
przetaczanym wagonem. Nie wolno uderza¢ wagonem o stojgcy nastepny
wagon w celu jego uruchomienia.

6) Pojazd drogowy podczas przetaczania powinien znajdowaé sie na zewnatrz
toru.

7) Kierunek jazdy pojazdu drogowego powinien by¢é rownolegty do osi toru. Uzyty
do ciggniecia tancuch lub lina musi mie¢ dtugos$¢ co najmniej 2,5 m.

8) Lina powinna by¢é zamocowana do wagonu w sposob uniemozliwiajgcy jego
uszkodzenie oraz wyczepienie sie liny podczas czynnosci manewrowych.

9) Wyznaczony pracownik powinien w razie potrzeby hamowaé wagony
hamulcem recznym lub specjalnym klinem z drgzkiem.

10) Po zakonczeniu manewrow tabor nalezy zabezpieczy¢ przed zbiegnieciem
przez zahamowanie hamulcem recznym skrajnych wagonow w przetaczanej
grupie, w razie braku hamulcéw recznych, nalezy podklinowaé skrajne kotfa
grupy ptozami hamulcowymi.
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VIl. OBLUGA PUNKTOW ZDAWCZO-ODBIORCZYCH | LADUNKOWYCH

1) Wagony na tory zdawczo — odbiorcze wstawiane sg i zabierane przez przewoznikow
kolejowych na podstawie umow zawartych pomiedzy przewoznikiem kolejowym a
poszczegolnymi operatorami.

2) Przyjmowanie i przekazywanie wagonow odbywa sie zgodnie z postanowieniami
Prawa Przewozowego Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. ,Prawo Przewozowe”
(tekst jednolity Dz.U.2015.915). W czynnosciach zdawczo-odbiorczych biorg udziat:

a) ze strony bocznicy wyznaczony przedstawiciel operatora, ktéry odpowiada za
przekazywanie wagonow pod wzgledem technicznym oraz przedstawiciel
kontrahenta (spedytora), ktéry odpowiada za przekazywanie przesytek pod
wzgledem handlowym;

b) ze strony przewoznika ustawiacz lub inny wyznaczony pracownik.

7.1. Przyjmowanie wagonéw na punktach zdawczo-odbiorczych

1) Odbiér wagonéw od przewoznika odbywa sie na torach zdawczo -
odbiorczych na zasadach okreslonych w umowie lub porozumieniu miedzy
przewoznikiem i operatorem bocznicy.

2) Stosowanie wykazoéw zdawczych jest obligatoryjne natomiast tryb postepowania w
przypadku nieprawidtowosci stwierdzonych podczas przyjmowania taboru okresla
stosowna umowa (porozumienie) zawarta pomiedzy przewoznikiem kolejowym
a operatorem rejonu.

3) Przekazywanie wagonow polega na poréwnaniu danych umieszczonych w wykazie
zdawczym lub liscie przewozowym (w zaleznosci od ustalen z przewoznikiem) ze
stanem faktycznym, sprawdzeniu stanu wagondw, przesytek i plomb (jesli takie
obowigzujg w umowie z przewoznikiem.

4) W przypadku nie stwierdzenia nieprawidtowosci przedstawiciel operatora, dokonuje
przyjecia wagonow wpisujgc na wykazie zdawczym date i godzine przyjecia,
a nastepnie podpisuje wykaz.

5) W razie stwierdzenia nieprawidiowosci, przedstawiciel operatora, zgda od
przedstawiciela przewoznika kolejowego odnotowania w wykazie zdawczym
zauwazonych brakéw technicznych wagonéw (braki w wyposazeniu, $lady
uszkodzen po czynnosciach tadunkowych i inne), ich zanieczyszczenia itp.

6) W przypadku stwierdzenia w przyjmowanych wagonach czesciowego braku
przesytek przekazanie przesyiki odbywa sie na zasadach okres$lonych w umowie
z przewoznikiem.

7) Przyjmowanie i przekazywanie sktadéw wagonow odbywa sie na punktach zdawczo
— odbiorczych.

8) Wykazy punktéw zdawczo-odbiorczych znajdujg sie w regulaminach nabrzezy
(w § 1, pkt 2). 7).

9) W uzasadnionych przypadkach dopuszczalne jest przyjmowanie i przekazywanie
sktadéw w innych lokalizacjach niz wskazane powyzej. Decyzje w tym zakresie
podejmuje operator odpowiedniego rejonu

7.2. Urzadzenia tadunkowe

1) Bocznica jest przystosowana do wykonywania czynnosci tadunkowych.
2) Szczegotowy opis stanowisk tadunkowych oraz urzgdzenh tadunkowych zawarty jest
w Regulaminach pracy manewrowej rejonéw manewrowych w § 5.
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7.3. Czynnosci tadunkowe

1) Przed podstawieniem lub zabraniem wagonow na lub z punktu tadunkowego
operator rejonu powiadamia pracownikéw dokonujgcych czynnosci fadunkowych o
zamierzonej obstudze punktu fadunkowego.

2) Po uzgodnieniu obstugi przez wyznaczonego pracownika przewoznika kolejowego
z operatorem rejonu, na 15 minut przed obstugg toréw nabrzeza powinna by¢
wstrzymana praca tadunkowa.

3) Oprécz wstrzymania prac tadunkowych, nalezy odsung¢ materiaty, dzwig i inny
sprzet fadunkowy na bezpieczng odlegtosé ( co najmniej 2 m od skrajnej szyny).

Z torow bezwzglednie muszg by¢ usuniete pojazdy kotowe i wszelkie urzgdzenia
oraz przedmioty takie jak furty burtowe statkow, trapy itp.

4) Za powiadomienie pracownikbw oraz wstrzymanie prac tadunkowych
i manewrowych w rejonie nabrzeza oraz usuniecia wszelkich przeszkdd
odpowiedzialny jest operator rejonu, ktory:

a) zgda od zatrudnionych tam pracownikdw przerwania czynnosci tadunkowych
oraz zabezpieczenia znajdujgcego sie na wagonach tadunku przed
mozliwoscig jego uszkodzenia podczas manewrow;

b) Zada odsuniecia od taboru na bezpieczng odlegtos¢ wszelkich pojazdow
drogowych;

c) zgda pozamykania drzwi wagondw i opuszczenia wagonéw przez
pracownikow zatrudnionych przy czynnosciach tadunkowych.

5) Przed dojechaniem pojazdu trakcyjnego lub sktadu manewrowego do stojgcego
taboru, przy ktérym odbywajg sie czynnosci tadunkowe kierownik manewrow
powinien (jezeli czynnosci te nie zostaty wykonane):

a) zazgda¢ od zatrudnionych tam pracownikbw przerwania czynnosci
tadunkowych oraz zabezpieczenia znajdujgcego sie na wagonach tadunku
przed mozliwoscig uszkodzenia w czasie manewrdw;

b) zazgda¢ odsuniecia od taboru na bezpieczng odlegtos¢ wszelkich pojazdow
drogowych;

c) zazgdaC¢ pozamykania drzwi wagondéw i opuszczenia wagonow przez
pracownikow zajetych przy czynnosciach fadunkowych;

d) sprawdzi¢ czy pomiedzy wagonami nie znajdujg sie ludzie;

e) sprawdzi¢ czy na torze nie ma czesci wagonowych, przyborow tadunkowych,
ptozéw hamulcowych, klindbw lub innych przedmiotéw moggcych spowodowac
uszkodzenie lub wykolejenie taboru;

f) sprawdzi¢ czy sktadowany przy torze tadunek znajduje sie poza skrajnig
taboru oraz nie grozi obsunieciem sie podczas ruchu taboru, nalezy przy tym
mie¢ na uwadze, ze wolno sktadowac obok toréw odlegtosci co najmniej:

- 4 m od zewnetrznej krawedzi szyny wszelkie przedmioty nie ujete w ppkt
nastepnym;

- 2 mod zewnetrznej krawedzi szyny materiaty w kopcach (ttuczen, kamienie,
itp ).

g) upewnic sie, ze wagony stojgce na torze sg wtasciwie zabezpieczone, aby nie
nastgpito zbiegniecie ich w momencie dojezdzania pojazdu trakcyjnego lub
sktadu manewrowego. Sprawdzanie powinno by¢é dokonane niezaleznie od
tego, czy w czasie obstugi odbywajg sie czynnosci tadunkowe czy tez nie.

6) Wjazd na tor, na ktérym odbywajg sie czynnoscitadunkowe oraz dojazd do
znajdujgcych sie na nim wagonow dozwolony jest po porozumieniu sie kierownika
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manewréw z pracownikiem kierujgcym pracg fadunkowg i wstrzymaniu przez niego
prac tadunkowych oraz odsunieciu ludzi i sprzetu na bezpieczng odlegtosc.

7) W przypadku niespetnienia warunkow zapewniajgcych bezpieczne prowadzenie
pracy manewrowej, kierownik manewrow wstrzymuje prace i informuje o tym fakcie
wtasciwego dysponenta nabrzeza.

7.4. Przekazywanie wagonéw na punktach zdawczo-odbiorczych

1) Przekazanie wagonow przewoznikowi odbywa sie na torach zdawczo -
odbiorczych na zasadach okreslonych w umowie lub porozumieniu miedzy
przewoznikiem kolejowym i operatorem terminala.

2) Stosowanie wykazow zdawczych R25, zawiadomienia R27 o wagonach
gotowych do zabrania, jest obligatoryjne.

3) Tryb postepowania w przypadku nieprawidtowosci stwierdzonych podczas
przekazywania taboru okres$la stosowna umowa (porozumienie) zawarta
pomiedzy operatorem terminala a przewoznikiem kolejowym.
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VIIl. TOWARY NIEBEZPIECZNE

8.1. Opis towarow niebezpiecznych na bocznicy kolejowej

1) Na bocznicy sg wykonywane prace: manewrowe, tadunkowe z towarami
niebezpiecznymi w rozumieniu Regulaminu dla Miedzynarodowego Przewozu
Kolejami Towarow Niebezpiecznych (RID) i / lub Zat. 2 do SMGS.

2) Uzytkownik bocznicy posiada opracowang Instrukcje postepowania z towarami
niebezpiecznymi na bocznicy kolejowej okreslajacg warunki techniczne oraz zasady
i wymagania dotyczgce postepowania na bocznicy z towarami niebezpiecznymi,
w tym:

a) charakterystyke towaréw niebezpiecznych przewozonych transportem
kolejowym na terenie bocznicy kolejowej;

b) postepowanie z towarami niebezpiecznymi na bocznicy kolejowej;

c) kwalifikacje i szkolenia pracownikéw uczestniczacych w procesie przewozu
kolejg towardw niebezpiecznych oraz obstudze urzgdzen technicznych do
zatadunku i wytadunku;

d) wyposazenie i oznakowanie taboru kolejowego.

3) Podczas podstawiania lub zabierania z bocznicy wagondw zatadowanych towarami
niebezpiecznymi lub préznych nieoczyszczonych po tych towarach pracownicy
przewoznika kolejowego dokonujgcy obstugi powinni zachowac¢ szczegdlng
ostroznos¢ i postepowac zgodnie z postanowieniami:

a) Regulaminu dla miedzynarodowego przewozu kolejami towardw
niebezpiecznych (RID);

b) przepisbw wewnetrznych przewoznika kolejowego;

c) Instrukcji postepowania z towarami niebezpiecznymi na bocznicy kolejowej;

4) Podczas wykonywania na bocznicy czynnosci ekspedycyjnych i przygotowania
wagonoéw do zabrania z bocznicy pracownicy operatora bocznicy powinni:

a) zachowac¢ szczegodlng ostroznos¢ i postepowac zgodnie z postanowieniami
(RID) Regulaminu dla miedzynarodowego przewozu kolejami towaréw
niebezpiecznych;

b) wykonywaé czynnosci ekspedycyjne zgodnie z postanowieniami Instrukciji
postepowania z towarami niebezpiecznymi na bocznicy kolejowe;;

c) prowadzi¢ proces przetadowywania towaréw niebezpiecznych oraz
zabezpiecza¢ prace zgodnie z opracowanymi i zatwierdzonymi instrukcjami
i/lub procedurami eksploatacyjnymi.

8.2. Postepowanie z towarami niebezpiecznymi na bocznicy kolejowej

1) Czynnosci poprzedzajgce zawarcie umowy przewozu:

a) Jezeli przepisy wewnetrzne (np. Regulamin Przewozéw Towarowych)
obowigzujgce obstugujgcego bocznice przewoznika kolejowego tego wymagaja,
numer identyfikacyjny (kod) zagrozenia oraz numer identyfikacyjny towaru
niebezpiecznego muszg byC¢ wpisane w odpowiednie rubryki dokumentéw
przewozowych (np. wykazu zdawczego, zawiadomienia o wagonach gotowych
do zabrania, wykazu wagonow w sktadzie pociggu itp.);

b) Petna informacja o towarze niebezpiecznym zawarta jest w liScie
przewozowym.
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2) Zasady wypetniania listu przewozowego.
List przewozowy w komunikacji krajowej i miedzynarodowej CIM powinien byc¢
wypetniony czytelnie i wyraznie, zgodnie z postanowieniami dziatu 5.4
Dokumentacja RID.
Dla wagonow tadownych w liscie przewozowym powinny by¢ podane nastepujgce
dane:
a) numer identyfikacyjny towaru, poprzedzony literami UN;
b) oficjalna nazwa przewozowa, zgodna z Tabelg A dziatu 3.2 RID;
¢) numer nalepki ostrzegawczej;
d) grupe pakowania (jezeli jest przyporzadkowana w Tabeli A w kolumnie, ktorg
mogg poprzedzaé¢ litery ,GP" skrétu wyrazéw ,grupa pakowania",
(w komunikacji miedzynarodowej: w jezyku niemieckim ,VG", w jezyku
francuskim ,GE");
e) nazwa i adres nadawcy;
f) nazwa i adres odbiorcy;
g) wyjasnienie odpowiednio do postanowien umowy szczegolnej;
h) numer identyfikacyjny zagrozenia.
Dozwolona jest nastepujgca kolejnos¢ zapisu w liscie przewozowym:
a)=>b)=c)=d)=h) lub h)= b) = c) => a) = d)
W odpowiednim polu listu przewozowego nalezy nakresli¢ znak , X”.
3) Dla wagonow proznych nieoczyszczonych w liscie przewozowym powinny byc¢
podane nastepujgce dane:
a/ nazwe proznej jednostki transportowej (zgodnie z pkt. 5.4.1.1.6 RID);
b/ wyrazy ,OSTATNI Lt ADUNEK?”;
¢/ numer identyfikacyjny zagrozenia;
d/ numer identyfikacyjny towaru, poprzedzony literami UN;
e/ oficjalng nazwe przewozowg, numer nalepki ostrzegawczej lub klase
towaru;
f/ grupe pakowania, ktérg mogg poprzedzac litery ,GP" skrotu wyrazow ,grupa
pakowania";
g/ w odpowiednim polu listu przewozowego nalezy nakresli¢ znak ,X”.

4) Postepowanie z préoznymi, nieoczyszczonymi opakowaniami i taborem po towarach
niebezpiecznych. Prdzne, nieoczyszczone opakowania i tabor po towarach
niebezpiecznych przygotowuje sie do przewozu w taki sam sposob, jak w stanie
tadownym, tzn. opakowania i tabor powinny by¢:

a) tak samo zamkniete i szczelne;

b) oznakowane nalepkami ostrzegawczymi tego samego wzoru, jak dla ostatnio
przewozonego towaru;

c) oznaczone tablicg identyfikacyjng koloru pomaranczowego z numerem
zagrozenia i numerem UN ostatnio przewozonego towaru (tabor);

d) oznaczone numerem UN ostatnio przewozonego towaru (opakowania).

5) Czynnoséci kontrolne przed przyjeciem przesylki do przewozu polegajg na
sprawdzeniu w odniesieniu do wagonow - cystern: czytelnosci nastepujgcych
danych na tabliczce znamionowej (pkt. 6.8.2.5.1 RID), a w tym miedzy innymi:

a) czytelnosci nastepujgcych danych na tabliczce znamionowej (pkt. 6.8.2.5.1
RID), a w tym miedzy innymi:
- pojemnosci zbiornika w litrach lub m3,
- daty (miesigc i rok) badania odbiorczego i ostatniego badania
okresowego,
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- stempla rzeczoznawcy przeprowadzajgcego badania.
b) danych zawartych na obu stronach zbiornika lub na tablicy wagonowej (pkt.
6.8.2.5.2 RID):

- nazwy wiasciciela (uzytkownika),

- pojemnosci zbiornika w litrach,

- masy wiasnej wagonu,

- granicy obcigzenia stosownie do witasciwosci wagonu i kategorii linii
kolejowych, po ktorych bedzie on kursowat,

- oficjalnej nazwa przewozowa towaru dopuszczonego do przewozu,

- data nastepnego badania okresowego (miesigc i rok),

- kod cysterny zgodnie z 4.3.4.1.1 RID,

- jezeli sg konieczne, kody przepiséw specjalnych TC, TE i TA (6.8.4 RID),

- kody przepiséw specjalnych TT (6.8.4 RID).

c) obecnosci wiasciwej pomaranczowej tablicy identyfikacyjnej (dziat 5.3 RID
i Zatgcznika 2 do SMGS);

d) obecnosci nalepek ostrzegawczych wiasciwych dla zatadowanego towaru
(dziat 5.2 1 5.3 RID i Zatgcznika 2 do SMGS),

e) zabezpieczenia zaworow nalewowo-spustowych zaslepkami, w pozycji
jednoznacznie zamknietej;

f) plomb na zaworach nalewowo-spustowych (zatozenie plomb na zaworach
préznych, nie oczyszczonych cystern jest konieczne wytacznie po przewozie
materiatow szczegdlnie niebezpiecznych i promieniotwdrczych, w komunikacji
krajowej);

g) stanu szczelnosci zbiornika i osprzetu (stwierdzonego na podstawie braku
objawow wycieku, ulatniania lub wysypywania substancji), kompletnosci linek
uziemiajgcych;

h) W odniesieniu do listdw przewozowych czynnosci kontrolne przed przyjeciem
przesyiki do przewozu polegajg na sprawdzeniu poprawnosci wypetnienia listu
przewozowego i kompletnosci dokumentow.

8.3. Kwalifikacje i szkolenia pracownikéw uczestniczacych w procesie przewozu
koleja towaréw niebezpiecznych

1) Pracownicy, ktorych obowigzki dotyczg przewozu towarow niebezpiecznych,
powinni zosta¢ przeszkoleni w zakresie wymagan zwigzanych z takim przewozem,
odpowiednio do ich odpowiedzialnosci i obowigzkbw — zgodnie
z dziatem 1.3 RID.

2) Szkolenie powinno zawiera¢ takze przedstawione w rozdziale 1.10 RID przepisy
szczegolne, stosowane dla zapewnienia bezpieczehstwa przewozu towarow
niebezpiecznych.

3) Szkolenie powinno by¢ okresowo uzupetniane w celu uwzglednienia zmian
w przepisach.

4) Dane dotyczgce wszystkich przeprowadzonych szkolen powinny byc¢
przechowywane przez pracodawce, jak rowniez przez pracownika i powinny byc¢
weryfikowane przy podejmowaniu howego zatrudnienia.

5) Dokumentacja szkolenia powinna obejmowac:

a) zaprojektowany przez doradce RID program szkolenia, zatwierdzany
kazdorazowo przez kierujgcego zaktadem;

b) dziennik szkolenia, zawierajacy:
- liste uczestnikow szkolenia,
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- ramowy program szkolenia z nazwiskami wyktadowcow,
- czasokres i tre$¢ poszczegolnych zajed,

- kontrole obecnosci uczestnikow szkolenia na zajeciach;
- imienne zaswiadczenia o ukonczeniu szkolenia.

8.4. Wyposazenie i oznakowanie taboru kolejowego

1) Warunki dotyczgce taboru:

a) Towary niebezpieczne nalezy przewozic z wykorzystaniem taboru
odpowiedniego dla danego towaru, gwarantujgcego bezpieczehstwo w czasie
transportu. Zbiorniki wagonow-cystern i kontenerow-cystern muszg spetniac
wymagania okreslone przez Transportowy Dozor Techniczny;

b) Tabor zbiornikowy musi by¢é oznakowany zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami;

c) Nie dopuszcza sie do przewozu taboru zbiornikowego z przekroczonym
terminem waznosci rewizji okresowej zbiornika, za wyjgtkiem przewozu taboru
Z préznym zbiornikiem w celu przeprowadzenia badan okresowych zbiornika.

2) Znakowanie taboru.

a) Nadawca towaréw niebezpiecznych zobowigzany jest do umieszczenia na

kazdej Scianie bocznej wagonu-cysterny pomaranczowej tablicy

identyfikacyjnej;
b) Obowigzek umieszczenia tablicy identyfikacyjnej dotyczy réwniez przewozu
préznych, nieoczyszczonych wagonow i kontenerow po materiatach

niebezpiecznych.
3) Nalepki ostrzegawcze.

a) Nadawca towarow niebezpiecznych zobowigzany jest umiesci¢ na wagonach-
cysternach duze nalepki ostrzegawcze (romb o boku co najmniej 250 mm);

b) Nalepki ostrzegawcze nalezy umieszcza¢ na wagonach w taki sposéb, aby
byty dobrze widoczne podczas przewozu;

c) Przy przewozie metanolu stosuje sie nalepki ostrzegawcze Nr 3 i Nr 6a, przy
paliw ptynnych stosuje sie nalepki ostrzegawcze Nr 3;

d) Zamiast nalepek mogg by¢ stosowane réwniez trwale naniesione znaki
niebezpieczenstwa odpowiadajgce doktadnie wzorom nalepek.

8.5. Doradca ds. bezpieczenstwa przewozu towaréw niebezpiecznych

1) Uzytkownik bocznicy jako podmiot wykonujgcy zwigzane z przewozem Kkolejg
towarow niebezpiecznych czynnosci napetniania, roztadunku lub przetadunku, obo-
wigzany jest do wyznaczenia na swoj koszt doradcy do spraw bezpieczenstwa
przewozu kolejg towaréw niebezpiecznych.

2) Zadania, obowigzki i organizacje pracy doradcéw okreslaja:

a) art. 40 ustawy z 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towaréw niebezpiecznych.
b) pkt 1.8.3.3 Regulaminu dla miedzynarodowego przewozu kolejami towaréw
niebezpiecznych RID.
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IX. NADZOR NAD STANEM TECHNICZNYM | UTRZYMANIE

9.1. Infrastruktura kolejowa

1) Przeprowadzanie badan technicznych torow, rozjazdow oraz urzadzen
infrastruktury kolejowej oraz urzgdzen sterowania ruchem kolejowym na bocznicy
nalezy do obowigzku wiasciciela bocznicy (ZMPSiS S.A.) Dziatu Utrzymania
Infrastruktury Lgdowej.

2) Badania techniczne powinny by¢ wykonywane przez osoby, posiadajgce
odpowiednie wymagane uprawnienia budowlane.

3) Wyniki okresowej kontroli powinny by¢ odnotowane we wtasciwej dokumentacji.

4) Ogledziny i konserwacja torow, rozjazdoéw oraz urzgdzen infrastruktury kolejowej na
bocznicy, zapewnienie ich sprawnosci technicznej oraz utrzymanie w wymaganym
stanie technicznym nalezy do obowigzku wiasciciela bocznicy i powinny by¢
dokonywane w oparciu o postanowienia ,Instrukcji utrzymania infrastruktury
kolejowej na bocznicach ZMPSS S.A.”. Czynnosci te moga by¢ dokonywane przez
wybrane przez wiasciciela bocznicy firmy w systemie zleconym lub w ramach
stosownych umaow.

5) W sytuacji spostrzezenia przez pracownika bocznicy kolejowej uszkodzen
elementow infrastruktury kolejowej, powiadamia on dysponenta wiasciwego do
miejsca awarii nabrzeza, ktéry przekazuje informacje do dyspozytora kolejowego
Zarzadcy infrastruktury.

6) Usterki niewymagajgce specjalistycznych napraw usuwane sg przez firme
Wykonawczg dziatajgcg w ramach umowy utrzymaniowej zawartej z Zarzadcag
bocznicy. Naprawy odbywajg sie w czasie pomiedzy obstugami kolejowymi
bocznicy.

7) W razie koniecznosci wykonania napraw lub remontdéw specjalistycznych, ich
wykonanie zostanie zlecone firmie uprawnionej do wykonywania takich prac.

8) Wykonywane prace muszg by¢ nadzorowane przez osobe posiadajgcg wymagane
uprawnienia budowlane.

9) Wszelkie roboty zwigzane z utrzymaniem elementéw infrastruktury kolejowej na
bocznicy, moggce naruszyC ustalony porzadek pracy manewrowej zwigzanej
z obstugg kolejowg bocznicy muszg by¢ poprzedzone:

a) Uzgodnieniem PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakladem Linii Kolejowych
w Szczecinie — jezeli odbywajg sie na infrastrukturze stycznej,

b) Poinformowaniem przedstawicieli przewoznikéw kolejowych dokonujgcych
obstugi, w zakresie ograniczen w wykonywaniu pracy manewrowej oraz
kierownikiem manewréw — w zakresie ograniczen w wykonywaniu pracy
manewrowej — jezeli prace wykonywane sg tylko na czesci toréw
bocznicowych.

10) Usuniecie sygnatéw ostaniajgcych miejsce robot moze nastgpi¢ dopiero po
catkowitym zakonczeniu prac oraz sprawdzeniu stanu torow i urzadzen.

11) Wiasciciel bocznicy (ZMPSiS S.A.) ma opracowane wiasne przepisy wewnetrzne
okreslajgce warunki techniczne oraz zasady i wymagania dotyczgce utrzymania
nawierzchni kolejowej na bocznicy.

12) Operator bocznicy odpowiada za utrzymanie porzadku i czysto$ci na terenie
bocznicy kolejowe;.
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13) Operator bocznicy kazdorazowo po wykonaniu przetadunkéw jest obowigzany do
wyczyszczenia infrastruktury kolejowej z materiatdow przetadunkowych (tory,
rozjazdy, przejazdy, ztobki).

14) Operator bocznicy obowigzany jest do utrzymywania ztobkow w przejazdach oraz
torach zabudowanych nawierzchnig drogowg w sposéb umozliwiajgcy swobodne
przejscie obrzezy kot pojazdu szynowego tj. wymiar ztobka nie moze by¢ mniejszy
niz szerokos¢ 80 mm i gtebokos¢ 50 mm.

15) Zgodnie z Rozdz. VI Art. 62 Ustawy Prawo Budowlane, obiekt budowlany, jakim jest
bocznica kolejowa powinien by¢ w czasie jego uzytkowania przez wiasciciela lub
zarzgdce poddawany kontroli:

a) okresowej, co najmniej raz w roku, polegajgcej na sprawdzeniu stanu
technicznego.

b) okresowej, co najmniej raz na 5 lat, polegajgcej na sprawdzeniu stanu
technicznego i przydatnosci do uzytkowania obiektu budowlanego, estetyki
obiektu budowlanego oraz jego otoczenia;.

9.2. Tabor kolejowy
Uzytkownik bocznicy kolejowej nie posiada wtasnego taboru kolejowego.
9.3. Urzadzenie nie stanowigce infrastruktury kolejowej

Bocznica nie posiada innych urzgdzen majgcych wptyw na ruch kolejowy.
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X. STANOWISKA ZWIAZANE Z TRANSPORTEM KOLEJOWYM
| OKRESLONE DLA NICH WYMAGANIA KWALIFIKACYJNE

1) Pracownicy zatrudnieni przy wykonywaniu pracy manewrowe] (ustawiacze
manewrowi) oraz pracownicy zatrudnieni przy pracach zwigzanych z utrzymaniem
infrastruktury kolejowej powinni posiadac stopien zdolnosci do pracy oraz egzaminy
kwalifikacyjne iokresowe okreslone w Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury
z dnia 21 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach
bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego
oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajéw pojazdéw kolejowych ogtoszonych w
(w brzmieniu obowigzujgcym), i podlega badaniom okresowym dokonanym przez
lekarza uprawnionego do badan profilaktycznych lub lekarza medycyny pracy
w terminach okreslonych w tym zatgczniku.

2) Stopien zdolnosci do pracy oraz egzaminy kwalifikacyjne i okresowe kierujgcych
pojazdem trakcyjnym okreslony zostat w Rozporzgadzenie Ministra Infrastruktury
zdnia 24 listopada 2022 r. w sprawie licencji maszynisty (w brzmieniu
obowigzujgcym). Kierujgcy pojazdem trakcyjnym powinni podlega¢ badaniom
okresowym dokonywanym przez lekarza uprawnionego do badan profilaktycznych
lub lekarza medycyny pracy, w terminach okreslonych w tym Rozporzgdzeniu.

3) Przed dopuszczeniem do samodzielnego wykonywania czynnosci pracownicy Ci
powinni by¢ poddani egzaminowi autoryzacyjnemu ze znajomosci warunkow
lokalnych.

4) Pracownicy zwigzani bezposrednio z pracg manewrowg, przed dopuszczeniem do
samodzielnego  wykonywania  obowigzkéw  powinni  byc¢ zapoznani
z postanowieniami niniejszego Regulaminu oraz przepisdbw wewnetrznych
w zakresie wtasciwym dla okreslonego stanowiska pracy. Przyjecie do wiadomosci
postanowienn Regulaminu pracownicy powinni potwierdzi¢ przez ztozenie podpisu
na zatgczonym do Regulaminu wykazie.

Obowigzki pracownikéw:
1) Inspektor Nadzoru (ZMPSiS S.A.) Dziatu Utrzymania Infrastruktury Ladowe;j:

a) Nadzér nad utrzymaniem stanu technicznego torow i rozjazdow zwigzanych
z transportem kolejowym.

b) Nadzér nad pracg zatrudnionych firm, wykonujgcych czynnosci zwigzane
z przeprowadzeniem badan, przegladow, obchoddéw, usuwania usterek oraz
konserwacji torow, rozjazdow i urzgdzen.

c) Bezzwitoczne przekazywanie informacji kierownictwu spotki o wszystkich
wypadkach z pracownikami i taborem kolejowym oraz awarii urzgdzen
technicznych zwigzanych z procesem obstugi kolejowe;j.

d) Udziat w komisjach kolejowych badajgcych przyczyny wypadkow
z taborem kolejowym Ilub w komisjach zaktadowych przy wypadkach
Z pracownikami.

e) Odpowiada za aktualnos¢ regulaminu pracy bocznicy kolejowe;j.

2) Dyspozytorzy operatorow terminali:

a) Opracowuje plany dobowo-zmianowe dot. obstugi sktadow na
poszczegolnych terminalach oraz koordynuje ich realizacje.

b) Utrzymuje bezposredni kontakt z dyspozytorami przewoznika kolejowego oraz
dyspozytorem kolejowym ZMPSiS S.A. w zakresie:
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e informowania o potwierdzonych terminach podstawien planowych
i miedzy planowych;

e informowania o zakonczonych obstugach i mozliwosciach zabierania
wagonow z bocznicy kolejowej;

e przekazywania innych informacji majgcych wptyw na terminy
planowanych obstug na terenie bocznicy kolejowej;

o przekazywania informacji do dyspozytora kolejowego ZMPSiS S.A.
0 zaistnieniu sytuacji majgcych bezposredni wptyw na prowadzenie
obstugi kolejowej w rejonie bocznicy kolejowej tj.: wystgpienia uszkodzen
infrastruktury kolejowej lub wystgpieniu zdarzeh kolejowych (powazny
wypadek, wypadek lub incydent).

3) Dysponent operatora rejonu manewrowego.

a) Sprawuje ogolny nadzér nad pracg transportu kolejowego na podlegtych mu
nabrzezach.

b) Zapewnia wtasciwg organizacje pracy na nabrzezach i punktach tadunkowych.
¢) Sprawuje nadzér nad utrzymaniem stanu technicznego toréw i rozjazdow
zwigzanych z transportem kolejowym i zgtaszanie usterek do ZMPSiS S.A.

d) Wyznacza pracownikobw do wykonywania przydzielonych czynnosci
w transporcie kolejowym (prac tadunkowych), stosownie do posiadanych
kwalifikaciji.

e) Podejmuje niezbedne dziatania w przypadku zakiécen w normalnej pracy
transportu kolejowego.

f) Organizuje prace nabrzezy w warunkach zimowych.

g) Odpowiada za utrzymanie porzadku i czystosci na terenie bocznicy kolejowe;.

Bezzwlocznie przekazuje kierownictwu spétki informacje o wszystkich

wypadkach z pracownikami i taborem kolejowym oraz awarii urzgdzen

technicznych zwigzanych z procesem obstugi kolejowe;j.
4) Kierownik manewrow.

a) Kierownik manewréw odpowiedzialny jest za celowe i terminowe wykonywanie
pracy manewrowej, wykonuje manewry jednym pojazdem trakcyjnym i kieruje
pracg jednej druzyny manewrowe;.

b) Kierownik manewrow przed rozpoczeciem prac manewrowych zobowigzany
jest:

- zapoznaC sie z sytuacjg w rejonie, w ktorym ma wykonywac prace
manewrowe;

- sprawdzi¢ przydatnos¢ pracownikéw druzyny manewrowej do podijecia
prac manewrowych;

- zapozna¢ druzyne manewrowg z planem pracy manewrowe;.
W przypadku pojawienia sie nowych zadan, ma obowigzek przedstawic
plan pracy manewrowej dla tych zadanh.

¢) Kierownik manewrow lub na jego polecenie manewrowy moze jednoosobowo
wykonywac nastepujgce prace manewrowe:

- zwigczonym hamulcem zespolonym przestawiaé¢ z toru na tor (ze zmiang
kierunku jazdy) sktady towarowe o dtugosci nie przekraczajgcej
15 wagonow 4-osiowych,

- przestawiaC bez czynnego hamulca zespolonego wagony w ilosci nie
przekraczajgcej 4 sztuk,

d) W czasie wykonywania pracy, do obowigzkéw kierownika manewrdw nalezy:

- obstuga bocznicy oraz przyjmowanie i zdawanie wagonow;
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- wyznaczanie manewrowych do obstugi zwrotnic oraz zabezpieczenia
taboru przed zbiegnieciem;

e) Podczas pracy w warunkach zimowych kierownik manewréw powinien
sprawdzac:

- posypanie miejsc sliskich piaskiem lub innymi materiatami oraz usuniecie
innych przeszkod dla bezpiecznego poruszania sie w czasie pracy,

- prawidiowe dziatanie zwrotnic,

- oczyszczenie ptéz hamulcowych ze Sniegu i lodu,

- widocznosc¢ sygnatdw na urzgdzeniach statych i wskaznikach.

f) Do obstugi zwrotnic bocznicy zabieraé przybory do usuwania Sniegu
i lodu. Przed odbyciem jazdy przez przejazdy nalezy sprawdzi¢ stan czystosci
ztobkow (oblodzenie, zamulenie).

g) Po zakonczeniu manewrow kierownik manewréw powinien sprawdzi¢ czy
wagony znajdujg sie w granicach ukresow i czy sg nalezycie zabezpieczone
przed zbiegnieciem oraz doprowadzenie zwrotnic rozjazdow do potozenia
zasadniczego.

h) Kierownik manewréw ponosi odpowiedzialnos¢ za wykonywanie pracy przez
druzyne manewrowg zgodnie z postanowieniami Instrukcji o Technice Pracy
Manewrowej Na Bocznicach ZMPSIS S.A.

5) Manewrowy.

a) Do obowigzkéw manewrowego nalezy:

- rozprzeganie i sprzeganie taboru,

- nastawianie zwrotnic,

- powtarzanie w razie potrzeby sygnatéw manewrowych,

- hamowanie taboru manewrujgcego,

- zabezpieczanie wagondéw przed zbiegnieciem,

- inne czynnosci zwigzane z pracg manewrowa, zlecone przez kierownika
manewrdéw.

b) Manewrowy powinien dawac¢ sygnaly samodzielnie w nastepujgcych

sytuacjach:

- przed dojechaniem do wagondéw, ktére ma potgczyc,

- gdy na polecenie kierownika manewréw, wykonuje manewry
jednoosobowo,

- celem wstrzymania manewrdéw w razie grozgcego niebezpieczenstwa.

c) Przed zakonhczeniem pracy manewrowy powinien:

- sprawdzi¢, czy nie pozostawiono wagondw poza ukresami torow,

- zabezpieczy¢ wagony przed zbiegnieciem poprzez zahamowanie
wagondéw hamulcem recznym,

- nie uzyte do zabezpieczenia wagondw przed zbiegnieciem kliny lub ptozy
hamulcowe ztozy¢ w wyznaczonym do tego miejscu; ptozy uszkodzone
sktadowa¢ w miejscu osobno wyznaczonym,

- pozawieszac sprzegi hamulcowe na wsporniki.

6) Maszynista lokomotywy manewrowej (kierowca pojazdu drogowego).

a) Maszynista (kierowca) przewoznika powinien obserwowac:

- sygnaty i wskazniki, scisle sie do nich stosowac,
- prawidtowe nastawienie zwrotnic,
- czy na drodze przebiegu nie ma przeszkdd do jazdy,
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- czy tabor znajduje sie w granicach ukreséw oraz jego ruch po sgsiednich
torach, w miare mozliwosci, jezeli sklad manewrowy jest ciggniety, albo
w zasiegu widocznosci, jezeli jest pchany.

b) Maszynista (kierowca) powinien znac kierownika manewrow i wykonywac ruchy
manewrowe na jego polecenie, jezeli nie sg  sprzeczne
z postanowieniami Instrukcji o Technice pracy manewrowej na bocznicach
ZMPSIS S.A. i nie zagrazajg bezpieczenstwu ludzi i taboru.

c) Maszynista (kierowca) powinien odmowi¢ wykonania polecenia, jezeli
przedtem nie byt omowiony plan pracy manewrowej, podany sygnat, albo
polecenia zostaty wydane w sposéb niezgodny z przepisami lub w sposéb
budzacy watpliwosci.

a) Maszynista (kierowca) moze podczas przerwy w pracy opusci¢ lokomotywe po
uprzednim zatrzymaniu silnika w lokomotywie, zahamowaniu i zabezpieczeniu
jej przed uruchomieniem przez osoby niepowotane.

b) Polecenie wykonania ruchu manewrowego powinno by¢ zrealizowane, jezeli
nie zagraza bezpieczenstwu ruchu i osob.

c) Polecenie zatrzymania lub zmniejszenia predkosci jazdy powinno byé
niezwtocznie wykonane bez wzgledu na to, kto je wydat.

d) Podczas jazd manewrowych przez przejazdy oraz miejsca, w poblizu ktérych
pracujg ludzie itp., maszynista (kierowca) powinien podawac¢ sygnat
,Bacznos¢’.
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XI. BEZPIECZENSTWO

11.1. Warunki zachowania bezpieczenstwa pracownikow i taboru kolejowego

1) Przy wykonywaniu pracy manewrowej nie wolno zatrudnia¢ kobiet
i mtodocianych.

2) W czasie wykonywania pracy manewrowej wszyscy pracownicy zatrudnieni
przy ~manewrach powinni zwracaé uwage na zachowanie osobistego
bezpieczenstwa, a w szczegolnosci przestrzegac nastepujgcych postanowien:

a) przez tory nalezy przechodzi¢ prostopadle do ich osi, po upewnieniu sie, ze
nie ma przeszkod, przechodzac nie nalezy stawac na gtowke szyny;

b) nie wolno przechodzi¢ pod taborem, po zderzakach i sprzegach;

C) przy przechodzeniu przez tory zastawione taborem nalezy korzystaé
z pomostow hamulcowych oraz przerw miedzy wagonami o ile odlegto$é
miedzy nimi wynosi co najmniej 20 m lub obej$¢ stojgcy tabor przechodzac tor
w odlegtosci co najmniej 10 m od ostatniego wagonu;

d) zabrania sie zeskakiwania lub wskakiwania do taboru bedgcego w ruchu;

e) nie wolno przechodzi¢ miedzy torem kolejowym, na ktérym dokonywane sg
manewry a rampami, magazynami, wagami i innymi tego typu obiektami.

3) W czasie jazdy na taborze zabronione jest:

a) wychylanie sie poza skrajnie taboru;

b) przebywania na stopniach uszkodzonych Ilub tak umieszczonych, ze
uniemozliwiajg znajdowanie sie pracownika w skrajni taboru, na stopniach bez
uchwytu, z uchwytem uszkodzonym lub umocowanym wytgcznie do drzwi
rozsuwanych;

c) przebywania na zderzakach, sprzegach srubowych, dachach wagonoéw
i tadunkach;

d) przebywanie na stopniach wejsciowych pojazdéw trakcyjnych.

4) Wchodzenie miedzy tabor w celu jego potgczenia w pozycji wyprostowanej jest
zabronione, wchodzgc nalezy schyli¢ sie chwytajgc rekg za uchwyt umocowany pod
zderzakiem do czotownicy wagonu.

5) Zabrania sie sprzegania i rozprzegania pojazdéw trakcyjnych z wagonami jezeli
pojazdy trakcyjne lub wagony znajdujg sie w ruchu.

6) Sprzeganie i rozprzeganie taboru na przejazdach, rozjazdach, torach potozonych
ma spadkach jest zabronione.

7) Do hamowania i zabezpieczania taboru nie wolno uzywaé ptozéw hamulcowych
uszkodzonych.

8) Pt6z hamulcowy nalezy wykfada¢ chwytajgc za uchwyt. Zabronione jest chwytanie
ptozu za korpus.

9) Przy przestawianiu zwrotnicy pracownik powinien by¢é zwrécony przodem lub
bokiem do toru, w ktérym znajduje sie przestawiana zwrotnica i ustawi¢ sie
w bezpiecznej odlegtosci od toru poza skrajnig taboru. Nie wolno przestawiaé
zwrotnicy tuz przed zblizajgcym sie taborem.

11.2. Praca manewrowa w ztych warunkach atmosferycznych i zimowych

1) W ztych warunkach zimowych i atmosferycznych nalezy zachowac szczegolng
ostroznos$¢ zmniejszajgc predkosc¢ jazdy dostosowujgc jg do panujgcych warunkdw.
2) Dziatania zwigzane z zapewnieniem sprawnosci kolei w zimie prowadzi sie
w oparciu o Instrukcje o zapewnieniu sprawnosci kolei zimie Ir-17, obowigzujgca
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na drogach kolejowych zarzgdzanych przez PKP PLK i przepisy wewnetrzne
okreslajgce warunki techniczne oraz zasady dotyczgce utrzymania infrastruktury
kolejowej zawarte w ,Instrukcji utrzymania infrastruktury kolejowej na bocznicach
kolejowych ZMPSiS”.

3) W zakresie utrzymania infrastruktury kolejowej w warunkach zimowych w imieniu
ZMPSIS realizuje zadania podmiot zewnetrzy na podstawie odrebnej umowy.

4) W zakresie utrzymania infrastruktury kolejowej w okresie zimowym Operatorzy
poszczegolnych terminali/rejonédw manewrowych bocznicy kolejowej majg
obowigzek cyklicznego oczyszczania rowkow przejazdowych oraz toréw
znajdujgcych sie na punktach tadunkowych zresztek towaru pozostatego po
zrealizowaniu prac przetadunkowych.

5) Strony ponoszg odpowiedzialnos¢ za zapewnienie sprawnosci techniczno-
eksploatacyjnej w warunkach zimowych w granicach swojej odpowiedzialnosci.

6) W przypadku wystgpienia utrudnien eksploatacyjnych spowodowanych warunkami
atmosferycznymi Strony mogg zarzadzi¢ wprowadzenie niezbednych zmian
organizacji ruchu i ograniczen w udostepnianiu infrastruktury kolejowe;j.

7) Strona, ktéra zarzadzita zmiany powiadamia o tym niezwtocznie drugg Strone.

8) W przypadkach niezbednych dla usuwania skutkdw zimy w obrebie drog kolejowych
przylegajgcych do punku styku Strony, po wzajemnym uzgodnieniu, mogg udzieli¢
sobie odpfatnej pomocy w miare posiadanych mozliwosci technicznych. Koszty
zwigzane z uzyciem personelu, sprzetu i innych srodkoéw technicznych pokrywane
sg wg odrebnych ustalen Stron.

9) Koordynacje dziatan w zakresie prowadzonej akcji zimowej sprawuja:

a) Ze strony PKP PLK:
— Z-ca dyrektora ds. Eksploatacyjnych Zaktadu Linii Kolejowych
w Szczecinie: @91 471 5551 £91 4715409, & 600 084 842
b) Ze strony ZMPSIS:
— Kierownik dziatu utrzymania infrastruktury lgdowej: @91 430 86 30,
@ 783 830 015;
— Inspektor nadzoru: @91 430 88 41, ® 695 957 094;
— Kierownik dziatu koordynacji obstugi kolejowej: @91 430 82 77,
# 695 950 554;
— Dyspozytor kolejowy ZMPSiS: @91 430 85 90, & 665 434 025.
c) Ze strony operatoréw terminali/rejonédw manewrowych wtasciwy dyspozytor
operatora terminala.

11.3. Dzialania podejmowane we wspoétpracy z innymi zarzadcami infrastruktury

1) Z uwagi na lokalizacje bocznicy kolejowej ZMPSIS Rejon przetadunkéw
drobnicowych, infrastrukturg styczng jest infrastruktura kolejowa zarzgdzana przez
PKP PLK Zaktad w Szczecinie.

2) W przypadku wystgpienia sytuacji nadzwyczajnych lub szczegodlnie trudnych
warunkéw atmosferycznych na styku drog strony powiadamiajg sie wzajemnie
0 przeszkodach w prowadzeniu ruchu i pracy manewrowej. PKP PLK oraz
dyspozytorzy operatorow poszczegdlnych terminali powiadamiajg réwniez
przewoznikéw kolejowych o wystepujgcych warunkach w granicach bocznicy.

3) Strony ustalajg, ze dla zdarzen majgcych znaczenie dla zachowania
bezpieczenstwa i ciggtosci prowadzenia ruchu kolejowego, a takze bezpieczenstwa
ludzi i mienia, powiadamia sie wzajemnie odpowiednio:
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a) Po stronie PKP PLK: Dyspozytor Zaktadu Linii Kolejowych w Szczecinie @&
(91) 471 33 63, @ 662 279 366;
b) Po stronie ZMPSiS: Dyspozytor kolejowy ZMPSiS @& (91) 43085 90,
8 665 434 025;
4) Podjecie i prowadzenie akcji ratunkowej zarzgdza uprawniony pracownik Strony
wiasciwej dla miejsca zdarzenia (powaznego wypadku, wypadku lub incydentu):
a) Na torach PKP PLK — uprawniony pracownik Zaktadu Linii Kolejowych
w Szczecinie;
b) Na torach bocznicy kolejowej ZMPSiS Rejon przetadunkéw drobnicowych —
uprawniony pracownik ZMPSiS (cztonek komisji kolejowe;j).
5) Za bezpieczenstwo pozarowe i ochrone s$rodowiska  Strony odpowiadajg
odpowiednio w granicach swojej infrastruktury.

11.4. Postepowanie w razie wypadku lub incydentu

1) W razie zaistnienia na torach bocznicy kolejowej zdarzen kolejowych (wypadek,
incydent) w rozumieniu art. 4 Ustawy z dnia 28 marca 2003 o transporcie kolejowym
(Dz.U. 2021 poz. 1984) oraz Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa
z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powazanych wypadkéw, wypadkow i incydentow
w transporcie kolejowym kazdy pracownik kolejowy obowigzany jest osobiscie
i niezwtocznie zgtosi¢ wypadek lub incydent, uzywajgc wszelkich dostepnych
srodkéw odpowiednio:

a) Dyspozytorowi operatora wtasciwego rejonu/terminala jak w pkt. 6.5;

b) Dyspozytorowi kolejowemu ZMPSiS SA. @& (91) 430 85 90, & 665 434 025;

a) Dyspozytorowi PKP PLK SA. Zaktadu Linii Kolejowych w Szczecinie @& (91)
471 33 63, 8 662 279 366;

b) Portowg Stuzbe Ratowniczg @ (91) 430 83 55 lub 430 89 98.

Ponadto kierujgcy manewrami zgtasza fakt zaistnienia wypadku lub incydentu
swojemu dyspozytorowi oraz nalezy réwniez powiadomi¢ swojego zwierzchnika
weditug zasad okreslonych w Instrukcji o postepowaniu w sprawach wypadkow
i incydentow kolejowych.

2) Zgtaszajgc wypadek nalezy podac: miejsce, czas, opis zdarzenia oraz jego skutki.

3) Brak mozliwosci natychmiastowego podania niektorych danych nie moze opdzniac
zgtoszenia zdarzenia.

4) Pracownik kolejowy zobowigzany jest, w miare posiadanych mozliwosci, do
udzielenia pierwszej pomocy osobom poszkodowanym w zdarzeniu.

5) Uzytkownik bocznicy powiadamia niezwitocznie osoby znajdujgce sie w strefie
zagrozenia oraz Portowg Stuzbe Ratownictwa, ktdéra prowadzi i organizuje akcje
ratownictwa chemicznego i ekologicznego majgcg na celu ochrone zycia i zdrowia
oraz mienia, a wynikajgcej ze zdarzen z materiatami i Srodkami chemicznymi na
lgdzie i akwenach portowych oraz ograniczenia rozlewow i rozptywow materiatow
ropopochodnych.

6) Jezeli na skutek zdarzenia kolejowego na bocznicy doszto do awarii chemicznej,
pozaru lub wybuchu zwigzanego z przewozem kolejg towaréw niebezpiecznych
uzytkownik bocznicy oraz operator terminala zobowigzani sg niezwiocznie
powiadomic:

a) Osoby znajdujgce sie w rejonie zagrozenia;
b) Dyspozytora (dysponenta nabrzeza) wtasciwego dla rejonu miejsca wypadku;
c) Portowg Stuzbe Ratowniczg @& (91) 430 83 55 lub 430 89 98;
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d) Komende Miejskg Panstwowej Strazy Pozarnej @112 lub 998.

7) Uzytkownik bocznicy kolejowej, ktéremu zgtoszono zdarzenie, jest obowigzany,
w zaleznosci od skutkow i okolicznosci zdarzenia:

a) Zamkng¢ tor lub rejon manewrowy, na ktorym powstata przeszkoda
w prowadzeniu ruchu kolejowego;

b) Jezeli zajdzie taka potrzeba, niezwlocznie powiadomi¢ centrum
powiadamiania ratunkowego;

c) Zgtosic¢ zdarzenie innym podmiotom, ktdrych pojazdy kolejowe, infrastruktura
lub pracownicy uczestniczyli w zdarzeniu.

8) Dyspozytor kolejowy ZMPSiS, po uzyskaniu informacji o wystgpieniu zdarzenia,
niezwtocznie powiadamia cztonkéw komisji kolejowej Zarzadcy infrastruktury
ZMPSIS, ktérej sktad zostat powotany na podstawie odrebnego zarzadzenia
i obowigzuje w danym roku kalendarzowym.

9) Komisja kolejowa Zarzadcy Infrastruktury ZMPSIS przystepuje niezwtocznie do
pracy, prowadzgc swoje dziatania na podstawie obowigzujgcych aktdw prawnych
oraz przepiséw wewnetrznych.

10) Zarzadca infrastruktury, uzytkownik bocznicy kolejowej ZMPSiS Rejon
przetadunkow drobnicowych jest obowigzanych powiadomic¢ o zdarzeniu:

a) Oddziat terenowy UTK W Szczecinie sms na numer tel. kom. 797 829 758.
W przypadku dokonywania zgtoszenia nalezy podac:
— Date, godzine i miejsce powstania zdarzenia;
— Konsekwencje zaistniate w wyniku zdarzenia;
— Nazwe podmiotu, na terenie ktérego zaistniato zdarzenie;
— Imie i nazwisko oraz stanowisko osoby zgtaszajgcej;
— Imie i nazwisko oraz numer telefonu osoby koordynujgcej prace
cztonkdéw komisji na miejscu zdarzenia.
b) Panstwowg Komisje Badania Wypadkéw Kolejowych @& 22 630 14 33, e-mail:
pkbwk@mswia.gov.pl
c) Prezesa Urzedu Transportowego Kolejowego adres e-mail:
zdarzenia@utk.gov.pl.

11) Dla ustalenia przyczyn powaznego wypadku, wypadku i incydentu na drogach
kolejowych przylegajgcych do punktu styku, komisje kolejowg powotuje Strona
wiasciwa dla miejsca zdarzenia.

12) W przypadku wystgpienia sytuacji potencjalnie niebezpiecznych na drogach
kolejowych przylegajgcych do punktu styku zarzgdzanych przez PLK, komisje
kolejowg powotuje PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - Zaktad Linii Kolejowych
w Szczecinie.

13) Dla ustalenia przyczyn powaznego wypadku, wypadku i incydentu, ktory miat
miejsce w punkcie styku, komisje kolejowg powotuje PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. - Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie. Przez punkt styku nalezy rozumie¢
miejsce zamontowania wykolejnicy obstugiwanej przez nastawniczego posterunku
SPD.

14) Komisja kolejowa dziata i prowadzi dokumentacje zgodnie z Rozporzgdzeniem
Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych
wypadkéw, wypadkéw i incydentéw w transporcie kolejowym ( Dz.U. z dnia 18
marca 2016 poz.369).

15) W sprawie sytuacji potencjalnie niebezpiecznych na drogach kolejowych
przylegajgcych do punktu styku zarzgdzanych przez PLK, komisja kolejowa Zaktadu
Linii Kolejowych w Szczecinie dziata i prowadzi dokumentacje zgodnie z Instrukcjg
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0 postepowaniu w sprawach powaznych wypadkow, wypadkéw i incydentéw w
transporcie kolejowym Ir-8 obowigzujgcej na drogach kolejowych zarzgdzanych
przez PLK Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie.

16) W sprawie sytuacji potencjalnie niebezpiecznych na drodze kolejowej zarzgdzanej
przez ZMPSiS przylegajacej do punktu styku zarzadzanej przez PKP PLK, komisja
kolejowa ZMPSiS dziata i prowadzi dokumentacje zgodnie z opracowang na
podstawie Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca
2016 r. w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkow i incydentdw w transporcie
kolejowym ( Dz.U. z dnia 18 marca 2016 poz.369), Instrukcji Zasady i Wymagania
Organizacyjne Zwigzane z Powiadomieniem o Powaznych Wypadkach,
Wypadkach i Incydentach oraz Dziatalnoscig Komisji Kolejowej na bocznicach

ZMPSIS SA.
17) Strony zobowigzujg sie do udzielania wzajemnie pomocy w zakresie usuwania
skutkow powaznych wypadkoéw, wypadkéw i incydentdw oraz sytuacji

nadzwyczajnych wystepujgcych w obrebie drog kolejowych przylegajacych do
punktu styku w miare posiadanych mozliwosci technicznych.

11.5. Postepowanie w sytuacjach wplywajacych na bezpieczenstwo

1) Zagrozenia przejezdnosci lub stabilnosci torow
Zagrozenia przejezdnosci torow mogg wystgpi¢ w przypadku:

a) zdarzeniach na przejazdach kolejowo-drogowych,

b) rozprucia lub uszkodzenia rozjazdow,

c) wykolejenia lub uszkodzenia w trakcie czynnosci ekspedycyjnych wagondw,
znajdujgcych sie od strony gtowicy rozjazdowej kierujgcej na tory rejonu SPD
stacji Szczecin Port Centralny w stopniu uniemozliwiajgcym ich
przemieszczanie (w tym uniemozliwiajgcych mozliwos¢ obstugi bocznicy badz
poszczegolnych jej nabrzezy).

2) Wstrzymanie ruchu kolejowego na bocznicy moze mie¢ miejsce w przypadku:

a) zdarzenia na drodze dojazdowej do bocznicy (na gtowicy rozjazdowej na styku
rejonu SPD i bocznicy Rejon Przetadunkéw Drobnicowych) — ruch kolejowy
wstrzymuje nastawniczy posterunku SPD stacji Szczecin Port Centralny
w uzgodnieniu z dyzurnym ruchu posterunku SPB,

b) rozprucia lub uszkodzenia rozjazdéw albo wykolejenia taboru kolejowego
w trakcie pracy manewrowej na terenie bocznicy — ruch kolejowy wstrzymuje
kierujgcy manewrami pracownik licencjonowanego przewoznika kolejowego,

c) wykolejenia lub uszkodzenia taboru — ruch kolejowy na wniosek dyspozytora
operatora rejonu wstrzymuje nastawniczy posterunku SPD stacji Szczecin
Port Centralny w uzgodnieniu z dyzurnym ruchu posterunku SPB

d) prac torowych na bocznicy — ruch kolejowy wstrzymuje Inspektor nadzoru
ZMPSiS S.A. lub kierownik budowy za zgodg inspektora nadzoru.
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XIl. WSPOLPRACA Z INNYMI PODMIOTAMI

12.1. Jednostki organizacyjne wyznaczone do wspoétpracy

1) Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinouj$cie S.A. w Szczecinie.

2) Operatorzy bocznicy (pkt. 11.3)

3) Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakfad Linii Kolejowych
w Szczecinie.

4) Przewoznicy kolejowi dokonujgcy obstugi bocznicy kolejowej.

12.2. Tryb rozstrzygania sporow z zarzgdcami infrastruktury stycznej

Spory pomiedzy zarzgdcami infrastruktury stycznej rozstrzygane sg na podstawie
wspolnych ustalen. W przypadku braku porozumienia, rozstrzygniecie nastepuje
w trybie postepowania arbitrazowego lub sgdowego.

12.3. Wykaz adreséw i numery telefonow

1) Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakfad Linii Kolejowych
w Szczecinie:
a) ul. Korzeniowskiego 1, 70-211 Szczecin
b) tel.: +48 91 471 55 50, fax: +48 91 471 54 09,e-mail:iz.szczecin@plk-sa.pl
2) Sekcja Eksploatacji Szczecin Gtéwny:
a) naczelnik sekcji —tel. 914711756,e-mail: ise.szczecinglowny@plk-sa.pl
b) nastawniczy posterunku SPD stacji Szczecin Port Centralny — 662 279 301
3) DB Port Szczecin: dyspozytor, tel.: 693 888 601, e-mail: dyspozytor@dbport.pl,
rejon manewrowy nr: 1,2,3,7.
4) Fast Terminals, dyspozytor, tel. 693 540 409, dyspozytor@fastterminals.com , rejon
manewrowy nr: 6.
5) Szczecin Bulk Terminal: dyspozytor, tel.: 05 501 841,operatorzy@sbtszczecin.com,
rejon manewrowy nr: 5.
6) Viterra, dyspozytor, tel.: 603130302, szczecin.dyspozycja@viterraszczecin.pl, rejon
manewrowy nr: 1.
7) Baltic Stevedoring, biuro, (91) 462 47 11, stevedore@dbport.pl, rejon manewrowy
nr: 2
8) Cronimet, dyspozytor, 570978216, Pietrakowski.michal@cronimet.pl, rejon
manewrowy nr: 4 (Zachodniopomorskie Centrum Logistyczne).
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Xlll. POSTANOWIENIA KONCOWE

13.1. Rozdzielnik Regulaminu

Regulamin wykonano w 12 jednobrzmigcych egzemplarzach, ktore po uzgodnieniu
i zatwierdzeniu otrzymuija:

1. | ZMPSIS S.A. w Szczecinie 1 egz.
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakfad Linii Kolejowych w

2. L 2 egz.
Szczecinie

3. | Operatorzy rejondw manewrowych/terminali 8 egz.
Urzad Transportu Kolejowego (przy sktadaniu wniosku

4, - , . 1 egz.
o Swiadectwo bezpieczenstwa)

13.2. Sposob udostepniania Regulaminu pracownikom bocznicy kolejowej

Pracownicy  zatrudnieni na  stanowiskach  bezposrednio  zwigzanych
z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu Kkolejowego na bocznicy oraz
czynnosciami fadunkowymi przy wagonach oraz z utrzymanie infrastruktury
kolejowej, przed dopuszczeniem do samodzielnego wykonywania obowigzkéw
powinni by¢ zapoznani z postanowieniami niniejszego Regulaminu. Przyjecie do
wiadomosci postanowien Regulaminu pracownicy powinni potwierdzi¢ w formie
pisemne;j.

13.3. Procedura wprowadzania zmian i uzupetnien w tresci Regulaminu

1) Wszelkie zmiany i uzupetnienia regulaminu nalezy odnotowaé w ,Skorowidzu
zmian i uzupetnien”, wykona¢ w 12 egzemplarzach iprzekaza¢ jednostkom
organizacyjnym wymienionym w powyzszym rozdzielniku.

2) Zmiany i uzupetnienia majgce wpltyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowego
podlegajg obowigzkowemu uzgodnieniu z zarzgdcg infrastruktury kolejowej — PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktadem Linii Kolejowych w Szczecinie.

13.4. Osoba odpowiedzialna za aktualnos¢ Regulaminu

Za aktualno$c¢ tresci regulaminu pracy bocznicy kolejowej Rejon Przetadunkéw
Drobnicowych odpowiedzialny jest Inspektor Nadzoru (ZMPSIS S.A.) Dziatu
Utrzymania Infrastruktury Lgdowe;j.
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XIV. Spis zatagcznikéw

Zat.1 Regulamin pracy manewrowej Rejonu nrl Eva Stevedoring.

Zat. 2 Regulamin pracy manewrowej Rejonu nr 2 Rumunskie.

Zat. 3 | Regulamin pracy manewrowej Rejonu nr 3 Ukrainskie i WOC.

Zat.4 Regulamin pracy manewrowej Rejonu nr 4 Zachodniopomorskie Centrum
Logistyczne.

Zat. 5 | Regulamin pracy manewrowej Rejonu nr 5 Szczecin Bulk Terminal.

Zat. 6 Regulamin pracy manewrowej Rejonu nr 6 Fast Terminals.

Zat. 7 | Regulamin pracy manewrowej Rejonu nr 7 Ostréw Grabowski.

Zat. 8 | Plan schematyczny bocznicy kolejowej Rejon Przetadunkow
Drobnicowych (Rejony manewrowe nr 1, 2, 51 6).

Zat. 9 | Plan schematyczny urzadzen zabezpieczenia i sterowania ruchem
kolejowym na bocznicy kolejowej Rejon Przetadunkéw Drobnicowych
(Rejony manewrowe nr 1, 2, 51 6).

Zat. 10. | Plan schematyczny bocznicy kolejowej Rejon Przetadunkow
Drobnicowych (Rejon manewrowy nr 3).

Zat. 11 | Plan schematyczny urzadzenh zabezpieczenia i sterowania ruchem
kolejowym na bocznicy kolejowej Rejon Przetadunkéw Drobnicowych
(Rejon manewrowy nr 3).

Zat. 12 | Plan schematyczny bocznicy kolejowej Rejon Przetadunkow
Drobnicowych (Rejon manewrowy nr 4).

Zat. 13 | Plan schematyczny urzgdzenh zabezpieczenia i sterowania ruchem
kolejowym na bocznicy kolejowej Rejon Przetadunkéw Drobnicowych
(Rejon manewrowy nr 4).

Zat. 14 | Plan schematyczny bocznicy kolejowej Rejon Przetadunkow
Drobnicowych (Rejon manewrowy nr 7).

Zat. 15 | Plan schematyczny urzgdzen zabezpieczenia i sterowania ruchem
kolejowym na bocznicy kolejowej Rejon Przetadunkdéw Drobnicowych
(Rejon manewrowy nr 7).
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Zatacznik nr 1
Do Regulaminu pracy bocznicy kolejowej
REJON PRZELADUNKOW DROBNICOWYCH

REGULAMIN PRACY MANEWROWEJ
REJONU MANEWROWEGO

Nr 1 EVA STEVEDORING

Szczecin

2023



rkubiak
Nr 1 EVA STEVEDORING
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§ 1.

§ 2.
§ 3.
§ 4.
§ 5.
§ 6.
§7.
§ 8.
§9.

Zalacznik nr 1 do Regulaminu pracy bocznicy kolejowej REJON PRZELADUNKOW DROBNICOWYCH

Spis tresci

Nazwa, miejsce odgatezienia rejonu, usytuowanie punktu zdawczo —
odbiorczego oraz pochylenia podtuzne i promienie tukéw w rejonie
Wykaz torow

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

Place tadunkowe

Urzadzenia fadunkowe

Urzadzenia trakcyjne

Warunki techniczne obstugi rejonu

Warunki prowadzenia pracy manewrowej w rejonie

Inne postanowienia

Wykaz przyjecia do wiadomosci regulaminu

Sstr.

0 0 00 0 N O O

10
11
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§1.
Nazwa, miejsce odgatezienia rejonu, usytuowanie punktu zdawczo —
odbiorczego oraz pochylenia podiuzne i promienie tukéw w rejonie.

1) Miejsca odgatezienia rejonu.
a) Rejon manewrowy nr 1 Eva Stevedoring potozony jest na terenie
bocznicy kolejowej Zarzadu Morskich Portdw Szczecin i Swinouj$cie S.A.
Rejon eksploatowany jest przez:
— DB Port Szczecin;

— Viterra Sp. z 0.0.
b) Tory rejonu rozpoczynajg sie na rozjezdzie nr 869 w okregu SPM od toréw
stacji Szczecin Port Centralny.

2) Miejsce usytuowania punktéw zdawczo-odbiorczych
Punkt zdawczo-odbiorczy w rejonie manewrowym nr 1 Eva Stevedoring
znajduje sie w km 0,200 toru nr 1031.

3) Pochylenia podtuzne oraz promienie tukéw toréw bocznicowych.

Lp. | Nrtoru Pochylenie toru
Na spadku 1,7 %o na dtugosci 40 m, dalej na wzniesieniu 1,0 %o na dlugosci 142 m,
1 1031 Co o
w poziomie na diugosci 928 m
2 1032 | Na wzniesieniu 1,0 %o na dtugosci 93 m, dalej w poziomie na dtugosci 928 m

3 1033 | W poziomie na dtugosci 680 m

Na wzniesieniu 6,0 %o na dtugosci 130 m, dalej w poziomie na dtugosci 63 m, dalej
4 1034 | na spadku 20%. na dtugosci 40 m, dalej w poziomie na diugosci 200 m, dalej na
wzniesieniu 15%o na diugosci 15 m

Na wzniesieniu 6,0 %o na dtugosci 42 m, dalej w poziomie na diugosci 63 m, dalej na

S 1038 spadku 1,9 %o na dtugosci 52 m
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Zalacznik nr 1 do Regulaminu pracy bocznicy kolejowej REJON PRZELADUNKOW DROBNICOWYCH

§ 2.
Wykaz toréw
numer Nazwa i Dtugos¢ rzeczywista. Dtugos¢ uzyteczna. P_OJemnosc
; uzyteczna w
toru przeznaczenie toru : -
od | do | metréow od do | metréw | wagonach
Na terenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
1031 Dojazdowy S 869 G PLK 19 - - - -
1034 Dojazdowy S 868 G PLK 28 - - - -
Na terenie bocznicy
1031 Dojazdowy G PLK S 1033 89 - - - -
S 1033 S 1040 451 IZIdEd.- U 1040 295 17
1031 |2dawezo —odbiorezy| o040 | s1048 | 282 | S1040 |U 1048 | 237 13
ftadunkowy
S 1048 K.o. 288 S 1048 K.o. 288 16
1032 Komunikacyjny S 1033 S 1035 121 - - - -
S 1035 S1037 248 U 1035 S 1037 203 11
1032 |4dawezo—odbiorezy| g 1637 | 1044 | 243 | U1041 | S1044 | 163 9
ftadunkowy
S 1044 K.o. 409 u1047 Z1 330 19
S 1035 S 1043 341 U 1035 U 1043 129 7
1033 | 2dawczo —odbiorezy | g 1043 | 51046 | 214 | S1043 | U1046 | 168 9
ftadunkowy
S 1046 K.o. 346 S 1046 Z1 346 20
1034 Dojazdowy G PLK S 1032 28 - - - -
1034 |2dawczo —odbiorezy | g 435 | o 405 | Brama | Brama | 180 10
ftadunkowy
1038 Komunikacyjny S1032 | Sr.876 157 - - - -

Oznaczenia skrotow uzytych w wykazie:

S

G PLK

K.o.
Z1

P.zd-odb

- styk przediglicowy rozjazdu
- granica terenu w zarzgdzie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
- koniec toru zakonczony koztem oporowym

- sygnat Z 1 "stdj" - tarcza zaporowa ksztattowa (poczatek zasypki)
- punkt zdawczo odbiorczy
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Pojemnos¢ toréw nabrzeza liczona w wagonach czteroosiowych (przy zatozeniu
dtugosci wagonu czteroosiowego wynoszgcej 17 metrow):

llos¢ wagonow
czteroosiowych

Maksymalna pojemnos¢ toréw nabrzeza (Mp)

131

Normalna pojemnos¢ toréw nabrzeza (Np=0,6 Mp)

78

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

1) Wykaz zwrotnic na nabrzezu

§ 3.

Typ i rodzaj rozjazdu Uzaleznienie Kio ma obowigzek
yp J oz : Sposoéb obstugi ) ’ dokonywania
Nr. Rz. skos, promien, rozdaj . . zasadnicze L .
S i kto obstuguje . konserwacji i ogledzin
zamknigecia nastawczego potozenie . .
rozjazdow
1032 Rz. S49 1:9-190 lewy nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe na tor nr 1034
1033 Rz. S49 1:9-190 lewy nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe na tor nr 1031
Rz. S49 1:9-190 lewy nie uzalezniona
1035 .
zwyczajny rowkowy na tor nr 1032
Rz. S49 1:9-190 prawy nie uzalezniona
1037 .
zwyczajny rowkowy na zwr. nr 1041
Rz. S49 1:9-190 prawy nie uzalezniona
1040 )
zwyczajny rowkowy ] na tor nr 1031
Rz. S49 1:9-190 lewy recznie nie uzalezniona wyzhaczony
1041 , druzyna pracownik
zwyczajny rowkowy na tor nr 1032 .
manewrowa bocznicy
Rz. S49 1:9-190 lewy nie uzalezniona
1043 :
zwyczajny rowkowy na tor nr 1033
Rz. S49 1:9-190 lewy nie uzalezniona
1044 :
zwyczajny rowkowy na zwr. 1047
Rz. S49 1:9-190 lewy nie uzalezniona
1046 :
zwyczajny rowkowy na tor nr 1033
Rz. S49 1:9-190 prawy nie uzalezniona
1047 :
zwyczajny rowkowy na tor nr 1032
Rz. S49 1:9-190 prawy nie uzalezniona
1048 )
zwyczajny rowkowy na tor nr 1031
2) Wykaz wykolejnic na nabrzezu
nr wykolejnic ofozenie zasadnicze sposob obstugi przez kogo uzaleznienie
wyKolejnicy p p gp g Kluczowe
natozona na tor elektrycznie
WK873 nr 1031 nastawniczy SPD i
natozona na tor elektrycznie
Wk872 nr 1034 nastawniczy SPD i
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3) Obstuga zwrotnic

a) Rejon manewrowy stanowi jeden okreg nastawczy zwrotnic nastawianych
recznie;

b) po przestawieniu zwrotnicy, pracownik obstugujgcy zwrotnice (Kierownik
manewréw lub manewrowy) powinien upewni¢ sie o prawidiowym jej
nastawieniu na podstawie wzrokowego sprawdzenia dolegania iglicy do
opornicy oraz drogi oporowej zamkniecia nastawczego;

c) za prawidtowe nastawienie zwrotnic wchodzgcych w droge przebiegu
odpowiedzialny jest ten pracownik druzyny manewrowej, ktory te zwrotnice
nastawiat;

d) przed podaniem sygnatu na uruchomienie jazdy manewrowej kierownik
manewrdw zobowigzany jest do upewnienia sie o prawidtowym nastawieniu
zZwrotnic;

e) po zakohczeniu manewréw zwrotnice nalezy nastawi¢c w potozenie
zasadnicze.

4) Przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia dla pieszych w rejonie

a) w rejonie znajdujg sie przejazdy kolejowo-drogowe nie strzezone:
— w km 0,028 toru nr 1031;
— w km 0,042 toru nr 1034,
— w km 0,098 toru nr 1038.

b) przejazd w km 0,098 osygnalizowany jest z obu stron znakami drogowymi stop
B-20 i krzyzami Swietego Andrzeja G-3.

c) przejazdy w torach 1031 i 1034 osygnalizowane sg z obu stron sygnalizatorami
Swietlnymi drogowymi S1-S4.

d) czyszczenie ziobkdw na przejazdach nalezy do operatora rejonu
manewrowego.

5) Sygnaty i wskazniki

a) przy torze nr 1031 przed Wk873 znajduje sie Tm826.

b) przy torze nr 1032 przed Wk872 znajduje sie Tm827.

c) sygnat Z 1 zabraniajgcy dalszej jazdy ustawiony jest z prawej strony toru nr:
1031, 1332, 103311034 na kozle oporowym, ktérym zakonczony jest ten tor.
Sygnat Z 1 w porze ciemnej nie jest oswietlany.

d) na miedzytorzach znajdujg sie wskazniki W 17 (ukresy) oznaczajgcy miejsce
przy zbiegajgcych sie torach, w ktérym odlegtos¢ miedzy osiami sgsiednich
torow wynosi 3,75 m.

e) na zwrotnikach wszystkich zwrotnic znajdujg sie wskazniki Wz. Wskazniki te
W porze ciemnej nie sg oSwietlane.

§ 4.

Place tadunkowe
1) Magazyny.

Przy torze Dtugos¢ frontu tadunkowego Szeroko$é magazynu
1034 180 40
2) Rampy.
Przy torze Rodzaj i przeznaczenie Dtugos¢ frontu tadunkowego
1034 boczna, przetadunkowa 180 m
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§ 5.

Urzadzenia tadunkowe

Rodzaj dzwigu llos¢ szt. Nad torami Udzwig (kN) Naped
portalowy 2 . 320 elektryczny
portalowy 3 1031,103211033 160 elektryczny

§ 6.

Urzadzenia trakcyjne

Praca manewrowa w rejonie manewrowym wykonywana jest przy pomocy
pojazdow trakcyjnych licencjonowanych przewoznikéw kolejowych. Dopuszczalne
jest wykorzystanie pojazdu drogowego do prowadzenia prac manewrowych.

§7.

Warunki techniczne obstugi rejonu

1) Obstuga rejonu manewrowego.

a) rejon manewrowy obstugiwany jest przez druzyny manewrowe i lokomotywe
licencjonowanych przewoznikéw kolejowych na zasadach okreslonych
w Regulaminie pracy bocznicy kolejowej;

b) wagony podstawiane sg tory zdawczo — odbiorcze nr 1031 — 1033 oraz sg
zabierane z tych torow;

c) jednorazowo przewoznik kolejowy moze podstawi¢ na tory wyzej wymienione
najwyzej 121 wagonéw czteroosiowych o $redniej diugosci 17 m kazdy.
Podstawienie wigkszej liczby wagonow jest zabronione ze wzgledu na
ograniczong pojemnosc tych torow.

2) Wijazd taboru przewoznika na tory rejonu

Wjazd taboru przewoznika na tory rejonu bez uzgodnienia z dyspozytorem
operatora rejonu jest zabroniony.

Uzgodnienia w sprawach wjazdu taboru przewoznika na tory rejonu dokonywane sg
pomiedzy wyznaczonym pracownikiem przewoznika (kierownik manewréw, dyzurny
ruchu manewrowy) i dyspozytorem operatora rejonu 91 46 24 711.

3) Dopuszczalny rozstaw osi skrajnych wagonéw
Nie ma ograniczen odnosnie wagonow, ktére mogg kursowac po torach rejonu.

4) Granica jazdy lokomotyw przewoznika kolejowego.
Lokomotywy przewoznika kolejowego dokonujgce obstugi mogg wjezdza¢ na
wszystkie tory rejonu.

§8.

Warunki prowadzenia pracy manewrowej w rejonie manewrowym

1) Praca manewrowa zwigzana z przemieszczaniem wagonéw w obrebie rejonu
wykonywana jest przez druzyny manewrowe licencjonowanych przewoznikéw
kolejowych.

2) Podziat rejonu manewrowego:

a) w sktad rejonu manewrowego wchodzg nabrzeza czeskie i stowackie;
b) kierownik manewrow moze prowadzi¢ jazdy manewrowe w rejonie bez
ograniczen;
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c) kierownik manewréw moze prowadzi¢ jazdy manewrowe w rejonie bez
dodatkowych uzgodnien do tarczy manewrowej Tm 843;

d) wyjazd z rejonu manewrowego wymaga dokonania uzgodnien z posterunkiem
SPD;

e) dopuszcza sie jednoczesne prowadzenie jazd manewrowych w rejonie przez
wiecej niz jednego przewoznika pod warunkiem dokonania uzgodnien
pomiedzy kierownikami manewréw;

f) rejon manewrowy zostat ostoniety wytozong na tor i zamknietg wykolejnicg
Wk873;

g) manewry nalezy prowadzi¢ ze szczegdlng ostroznoscig i z takg predkoscia,
aby w przypadku zauwazenia jakiejkolwiek przeszkody tabor modgt byc
niezwtocznie zatrzymany.

3) Dozwolona szybkos$¢ jazd manewrowych.
Dozwolone szybkosci jazd manewrowych po torach rejonu okreslone sg
w Regulaminie pracy bocznicy w punkcie w punkcie 4.2.

4) Zachowanie ostroznosci przy wykonywaniu manewréw
Szczegoblng ostroznosé nalezy zachowad:

a) przy dojezdzaniu do wagonow znajdujgcych sie na torach tadunkowych
w celu ich przemieszczenia, dojazd do wagonow moze odby¢ sie po
wstrzymaniu przez dysponenta lub brygadziste nabrzeza prac tadunkowych,
odsunieciu ludzi, dzwigéw innego sprzetu mechanicznego, usunieciu
materiatéw na bezpieczng odlegtos¢, pozamykaniu drzwi w wagonach krytych,
umocowaniu burt i ktonic na wagonach platformach;

b) przy wykonywaniu manewrow przez przejazd nie strzezony.

5) llos¢ wagondw, ktdre mozna przetacza¢ przy pomocy lokomotywy manewrowej
w jednej grupie bez obstugiwanych hamulcéw wagonowych.

a) w czasie wykonywania manewrdéw dlugos¢ sktadu manewrowego, bez
obstugiwanych hamulcéw wagonowych, moze wynosi¢ 20 wagonow;

b) jezeli sktad manewrowy liczy wiecej wagonow, to na kazde rozpoczete 20
wagondéw powinien by¢ obstugiwany 1 reczny hamulec wagonowy lub
2 wagony z czynnym hamulcem zespolonym,;

c) w przypadku, gdy skfad manewrowy liczy powyzej 20 wagonow i hamowany
jest hamulcem zespolonym, nalezy dokona¢ sprawdzenia dziatania
hamulcéw. Kazdorazowo nalezy sprawdzi¢ czy hamowane sg dwa ostatnie
wagony skfadu manewrowego.

6) Manewrowanie przez przejazdy i przejscia.
Zasady wykonywania manewrow przez przejazdy i przejscia zawarto
w Regulaminie pracy bocznicy w punkcie 4.3.

7) Warunki wykonywanie pracy manewrowej przy pomocy pojazdu drogowego.

a) 0ogolne zasady wykonywania manewrow przy pomocy pojazdu drogowego
zawarto w Regulaminie pracy bocznicy w punkcie 6.5.;

b) rozpoczecie wykonywania pracy manewrowej przy pomocy pojazdu
drogowego na torach rejonu moze nastgpi¢ po upewnieniu sie, ze na czas
manewréw nie przewidziano obstugi rejonu przez licencjonowanych
przewoznikéw kolejowych.
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§9.

Inne postanowienia

1) Niniejszy Regulamin stanowi integralng czes¢ Regulaminu pracy bocznicy
kolejowej REJON PRZELADUNKOW DROBNICOWYCH.

2) Potwierdzenie przyjecia do wiadomosci niniejszego regulaminu w zatgczonym
wykazie winno byC poprzedzone zapoznaniem sie zarowno z Regulaminem
pracy bocznicy kolejowej jak i niniejszym zatgcznikiem.

10
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POTWIERDZENIE PRZYJECIA DO WIADOMOSCI TRESCI REGULAMINU

Lp.

imie i nazwisko

stanowisko

data

podpis

11
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§1.

Nazwa, miejsce odgatezienia rejonu, usytuowanie punktu zdawczo —
odbiorczego oraz pochylenia podiuzne i promienie tukéw w rejonie.

1) Miejsca odgatezienia rejonu.
a) Rejon manewrowy nr 2 Rumunskie potozony jest na terenie bocznicy
kolejowej Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinouj$cie S.A. Rejon
eksploatowany jest przez DB Port Szczecin i Baltic Stevedoring Company.;

b) Tory rejonu rozpoczynajg sie na rozjezdzie nr 996 bocznicy oraz na
rozjezdzie nr 817 rejonu SPD stacji Szczecin Port Centralny.

2) Miejsce usytuowania punktéw zdawczo-odbiorczych:
Punkt zdawczo-odbiorczy w rejonie manewrowym nr 2 Rumunskie znajduje sie
w km 0,650 toru nr 986.

3) Pochylenia podtuzne oraz promienie tukdéw toréw bocznicowych.

Lp. Nr toru Pochylenie toru
1 809 Na spadku 1,7 %o na dtugosci 38 m, dalej na spadku 4,8 %o na dlugosci
100 m, w poziomie na dtugo$ci 100 m. na spadku 0,7 %o na dtugosci 50 m
2 951 W poziomie na dtugosci 602 m
3 952 W poziomie na dlugosci 602 m
4 953 na wzniesieniu 0,7 %o na dtugosci 20 m, dalej w poziomie na dtugosci 130
m, dalej na spadku 0,5 %o na dlugosci 429 m
5 954 W poziomie na dtugosci 44 m, dalej na spadku 0,5 %o na dtugosci 425 m
6 957 W poziomie na diugosci 262 m
7 981 W poziomie na dtugosci 367 m
8 982 W poziomie na dtugosci 517 m
9 983 W poziomie na dtugosci 517 m
10 984 Na spadku 0,7 %o na dtugosci 179 m, w poziomie na dlugosci 556 m
11 985 Na spadku 0,7 %o na dtugosci 179 m, w poziomie na dlugosci 556 m
12 986 Na spadku 0,7 %o na dlugosci 179 m, w poziomie na dtugosci 556 m
13 987 W poziomie na dtugosci 30 m, na spadku 0,7 %o na dtugosci 145 m,
w poziomie na dtugosci 115 m
14 088 W poziomie na dtugosci 70 m, na spadku 0,6 %0 na diugosci 180 m,
w poziomie na dtugosci 62 m
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§ 2.
Wykaz toréw
numer Nazwa i Dtugos¢ rzeczywista. Dtugos¢ uzyteczna. P_OJemnosc
; uzyteczna w
toru przeznaczenie toru : -
od | do | metrow od | do | metrow | wagonach
Na terenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
809 Dojazdowy S 817 G PLK 92 - - - -
Na terenie bocznicy Nabrzeze Wegierskie i Rumunskie
809 Dojazdowy G PLK | Sr.969 196 - - - -
S 970 S 964 244 S 970 U 964 197 11
g51 |Zdawczo—odbiorczy | g g5, | g5 255 S964 | U952 178 10
ftadunkowy
S 952 K.o. 133 S 952 prze- 88 5
jazd
S972 | Sr. 965 254 U972 U 965 170 10
gsp |£dawczo —odbiorczy| o g65 | g 953 215 U5 | S953 178 10
ftadunkowy
S 953 K.o. 136 U 953 Z1 89 5
953 komunikacyjny Sr. 969 | S 960 278 - - - -
. S 960 S 951 157 S 960 U 951 110 6
953 Zdawczo —odbiorczy
Aadunkowy S 951 K.o. 144 S 951 z1 144 8
954 Komunikacyjny S 967 S 962 83 - - - -
. S 962 S 954 184 U 962 S 954 137 8
954 Zdawczo —odbiorczy
Aadunkowy S 954 K.o. 202 S 954 z1 155 9
957 komunikacyjny S 964 S 968 262 - - - -
981 odstawczy K.o. S 985 151 zZ1 U 985 87 5
gg1 | Zdawczo—odbiorczy | o g5 | g ggg 216 S985 | S989 216 12
ftadunkowy
982 odstawczy S 970 S 981 139 U 970 S 981 93 5
ggp |Zdawczo—odbiorczy | g g1 | 5991 378 U982 | U990 216 12
Mtadunkowy
983 odstawczy S 972 S 983 139 S 972 U 983 92 5
gg3 | Zdawczo —odbiorczy | g ggs | g g9 378 U984 | U992 278 16
ftadunkowy
984 | zdawczo- odbiorczy | Sr.969 | Sr. 986 364 U 969 U 986 295 17
984 | zdawczo- odbiorczy | Sr. 986 S 995 338 U 986 U 994 212 12
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numer Nazwa i Dtugosc rzeczywista. Dtugosé¢ uzyteczna. quemnosc
. uzyteczna w
toru | przeznaczenie toru - -
od do metrow od do metréw | Wwagonach
985 | zdawczo- odbiorczy | S 971 Sr. 987 374 Uo7l U 987 294 17
985 | zdawczo- odbiorczy | Sr. 987 S 994 258 U 987 U 994 173 10
986 | zdawczo- odbiorczy | Sr. 969 S 988 454 Uo7l U988 335 19
986 | zdawczo- odbiorczy | S 988 | Sr.995 275 S 988 F(;jg' 196 11
987 komunikacyjny S 984 S 988 290 - - - -
988 komunikacyjny S 991 S 997 312 - - - -

Oznaczenia skrotow uzytych w wykazie:

S

G PLK

Sr
K.o.
Z1

P.zd-odb.

- styk przediglicowy rozjazdu
- granica terenu w zarzadzie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
- Srodek rozjazdu krzyzowego podwojnego

- koniec toru zakonczony koztem oporowym

- sygnat Z 1 "stdj" - tarcza zaporowa ksztattowa (poczatek zasypki)
- punkt zdawczo odbiorczy

Pojemno$¢ torow nabrzeza liczona w wagonach czteroosiowych (przy zatozeniu
dtugosci wagonu czteroosiowego wynoszacej 17 metrow):

llos¢ wagonow
czteroosiowych

Maksymalna pojemnos¢ torow nabrzeza (Mp)

228

Normalna pojemnos¢ toréw nabrzeza (Np=0,6 Mp)

136
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§ 3.
Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym
1) Wykaz zwrotnic na nabrzezu

Typ i rodzaj rozjazdu Uzaleznienie Kio ma obowigzek
D . Sposoéb obstugi : ’ dokonywania
Nr. Rz. skos,_pr(_)m|en, rozdaj i kto obstuguje zasac!mc_ze konserwacji i ogledzin
zamkniecia nastawczego potozenie rozjazdow
951 Rz. S 49 1:9190 prawy nie uzalezniona
zwyczajny rowkowy na tor nr 953
952 Rz. S 49 1:9-190 prawy nie uzalezniona
zwyczajny rowkowy na tor nr 951
953 Rz. S 49 1:9-190 prawy nie uzalezniona
zwyczajny rowkowy na tor nr 952
954 Rz. S 49 1:9-190 prawy nie uzalezniona
zwyczajny rowkowy na tor nr 954
960 Rz. S 49 1:9-190 prawy nie uzalezniona
zwyczajny rowkowy na tor nr 953
962 Rz. S 49 1:9-190 prawy nie uzalezniona
zwyczajny rowkowy na tor nr 954
964 Rz. S 49 1:9-190 prawy nie uzalezniona
zwyczajny rowkowy na tor 951
965 a/b Rkpd S 49 1:9-190 nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe na tor nr 952
965 c/d Rkpd S 49 1:9-190 nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe na tor nr 952
967 Rz. S 49 1:9-190 lewy nie uzalezniona
zamknigcie suwakowe na tor nr 953
968 Rz. S 49 1:9-190 prawy nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe _ na tor nr 953
) recznie ; -y wyznaczony
969 a/b Rkpd_ S _49 1:9-190 druzyna nie uzalezniona pracownik
zamkniecie suwakowe manewrowa na tor nr 809 bocznicy
969 c/d Rkpd S 49 1:9-190 nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe na tor nr 984
970 Rz. S 49 1:9-190 prawy nie uzalezniona
zwyczajny rowkowy na tor nr 982
971 Rz. S49 1:9-190 lewy nie uzalezniona
zamknigcie suwakowe na tor nr 985
972 Rz. S 49 1:9-190 prawy nie uzalezniona
zwyczajny rowkowy na zwr. 952
981 Rz. S 49 1:9-190 prawy nie uzalezniona
zwyczajny rowkowy na zwr. 982
982 Rz. S 49 1:9-190 lewy nie uzalezniona
zwyczajny rowkowy na tor nr 982
083 Rz. S 49 1:9-190 prawy nie uzalezniona
zwyczajny rowkowy na tor nr 983
984 Rz. S 49 1:9-190 prawy nie uzalezniona
zwyczajny rowkowy na tor nr 983
985 Rz. S 49 1:9-190 lewy nie uzalezniona
zwyczajny rowkowy na tor nr 981
986 a/b Rkpd S 49 1:9-190 nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe na tor nr 984
986 c/d Rkpd S 49 1:9-190 nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe na tor nr 984
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Typ i rodzaj rozjazdu Uzaleznienie Kto ma obowigzek
hp . Sposoéb obstugi . ’ dokonywania
Nr. Rz. skos, promien, rozdaj : . zasadnicze L .
S i kto obstuguje . konserwacji i ogledzin
zamkniecia nastawczego potozenie . .
rozjazdow
Rkpd S 49 1:9-190 nie uzalezniona
987 a/b o
zamkniecie suwakowe na tor nr 985
Rkpd S 49 1:9-190 nie uzalezniona
987 c/d o
zamkniecie suwakowe na tor nr 985
Rz S 49 1:9-190 prawy nie uzalezniona
988 o
zamkniecie suwakowe na zwr. nr 986
Rz. S 49 1:9-190 prawy nie uzalezniona
989 .
zwyczajny rowkowy na tor nr 980
Rz. S 49 1:9-190 prawy nie uzalezniona
990 :
zwyczajny rowkowy na tor nr 982
991 Rz. S 49 1:9-190 prawy , nie uzalezniona
zwyczajny rowkowy recznie na tor nr 982 wyzhaczony
- druzyna - — pracownik
992 Rz. S 49_1.9-190 lewy manewrowa nie uzalezniona bocznicy
zwyczajny rowkowy na tor nr 983
Rz. S 49 1+9 190 lewy nie uzalezniona
994 .
zamkniecie suwakowe na tor nr 985
Rz. S 49 1:9-190 prawy nie uzalezniona
995 -
zamkniecie suwakowe na tor nr 986
Rkpd S 49 1:9-190 nie uzalezniona
996 a/b T
zamkniecie suwakowe na zwr. nr 995
Rkpd S 49 1:9-190 nie uzalezniona
996 c/d T
zamkniecie suwakowe na zwr. nr 997
997 Rz. S 49 1:9-190 nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe na zwr. 1012
2) Wykaz wykolejnic na nabrzezu
nr wykolejnic otozenie zasadnicze sposéb obstugi przez kogo uzaleznienie
wykolejnicy p p grp g kluczowe
WKO69 natozona na tor _ recznie i
nr 809 druzyna manewrowa
natozona na tor recznie
Wko96 nr 1009 druzyna manewrowa i

3) Obstuga zwrotnic

a) Rejon manewrowy stanowi jeden okreg nastawczy zwrotnic nastawianych
recznie;

b) po przestawieniu zwrotnicy, pracownik obstugujgcy zwrotnice (Kierownik
manewréw lub manewrowy) powinien upewni¢ sie o prawidiowym jej
nastawieniu na podstawie wzrokowego sprawdzenia dolegania iglicy do
opornicy oraz drogi oporowej zamkniecia nastawczego;

c) za prawidtowe nastawienie zwrotnic wchodzgcych w droge przebiegu
odpowiedzialny jest ten pracownik druzyny manewrowej, ktory te zwrotnice
nastawiat;

d) przed podaniem sygnatu na uruchomienie jazdy manewrowej kierownik
manewrdw zobowigzany jest do upewnienia sie o prawidtowym nastawieniu
zwrotnic;

e) po zakohnczeniu manewrow zwrotnice nalezy nastawic w potozenie
zasadnicze.
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4) Przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia dla pieszych w rejonie

a) w rejonie znajdujg sie przejazdy nie strzezone:
— wkm 0,125 0,197 toru nr 809;
— w km 0,568 toru nr 951;
— wkm 0,241 0,612 toru nr 986.

b) przejazdy osygnalizowane sg z obu stron znakami drogowymi stop B-20
i krzyzami Swietego Andrzeja G-3;

C) czyszczenie ziobkdw na przejazdach nalezy do operatora rejonu
manewrowego.

5) Sygnaty i wskazniki

a) sygnat Z 1 zabraniajgcy dalszej jazdy ustawiony jest z prawej strony toru nr:
951, 952, 953, 954, 981, na kozle oporowym, ktorym zakonczony jest ten tor.
Sygnat Z 1 w porze ciemnej nie jest oswietlany;

b) na miedzytorzach znajdujg sie wskazniki W 17 (ukresy) oznaczajgcy miejsce
przy zbiegajgcych sie torach, w ktérym odlegtos¢ miedzy osiami sgsiednich
torow wynosi 3,75 m;

c) na zwrotnikach wszystkich zwrotnic znajdujg sie wskazniki Wz. Wskazniki te
W porze ciemnej nie sg oswietlane.

§ 4.

Place tadunkowe

1) Magazyny.

Przy torze Dlugos¢ frontu tadunkowego Szeroko$¢ magazynu
9521953 100 30
9521953 100 30
9831984 190 42
9831984 190 42
954 I e
2) Rampy.
Przy torze Rodzaj i przeznaczenie Dtugos¢ frontu tadunkowego
953 boczna, przetadunkowa 110 m
953 boczna, przetadunkowa 110 m
984 boczna, przetadunkowa 190 m
954 boczna, przetadunkowa 190 m

3) Place sktadowe.

Przy torze Dtugos¢ frontu tadunkowego
952953 150 m
952 957 150 m
983987 150 m
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§ 5.

Urzadzenia tadunkowe

Nabrzeze Rumunskie

Rodzaj dzwigu Nr dzwigu Lokalizacja

Miedzy magazynami

131, 374, 341, 375 nr9, 10i11

portalowy

173, 174, 175, 132, 133, 147, 148,
149, 150, 242, 278, 429

Przy torze nr 981

Na torze nr 952 znajdujg sie zsypy do roztadunku grawitacyjnego towarow sypkich
z wagonow samowytadowczych.

§ 6.

Urzadzenia trakcyjne

Praca manewrowa w rejonie manewrowym wykonywana jest przy pomocy
pojazdow trakcyjnych licencjonowanych przewoznikéw kolejowych. Dopuszczalne
jest wykorzystanie pojazdu drogowego do prowadzenia prac manewrowych.

§7.

Warunki techniczne obstugi rejonu

1) Obstuga rejonu.

a) rejon obstugiwany jest przez druzyny manewrowe i lokomotywe
licencjonowanych przewoznikbw kolejowych na zasadach okreslonych
w Regulaminie pracy bocznicy kolejowej;

b) wagony podstawiane sg tory zdawczo — odbiorcze nr 985 i 986 oraz sg
zabierane z tych toréw. Przy czym torem zdawczym jest tor nr 985, natomiast
torem odbiorczym jest tor nr 986;

c) ilos¢ wagonow podstawianych jednorazowo przez przewoznikéw kolejowych na
tory (przy zatozeniu dtugosci jednego wagonu 17 metrow) wynosi:

— tor 951 - najwyzej 26 wagonow;
— tor 952 - najwyzej 25 wagonow;
— tor 953 - najwyzej 14 wagonow;
— tor 954 - najwyzej 17 wagonow;
— tor 981 - najwyzej 17 wagonow;
— tor 982 - najwyzej 17 wagonow;
— tor 983 - najwyzej 5 wagondw;

— tor 984 - najwyzej 17 wagonow;
— tor 985 - najwyzej 27 wagonow;
— tor 986 - najwyzej 30 wagonow.

2. Wjazd taboru przewoznika na tory rejonu

Wjazd taboru przewoznika na tory rejonu bez uzgodnienia z dyspozytorem
operatora rejonu jest zabroniony.

Uzgodnienia w sprawach wjazdu taboru przewoznika na tory rejonu dokonywane
sg pomiedzy wyznaczonym pracownikiem przewoznika (kierownik manewrow,
dyzurny ruchu manewrowy) i dyspozytorem operatora rejonu.

10
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3) Dopuszczalny rozstaw osi skrajnych wagonéw
Nie ma ograniczen odnosnie wagonow, ktére mogg kursowac po torach rejonu.

4) Granica jazdy lokomotyw przewoznika kolejowego.
Lokomotywy przewoznika kolejowego dokonujgce obstugi mogg wjezdzac na
wszystkie tory rejonu.

§ 8.

Warunki prowadzenia pracy manewrowej w rejonie manewrowym

1) Praca manewrowa zwigzana z przemieszczaniem wagonow w obrebie rejonu
wykonywana jest przez druzyny manewrowe licencjonowanych przewoznikéw
kolejowych. Dopuszczalne jest wykorzystanie do prac manewrowych pojazdu
drogowego.

2) Podziat rejonu manewrowego:

a) w skitad rejonu manewrowego wchodzg nabrzeza rumunskie i wegierskie;

b) kierownik manewréw moze prowadzi¢ jazdy manewrowe w rejonie bez
ograniczen;

c) kierownik manewréw moze prowadzi¢ jazdy manewrowe w rejonie bez
dodatkowych uzgodnien do granicy bocznicy kolejowej ZMPSIS S.A. (brama
kolejowa, wjazdowa na teren rejonu nr 2 w torze nr 809);

d) wyjazd z rejonu manewrowego wymaga dokonania uzgodnien z posterunkiem
SPD;

e) dopuszcza sie jednoczesne prowadzenie jazd manewrowych w rejonie przez
wiecej niz jednego przewoznika pod warunkiem dokonania uzgodnien
pomiedzy kierownikami manewréw;

f) rejon manewrowy zostat ostoniety wytozong na tor i zamknietg wykolejnicg
Wk969 w km 0,216 toru nr 809;

g) manewry nalezy prowadzi¢ ze szczegdlng ostroznoscig i z takg predkoscig,
aby w przypadku zauwazenia jakiejkolwiek przeszkody tabor mdgt byc
niezwtocznie zatrzymany.

3) Dozwolona szybkos$¢ jazd manewrowych.
Dozwolone szybkosci jazd manewrowych po torach rejonu okreslone sg
w Regulaminie pracy bocznicy w punkcie w punkcie 4.2.

4) Zachowanie ostroznosci przy wykonywaniu manewréw
Szczegoblng ostroznosé nalezy zachowac:

a) przy dojezdzaniu do wagonow znajdujgcych sie na torach tadunkowych
w celu ich przemieszczenia, dojazd do wagondéw moze odby¢ sie po
wstrzymaniu przez dysponenta lub brygadziste nabrzeza prac tadunkowych,
odsunieciu ludzi, dzwigéw innego sprzetu mechanicznego, usunieciu
materiatdw na bezpieczng odlegtos¢, pozamykaniu drzwi w wagonach krytych,
umocowaniu burt i ktonic na wagonach platformach;

b) na torach nr 952, 953 i 984, z uwagi na znajdujgca sie przy tym torze rampe
boczng;

C) przy wykonywaniu manewrdw przez przejazd nie strzezony.

5) llos¢ wagondw, ktére mozna przetacza¢ przy pomocy lokomotywy manewrowej
w jednej grupie bez obstugiwanych hamulcow wagonowych.
a) w czasie wykonywania manewréw diugos¢ sktadu manewrowego, bez
obstugiwanych hamulcéw wagonowych, moze wynosi¢ 20 wagonow;

11



»Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie” S.A.
Zalacznik nr 2 do Regulaminu pracy bocznicy kolejowej REJON PRZELADUNKOW DROBNICOWYCH

b) jezeli sktad manewrowy liczy wiecej wagonow, to na kazde rozpoczete 20
wagonow powinien byC¢ obstugiwany 1 reczny hamulec wagonowy Ilub
2 wagony z czynnym hamulcem zespolonym,;

c) w przypadku, gdy skfad manewrowy liczy powyzej 20 wagonow i hamowany
jest hamulcem zespolonym, nalezy dokona¢ sprawdzenia dziatania
hamulcow. Kazdorazowo nalezy sprawdzi¢ czy hamowane sg dwa ostatnie
wagony skladu manewrowego.

6) Manewrowanie przez przejazdy i przejscia.
Zasady wykonywania manewrow przez przejazdy i przejscia zawarto
w Regulaminie pracy bocznicy w punkcie 4.3.

7) Warunki wykonywanie pracy manewrowej przy pomocy pojazdu drogowego.
a) ogoélne zasady wykonywania manewrow przy pomocy pojazdu drogowego
zawarto w Regulaminie pracy bocznicy w punkcie 6.5.
b) rozpoczecie wykonywania pracy manewrowej przy pomocy pojazdu drogowego
na torach rejonu moze nastgpi¢ po upewnieniu sie, Zze na czas manewrow nie
przewidziano obstugi rejonu przez licencjonowanych przewoznikéw kolejowych.

§9.

Inne postanowienia

1) Niniejszy Regulamin stanowi integralng czes¢ Regulaminu pracy bocznicy kolejowej
REJON PRZELADUNKOW DROBNICOWYCH.

2) Potwierdzenie przyjecia do wiadomosci niniejszego regulaminu w zatgczonym
wykazie winno by¢ poprzedzone zapoznaniem sie zarowno z Regulaminem pracy
bocznicy kolejowej jak i niniejszym zatgcznikiem.

12
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POTWIERDZENIE PRZYJECIA DO WIADOMOSCI TRESCI REGULAMINU

Lp.

imie i nazwisko

stanowisko

data

podpis
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Zalacznik nr 3 do Regulaminu pracy bocznicy kolejowej REJON PRZELADUNKOW DROBNICOWYCH

Spis tresci

Nazwa, miejsce odgatezienia rejonu, usytuowanie punktu zdawczo —
odbiorczego oraz pochylenia podtuzne i promienie tukéw w rejonie
Wykaz torow

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

Place tadunkowe

Urzadzenia fadunkowe

Urzadzenia trakcyjne

Warunki techniczne obstugi rejonu

Warunki prowadzenia pracy manewrowej w rejonie

Inne postanowienia

Wykaz przyjecia do wiadomosci regulaminu

Sstr.
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§1.
Nazwa, miejsce odgatezienia rejonu, usytuowanie punktu zdawczo —
odbiorczego oraz pochylenia podiuzne i promienie tukéw w rejonie.

1) Miejsca odgatezienia rejonu.

a) Rejon manewrowy nr 3 Ukrainskie i WOC potozony jest na terenie bocznicy
kolejowej Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. Rejon
eksploatowany jest przez DB Port Szczecin Sp. z 0.0.;

b) Tory rejonu rozpoczynajg sie na rozjezdzie nr 805 w okregu SPD od toréw
stacji Szczecin Port Centralny.

2) Miejsce usytuowania punktéw zdawczo-odbiorczych:
Punkt zdawczo-odbiorczy w rejonie manewrowym nr 3 Ukrainskie i WOC znajduje
sie w km 0,085 toru nr 902.

3) Pochylenia podtuzne oraz promienie tukdéw toréw bocznicowych.

Lp. Nr toru Pochylenie toru
Na whniesieniu 0,9 %o na dtugosci 1000 m, dalej na spadku 1,5 %0 na dtugosci
1 808 - e
150 m, w poziomie na dtugosci 25 m
5 902 W poziomie na dtugosci 150 m, dalej na spadku 0,5 %o na dtugosci 190 m,
dalej w poziomie na dtugosci 310 m, na spadku 0,5%. na dtugosci 154 m
W poziomie na diugosci 250 m, dalej na wzniesieniu 0,5 %0 na dtugosci 100
3 903 X L s
m, dalej w poziomie na dlugosci 232 m
4 904 W poziomie na diugosci 218 m
5 905 W poziomie na dtugosci 185 m
6 905a W poziomie na dtugosci 103 m
7 905b Na whniesieniu 0,5 %o na dtugosci 193 m
8 906 W poziomie na dtugosci 50 m, na spadku 0,5 %0 na dtugosci 236 m
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Zalacznik nr 3 do Regulaminu pracy bocznicy kolejowej REJON PRZELADUNKOW DROBNICOWYCH

§2.

Wykaz toréw

numer Nazwa i Dtugos¢ rzeczywista. Dtugos¢ uzyteczna. P_OJemnosc
; uzyteczna w
toru przeznaczenie toru : -
od | do | metrow od do | metréw | wagonach
Na terenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
808 Dojazdowy S 805 G PLK 163 - - - -
Na terenie bocznicy
808 Dojazdowy G PLK S901 82 - - - -
Zdawczo — odbiorcz Edzt)d przgjaz 169 9
902 o Y| S901 K.0. 804 '
y brama z1 486 28
ugoz | PR 156 9
go3 |#dawczo—odbiorezy| g4, | 5913 | 546 | brama | S908 69 4
ftadunkowy
U 908 Uo9ll 171 10
go4 |4dawczo-—odbiorezy| g5 | 5917 | 218 U909 | U9l 126 7
Mfadunkowy
gos5 |4dawczo-—odbiorezy| g5 | 5913 | 185 S910 | U913 139 8
Mfadunkowy
905a tadunkowy K.o. S 910 103 Z1 U 910 58 3
905b Wyciggowy S 913 K.o. 193 S913 Z1 193 11
U 901 przslaz 162 9
906 Odstawczy S 901 K.o. 286
przejazd Z1 67 3

Oznaczenia skrotow uzytych w wykazie:

S

G PLK

K.o.
Z1

P.zd-odb.

- styk przediglicowy rozjazdu
- granica terenu w zarzadzie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
- koniec toru zakonczony koztem oporowym

- sygnat Z 1 "stgj" - tarcza zaporowa ksztattowa (poczagtek zasypki)
- punkt zdawczo odbiorczy

Pojemnos¢ toréw nabrzeza liczona w wagonach czteroosiowych (przy zatozeniu
dtugosci wagonu czteroosiowego wynoszgcej 17 metrow):

llos¢ wagonéw
czteroosiowych

Maksymalna pojemnos¢ torow nabrzeza (Mp)

101

Normalna pojemnos¢ toréw nabrzeza (Np=0,6 Mp)

60
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1) Wykaz zwrotnic na nabrzezu

Zalacznik nr 3 do Regulaminu pracy bocznicy kolejowej REJON PRZELADUNKOW DROBNICOWYCH

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

§ 3.

. N A Kto ma obowigzek
Typ i rodzaj rozjazdu . . Uzaleznienie, ;
D . Sposoéb obstugi . dokonywania
Nr. Rz. skos, promien, rozdaj - . zasadnicze s .
S i kto obstuguje . konserwacji i ogledzin
zamkniecia nastawczego potozenie rozjazdéw
901 Rz S49-1:9-190 prawy nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe na zwr. nr 902
902 Rz S49-1:9-190 prawy nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe na tor nr 902
908 Rz S49-1:9-190 prawy nie uzalezniona
zwyczajny rowkowy ) na tor nr 908
Rz S49-1:9-190 lewy recznie nie uzalezniona wyzhaczony
909 . druzyna pracownik
zwyczajny rowkowy na tor nr 904 .
manewrowa bocznicy
910 Rz S49-1:9-190 prawy nie uzalezniona
zwyczajny rowkowy na tor nr 905a
911 Rz S49-1:9-190 lewy nie uzalezniona
zwyczajny rowkowy na tor nr 903
913 Rz S49-1:9-190 lewy nie uzalezniona
zwyczajny rowkowy na zwr. nr 911

2) Wykaz wykolejnic na nabrzezu

nr wykolejnicy potozenie zasadnicze sposob obstugi przez kogo uzaleznienie
kluczowe
natozona na tor elektrycznie
Wk805 nr 808 Nastawniczy SPD i

3) Obstuga zwrotnic

a) Rejon manewrowy stanowi jeden okreg nastawczy zwrotnic nastawianych
recznie;

b) po przestawieniu zwrotnicy, pracownik obstugujgcy zwrotnice (Kierownik
manewréw lub manewrowy) powinien upewni¢ sie o prawidiowym jej
nastawieniu na podstawie wzrokowego sprawdzenia dolegania iglicy do
opornicy oraz drogi oporowej zamkniecia nastawczego;

c) za prawidtowe nastawienie zwrotnic wchodzgcych w droge przebiegu
odpowiedzialny jest ten pracownik druzyny manewrowej, ktory te zwrotnice
nastawiat,

d) przed podaniem sygnatu na uruchomienie jazdy manewrowej kierownik
manewrow zobowigzany jest do upewnienia sie o prawidlowym nastawieniu
zwrotnic;

e) po zakohczeniu manewrdw zwrotnice nalezy nastawi¢c w potozenie
zasadnicze.
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4) Przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia dla pieszych w rejonie

a) w rejonie znajdujg sie przejazdy nie strzezone:
— wkm 0,136 i 0,224 toru nr 808;
— wkm 0,264 i 0,297 toru nr 902;
— w km 0,214 toru nr 903;
— w km 0,209 toru nr 906.

b) przejazdy osygnalizowane sg z obu stron znakami drogowymi stop B-20
i krzyzami Swietego Andrzeja G-3;

C) czyszczenie ziobkdw na przejazdach nalezy do operatora rejonu
manewrowego.

5) Sygnaty i wskazniki

a) przy torze nr 808 przed Wk805 znajduje sie Tm808;

b) sygnat Z 1 zabraniajgcy dalszej jazdy ustawiony jest z prawej strony toru nr:
902, 905a, 905b i 906, na kozle oporowym, ktérym zakonczony jest ten tor.
Sygnat Z 1 w porze ciemnej nie jest oswietlany;

c) na miedzytorzach znajdujg sie wskazniki W 17 (ukresy) oznaczajgcy miejsce
przy zbiegajgcych sie torach, w ktérym odlegto$¢ miedzy osiami sgsiednich
torow wynosi 3,75 m;

d) na zwrotnikach wszystkich zwrotnic znajdujg sie wskazniki Wz. Wskazniki te
W porze ciemnej nie sg oswietlane.

§ 4.

Place tadunkowe

1) Magazyny.

Przy torze Dtugos¢ frontu tadunkowego Szeroko$é magazynu
902 i 903 218 50
2) Rampy.
Przy torze Rodzaj i przeznaczenie Dtugos¢ Obcigzenie
902 boczna, przetadunkowa 218 m 40 kN/m?2
44 m
903 boczna, przetadunkowa 68 m 40 kN/m?2
68 m
905a boczna, przetadunkowa 27 m 2,2 KN/m?

Z prawej strony toréw nr 902 i 903 bezposrednio za bramami wjazdowymi do WOC
znajdujg sie pomosty umozliwiajgce sprawdzanie zawartosci wagonow.

§ 5.
Urzadzenia tadunkowe
Rodzaj dzwigu llo$¢ szt. Nad torami Naped
portalowy 3 902 elektryczny
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§ 6.

Urzadzenia trakcyjne

Praca manewrowa w rejonie manewrowym wykonywana jest przy pomocy pojazdow
trakcyjnych licencjonowanych przewoznikbw kolejowych. Dopuszczalne jest
wykorzystanie pojazdu drogowego do prowadzenia prac manewrowych.

§7.

Warunki techniczne obstugi rejonu

1) Obstuga rejonu.
a) rejon obstugiwany jest przez druzyny manewrowe i lokomotywe
licencjonowanych przewoznikébw kolejowych na zasadach okreslonych
w Regulaminie pracy bocznicy kolejowej;
b) wagony podstawiane sg na tor zdawczo — odbiorczy nr 902 oraz sg zabierane
z tego toru;
c) ilos¢ wagonow podstawianych jednorazowo przez przewoznikéw kolejowych
na tory (przy zatozeniu dtugosci jednego wagonu 17 metréw) wynosi:
— tor 902 - najwyzej 28 wagonodw;
— tor 903 - najwyzej 23 wagony;
— tor 904 - najwyzej 7 wagonow;
— tor 905 - najwyzej 8 wagonow;
— tor 905a - najwyzej 3 wagonow;
— tor 906 - najwyzej 12 wagonow.

2) Wijazd taboru przewoznika na tory rejonu

Wjazd taboru przewoznika na tory rejonu bez uzgodnienia z dyspozytorem
operatora rejonu jest zabroniony.

Uzgodnienia w sprawach wjazdu taboru przewoznika na tory rejonu dokonywane
sg pomiedzy wyznaczonym pracownikiem przewoznika (kierownik manewrdéw) i
dyspozytorem operatora rejonu tel. 693 888 601.

3) Dopuszczalny rozstaw osi skrajnych wagonéw
Nie ma ograniczen odnosnie wagonow, ktére mogg kursowac po torach rejonu.

4) Granica jazdy lokomotyw przewoznika kolejowego.
Lokomotywy przewoznika kolejowego dokonujgce obstugi mogg wjezdzac na
wszystkie tory rejonu.

§ 8.

Warunki prowadzenia pracy manewrowej w rejonie manewrowym

1) Praca manewrowa zwigzana z przemieszczaniem wagonow w obrebie rejonu
wykonywana jest przez druzyny manewrowe licencjonowanych przewoznikéw
kolejowych. Dopuszczalne jest wykorzystanie do prac manewrowych pojazdu
drogowego.

2) Podziat rejonu manewrowego:

a) w sktad rejonu manewrowego wchodzg nabrzeze ukrainskie i WOC,;

b) kierownik manewrow moze prowadzi¢ jazdy manewrowe w rejonie bez
ograniczen;

c) kierownik manewrow moze prowadzi¢ jazdy manewrowe w rejonie bez
dodatkowych uzgodnien do Tm 808;
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d) wyjazd z rejonu manewrowego wymaga dokonania uzgodnien z posterunkiem
SPD;

e) nie jest dozwolone jednoczesne prowadzenie jazd manewrowych w rejonie
przez wiecej niz jednego przewoznika kolejowego;

f) rejon manewrowy zostat ostoniety wytozong na tor i zamknietg wykolejnicg
Wk901 w km 0,239 toru nr 902;

g) manewry nalezy prowadziC ze szczegolng ostroznoscig i z takg predkoscia,
aby w przypadku zauwazenia jakiejkolwiek przeszkody tabor mogt byc
niezwtocznie zatrzymany.

3) Dozwolona szybkos$¢ jazd manewrowych.
Dozwolone szybkosci jazd manewrowych po torach rejonu okreslone sg
w Regulaminie pracy bocznicy w punkcie w punkcie 4.2.

4) Zachowanie ostroznosci przy wykonywaniu manewréw
Szczegoblng ostroznosé nalezy zachowac:

a) przy rampie bocznej na torach nr 902 i 903;

b) przy dojezdzaniu do wagonoéw znajdujgcych sie na torach tadunkowych
w celu ich przemieszczenia, dojazd do wagonow moze odby¢ sie po
wstrzymaniu przez dysponenta lub brygadziste nabrzeza prac tadunkowych,
odsunieciu ludzi, dzwigéw innego sprzetu mechanicznego, usunieciu
materiatéw na bezpieczng odlegtos¢, pozamykaniu drzwi w wagonach krytych,
umocowaniu burt i ktonic na wagonach platformach;

c) przy wykonywaniu manewrow przez przejazd nie strzezony.

5) llos¢ wagondéw, ktére mozna przetacza¢ przy pomocy lokomotywy manewrowej
w jednej grupie bez obstugiwanych hamulcéw wagonowych.

a) w czasie wykonywania manewrdéw dlugos¢ sktadu manewrowego, bez
obstugiwanych hamulcéw wagonowych, moze wynosi¢ 20 wagonow;

b) jezeli sktad manewrowy liczy wiecej wagonow, to na kazde rozpoczete 20
wagondéw powinien by¢ obstugiwany 1 reczny hamulec wagonowy lub
2 wagony z czynnym hamulcem zespolonym,;

c) w przypadku, gdy sktad manewrowy liczy powyzej 20 wagondw i hamowany
jest hamulcem zespolonym, nalezy dokona¢ sprawdzenia dziatania
hamulcéw. Kazdorazowo nalezy sprawdzi¢ czy hamowane sg dwa ostatnie
wagony skfadu manewrowego.

6) Manewrowanie przez przejazdy i przejscia.
Zasady wykonywania manewrow przez przejazdy i przejscia zawarto
w Regulaminie pracy bocznicy w punkcie 4.3.

7) Warunki wykonywanie pracy manewrowej przy pomocy pojazdu drogowego.

a) ogolne zasady wykonywania manewrow przy pomocy pojazdu drogowego
zawarto w Regulaminie pracy bocznicy w punkcie 6.5.

b) rozpoczecie wykonywania pracy manewrowej przy pomocy pojazdu
drogowego na torach rejonu moze nastgpi¢ po upewnieniu sie, ze na czas
manewrdw nie przewidziano obstugi rejonu przez licencjonowanych
przewoznikéw kolejowych.
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§ 9.

Inne postanowienia

1) Niniejszy Regulamin stanowi integralng czes¢ Regulaminu pracy bocznicy kolejowej
REJON PRZELADUNKOW DROBNICOWYCH.

2) Potwierdzenie przyjecia do wiadomosci niniejszego regulaminu w zatgczonym
wykazie winno by¢ poprzedzone zapoznaniem sie zarowno z Regulaminem pracy
bocznicy kolejowej jak i niniejszym zatgcznikiem.

10
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POTWIERDZENIE PRZYJECIA DO WIADOMOSCI TRESCI REGULAMINU

Lp.

imie i nazwisko

stanowisko

data

podpis
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Nazwa, miejsce odgalezienia rejonu, usytuowanie punktu zdawczo —
odbiorczego oraz pochylenia podtuzne i promienie tukéw w rejonie.

1) Miejsca odgatezienia rejonu.
a) Rejon manewrowy nr 4 Zachodniopomorskie Centrum Logistyczne potozony
jest na terenie bocznicy kolejowej Zarzadu Morskich Portow Szczecin
i Swinoujscie S.A. Rejon eksploatowany jest przez Cronimet Sp. z 0.0.;
b) Tory rejonu rozpoczynajg sie na wykolejnicy Wk1201, bedgcej bezposrednio
za torem dojazdowym nr 842 z okregu SPD stacji Szczecin Port Centralny.

§1

2) Miejsce usytuowania punktéw zdawczo-odbiorczych:
W rejonie manewrowym nr 4 Zachodniopomorskie Centrum Logistyczne nie ma
wyznaczonych punktow zdawczo-odbiorczych.

3) Pochylenia podtuzne oraz promienie tukéw toréw bocznicowych.

Lp. Nr toru Pochylenie toru

1 1201 Na wzniesieniu 5,0%o na dlugosci 25 m, na wzniesieniu 1,0 %o na dtugosci 69 m

2 1202 Na wzniesieniu 1,0 %o na dtugosci 109 m, dalej w poziomie na dtugosci 275 m

3 1203 W poziomie na dtugosci 269 m

4 1205 W poziomie na dtugosci 271 m

5 1301 W poziomie na dtugosci 132 m

§2.
Wykaz toréw
numer Nazwa i Dtugo$¢ rzeczywista. Dtugos¢ uzyteczna. Pgemnosc
. uzyteczna w
toru | przeznaczenie toru y y
od | do | metrow od | do | metrow | wagonach
Na terenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
1201 Dojazdowo- Wk1201 | G PLK 25 - - - -
wyciagowy
Na terenie bocznicy
1201 Dojazdowo- GPLK | S1401 | 69 - - - -
wyciagowy

1202 zdawczy S 1401 | S 1206 384 U 1202 | U 1206 182 10
1203 objazdowy S 1203 | S 1206 269 U 1203 | U 1206 187 11
1205 odbiorczy S 1202 K.o. 271 U 1204 Z1 221 13
1301 wyciggowy S 1206 K.o. 142 - - - -

Oznaczenia skrotow uzytych w wykazie:

S

G PLK
K.o.

Z1
P.zd-odb

- styk przediglicowy rozjazdu
- granica terenu w zarzadzie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
- koniec toru zakonczony koztem oporowym

- sygnat Z 1 "stdj" - tarcza zaporowa ksztattowa (poczatek zasypki)

- punkt zdawczo odbiorczy
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Pojemno$¢ torébw nabrzeza liczona w wagonach czteroosiowych (przy zatozeniu
dtugosci wagonu czteroosiowego wynoszgcej 17 metrow):

llos¢ wagonéw
czteroosiowych

Maksymalna pojemnos¢ torow nabrzeza (Mp) 34
Normalna pojemnos¢ toréw nabrzeza (Np=0,6 Mp) 20
§ 3.

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

1) Wykaz zwrotnic na nabrzezu

Typ i rodzaj rozjazdu . . Uzaleznienie Kio ma obowigzek
S . Sposéb obstugi : ' dokonywania
Nr. Rz. skos, promien, rozdaj ; : zasadnicze - .
S i kto obstuguje . konserwaciji i ogledzin
zamknigecia nastawczego potozenie . .
rozjazdow
Rz. S49 1:9 190 lewy nie uzalezniona
1401 Y
zamkniecie suwakowe na zwr. nr 1201
Rz. S49 1:7,5 190 lewy nie uzalezniona
1201 A
zamkniecie suwakowe na zwr. nr 1202
Rz. S49 1:7,5 190 prawy , nie uzalezniona
1202 zamkniecie suwakowe recznie na tor nr 1202 wyznaczony
: druzyna - — pracownik
1203 Rz. S4E_) 1._7,5 190 prawy manewrowa nie uzalezniona bocznicy
zamkniecie suwakowe na tor nr 1203
1204 Rz. S49 1:7,5 190 prawy nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe na tor nr 1205
Rz. S49 1:7,5 190 prawy nie uzalezniona
1206 -
zamkniecie suwakowe na tor nr 1203
2) Wykaz wykolejnic na nabrzezu
nr wykolejnicy potozenie zasadnicze spos6b obstugi przez kogo uzaleznienie
kluczowe
natozona na tor
Wk1201 -
nr 1201 recznie
; druzyna manewrowa
WKZCL natozona na tor Yy )
nr 1202

3) Obstuga zwrotnic

a) Rejon manewrowy stanowi jeden okreg nastawczy zwrotnic nastawianych
recznie;

b) po przestawieniu zwrotnicy, pracownik obstugujgcy zwrotnice (Kierownik
manewréw lub manewrowy) powinien upewni¢ sie o prawidiowym jej
nastawieniu na podstawie wzrokowego sprawdzenia dolegania iglicy do
opornicy oraz drogi oporowej zamkniecia nastawczego;

c) za prawidtowe nastawienie zwrotnic wchodzgcych w droge przebiegu
odpowiedzialny jest ten pracownik druzyny manewrowej, ktory te zwrotnice
nastawiat;
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d) przed podaniem sygnatu na uruchomienie jazdy manewrowej kierownik
manewréw zobowigzany jest do upewnienia sie o prawidlowym nastawieniu
zwrotnic;

e) po zakohczeniu manewrow zwrotnice nalezy nastawic w potozenie
zasadnicze;

f) zwrotnice rozjazdéw nr 1201 oraz 1204 zamkniete na zamek trzpieniowy
i spone iglicowa, klucze znajdujg sie u kierownika bocznicy CRONIMET.

4) Przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia dla pieszych w rejonie

a) w rejonie znajdujg sie przejazdy nie strzezone:
— w km 0,034 toru nr 1202;
— w km 0,051 toru nr 1301.

b) przejazdy osygnalizowane sg z obu stron znakami drogowymi stop B-20
i krzyzami Swietego Andrzeja G-3.

C) czyszczenie ztobkow na przejazdach nalezy do operatora rejonu
manewrowego.

5) Sygnalty i wskazniki

a) Sygnat Z 1 zabraniajgcy dalszej jazdy ustawiony jest z prawej strony toru nr:
1301, nakozle oporowym, ktérym zakonczony jest ten tor. Sygnat Z 1 w porze
ciemnej nie jest oswietlany;

b) na miedzytorzach znajdujg sie wskazniki W 17 (ukresy) oznaczajgcy miejsce
przy zbiegajgcych sie torach, w ktérym odlegto$¢ miedzy osiami sgsiednich
toréw wynosi 3,75 m;

c) na zwrotnikach wszystkich zwrotnic znajdujg sie wskazniki Wz. Wskazniki te
W porze ciemnej nie sg oswietlane;

d) na terenie rejonu manewrowego ustawione sg tarcze manewrowe state
Tm1201 i Tm1201A oraz Tm1301.

§ 4.

Place tadunkowe

1) ZCL w granicach toréw nr 1201-1205 jest w trakcie rozbudowy i nie posiada
magazynow, ramp i placéw, ktére powstang w pdzniejszych etapach budowy.

2) Rejom manewrowy posiada plac sktadowy z zasiekiem z ptyt betonowych,
0 szczelnej nawierzchni przy ktérym zabudowany jest mtyn do kruszenia ztomu
i paczkarka.

3) Kierunki przetadunku: Wagony kolejowe i samochody » plac magazynowy, zasieki
» statek » eksport.

§ 5.

Urzadzenia fadunkowe

Bocznica wyposazona jest w specjalistyczne urzgdzenia tadunkowe (samobiezne
spalinowe koparko-tadowarki) Liebherr A934C 5Mt, Liebherr LH 80 6Mt, Sennebogen
825 4Mt pozwalajgce na réwnoczesny zatadunek i roztadunek rdéznego rodzaju
towarow.

§ 6.

Urzadzenia trakcyjne

Praca manewrowa w rejonie manewrowym wykonywana jest przy pomocy pojazdow
trakcyjnych licencjonowanych przewoznikéw kolejowych. Dopuszczalne jest
wykorzystanie pojazdu drogowego do prowadzenia prac manewrowych.
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§7.

Warunki techniczne obstugi rejonu

1) Obstuga rejonu.

a) rejon obstugiwany jest przez druzyny manewrowe i lokomotywe
licencjonowanych przewoznikéw kolejowych na zasadach okreslonych
w Regulaminie pracy bocznicy kolejowej;

b) wagony podstawiane sg tory zdawczy nr 1201, a odbierane z toru nr 1205;

c) ilos¢ wagonow podstawianych jednorazowo przez przewoznikéw kolejowych
na tory (przy zatozeniu dtugosci jednego wagonu 17 metrow): tor 1202 -
najwyzej 10 wagonow.

2) Wijazd taboru przewoznika na tory rejonu

Wjazd taboru przewoznika na tory rejonu bez uzgodnienia z dyspozytorem
operatora rejonu jest zabroniony.

Uzgodnienia w sprawach wjazdu taboru przewoznika na tory rejonu dokonywane sg
pomiedzy wyznaczonym pracownikiem przewoznika (kierownik manewréw, dyzurny
ruchu manewrowy) i upowaznionym pracownikiem CRONIMET lub kierownikiem
oddziatu CRONIMET Szczecin.

3) Dopuszczalny rozstaw osi skrajnych wagonéw
Nie ma ograniczeh odnos$nie wagonow, ktére mogg kursowaé po torach rejonu.

4) Granica jazdy lokomotyw przewoznika kolejowego.
Lokomotywy przewoznika kolejowego dokonujgce obstugi mogg wjezdzac na
wszystkie tory rejonu.

§ 8.

Warunki prowadzenia pracy manewrowej w rejonie manewrowym

1) Praca manewrowa zwigzana z przemieszczaniem wagonow w obrebie rejonu
wykonywana jest przez druzyny manewrowe licencjonowanych przewoznikéw
kolejowych. Dopuszczalne jest wykorzystanie do prac manewrowych pojazdu
drogowego.

2) Podziat rejonu manewrowego:

a) w sktad rejonu manewrowego wchodzi nabrzeze Przemystowe;

b) kierownik manewréw moze prowadzi¢ jazdy manewrowe w rejonie bez
ograniczen;

c) kierownik manewréw moze prowadzi¢ jazdy manewrowe w rejonie bez
dodatkowych uzgodnien do Tm 1201;

d) wyjazd z rejonu manewrowego wymaga dokonania uzgodnien z posterunkiem
SPD;

e) nie jest dozwolone jednoczesne prowadzenie jazd manewrowych w rejonie
przez wiecej niz jednego przewoznika kolejowego;

f) rejon manewrowy zostat ostoniety wytozong na tor i zamknietg wykolejnicg
Wk1201 w km 1,101 toru nr 842,

g) manewry nalezy prowadzi¢ ze szczegdlng ostroznoscig i z takg predkoscia,
aby w przypadku zauwazenia jakiejkolwiek przeszkody tabor mogt byc
niezwtocznie zatrzymany.
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3) Klucz od wykolejnic Wk1/2/3/1201+ posiada ten sam rejestr i znajduje sie na
dyzurce pracownikow ochrony firmy BALTCHEM.

4) Klucz WK1401 i WKZCL(+) posiadajg ten sam rejestr i znajdujg sie u kierownika
bocznicy CRONIMET.

5) Szczegdtowy opis postepowania przy wjezdzie w rejon nr 4 ZCL.:

a) wjazd na bocznice uzalezniony jest od uprzedniego uzgodnienia, kierownika
manewrow z kierownikiem oddziatu ,CRONIMET", tel. 669242424,

b) kierownik manewrdw pobiera za pokwitowaniem w ksigzce klucz czynny
Wk1/2/3/1201(+) od pracownika ochrony firmy BALTCHEM. Jest to klucz z tym
samym rejestrem dla WK1201(+) oraz klucze plusowe (+), Wk1 bocznicy HL,
Wk2, Wk3 bocznicy BALTCHEM

c) na polecenie kierownika manewréw torem dojazdowym nr 842 jazda
manewrowa dojezdza i zatrzymuje sie przed Wk1201, pobranym kluczem
otwiera Wk1201 z potozenia (+). Na Wk1201 znajduje sie tylko zamek
plusowy (+);

d) w km 1,117, przy torze kolejowym dojazdowym nr 842 dla obydwu kierunkow
sg ustawione tarcze manewrowe Tm1201 i T1201A wskazujgce sygnat M1 —
»~Jazda manewrowa zabroniona”;

e) tarcza manewrowa Tm1201A nakazuje zatrzymaé sie pomimo otwarcia
wykolejnicy w rejonie manewrowym ZCL,;

f) przed wjazdem w rejon manewrowy ZCL nalezy otworzy¢ WKZCL.

6) W przypadku wyjazdu z rejonu manewrowego tarcza Tm1201 nakazuje obstudze
manewrowej zatrzymac sie przed tarczg i dopiero po uzgodnieniu z nastawniczym
SPD opuscic teren bocznicy ZCL.

7) Po wykonaniu obstugi bocznicy kierujgcy manewrami wykonuje czynnosci zwigzane
z zabezpieczeniem drogi manewrowej w kolejnosci odwrotnej do przygotowania

8) Dozwolona szybkos$¢ jazd manewrowych.
Dozwolone szybkosci jazd manewrowych po torach rejonu okreslone sg
w Regulaminie pracy bocznicy w punkcie w punkcie 4.2.

9) Zachowanie ostroznosci przy wykonywaniu manewrow
Szczegoblng ostroznosé nalezy zachowac:

a) podczas manewrdw na torach, ktore pokryte sg ptytami umozliwiajgcymi ruch
pojazddéw drogowych, ze wzgledu na sktadowanie materiatdbw manewrow inne
przeszkody;

b) przy dojezdzaniu do wagonow znajdujgcych sie na torach tadunkowych
w celu ich przemieszczenia. Dojazd do wagonéw moze odby¢ sie po
wstrzymaniu prac fadunkowych, odsunieciu ludzi, dzwigow innego sprzetu
mechanicznego, usunieciu materiatdw na bezpieczng odlegtos¢, pozamykaniu
drzwi w wagonach;

C) przy wykonywaniu manewrdw przez przejazdy nie strzezone;

d) na skrajnych od strony wody torach na nabrzezach z uwagi na mozliwos¢
znajdowania sie w skrajni toréw trapéw i furt bocznych jednostek cumujgcych
przy nabrzezu.



»Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie” S.A.
Zalacznik nr 4 do Regulaminu pracy bocznicy kolejowej REJON PRZELADUNKOW DROBNICOWYCH

10) llos¢ wagondéw, ktére mozna przetacza¢ przy pomocy lokomotywy manewrowej
w jednej grupie bez obstugiwanych hamulcéw wagonowych.

a) w czasie wykonywania manewrdéw dlugos¢ sktadu manewrowego, bez
obstugiwanych hamulcéw wagonowych, moze wynosi¢ 20 wagonow;

b) jezeli sktad manewrowy liczy wiecej wagonow, to na kazde rozpoczete 20
wagonéw powinien by¢é obstugiwany 1 reczny hamulec wagonowy lub
2 wagony z czynnym hamulcem zespolonym,;

c) w przypadku, gdy sktad manewrowy liczy powyzej 20 wagondw i hamowany
jest hamulcem zespolonym, nalezy dokona¢ sprawdzenia dziatania
hamulcow. Kazdorazowo nalezy sprawdzi¢ czy hamowane sg dwa ostatnie
wagony sktadu manewrowego.

11) Manewrowanie przez przejazdy i przejscia.
Zasady wykonywania manewrow przez przejazdy i przejScia zawarto
w Regulaminie pracy bocznicy w punkcie 4.3.

12) Warunki wykonywanie pracy manewrowej przy pomocy pojazdu drogowego.

a) 0golne zasady wykonywania manewrow przy pomocy pojazdu drogowego
zawarto w Regulaminie pracy bocznicy w punkcie 6.5.

b) rozpoczecie wykonywania pracy manewrowej przy pomocy pojazdu
drogowego na torach rejonu moze nastgpi¢ po upewnieniu sie dysponenta
nabrzeza, ze na czas manewrow nie przewidziano obstugi rejonu przez
licencjonowanych przewoznikéw kolejowych.

§ 9.

Inne postanowienia

1) Niniejszy Regulamin stanowi integralng czes¢ Regulaminu pracy bocznicy kolejowej
REJON PRZELADUNKOW DROBNICOWYCH.

2) Potwierdzenie przyjecia do wiadomosci niniejszego regulaminu w zatgczonym
wykazie winno by¢ poprzedzone zapoznaniem sie zaréwno z Regulaminem pracy
bocznicy kolejowej jak i niniejszym zatgcznikiem.
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§1.
Nazwa, miejsce odgatezienia rejonu, usytuowanie punktu zdawczo —
odbiorczego oraz pochylenia podiuzne i promienie tukéw w rejonie.

1) Miejsca odgatezienia rejonu.
a) Rejon manewrowy nr 5 Szczecin Bulk Terminal potozony jest na terenie
bocznicy kolejowej Zarzadu Morskich Portdw Szczecin i Swinoujécie S.A.
Rejon eksploatowany jest Szczecin Bulk Terminal Sp. z 0.0.
b) Tory rejonu rozpoczynajg sie na rozjezdzie nr 875 w okregu SPD od toréw
stacji Szczecin Port Centralny.

2) Miejsce usytuowania punktéw zdawczo-odbiorczych:
Punkty zdawczo-odbiorcze w rejonie manewrowym nr 5 Szczecin Bulk Terminal
znajduja sie:
a) wkm 0,080 torunr1012;
b) w km 0,050 toru nr 1014;
c) wkm 0,050 torunr1021;
d) wkm 0,165 toru nr 1022.

3) Pochylenia podtuzne oraz promienie tukéw toréw bocznicowych.

Lp. Nr toru Pochylenie toru

1 1013 Na spadku 1,9%o na dtugosci 50 m, dalej w poziomie na dtugosci 80 m, na
wzniesieniu 1,6 %o na dtugosci 140 m, w poziomie na dtugosci 195 m

2 1015 W poziomie na dtugosci 195 m

Na spadku 1,9%o. na dtugosci 50 m, dalej na wzniesieniu 1,6 %o na dtugosci

3 1021 240 m, dalej na spadku 2,5%0. na dtugosci 100 m, dalej poziomie na dtugosci

172 m
Na spadku 1,9%0 na dtugosci 170 m, dalej na wzniesieniu 1,6 %o na dtugosci
4 1022 240 m, dalej na spadku 2,5%. na dtugosci 100 m, dalej w poziomie na

dtugosci 172 m

W poziomie na diugosci 21 m, dalej na wzniesieniu 1,5 %o na dtugosci 187 m,
dalej w poziomie na dtugosci 225 m

W poziomie na diugosci 64 m, dalej na wzniesieniu 2,5 %o na dtugosci 144 m,
dalej w poziomie na dtugosci 225 m

5 1024

6 1025
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§ 2.
Wykaz toréw
numer Nazwa i Dtugos¢ rzeczywista. Dtugos¢ uzyteczna. P_OJemnosc
; uzyteczna w
toru przeznaczenie toru : -
od | do | metrow od | do | metrow | wagonach
Na terenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
1022 Dojazdowy Sr.875 | GPLK 11 - - - -
Na terenie bocznicy

1013 Komunikacyjny Sr 876 S 878 113 - - - -
1013 Odstawczy S878 | $r.1020 | 380 S878 | U 1020 344 20
1015 Odstawczy Sr 1020 K.o. 195 U 1020 zZ1 145 8
1021 Odstawczy S877 | Sr1021 515 U877 | U1021 434 25
1022 Dojazdowy GPLK | Sr876 109
1022 Odstawczy Sr876 | Sr1022 572 us76 | U1022 495 29
1024 | Zdawczo odbiorezy | ¢ yooq | g o 433 | u1021 | z1 396 23

ftadunkowy
1025 | Z2dawczo odbiorezy | ¢ qo50 |k o 393 | U1022 | z1 357 22

ftadunkowy
1027 | Zdawczo odbiorczy | g 41 K.o. 477 | U 1022 z1 311 24

Mtadunkowy

Oznaczenia skrotow uzytych w wykazie:

S
K.o.

G PLK

Z1

P.zd-odb

- styk przediglicowy rozjazdu
- koniec toru zakonczony koztem oporowym
- granica terenu w zarzadzie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

- sygnat Z 1 "stdj" - tarcza zaporowa ksztattowa (poczatek zasypki)

- punkt zdawczo odbiorczy

Pojemno$¢ torow nabrzeza liczona w wagonach czteroosiowych (przy zatozeniu
dtugosci wagonu czteroosiowego wynoszgcej 17 metrow):

llos¢ wagonéw
czteroosiowych

Maksymalna pojemnos¢ torow nabrzeza (Mp)

151

Normalna pojemnos¢ toréw nabrzeza (Np=0,6 Mp)

90
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Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

1) Wykaz zwrotnic na nabrzezu

§ 3.

. N . Kto ma obowigzek
Typ i rodzaj rozjazdu . . Uzaleznienie, ;
D . Sposoéb obstugi . dokonywania
Nr. Rz. skos, promien, rozdaj - . zasadnicze AN .
S i kto obstuguje . konserwacji i ogledzin
zamkniecia nastawczego potozenie . .
rozjazdow
876 a/b Rkpd S49-1:6,6-190 nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe na tor nr 1022
876 c/d Rkpd S49-1:6,6-190 nie uzalezniona
zamknigcie suwakowe na tor nr 1022
Rz S49-1:7-190 prawy nie uzalezniona
877 .
zamkniecie suwakowe na zwr. nr 878
Rz S49-1:9-190 prawy nie uzalezniona
878 L
zamkniecie suwakowe na zwr. nr 877
1020 Rkpd S49-1:9-190 . nie uzalezniona
alb zamkniecie suwakowe recznie na tor nr 1013 wyznaczony
: druzyna - — pracownik
1020 Rkpq S_49-1.9-190 manewrowa nie uzalezniona bocznicy
c/d zamkniecie suwakowe na tor nr 1015
1021 Rkpd S49-1:9-190 nie uzalezniona
a/b zamkniecie suwakowe na tor nr 1021
1021 Rkpd S49-1:9-190 nie uzalezniona
c/d zamkniecie suwakowe na tor nr 1024
1022 Rkpd S49-1:9-190 nie uzalezniona
a/b zamkniecie suwakowe na tor nr 1022
1022 Rkpd S49-1:9-190 nie uzalezniona
c/d zamkniecie suwakowe na tor nr 1025
2) Wykaz wykolejnic na nabrzezu
- . . ) . uzaleznienie
nr wykolejnicy potozenie zasadnicze sposéb obstugi przez kogo KlucZOwe
natozona na tor recznie
Wkr6 nr 1022 druzyna manewrowa i

3) Obstuga zwrotnic

a) Rejon manewrowy stanowi jeden okreg nastawczy zwrotnic nastawianych
recznie;

b) po przestawieniu zwrotnicy, pracownik obstugujgcy zwrotnice (Kierownik
manewréw lub manewrowy) powinien upewni¢ sie o prawidiowym jej
nastawieniu na podstawie wzrokowego sprawdzenia dolegania iglicy do
opornicy oraz drogi oporowej zamkniecia nastawczego;

c) za prawidtowe nastawienie zwrotnic wchodzgcych w droge przebiegu
odpowiedzialny jest ten pracownik druzyny manewrowej, ktory te zwrotnice
nastawiat;

d) przed podaniem sygnatu na uruchomienie jazdy manewrowej kierownik
manewrdw zobowigzany jest do upewnienia sie o prawidtowym nastawieniu
zwrotnic;

e) po zakohnczeniu manewrow zwrotnice nalezy nastawic w potozenie
zasadnicze.
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4) Przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia dla pieszych w rejonie
a) w rejonie znajduje sie przejazd nie strzezony w km 0,020 toru nr 1022;
b) przejazd osygnalizowany jest z obu stron znakami drogowymi stop B-20
i krzyzami Swietego Andrzeja G-3;
c) czyszczenie ztobkdw na przejezdzie nalezy do operatora rejonu
manewrowego.

5) Sygnaty i wskazniki

a) sygnat Z 1 zabraniajgcy dalszej jazdy ustawiony jest z prawej strony toru nr:
1015, 1024, 1025 i 1027, na kozle oporowym, ktérym zakonczony jest ten tor.
Sygnat Z 1 w porze ciemnej nie jest oswietlany;

b) na miedzytorzach znajdujg sie wskazniki W 17 (ukresy) oznaczajgcy miejsce
przy zbiegajgcych sie torach, w ktorym odlegtos¢ miedzy osiami sgsiednich
torow wynosi 3,75 m;

c) na zwrotnikach wszystkich zwrotnic znajdujg sie wskazniki Wz. Wskazniki te
W porze ciemnej nie sg oswietlane.

§ 4.

Place fadunkowe
Rejon manewrowy nr 5 Szczecin Bulk Terminal

1) Magazyny:
a) do sktadowania towarow zbozowych stuzy elewator posiadajgcy:
— 158 komor operacyjnych o pojemnosci od 50 — 500 ton kazda;
— 10 ptaskich magazynow podtogowych;
— 12 komor fumigacyjnych stuzgcych do fumigacji i aktywnego wietrzenia
zbdz porazonych szkodnikami;
— 3 kondygnacje piwnic stuzgcych do dtugoterminowego sktadowania zbo6z
twardych.
b) ogdlna zdolnos¢ sktadowa elewatora, liczona dla zbéz twardych wynosi ca
46000 ton, w tym:
— w komorach operacyjnych - ca 38000 ton

— na podtogach - ca 5000 ton
— w piwnicach - ca 1600 ton
— w komorach fumigacyjnych - ca 1600 ton.

2) Rampy
Wzdtuz budynku elewatora znajdujg sie 2 rampy magazynowe, boczne
0 obcigzeniu roboczym 2000 kG/m?.

§5.

Urzadzenia fadunkowe

1) Elewator wyposazony jest w specjalistyczne urzgdzenia tadunkowe pozwalajgce na
rébwnoczesny zatadunek i roztadunek réznego rodzaju srodkéw transportu zaréwno
lgdowego jak i wodnego. Zdolnos¢ tadunkowa urzgdzen tadunkowych wynosi:

a) 300 ton/godz. dla prac wytadunkowych;
b) 200 ton/godz. dla prac zatadunkowych.
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2) Szczegotowe zestawienie urzgdzen tadunkowych

a) 6 teleskopdéw do zatadunku i wytadunku, z czego wszystkie ( nr 1 — 6 liczgc od
strony nabrzeza) wykorzystywane sg do czynnosci fadunkowych w relacji
statek — elewator, a 3 sztuki (nr 4,5 i 6) przystosowane sg rowniez do prac
tadunkowych przy wagonach réznych serii. Urzgdzenie usytuowane wzdtuz
elewatora na miedzytorzu toréw nr 1024 i 1025 do roztadunku grawitacyjnego
wagonow z zsypow bocznych wagondw;

b) 2 stanowiska do roztadunku grawitacyjnego wagonoéw (zsypy) jedno
stanowisko jest na torach nr 1024 i 1025, drugie na torze nr 1027,

c) 2 dzwigi wyposazone w specjalistyczne urzgdzenia, jeden dzwig wyposazony
jest w urzadzenie zasysajgce, drugi w urzgdzenie slimakowe usytuowane przy
torach 1024 i 1025.

3) Zdolnos¢ tadunkowa dla wagonow kolejowych wynosi:
a) Zatadunek
- zboza i nasiona- do 3600 ton/dobe,
- pasze - do 1500 ton/dobe,
b) Wytadunek wagonéw samowytadowczych
- zboza i nasiona- do 3600 ton/dobe,
- pasze - do 2000 ton/dobe,
c) Wagony kryte
- zboza i nasiona- do 1500 ton/dobe,
- pasze - do 900 ton/dobe.

§ 6.

Urzadzenia trakcyjne

Praca manewrowa w rejonie manewrowym wykonywana jest przy pomocy pojazdow
trakcyjnych licencjonowanych przewoznikbw kolejowych. Dopuszczalne jest
wykorzystanie pojazdu drogowego do prowadzenia prac manewrowych.

§7.

Warunki techniczne obstugi rejonu

1) Obstuga rejonu.
a) rejon obstugiwany jest przez druzyny manewrowe i lokomotywe
licencjonowanych przewoznikédw kolejowych na zasadach okreslonych
w Regulaminie pracy bocznicy kolejowej;
b) wagony podstawiane sg na tory zdawczo — odbiorcze nr 1013, 1021 i 1022;
c) llos¢ wagondéw podstawianych jednorazowo przez przewoznikéw kolejowych
na tory (przy zatozeniu dtugosci jednego wagonu 17 metréw) wynosi:
— tor 1013 - najwyzej 20 wagonow;
— tor 1015 - najwyzej 8 wagonow;
— tor 1022 - najwyzej 29 wagondw;
— tor 1024 - najwyzej 23 wagony;
— tor 1025 - najwyzej 22 wagony;
— tor 1027 - najwyzej 24 wagony.
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2) Wjazd taboru przewoznika na tory rejonu

Wjazd taboru przewoznika na tory rejonu bez uzgodnienia z dysponentem
nabrzeza jest zabroniony.

Uzgodnienia w sprawach wjazdu taboru przewoznika na tory rejonu dokonywane sg
pomiedzy wyznaczonym pracownikiem przewoznika (kierownik manewréw)
i dyspozytor operatora rejonu tel. 603 130 302.

3) Dopuszczalny rozstaw osi skrajnych wagondéw
Nie ma ograniczen odnos$nie wagonow, ktére mogg kursowac po torach rejonu.

4) Granica jazdy lokomotyw przewoznika kolejowego.
Lokomotywy przewoznika kolejowego dokonujgce obstugi mogg wjezdza¢ na
wszystkie tory rejonu.

§ 8.

Warunki prowadzenia pracy manewrowej w rejonie manewrowym

1) Praca manewrowa zwigzana z przemieszczaniem wagonow w obrebie rejonu
wykonywana jest przez druzyny manewrowe licencjonowanych przewoznikéw
kolejowych. Dopuszczalne jest wykorzystanie do prac manewrowych pojazdu
drogowego.

2) Podziat rejonu manewrowego:

a) w sktad rejonu manewrowego wchodzi nabrzeze Zbozowe;

b) kierownik manewrow moze prowadzi¢ jazdy manewrowe w rejonie bez
ograniczen;

c) kierownik manewréw moze prowadzi¢ jazdy manewrowe w rejonie bez
dodatkowych uzgodnien do ukresow toréw nr 1022, 1021, 10131 1012;

d) w przypadku jazd w kierunku toru nr 1038 wymagane jest dokonanie
uzgodnien z kierownikiem manewrow nr 1 ;

e) wyjazd z rejonu manewrowego wymaga dokonania uzgodnien z posterunkiem
SPD;

f) dozwolone jednoczesne prowadzenie jazd manewrowych w rejonie przez
wiecej niz jednego przewoznika kolejowego pod warunkiem dokonania
uzgodnien pomiedzy kierownikami manewrow;

g) rejon manewrowy zostat ostoniety wytozong na tor i zamknietg wykolejnicg
Wk876 w km 0,048 toru nr 1022;

h) klucz do wykolejnicy zabezpieczajgcej rejon manewrowy nr 5 znajduje sie
w pomieszczeniu Dyspozytora na Dyspozycji Gtéwnej DB Port
ul. Hryniewieckiego 16

1) manewry nalezy prowadzi¢ ze szczegodlng ostroznoscig i z takg predkoscia,
aby w przypadku zauwazenia jakiejkolwiek przeszkody tabor modgt byc
niezwtocznie zatrzymany.

3) Dozwolona szybkosc¢ jazd manewrowych.
Dozwolone szybkosci jazd manewrowych po torach rejonu okre$lone sg
Regulaminie pracy bocznicy w punkcie w punkcie 4.2.
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4) Zachowanie ostroznosci przy wykonywaniu manewréw
Szczegoblng ostroznosé nalezy zachowac:

a) podczas manewrdw na torach, ktore pokryte sg ptytami umozliwiajgcymi ruch
pojazdow drogowych, ze wzgledu na sktadowanie materiatdw manewrow inne
przeszkody;

b) przy dojezdzaniu do wagonow znajdujgcych sie na torach tadunkowych
w celu ich przemieszczenia, dojazd do wagonéw moze odby¢ sie po
wstrzymaniu prac tadunkowych, odsunieciu ludzi, dzwigéw innego sprzetu
mechanicznego, usunieciu materiatdw na bezpieczng odlegtosc, pozamykaniu
drzwi w wagonach krytych, umocowaniu burt i klonic na wagonach
platformach;

C) podczas jazdy na stopniach taboru po torach nr 1025 i 1027 w rejonie Szczecin
Bulk Terminal ze wzgledu na znajdujgce sie przy torach budowle i konstrukcje
metalowe;

d) przy wykonywaniu manewroéw przez przejazdy nie strzezone;

e) na skrajnych od strony wody torach na nabrzezu tor nr 1024 z uwagi na
mozliwos¢ znajdowania sie w skrajni toréw trapow i furt bocznych jednostek
cumujgcych przy nabrzezu.

5) llos¢ wagondéw, ktore mozna przetaczaC przy pomocy lokomotywy manewrowej

w jednej grupie bez obstugiwanych hamulcow wagonowych.
Z uwagi na wystepujgce na torach dojazdowych spadki w granicach sity pociggowej
pojazdu trakcyjnego dtugos¢ sktadu manewrowego bez czynnych hamulcéw
zespolonych moze wynosié:

a) 10 wagonoéw dla jazd do rejonu_Szczecin Bulk Terminal,

b) przy wiekszej liczbie wagondéw powinien by¢ obstugiwany 1 hamulec

wagonowy reczny lub 2 zespolone na kazde rozpoczete 12 wagonow.

6) Manewrowanie przez przejazdy i przejscia.
Zasady wykonywania manewrow przez przejazdy i przejScia zawarto
w Regulaminie pracy bocznicy w punkcie 4.3.

7) Warunki wykonywanie pracy manewrowej przy pomocy pojazdu drogowego.
Ogodlne zasady wykonywania manewrow przy pomocy pojazdu drogowego zawarto
w Regulaminie pracy bocznicy w punkcie 6.5.

a) Rozpoczecie wykonywania pracy manewrowej przy pomocy ciggnika
drogowo - szynowego ,Unimog” na torach nabrzeza moze nastgpi¢ po
upewnieniu sie przez dyspozytora Szczecin Bulk Terminal, w uzgodnieniu
z nastawniczym posterunku SPD stacji Szczecin Port Centralny, czy nie
zostata udzielona zgoda na wjazd ze stacji na nabrzeze. Ponadto
zarzgdzajgcy rozpoczecie pracy ciggnika ,Unimog” dyspozytor sprawdza,
czy sam uprzednio nie wydat zgody na dokonanie obstugi okreslonego
nabrzeza przez dowolnego przewoznika kolejowego;

b) Dojazd ciggnika drogowo - szynowego do stojgcego taboru w celu potgczenia
z ciggnikiem na potsprzeg samoczynny powinien by¢ dokonany przy
predkosci nie przekraczajgcej 3 km/godz.;

c) Potaczenia ciggnika z wagonami na sprzeg hamulcowy dokonuje recznie
kierownik manewrow po zatrzymaniu sie ciggnika;

d) Ciggnikiem drogowo - szynowym ,Unimog” mozna przetacza¢ w granicach
jego sity pociggowej sktady manewrowe o masie nie przekraczajgcej 800 ton

9
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i dtugosci do 10 wagondw czteroosiowych w razie przetaczania wagonow
tadownych, a w przypadku przetaczania wagondéw préznych do 13 wagonéw
czteroosiowych, pod warunkiem, ze sktad hamowany bedzie dobrze
dziatajgcym hamulcem zespolonym,;

e) Bez czynnych hamulcoéw zespolonych wolno przetaczac w jednej grupie nie
wiecej niz 2 ftadowne wagony czteroosiowe lub 4 prozne wagony
czteroosiowe;

f) Na kazde nastepne rozpoczete 2 wagony muszg by¢ czynne dwa wagonowe
hamulce zespolone, a przed wykonaniem ruchu manewrowego Kierujgcy
manewrami powinien dokona¢ sprawdzenia dziatania hamulcéw i sprawdzic¢
dziatanie czynnych hamulcéw.

§ 9.

Inne postanowienia

1) Niniejszy Regulamin stanowi integralng czes¢ Regulaminu pracy bocznicy kolejowej
REJON PRZELADUNKOW DROBNICOWYCH.

2) Potwierdzenie przyjecia do wiadomosci niniejszego regulaminu w zatgczonym
wykazie winno by¢ poprzedzone zapoznaniem sie zarowno z Regulaminem pracy
bocznicy kolejowej jak i niniejszym zatgcznikiem.

10
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POTWIERDZENIE PRZYJECIA DO WIADOMOSCI TRESCI REGULAMINU

Lp.

imie i nazwisko

stanowisko

data

podpis

11
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§1.
Nazwa, miejsce odgatezienia rejonu, usytuowanie punktu zdawczo —
odbiorczego oraz pochylenia podiuzne i promienie tukéw w rejonie.

1) Miejsca odgatezienia rejonu.

a) Rejon manewrowy nr 6 Fast Terminals potozony jest na terenie bocznicy
kolejowej Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. Rejon
eksploatowany jest przez Fast Terminals Sp. z 0.0.;

b) Tory rejonu rozpoczynajg sie na rozjezdzie nr 875 w okregu SPD od toréw
stacji Szczecin Port Centralny.

2) Miejsce usytuowania punktéw zdawczo-odbiorczych:
W rejonie manewrowym nr 6 Fast Terminals punkt zdawczo — odbiorczy znajduje
sie w km. 0,080 toru nr 1012.

3) Pochylenia podtuzne oraz promienie tukéw toréw bocznicowych.

Lp. Nr toru Pochylenie toru

1 981 W poziomie na dtugosci 1035 m

2 982 W poziomie na dtugosci 947m

3 991 Na wzniesieniu 1,0%. na dtugosci 220 m, dalej poziomie na dtugosci 31 m
Na spadku 1,9 %o na dtugosci 70 m, dalej w poziomie na dtugosci 130 m,

4 1009 dalej na wzniesieniu 1,0%0 na dtugosci 150 m, dalej w poziomie na dtugosci
385 m

5 1010 W poziomie na dtugosci 170 m

6 1011 Na wzniesieniu 1,0%. na dtugosci 150 m, w poziomie na diugosci 373 m
W poziomie na dlugosci 110 m, dalej na wzniesieniu 1,6%o0 na dtugosci 140

7 1012 m, dalej na spadku 2,5%. na dtugosci 100 m, dalej w poziomie na dtugosci 79
m

8 1014 W poziomie na dtugosci 245 m
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§ 2.
Wykaz toréw
numer Nazwa i Dtugos¢ rzeczywista. Dtugos¢ uzyteczna. P_OJemnosc
; uzyteczna w
toru | przeznaczenie toru . .
od do metrow od do metrow | wagonach
Zdawczo-odbiorczy U 989 U 1007 682 36
981 tadunkow S 989 K.o. 1035
y U 1007 z1 258 15
Zdawczo-odbiorcz U991 U 1005 526 30
982 P Y1 soo1 K.0. 947
y U006 | Zz1 287 16
991 komunikacyjny S1000 | S 1005 251 - - - -
1009 komunikacyjny Sr.875 | S 1000 278 - - - -
1009 odstawczy S 1000 | S 1004 349 U 1000 | U 1004 259 15
1009 tadunkowy S 1004 K.o. 108 U 1004 Z1 99 5
1010 tadunkowy S 1003 K.o. 170 U 1003 Z1 115 6
1011 odstawczy S 999 S 1002 303 U 999 S 1002 233 13
1011 tadunkowy S 1002 K.o. 220 U 1002 Z1 166 9
1012 odstawczy Sr.996 | S 1019 429 U 997 S 1019 352 20
1014 tadunkowy S 1019 K.o. 195 U 1019 Z1 135 7

Oznaczenia skrotow uzytych w wykazie:

S
K.o.
Z1

P.zd-odb

- styk przediglicowy rozjazdu
- koniec toru zakonczony koztem oporowym

- sygnat Z 1 "stdj" - tarcza zaporowa ksztattowa (poczatek zasypki)
- punkt zdawczo odbiorczy

Pojemno$¢ torow nabrzeza liczona w wagonach czteroosiowych (przy zatozeniu
dtugosci wagonu czteroosiowego wynoszacej 17 metrow):

llos¢ wagondéw
czteroosiowych

Maksymalna pojemnos¢ toréw nabrzeza (Mp)

126

Normalna pojemnos¢ toréw nabrzeza (Np=0,6 Mp)

75
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§ 3.

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

1) Wykaz zwrotnic na nabrzezu

Typ i rodzaj rozjazdu . Uzaleznienie Kto ma obowiqzek
hp . Sposoéb obstugi . ’ dokonywania
Nr. Rz. skos, promien, rozdaj . . zasadnicze e .
S i kto obstuguje L konserwacji i ogledzin
zamkniecia nastawczego potozenie rozjazdow
997%) Rz S49-1:9-190 prawy nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe na tor nr 1012
998 Rz S49-1:9-190 prawy nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe na zwr. nr 996
999 Rz S49-1:9-190 prawy nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe na tor nr 1011
1000 Rz S49-1:9-190 lewy nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe na zwr. nr 1009
1002 Rz S49-1:9-190 lewy nie uzalezniona
zwyczajny rowkowy ) na tor nr 1011
Rz S49-1:9-190 prawy recznie nie uzalezniona wyzhaczony
1003 : druzyna pracownik
zwyczajny rowkowy na tor nr 1010 .
manewrowa bocznicy
1004 Rz S49-1:9-190 lewy nie uzalezniona
zwyczajny rowkowy na tor nr 1009
1005 Rz S49-1:9-190 lewy nie uzalezniona
zwyczajny rowkowy na tor nr 982
1006 Rz S49-1:9-190 lewy nie uzalezniona
zwyczajny rowkowy na tor nr 982
1007 Rz S49-1:9-190 lewy nie uzalezniona
zwyczajny rowkowy na tor nr 981
1019%) Rz S49-1:9-190 prawy nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe na tor nr 1014

*) Dla uniemozliwienia niezamierzonego wjazdu na tory nabrzeza Szczecin Bulk
Terminal lokomotywy przewoznika kolejowego, lokomotywy DB Port Szczecin Spdétka
z 0.0. lub innego operatora wykonujgcego manewry na torach Fast Terminals,
zwrotnice rozjazdow nr 997 i 1019 sg zamkniete na zamki trzpieniowe w potozeniu
zasadniczym. Klucze czynne i zapasowe od zamkéw znajdujg sie u dyspozytora
Terminala Szczecin Bulk Terminal.

2) Wykaz wykolejnic na nabrzezu

uzaleznienie

nr wykolejnicy potozenie zasadnicze Sposob obstugi przez kogo Kluczowe

Wk996 natozona na tor 1009 reczny, druzyna manewrowa -

Pomiedzy rozjazdami Rkpd 996 i Rkpd 875 torze nr 1009 zabudowana jest
wykolejnica lewa, pojedyncza z dwoma zamkami wykolejnicowymi (+) i (-).
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3) Obstuga zwrotnic

a) Rejon manewrowy stanowi jeden okreg nastawczy zwrotnic nastawianych
recznie;

b) po przestawieniu zwrotnicy, pracownik obstugujgcy zwrotnice (Kierownik
manewréw lub manewrowy) powinien upewni¢ sie o prawidiowym jej
nastawieniu na podstawie wzrokowego sprawdzenia dolegania iglicy do
opornicy oraz drogi oporowej zamkniecia nastawczego;

c) za prawidtowe nastawienie zwrotnic wchodzgcych w droge przebiegu
odpowiedzialny jest ten pracownik druzyny manewrowej, ktory te zwrotnice
nastawiat;

d) przed podaniem sygnatu na uruchomienie jazdy manewrowej kierownik
manewrdw zobowigzany jest do upewnienia sie o prawidtowym nastawieniu
zZwrotnic;

e) po zakohczeniu manewréw zwrotnice nalezy nastawi¢c w potozenie
zasadnicze.

4) Przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia dla pieszych w rejonie
W rejonie nie ma przejazdéw.

5) Sygnalty i wskazniki

a) sygnat Z 1 zabraniajgcy dalszej jazdy ustawiony jest z prawej strony toru nr:
981, 982, 1009, 1010, 1011 i 1014, na kozle oporowym, ktérym zakonczony
jest ten tor. Sygnat Z 1 w porze ciemnej nie jest oswietlany;

b) na miedzytorzach znajdujg sie wskazniki W 17 (ukresy) oznaczajgcy miejsce
przy zbiegajgcych sie torach, w ktérym odlegto$¢ miedzy osiami sgsiednich
torow wynosi 3,75 m;

c) na zwrotnikach wszystkich zwrotnic znajdujg sie wskazniki Wz. Wskazniki te
W porze ciemnej nie sg oswietlane.

§ 4.

Place fadunkowe
1) Magazyn drobnicy i tarcicy o powierzchni 8184 m? usytuowany jest pomiedzy torami
nr 982 i 1009. Od strony toru nr 1009 wzdtuz magazynu ciggnie sie kryty wiatg plac
tadunkowy, dtugos¢ frontu tadunkowego wynosi 220 m.

2) Wykaz placéw sktadowych.

Okreslenie placu Usytuowanie Powierzchnia m?2
Plac nr 1 miedzy torami nr 982i 1014 3500
Plac nr 2 miedzy toraminr 1011 1014 2000
Plac nr 3 miedzy torami nr 982 i 1009 8500
§ 5.

Urzadzenia fadunkowe

1) Brak statych urzgdzen tadunkowych.
2) Prace tadunkowe w rejonie manewrowym wykonywane sg przez samojezdne kotowe
urzgdzenia tadunkowe operatora terminala.
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§ 6.
Urzadzenia trakcyjne
Praca manewrowa w rejonie manewrowym wykonywana jest przy pomocy pojazdow
trakcyjnych licencjonowanych przewoznikbw kolejowych. Dopuszczalne jest
wykorzystanie pojazdu drogowego do prowadzenia prac manewrowych.

§7.

Warunki techniczne obstugi rejonu

1) Obstuga rejonu.
a) rejon obstugiwany jest przez druzyny manewrowe i lokomotywe
licencjonowanych przewoznikéw kolejowych na zasadach okreslonych
w Regulaminie pracy bocznicy kolejowej;
b) wagony podstawiane sg na tory zdawczo — odbiorcze nr 1011, 1012 i 1014
przy czym torami zdawczymi sg tory nr 1012 i 1014, torem odbiorczym jest tor
nr 1011;
c) llos¢ wagondow podstawianych jednorazowo przez przewoznikéw kolejowych
na tory (przy zatozeniu dtugosci jednego wagonu 17 metrow):
— tor 981 - najwyzej 51 wagondw;
— tor 982 - najwyzej 46 wagonodw;
— tor 1009 - najwyzej 20 wagondw;
— tor 1010 - najwyzej 6 wagonow;
— tor 1011 - najwyzej 9 wagonow;
— tor 1012 - najwyzej 20 wagony,
— tor 1014 - najwyzej 7 wagonow.

2) Wjazd taboru przewoznika na tory rejonu

Wjazd taboru przewoznika na tory rejonu bez uzgodnienia z dysponentem
nabrzeza jest zabroniony.

Uzgodnienia w sprawach wjazdu taboru przewoznika na tory rejonu dokonywane sg
pomiedzy wyznaczonym pracownikiem przewoznika (kierownik manewréw, dyzurny
ruchu manewrowy) i dyspozytorem operatora rejonu 693 540 4009.

3) Dopuszczalny rozstaw osi skrajnych wagonéw
Nie ma ograniczen odnosnie wagonow, ktére mogg kursowac po torach rejonu.

4) Granica jazdy lokomotyw przewoznika kolejowego.
Lokomotywy przewoznika kolejowego dokonujgce obstugi mogg wjezdzac¢ na
wszystkie tory rejonu.

§8.

Warunki prowadzenia pracy manewrowej w rejonie manewrowym

1) Praca manewrowa zwigzana z przemieszczaniem wagonow w obrebie rejonu
wykonywana jest przez druzyny manewrowe licencjonowanych przewoznikéw
kolejowych. Dopuszczalne jest wykorzystanie do prac manewrowych pojazdu
drogowego.
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2) Podziat rejonu manewrowego:

a) w sktad rejonu manewrowego wchodzi nabrzeze Angielskie, Belgijskie
i Holenderskie;

b) kierownik manewréw moze prowadzi¢ jazdy manewrowe w rejonie bez
ograniczen;

c) kierownik manewréw moze prowadzi¢ jazdy manewrowe w rejonie bez
dodatkowych uzgodnien do Wk996 w torze 1009;

d) wyjazd z rejonu manewrowego wymaga dokonania uzgodnien z posterunkiem
SPD;

e) nie jest dozwolone jednoczesne prowadzenie jazd manewrowych w rejonie
przez wiecej niz jednego przewoznika kolejowego;

f) rejon manewrowy zostat ostoniety wytozong na tor i zamknietg wykolejnicg
Wk996 w km 0,048 toru nr 1009;

g) klucz do wykolejnicy zabezpieczajgcej rejon manewrowy nr 6 znajduje sie
w pomieszczeniu Dyspozytora na Dyspozycji Gtéwnej DB Port
ul. Hryniewieckiego 16

h) manewry nalezy prowadzi¢ ze szczegdlng ostroznoscig i z takg predkoscia,
aby w przypadku zauwazenia jakiejkolwiek przeszkody tabor mogt byc
niezwtocznie zatrzymany.

3) Dozwolona szybko$¢ jazd manewrowych.
Dozwolone szybkosci jazd manewrowych po torach rejonu okreslone sg
w Regulaminie pracy bocznicy w punkcie w punkcie 4.2.

4) Zachowanie ostroznosci przy wykonywaniu manewréw
Szczegoblng ostroznosé¢ nalezy zachowac:

a) przy dojezdzaniu do wagonow znajdujgcych sie na torach tadunkowych
w celu ich przemieszczenia, dojazd do wagonéw moze odby¢ sie po
wstrzymaniu prac fadunkowych, odsunieciu ludzi, dzwigdw innego sprzetu
mechanicznego, usunieciu materiatdw na bezpieczng odlegtosc, pozamykaniu
drzwi w wagonach krytych, umocowaniu burt i kionic na wagonach
platformach;

b) przy wykonywaniu manewrdw przez przejazdy nie strzezone.

5) llos¢ wagondéw, ktére mozna przetacza¢ przy pomocy lokomotywy manewrowej
w jednej grupie bez obstugiwanych hamulcéw wagonowych.

a) w czasie wykonywania manewrdéw dlugos¢ sktadu manewrowego, bez
obstugiwanych hamulcéw wagonowych, moze wynosi¢ 20 wagonow;

b) jezeli sktad manewrowy liczy wiecej wagondw, to na kazde rozpoczete 20
wagondéw powinien by¢ obstugiwany 1 reczny hamulec wagonowy lub
2 wagony z czynnym hamulcem zespolonym;

c) w przypadku, gdy sktad manewrowy liczy powyzej 20 wagonow i hamowany
jest hamulcem zespolonym, nalezy dokonaé sprawdzenia dziatania
hamulcow;

d) kazdorazowo nalezy sprawdzi¢ czy hamowane jest ostatni wagon skfadu
manewrowego.

6) Manewrowanie przez przejazdy i przejscia.
Nie dotyczy.
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7) Warunki wykonywanie pracy manewrowej przy pomocy pojazdu drogowego.
Ogodlne zasady wykonywania manewrow przy pomocy pojazdu drogowego zawarto
w Regulaminie pracy bocznicy w punkcie 6.5.

§ 9.

Inne postanowienia

1) Niniejszy Regulamin stanowi integralng czes¢ Regulaminu pracy bocznicy kolejowej
REJON PRZELADUNKOW DROBNICOWYCH.

2) Potwierdzenie przyjecia do wiadomosci niniejszego regulaminu w zatgczonym
wykazie winno by¢ poprzedzone zapoznaniem sie zarowno z Regulaminem pracy
bocznicy kolejowej jak i niniejszym zatgcznikiem.
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POTWIERDZENIE PRZYJECIA DO WIADOMOSCI TRESCI REGULAMINU

Lp.

imie i nazwisko

stanowisko

data

podpis

10
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§1.
Nazwa, miejsce odgatezienia rejonu, usytuowanie punktu zdawczo —
odbiorczego oraz pochylenia podiuzne i promienie tukéw w rejonie.

1) Miejsca odgatezienia rejonu.

a) Rejon manewrowy nr 7 Ostrow Grabowski potozony jest na terenie bocznicy
kolejowej Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. Rejon
eksploatowany jest przez DB Port Szczecin;

b) Tory rejonu rozpoczynajg sie torem nr 1207b w okregu SPD stacji Szczecin
Port Centralny;

c) Granica gruntéw PKP PLK S.A. i terenu ZMPSiS znajduje sie w km. 0365 toru
1207b.

2) Miejsce usytuowania punktéw zdawczo-odbiorczych:
Punkty zdawczo-odbiorcze w rejonie manewrowym nr 7 Ostrow Grabowski znajdujg
sie:
a)wkm 1,147 toru nr 1205;
b) wkm 1,147 toru nr 1207.

3) Pochylenia podtuzne oraz promienie tukdéw toréw bocznicowych.

Lp. Nr toru Pochylenie toru
Na spadku 2,5 %o na dtugosci 55 m, dalej na rowni 0,0 %o na dtugosci 425
1 1201 m, ha wzniesieniu 2,5 %o na dtugosci 406 m, na wzniesieniu 4,5 %o na

dlugosci 107 m.
Na spadku 2,5 %o na dtugosci 55 m, dalej na rowni 0,0 %o na dtugosci 425
2 1203 m, na wzniesieniu 2,5 %o na dtugosci 406 m, na wzniesieniu 4,5 %o na
dtugosci 107 m.
W poziomie na dtugosci 428 m, dalej na wzniesieniu 2,5%. na dtugosci 414
3 1205 X A -

m, dalej na wzniesieniu 4,5%0 na dtugosci 168 m.
1207 i W poziomie na dtugosci 428 m, dalej na wzniesieniu 2,5%0 na dtugosci 414
1207e m, dalej na wzniesieniu 4,5%0 na dtugosci 168 m.
1207b Na wzniesieniu 2,5%o nha diugosci 267 m.

4) Najmniejszy promien tuku w torach i rozjazdach na terenie Rejonu Ostrow
Grabowski wynosi 190 m.
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§ 2.
Wykaz toréw
Numer Nazwa i Dtugos¢ rzeczywista. Dtugos¢ uzyteczna. P_OJemnosc
; uzyteczna w
toru | przeznaczenie toru - -
od | do | metrow od | do | metrow | wagonach
Na terenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
1207b Dojazdowo- S808 | GPLK | 214 - - - -
wyciggowy
Na terenie bocznicy
1207b Dojazdowo- GPLK | S1251 | 152 - - - -
wyciggowy
X1201 przejazd 678 39
przejazd Iozt11320011— 126 7
1201 tadunkowy S 1253 | S 1303 994
71201 przejazd 99 -
. lo z1253-
przejazd 11201 698 -
X1203 przejazd 678 39
przejazd IoZt1132c())13 i 126 7
1203 tadunkowy S1251 | S1301 1035
71203 przejazd 99 -
. lo z1253-
przejazd 11203 698
X1205 przejazd 704 41
przejazd Iozt11§825— 126 7
1205 |Zdawczo-odbiorczy| S 1252 | S 1302 971
Z1205 przejazd 94 -
. lo z1252-
przejazd 11205 724 -
X1207 przejazd 704 41
przejazd Iozt11§827- 126 7
1207 |Zdawczo-odbiorczy| S 1251 | S 1303 1099
21207 przejazd 94 -
. lo z1252-
przejazd 1207 724 -
1207e Ochronny S1303 K.o. 65 - - - -

Oznaczenia skrotéw uzytych w wykazie:

S

K.o.

G PLK
Z1

- styk przediglicowy rozjazdu
- koniec toru zakonczony koztem oporowym
- granica terenu zarzgdzanego przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

- sygnat Z 1 "stdj" - tarcza zaporowa ksztattowa (poczatek zasypki)

P.zd-odb - punkt zdawczo odbiorczy
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Pojemnos¢ toréw nabrzeza liczona w wagonach czteroosiowych (przy zatozeniu
dtugosci wagonu czteroosiowego wynoszgcej 17 metrow):

llos¢ wagonow
czteroosiowych

Maksymalna pojemnos¢ toréw nabrzeza (Mp) 188
Normalna pojemnos¢ toréw nabrzeza (Np=0,6 Mp) 112
§ 3.

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

1) Wykaz zwrotnic

Kto ma obowigzek
NRz | skos, promion rosda | SPossbobsiugi | EEEERERE el
e » pre ’ ) i kto obstuguje . iCl
zamkniecia nastawczego potozenie ogledzin
rozjazdow
Rz. 49E1 1:9 300 lewy uzalezniona
1251 T
zamkniecie suwakowe na zwr. nr 1252
1252 Rz. 49E11:9 300 lewy uzalezniona
zamkniecie suwakowe na tor nr 1207
Rz. 49E1 1:9 300 lewy . uzalezniona
1253 . Nastawiane wyznaczony
s S| ey |20 o
1301 ' - wy nastawni SPD u operatora
zwyczajny rowkowy nator nr 1201
Rz. 49E1 1:9-190 prawy uzalezniona
1302 )
zwyczajny rowkowy na tor nr 1207
Rz. 49E1 1:9 300 prawy uzalezniona
1303 T
zamkniecie suwakowe na zwr. nr 1302
2) Wykaz wykolejnic
- . . . . uzaleznienie
nr wykolejnicy potozenie zasadnicze sposéb obstugi przez kogo KlUCZOWe

Nie ma wykolejnic

3) Obstuga zwrotnic
Rejon stanowi jeden okreg nastawczy zwrotnic nastawianych elektrycznie przez
nastawniczego posterunku SPD.

4) Przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia dla pieszych w rejonie

a) w rejonie znajduje sie przejazd kolejowo-drogowy na skrzyzowaniu z ulicg
Hryniewieckiego kat. C w km 0,366 toru nr 1207b uzalezniony w przebiegach
manewrowych i pociggowych. Przejazd osygnalizowany jest z obu stron
krzyzami Swietego Andrzeja G-3;

b) w rejonie znajduje sie przejazd na drodze wewnetrznej w km 1,375 przez tory
nr 1201, 1203, 1205 i 1207. Przejazd osygnalizowany jest z obu stron krzyzami
Swietego Andrzeja G-4;

C) czyszczenie ztobkow na przejezdzie nalezy do operatora rejonu.
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5) Sygnaty i wskazniki

a) rejon Ostrow Grabowski wyposazony jest w semafory swietine z mozliwoscig
wyswietlania Swietlnych sygnatow manewrowych. Oprécz semaforéw znajdujg
sie tam trzy tarcze manewrowe. Dwie ostaniajgce przejazd kolejowo-drogowy
kat. C w km 0,366 toru 1207d oraz jedna tarcza manewrowa przy torze 1207e.

b) sygnat Z 1 zabraniajgcy dalszej jazdy ustawiony jest z prawej strony toru nr:
1031, 133211033, na kozle oporowym, ktérym zakonczony jest ten tor. Sygnat
Z 1 w porze ciemnej nie jest oswietlany;

c) na miedzytorzach znajdujg sie wskazniki W 17 (ukresy) oznaczajgcy miejsce
przy zbiegajgcych sie torach, w ktérym odlegtos¢ miedzy osiami sgsiednich
torow wynosi 3,75 m;

d) na zwrotnikach wszystkich zwrotnic znajdujg sie wskazniki Wz. Wskazniki te
W porze ciemnej nie sg oswietlane.

§ 4.

Place tadunkowe

1) Place tadunkowe.

Przy torze Dlugos¢ frontu tadunkowego
1201 425 m
1203 425 m
§5.

Urzadzenia tadunkowe

1) Brak statych urzgdzen fadunkowych.
2) Prace fadunkowe w rejonie manewrowym wykonywane sg przez samojezdne
kotowe urzgdzenia tadunkowe operatora terminala.

§ 6.

Urzadzenia trakcyjne

1) Praca manewrowa w rejonie manewrowym wykonywana jest przy pomocy
pojazddéw trakcyjnych licencjonowanych przewoznikow kolejowych.

2) Nie jest dopuszczalne wykorzystanie pojazdu drogowego do prowadzenia prac
manewrowych.

§7.

Warunki techniczne obstugi rejonu

1) Obstuga rejonu.

a) rejon obstugiwany jest przez druzyny manewrowe i lokomotywy przewoznikow
kolejowych na zasadach okreslonych w Regulaminie pracy bocznicy
kolejowej;

b) wagony podstawiane sg tory zdawczo — odbiorcze nr 1205 i 1207 oraz sg
zabierane z tych toréw;

c) jednorazowo przewoznik moze podstawi¢ na wyzej wymienione tory najwyzej
112 wagony czteroosiowe 0 sredniej dtugosci 17 m kazdy;

d) podstawienie wiekszej liczby wagonoéw jest zabronione ze wzgledu na
ograniczong pojemnosc¢ tych torow.
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2) Wjazd taboru przewoznika na tory rejonu

Wjazd taboru przewoznika na tory rejonu bez uzgodnienia z operatorem
rejonu jest zabroniony.

Uzgodnienia w sprawach wjazdu taboru przewoznika na tory rejonu dokonywane sg
pomiedzy wyznaczonym pracownikiem przewoznika (kierownik manewrow)
i operatorem rejonu tel 693 888 601.

3) Dopuszczalny rozstaw osi skrajnych wagonéw
Nie ma ograniczen odnosnie wagonow, ktére mogg kursowac po torach rejonu.

4) Granica jazdy lokomotyw przewoznika kolejowego.
Lokomotywy przewoznika kolejowego dokonujgce obstugi mogg wjezdza¢ na
wszystkie tory rejonu z ograniczeniem wynikajgcym z braku sieci trakcyjnej na
czesci toru (w torach 1201 i 1203).

§ 8.

Warunki prowadzenia pracy manewrowej w rejonie manewrowym

1) Praca manewrowa zwigzana z przemieszczaniem wagonow w obrebie rejonu
wykonywana jest przez druzyny manewrowe licencjonowanych przewoznikéw
kolejowych. Nie jest dopuszczalne wykorzystanie do prac manewrowych pojazdu
drogowego.

2) Podziat rejonu manewrowego:

a) rejonu stanowi jeden okreg zwrotnic obstugiwanych przez posterunek SPD;

b) kierownik manewréw moze prowadzi¢ jazdy manewrowe w rejonie bez
ograniczen zgodnie z wyswietlanymi sygnatami manewrowymi;

c) wyjazd z rejonu manewrowego wymaga dokonania uzgodnien z posterunkiem
SPD;

d) z uwagi na fakt, ze w rejonie realizowane sg jazdy manewrowe zorganizowane
dopuszczalne jest jednoczesne prowadzenie jazd manewrowych w rejonie
przez wigcej niz jednego przewoznika kolejowego;

e) rejon manewrowy zostat ostoniety semaforami X1201, X1203, X1205, X1207
oraz tarczami manewrowymi 21201, 21203, Z1205i Z 1207;

f) manewry nalezy prowadzi¢ ze szczegdlng ostroznoscig i z takg predkoscia,
aby w przypadku zauwazenia jakiejkolwiek przeszkody tabor mogt byc
niezwtocznie zatrzymany.

3) Dozwolona szybkos¢ jazd manewrowych.
Dozwolone szybkosci jazd manewrowych po torach rejonu okreslone sg
w Regulaminie pracy bocznicy w punkcie w punkcie 4.2.

4) Zachowanie ostroznosci przy wykonywaniu manewréw
Szczegolng ostroznosé nalezy zachowac:
a) przy dojezdzaniu do wagonow znajdujgcych sie na torach tadunkowych
w celu ich przemieszczenia, dojazd do wagondéw moze odby¢ sie po
wstrzymaniu przez operatora rejonu (osobe odpowiedzialng za kierowanie
czynnosciami tadunkowymi) prac fadunkowych, odsunieciu ludzi, dzwigéw
innego sprzetu mechanicznego, usunieciu materiatbw na bezpieczng
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odlegtos¢, pozamykaniu drzwi w wagonach krytych, umocowaniu burt i ktonic
na wagonach platformach;
b) przy wykonywaniu manewrow przez przejazd kolejowo-drogowy.

5) llos¢ wagondw, ktore mozna przetaczaC przy pomocy lokomotywy manewrowej
w jednej grupie bez obstugiwanych hamulcow wagonowych.

a) w czasie wykonywania manewréw dtugos¢ sktadu manewrowego, bez
obstugiwanych hamulcéw wagonowych, moze wynosi¢ 20 wagonow;

b) jezeli sktad manewrowy liczy wiecej wagonow, to na kazde rozpoczete 20
wagonow powinien byC¢ obstugiwany 1 reczny hamulec wagonowy Ilub
2 wagony z czynnym hamulcem zespolonym,;

c) w przypadku, gdy skfad manewrowy liczy powyzej 20 wagonow i hamowany
jest hamulcem zespolonym, nalezy dokona¢ sprawdzenia dziatania
hamulcow;

d) kazdorazowo nalezy sprawdzi¢ czy hamowane sg dwa ostatnie wagony sktadu
manewrowego.

6) Manewrowanie przez przejazdy i przejscia.
Zasady wykonywania manewrow przez przejazdy i przejScia zawarto
w Regulaminie pracy bocznicy w punkcie 4.3.

7) Warunki wykonywanie pracy manewrowej przy pomocy pojazdu drogowego.
W rejonie manewrowym nie ma mozliwosci wykonywania prac manewrowych przy
uzyciu pojazdu drogowego.

§9.

Inne postanowienia

1) Niniejszy Regulamin stanowi integralng czes¢ Regulaminu pracy bocznicy kolejowej
REJON PRZELADUNKOW DROBNICOWYCH.

2) Potwierdzenie przyjecia do wiadomosci niniejszego regulaminu w zatgczonym
wykazie winno by¢ poprzedzone zapoznaniem sie zaréowno z Regulaminem pracy
bocznicy kolejowej jak i niniejszym zatgcznikiem.
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POTWIERDZENIE PRZYJECIA DO WIADOMOSCI TRESCI REGULAMINU

Lp.

imie i nazwisko

stanowisko

data

podpis

10
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WYKAZ TOROW

PRZEZNACZENIE DLUGOSC OGOLNA TORU |DLUGOSC UZYTECZNA TORU
TORU Nr |od | rozj. |do | rozj. | m Nr |od | rozj. |do | rozj. | m
NA TERENIE PKP PLK S.A.
Dojazdowy 808 [¢r.| 805 [GPk | 163|808 [—| — [—| — | —
NA TERENIE BOCZNICY
Dojazdowy 808 | cpk |s|oo1| 8 |88 |—| —[—] — | —
Zdawczo-odbiorczy/tadunkowy | 902 | S | 901 | K | — 804 | 902 | P.Zzd-Od | Przejazd 169
902 | Brama |z1| — | 486
Zdawczo-odbiorczy/tadunkowy | 903 | S | 902 | S | 913 546 | 903 | U | 902 | Przejazd 156
903 Przejazd | S | 908 69
903 | U | 908 | U | 911 171
Zdawczo-odbiorczy/fadunkowy | 904 | S | 908 | S | 911 218 [ 904 | U [ 909 | U | 911 126
Zdawczo-odbiorczy/tadunkowy | 905 | S | 909 | S | 913 185 | 905 | S | 910 | U | 913 139
tadunkowy 905a | S | 910 | K | — 103 [905a | U | 910 | Z1| — 58
Wyciagowy 905b | S | 913 | K | — 193 [905b | S | 913 | z1| — | 193
Odstawczy 906 | S | 901 | K | — 286 | 906 | U | 901 Przejazd 162
906 | Przejazd | Z1 | — 67

WYKAZ ROZJAZDOW

cos,| TYP | skos |PROMIEN|  RODZAJ KIERUNEK | PODROZIAZ | poDsYPKA
901 S 49 1:9 190 Zwyczajny Prawy Drewniane Ttuczniowa
902 S 49 1:9 190 Zwyczajny Prawy Drewniane Ttuczniowa
908 S 49 1:9 190 Zwyczajny rowkowy Prawy Drewniane Thuczniowa
909 S 49 1:9 190 Zwyczajny rowkowy Lewy Drewniane Thuczniowa
910 S 49 1:9 190 Zwyczajny rowkowy Prawy Drewniane Thluczniowa
911 S 49 1:9 190 Zwyczajny rowkowy Lewy Drewniane Ttuczniowa
913 S 49 1:9 190 Zwyczajny rowkowy Lewy Drewniane Thuczniowa

OBJASNIENIA SKROTOW

S | Styk przediglicowy

$r. | Srodek rozjazdu krzyzowego

Z1 | SygnatZ 1 (pocz.zasypki)

K | Koziot oporowy

U | Ukres rozjazdu

P.zd-Od| Punkt Zdawczo-Odbiorczy

LEGENDA

Nr Obiekty

Magazyn

Posterunek ochronny

WYKAZ PRZEJAZDOW

NR NR KILOMETR
PRZEJAZDU| TORU |PRZEJAZDU
1 808 0,224
2 902 0,264
3 902 0,297
4 903 0,214
5 906 0,209
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Kolorem niebieskim zaznaczono

Tor nr 842 jest wlasnoscig PKP PLK S.A,,
torem dojazdowym w sposob zorganizowany
do poszczegolnych bocznic na tym terenie.
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