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TRAFIKSTRATEGISK PLAN 2030-2040

Trafik med Oresundstag bedrivs i sédra Sverige och till Képenhamn.
Oresundstagtrafiken i Sverige forvaltas av Oresundstag AB, som hanterar
gemensamma fragor, sasom trafikplanering, avtalsuppféljning och varumarkesfragor.
Oresundstag AB &gs av Region Blekinge, Region Halland, Region Kalmar, Region
Kronoberg, Region Skane och Vasttrafik AB.

Den trafikstrategiska planen utgar ifran regionernas strategiska planer och program.
Syftet med planen ar att bereda for en trafikutveckling som bidrar till regionernas
utveckling avseende hallbarhet, livskvalitet och regional tillvaxt, som uppnas genom
Okade marknadsandelar for kollektivtrafiken.

Mal och inriktning

Det dvergripande malet for Oresundstagtrafiken ar att bidra till en 6kad marknadsandel
for kollektivtrafiken. Den langsiktiga inriktningen ar att Oresundstagtrafiken ska vara
enkel, snabb, palitlig, bekvam och effektiv.

Planeringsprinciper

Planen framhaller principer for parallella tagtrafiksystem, dar Oresundstég pa linjerna
Képenhamn-Goteborg/Kalmar/Karlskrona ar storregiontag och pa kortare linjer med fler
uppehall, sdésom Képenhamn-Helsingborg, ar regiontdg. Oresundstag ska ga i takt och
symmetriskt. Oresundstag bér kéras i trafik &tminstone pa vardagar kl 06-00 och pa
helgen ki 07-00. P4 strackorna Képenhamn-Gdéteborg/Hassleholm bor det vara
halvtimmestrafik pa vardagar kl 06-20. For 6vrigt i hela systemet bor det alltid vara
minst timmestrafik. Detta turutbud férutsatts vara uppfyllt 2030.

Nésta generation Oresundstéag

Dagens fordon borjar bli alderstigna och behdver under 2030-talet ersattas med nya
tagfordon, som blir snabbare och mer kapacitetsstarka. Den trafikstrategiska planen
forutsatter att nya fordon for Oresundstag ar levererade senast till 2040. Planens
malbild fér 2040 inkluderar saledes fordon foér 200 km/tim med plats for cirka 460
resenarer. Planen pekar pa att de nya fordonen ska inforas linjevis i féljande ordning:

1. Kdpenhamn-Helsingborg
2. Kdépenhamn-Géteborg

3. Kdépenhamn-Kalmar

4. Koépenhamn-Karlskrona

Malbild 2040 och utblick 2050

Under 2030-talet tillkommer kanda forbattringar i infrastrukturen, sdsom Vastlanken
och dubbelspar genom Helsingborg. Tva nya spar Lund-Hassleholm ligger troligtvis
bortom 2040. Den trafikstrategiska planen siktar pa en ungefarlig fordubbling av
resandet fran 2024 till 2040 i en storre del av systemet. Den resandeutvecklingen kan
hanteras med de nya kapacitetsstarka fordonen, utan att turtdtheten behdver utdkas i
hogtrafik. Malbilden for 2040 fokuserar pa attraktiva restider for de storregionala
linjerna, medan det kring 2040, med hjalp av ytterligare nya fordon, kan utvecklas ny
trafik i form av regionala linjer.
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Kortare restider

Malbilden for 2040 ar att korta restiderna pa alla de tre storregionala linjerna, med stod
av det nya fordonet som klarar 200 km/tim. Strackan Malmd-Géteborg ska snabbas
upp med 32 minuter jamfért med dagslaget eller 17 minuter jamfért med 2030. Det
kraver beslutade infrastrukturatgarder, samt hastighetshojning till 250 km/tim pa
Vastkustbanan, eftersom snabbtagen ocksa behdver snabbas upp om Oresundstégen
ska kora snabbare. Strackan Malmé-Kalmar kan snabbas upp med 15 minuter, men
det kraver atgarder pa Kust till kustbanan. Strackan Malmé-Karlskrona blir 8 minuter
snabbare genom att det byggs en ny jarnvag for Blekinge kustbana mellan Sélvesborg
och Karlshamn. Darmed uppnas regionernas restidsmal mellan tillvaxtmotorer langs
Vastkustbanan, medan det fattas ytterligare atgarder pa Sédra stambanan,
Skanebanan och Blekinge kustbana for att na malen i straken Lund-Vaxjé och Lund-
Kristianstad-Karlskrona.

Regiontagens utveckling

Med dubbelspar genom Helsingborg férlangs den befintliga regiontaglinjen till Maria.
Kring 2040 kan nya regiontaglinjer inféras, med hjalp av fler nya fordon, for att klara
den malinriktade resandeutvecklingen. For att kunna utveckla trafiken till Kopenhamn
kravs en utdkad kapacitet for vandande tag och ett mer omfattande trafikeringsavtal
med danska staten. Den trafikstrategiska planen framhaller tre nya regiontaglinjer, som
alla kraver nya infrastrukturatgarder i Sverige:

1. Képenhamn-Almhult
2. Kodpenhamn-Kristianstad
3. Koépenhamn-Ystad

Infrastrukturbehov

Den trafikstrategiska planen framhaller krav pa ny infrastruktur som ger hégre kapacitet
och/eller framkomlighet fér Oresundstagen, varav féljande atgarder ar nya och inte
finns med i hittillsvarande beslutade infrastrukturplaner i Sverige och Danmark:
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INLEDNING

Den trafikstrategiska planen ger inriktningen for utvecklingen av
Oresundstagtrafiken mot 2040.

Bakgrund

Trafik med Oresundstag bedrivs i sdédra Sverige och till Képenhamn.
Oresundstagtrafiken i Sverige férvaltas av Oresundstag AB, som hanterar
gemensamma fragor, sasom trafikplanering, avtalsuppféljning och varumarkesfragor.
Oresundstag AB &gs av Region Blekinge, Region Halland, Region Kalmar, Region
Kronoberg, Region Skane och Vasttrafik AB. Samverkan mellan agarna syftar till att
férenkla resandet och underlatta pendlingen mellan Ianen, samt att med gemensamma
resurser skapa langsiktigt fungerande trafik som ger god trafikekonomi och ar
miljdmassigt hallbar.

Enligt samverkansavtal och dgardirektiv har Oresundstag AB ansvar fér att hantera
den langsiktiga utvecklingen av den gemensamma trafiken. | januari 2020 antog
styrelsen en strategisk plan for perioden fram till 2030. Foreliggande strategiska plan
tar vid efter den féregaende med principer och malbild fram till 2040, samt en utblick
mot 2050. Planen utgar ifran regionernas strategiska planer och program samt fran den
prioritering och beslutsordning kring linjestrackning, uppehallsbild och turtathet som
anges i samverkansavtalet. Viktiga grundpelare for trafiken ar utférandekvalitet,
punktlighet/robusthet och effektivitet som leder till néjda kunder och agare.

Syfte

Syftet med den trafikstrategiska planen ar att bereda fér en trafikutveckling som bidrar
till regionernas utveckling avseende hallbarhet, livskvalitet och regional tillvaxt, som
uppnas genom 6kade marknadsandelar for kollektivtrafiken. Planen ska kunna utgéra
grund for viktiga strategiska beslut inom omradet, samt vara styrande for framtagande
av arliga tagplaner for Oresundstagtrafiken. Planen redovisar vilket resandebehov som
finns for Oresundstag och stéller darmed krav pa trafikutbud, fordon och infrastruktur.

Planen baseras péa féregaende strategisk plan for Oresundstag. Andra viktiga underlag
ar Regionsamverkan Sydsveriges Handlingsplan kollektivtrafik och berérda regioners
trafikférsorjningsprogram och férekommande tagtrafikstrategier.

Samverkan

Den trafikstrategiska planen &r framtagen i en projektgrupp bestaende av Jan-Ake
Bergmark, Oresundstag AB; Joel Hansson, Oresundstag AB; Daniel Modiggard,
Hallandstrafiken och Mattias Schiéth, Sweco. Jan-Ake Bergmark &r projektledare for
planen. Under processen har planen stamts av med Oresundstég ABs trafikgrupp, som
ar bemannad av Blekingetrafiken, Hallandstrafiken, Kalmar Lanstrafik, Lanstrafiken
Kronoberg, Skanetrafiken och Vasttrafik. Projektgruppen har haft avstdmningar med
Trafikverkets kapacitetscenter och med upphandlingsprojektet Nasta generation
Oresundstag.
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NULAGE

Inledningsvis beskrivs dagens trafik, resande och infrastruktur.

ORESUNDSTAGTRAFIKEN
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Figur 1: Befintliga strickningar, stationer och utbud for Oresundstag 2024. Varije linje
representerar ett tag per timme. Streckade linjer visar utbud som endast kors i hogtrafik
pa vardagar.

Oresundstagsystemet bygger sedan &r 2002 p& en stomme med tre ben fran
Goteborg, Vaxjo respektive Kristianstad, senare férlangda till Kalmar respektive
Karlskrona, som ger en samlad trafik fran Lund éver sundet till Képenhamn. Numera
kors det dagtid en taktfast kvartstrafik Kbpenhamn-Malmoé-Lund, som gar vidare i
halvtimmestrafik till Helsingborg respektive Hassleholm. Strackorna vidare till
Goteborg, Kalmar och Karlskrona har i grunden timmestrafik hela veckan, dartill finns
det kompletterande utbud i hogtrafik pa vardagar pa strackorna Halmstad-Goéteborg
och Képenhamn-Helsingborg.
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Trafikuppléagget via Oresundsbroférbindelsen bygger pa "Avtal avseende tagtrafik
mellan Malmé C-Képenhamn H/Osterport” tecknat mellan Skanetrafiken och
Transport-, Bygnings- og Boligministeriet (2018-08-24). Enligt avtalet ska utbudet i
Danmark vara minst 84 dubbelturer per vardag och 72 dubbelturer per helgdag, med
kvartstrafik som grund dag- och kvallstid. Dagens trafik uppfyller avtalet. Avtalet galler
numera till december 2030.

Oresundstagtrafiken utférs av Transdev till och med december 2025 och darefter av
VR fram till och med december 2030.

Fordonen

Oresundstagtrafiken har tillgang till 111 motorvagnstag av typen X31, som ar
levererade under aren 2000-2012. Fordonens medelalder ar 19 ar (2024). Fordonen ar
utrustade for att kunna kéras bade i Sverige och Danmark. Fordonen har genomgatt en
komfortupprustning, som har pagatt 2017-2023. Under 2024 startar installation av
ETCS pa fordonen, for att kunna kéras pa strackor med ERTMS.

Fordonen har flera olika dgare — antingen danska DSB eller ndgon av de svenska
regionerna. Fordonen ingar dock i en gemensam flotta och underhallet skéts numera
pa den nya depan i Hassleholm, som ags av Region Skane. Depan har verkstad for tio
fordon, tvatthall, tandemsvarv, uppstallining och stadplattformar. Underhallet av
fordonen utférs av Mantena fram till och med december 2030.

Fordonet kan kéras i max 180 km/tim, ar nastan 80 meter langt och har ungefar 230
sittplatser. Berorda stationer pa stréckorna Osterport-Helsingborg/Hassleholm/
Kristianstad har alla plattformar pa minst 250 meter, med undantag for Nerreport i
Képenhamn. Darmed kopplas uppat tre fordon ihop, vilket formar ett tdg pa nastan
240 meter med sittplatser for narapa 700 resenarer. Pa strackorna Helsingborg-
Goteborg och Hassleholm-Kalmar koérs upp till dubbelkopplade fordon och pa strackan
Kristianstad-Karlskrona klarar stationerna enbart ett fordon.

Oresundstag Trafikstrategisk plan 2030-2040



RESANDET

Oresundstagtrafiken startade 2000 med 6ppnandet av Oresundsbron. Resandet hade
en kraftig tillvaxt fram till 2008, som sedan avmattades av nedgangen i ekonomin.
Tillkomsten av Citytunneln infér 2011 gav en viss 6kning i resandet, som déarefter lag
stabilt p& 25-27 miljoner resor per &r med Oresundstag, géllande resor med start
och/eller slut i Sverige, fram till pandemin 2020-2021. Resandet med Oresundstag har
aterhamtat sig val efter pandemin och ligger numera pa en niva som ar hégre an tiden
fore pandemin.

30
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Figur 2: Resande per ar med Oresundstag (miljoner resor), baserat pa de manuella
rakningarna.

Ar 2023 utférdes cirka 29 miljoner resor med Oresundstag i Sverige, vilket inkluderar
resor som gar via Oresundsbron. Tabellen visar hur manga resor som berdr respektive
region. Cirka 12 miljoner av resorna per ar gar via Oresundsbron.

Tabell 1: Antal resor med Oresundstag i respektive region och totalt. En resa kan delas
av flera regioner.

Antal miljoner resor

2019 2023
Danmark 17,0
Skane 22,8 24,8
Halland 4,9 4,8
Vastra Gétaland 3,2 3,0
Kronoberg 1,9 1,9
Kalmar 0,8 0,9
Blekinge 1,3 1,4
Sverige 271 28,9
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Féljande tabell redovisar resandet per station. Oresundstag har stationer som utnyttjas
av fran ett par hundra resenarer per dag till ver 20 000 resenarer per dag.

Tabell 2: Antal av-/pastigande per vardag och station i Oresundstagtrafiken 2023.

Av-/pastigande

Av-/pastigande

Station Station

per vardag 2023 per vardag 2023
Osterport 2 300 Eslov 2 000
Norreport 2900 Hoo6r 1700
Kébenhavn H 22 400 Hassleholm 5500
Orestad 7 400 Osby 1000
Tarnby 3100 Almhult 1600
Kastrup 22 000 Alvesta 1300
Hyllie 13 800 Vaxjo 2500
Triangeln 12 400 Hovmantorp 300
Malmé C 20 900 Lessebo 300
Lund 17 200 Emmaboda 800
Kavlinge 400 Nybro 800
Landskrona 4 000 Kalmar 2100
Ramlosa 900 Kristianstad 3900
Helsingborg C 9 200 Bromolla 1 000
Angelholm 2000 Solvesborg 1000
Bastad 1100 Maorrum 200
Laholm 700 Karlshamn 1000
Halmstad 4 400 Brakne-Hoby 400
Falkenberg 2 300 Ronneby 1000
Varberg 3400 Bergasa 700
Asa 700 Karlskrona 1000
Kungsbacka 2000
MélIndal 1700
Goteborg C 7 500

Fran de manuella rakningarna av passagerarna ombord gar det att utlasa att
kundernas medelreslangd ar 60-65 kilometer, motsvarande cirka 40 minuters restid pa
taget. Restiderna har dock en stor spridning fran ner till drygt 10 minuter fér manga
resenarer i framfor allt Malmo-Lundregionen upp till dver tva timmar for resor mellan
linjernas andar.

Nasta tabell redovisar resandet per tur och station, i genomsnitt fér vardagar. Flest av-
/pastigande per tur har de stora stationerna i Képenhamn, Géteborg, Helsingborg,
Malmo, Lund och Kristianstad. De fyra minsta stationerna — Mérrum, Hovmantorp,
Lessebo och Brakne-Hoby — har aven minst antal av-/pastigande per tur. Stationerna
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Osterport och Nérreport, pa strackan bortom Kébenhavn H, har endast 14 respektive

18 av-/pastigande per tur. Andra stationer med svagt resande per tur ar Laholm och

Tarnby.

Tabell 3: Antal av-/pastigande i genomsnitt per tur och station, vardagar, i
Oresundstagtrafiken varen 2024.

Station

Av-/pastigande

per tur

Station

Av-/pastigande

per tur

Kébenhavn H 128 Ramlésa 35
Kastrup 128 Kungsbacka 33
Goteborg C 123 Mélndal 32
Helsingborg C 121 Emmaboda 32
Malmé C 117 Nybro 31
Lund C 106 Bromdlla 29
Kristianstad 99 Bastad 28
Hyllie 84 Ronneby 27
Vaxjo 79 Osby 27
Halmstad C 74 Karlshamn 27
Hassleholm C 72 Asa 27
Kalmar C 72 Karlskrona 26
Triangeln 68 Sédlvesborg 26
Landskrona 62 Bergasa 19
Varberg 59 Tarnby 18
Eslov 51 Noérreport 18
Angelholm 49 Laholm 16
Almhult 45 Osterport 14
Orestad 42 Lessebo 12
HOO6r 42 Brakne-Hoby 1
Kavlinge 41 Hovmantorp 11
Falkenberg 38 Burlov 8
Alvesta 36 Moérrum 6
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Resenarerna

Den regelbundna kvalitetsméatningen ombord pa Oresundstég kan anvandas till mer an
att fa svar pa utférandekvaliteten. Flera tusen resenarer, fordelat pa turer i hela
linjenatet pa alla dagtyper, ger en representativ bild av Oresundstags nuvarande
kunder.

Resans syfte

Koén
Till/fran arbete - 29%
Man 44%

Till/fran utbildning . 10%

Kvinna - 55% | tjiansten I 6%

Annat | 1%
Annat I 6%
W 2023 (n=14 514) W 2023 (n=14 497)
Aldersgrupp Resefrekvens med Oresundstag

15-19.4r - 8% 5 eller fler dagar per vecka - 18%
20-24 ar [ 14%
25.34 ar _ 28% agar per vecka o
35-44 ar R 17% 1 dag per vecka l 7%
45-54 ar [ 14>

’ 1-3 dagar per manad - 19%

55-64 ar - 1%
Mindre &n 1 dag per -
65+ [l 8% S 36%

B 2023 (n=14 498) W 2023 (n=14 503)

Figur 3: Resenarernas kon, alder, syfte med resa och resefrekvens enligt
kvalitetsmatningar 2023 (Oresundstag/Origo Group).

Ungeféar halften av alla resor med Oresundstag ar fritidsresor och minst hélften av alla
resor utfors av resenarer som anvander Oresundstag mindre &n en gang i veckan.

Hosten 2023 genomfdrdes en stor resvaneundersdkning i Skane (Sa reser vi i Skane /
Resvaneundersdkning 2023, Region Skane). Av huvudrapporten gar det att utlasa att
Oresundstag har en marknadsandel pa 70-75 % for resor mellan Malmé och Danmark.
Observera att det ar boende i Skane som tillfradgas i undersékningen. For resor mellan
Malmé/Lund och Helsingborg har Oresundstég och Pagatadgen en marknadsandel pa
60-65 %.
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JARNVAGEN

Goteborg
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Figur 4: Jarnvigar i sodra Sverige och pa dstra Sjilland som beror Oresundstag.
Enkelspar, dubbelspar och fyrspar ar markerade.

Oresundstag trafikerar i princip alla typer av jarnvag, fran enkelspar med kapacitet for
tva tag i timmen till fyrspar med kapacitet for dver 50 tag i timmen. Fyrspar finns i
dagslaget langs Sddra stambanan mellan Malmé C och sddra Lund. Sédra stambanan
bestar i dvrigt av dubbelspar. Vastkustbanan bestar évervagande av dubbelspar, men
enkelspar forekommer i norra Helsingborg och i sddra Varberg.

Nar tdgen mot Kalmar respektive Karlskrona lamnar Sédra stambanan i Alvesta
respektive Hassleholm utgdrs resterande strackor av enkelspar. Strackorna narmast
stambanan — Alvesta-Vaxjo respektive Hassleholm-Kristianstad — har relativt manga
motesspar och kapacitet for cirka fyra tag i timmen per riktning.

Pa Kust till kustbanan 6ster om Vaxjo och pa Blekinge kustbana har det tillkommit
motesspar efterhand, men trafiken bor inte dverstiga tva tag i timmen per riktning for att
behalla en tillracklig robusthet. Pa den Ostra delen av Blekinge kustbana ar aven den
trafikmangden i 6verkant.
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De banor genom Malmo och Képenhamn som Oresundstag trafikerar bestar av
dubbelspar. In mot Kgbenhavn H gar Oresundsbanen ihop med bade Vestbanen och
den nya jarnvagen fran Ringsted/Kdge.

Kapaciteten

Det ar flera delar av det jarnvagssystem som Oresundstag trafikerar som ar hogt
utnyttjade och darmed kan vara kansliga for stérningar. Svaga punkter i dagslaget ar
Kebenhavn H, Kastrup, Sédra stambanan Lund-Hassleholm-Alvesta, Vastkustbanan i
norra Helsingborg, Varberg, Kungsbacka-Goéteborg, Hassleholm-Kristianstad-
Karlshamn, Karlskrona och Alvesta-Vaxjo.

Véstervik

Hultsfred

Oskarshamn

Goteborg

Helsingborg

" : Karlskrona
Teckomatorp

Malmo A Lund

Simrishamn

Trelleborg Ystad

Figur 5: Kapacitetsutnyttjande 2023 i tva timmars maxperiod (Trafikverket). Réda
strackor har stora begransningar i kapacitet, gula strackor medelstora begransningar
och grona strackor sma eller inga begréansningar. Till 2024 har fyrspar Malmé-s6dra Lund
och dubbelspar Maria-Helsingborg tillkommit, men kvarvarande dubbelspar inom Lund
och enkelspar i Helsingborg har darmed fortfarande stora begransningar i kapacitet.

Kgbenhavn H ar fullt belagd av den mangd tag som kan vanda pa stationen och den
mangd tdg som kan kdra genom stationen mot Dsterport. De nio plattformssparen
racker inte till for nagon utveckling av tagtrafiken.

Kastrup station har endast tva plattformsspar, vilket begransar hela utnyttjandet av
Oresundsbanen och Oresundsbron. Enligt plan ska stationen fa fyra plattformsspar till
2027, genom att utnyttja det separerade dubbelsparet som hittills bara anvands av
godstag.
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Med fyrspar Malmo C-sddra Lund forskjuts Sédra stambanans svaga punkt till just
sodra Lund for en av Sveriges mest trafikerade jarnvagar. Hela Sédra stambanan
genom sddra Sverige ar hart anstrangd av mangden trafik fran langsamma godstag till
snabbtag. Just den stora skillnaden i hastigheter ar mycket kapacitetskravande.

Enkelsparen pa Vastkustbanan ar begransande och beslutade utbyggnader till
dubbelspar kommer att forbattra framkomligheten avsevart. Till 2025-2026 blir det
dubbelspar genom Varberg och darefter kvarstar enkelsparet Helsingborg C-Maria som
banans svagaste punkt. Dubbelsparsobjektet finns i nationell plan, har beslut om
byggstart 2028-2033 och ar darmed klart pa 2030-talet.

Halmstad C har brist pa plattformsspar, vilket kommer att atgardas med byggstart
tidigast 2028. | Géteborg ar dubbelsparet till Kungsbacka hégt utnyttjat. Den bristen
kvarstar aven med Vastlanken, vars utékning av Goteborg C till 2027 dock ger positiva
effekter pa kapaciteten.

Kust till kustbanan Alvesta-Vaxjo och Skanebanan Hassleholm-Kristianstad ar hogt
utnyttjade enkelspar, visserligen med manga moétesspar, men utan den flexibla
kapacitet som dubbelspar har. En etapp med dubbelspar pa Kust till kustbanan Rappe-
Vaxjo finns med i nationell plan med planerad byggstart 2028-2033.

Hastigheten

Med inriktningen att nasta generations fordon for Oresundstag ska ha en maxhastighet
pa 200 km/tim ar det relevant att kartlagga i vilka delar av systemet som den
hastigheten medges, eller inte. Stora delar av Vastkustbanan och Sédra stambanan
tillater 200 km/tim.

Teckenforklaring
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Figur 6: Storsta tillatna hastighet for B-tag, det vill sdga persontag utan korglutning
(Trafikverket).
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Den enda markanta avvikelsen pa Vastkustbanan ar en cirka 3 mil Iang stracka norr
om Halmstad som har 185 km/tim som maxhastighet. P4 Sédra stambanan mellan
Lund och Dié (norr om Almhult) &r maxhastigheten 180 km/tim, trots att banan till stora
delar kan medge hogre hastighet. Pa Kust till kustbanan varierar den storsta tillatna
hastigheten mellan 120 och 200 km/tim. Pa Skanebanan Hassleholm-Kristianstad och
Blekinge kustbana fram till narheten av Sélvesborg ar det mestadels 160 km/tim,
medan resterande del av Blekinge kustbana har allt mellan 90 och 160 km/tim.
Blekinge kustbana ar den del av Oresundstags jarnvagssystem som har lagst hastighet
och samst restidskvot i jamforelse med biltrafiken.

Granskontroll

Svensk polis kan utféra granskontroll av resande fran Danmark till Sverige. For
Oresundstagtrafiken utférs kontrollen vid uppehall pa Hyllie station. Fér att klara
kontrollen inom ordinarie tagtrafikering ar uppehallen tidtabellslagda med sex minuter.
Granskontroller har funnits sedan 2015 och férlangs med sex manader i taget. Sattet
att planera fér och genomféra granskontrollen innebar negativa konsekvenser pa
restider och jarnvagskapacitet.

Eftersom tidtabellen behdver vara symmetrisk ar det extra tid inlagt aven i riktning mot
Képenhamn. Resenarer som stiger pa eller av i Hyllie drabbas inte av den férlangda
uppehallstiden, men det gor alla 6vriga resenarer mellan landerna, vilket motsvarar
cirka 10,5 miljoner resor per ar. Det innebar ungefar 900 000 forlorade timmar i restid
per ar till ett samhallsekonomiskt varde pa cirka 100 mnkr/ar (ASEK 8.0 uppraknad
med KPI).

Oresundstag Trafikstrategisk plan 2030-2040
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MAL, INRIKTNING OCH
PLANERINGSPRINCIPER

Det 6vergripande malet fér Oresundstagtrafiken ar att bidra till en 6kad
marknadsandel for kollektivirafiken. Den langsiktiga inriktningen ar att
Oresundstagtrafiken ska vara enkel, snabb, palitlig, bekvam och effektiv.
Inriktningen fortydligas i principer for position och planering.

MAL

Mal for kollektivtrafiken faststalls i forsta hand i regionernas Trafikforsorjningsprogram.
Berorda regioner har lite olika ambitionsniva, men gemensamt ar riktningen mot ett
Okat kollektivt resande med en 6kad marknadsandel i jamférelse med biltrafiken.
Trafikforsorjningsprogrammen i sddra Sverige innehaller sammanfattningsvis foljande
overgripande mal for kollektivtrafiken och resandet:

e Region Skane: Kollektivtrafikens marknadsandel ska uppga till minst 40 % av
motoriserade transporter 2030.

¢ Region Halland: Resandet med kollektivtrafik ska 6ka och vara attraktivt.
Kollektivtrafikens marknadsandel av det totala resandet ska vara minst 30 % ar
2030.

e Vastra Gotalandsregionen: Andelen héllbara resor 6kar i hela Vastra
Gotaland.

¢ Region Kronoberg: Kollektivtrafikens marknadsandel ska 6ka till minst 16 % ar
2030.

¢ Region Kalmar lan: Kollektivtrafikens andel av det motoriserade resandet ar
15 % ar 2029.

¢ Region Blekinge: Kollektivtrafikens marknadsandel av motoriserade
transporter i Blekinge ska 6ka under programperioden.

-,

Trafik f'érsdrjningsprogram
5

2021-202

Trafikforsini

2020 - 205,

ingsprogram

Figur 7: Sex regioners Trafikférsoérjningsprogram.
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INRIKTNING

| utvecklingen av Oresundstagtrafiken mot de évergripande malen géller féljande
ledord:

Enkel Oresundstagtrafik

Oresundstag ska ga i takt och symmetriskt. Oresundstag ar stommen fér den regionala
kollektivtrafiken i Sydsverige. Oresundstag méts i viktiga noder och grundar fér
knutpunkter i kollektivtrafiksystemet. Oresundstag ska ha goda éppettider och god
turtathet for att utgora ett attraktivt alternativ for bade pendlare och fritidsresenarer.

Snabb Oresundstagtrafik

Oresundstag knyter ihop Sydsveriges stérre stader och Képenhamn. Oresundstag ska
erbjuda attraktiva restider — framfor allt for effektiv pendling, men aven for tjanste- och
fritidsresor.

Palitlig Oresundstagtrafik
Oresundstagtrafiken ska utféras med hog kvalitet och kdras pa en robust infrastruktur.
Gedigen planering ska bereda for en driftsédker och punktlig trafik.

Bekvim Oresundstagtrafik
En kapacitetsstark Oresundstagtrafik ska upplevas som komfortabel och trygg, dar
restiden kan anvandas till annat.

Effektiv Oresundstagtrafik

Oresundstag som underhalls med hég fordonstillgdng och gar snabbt och taktfast ar
grunden till en effektivitet som ar nédvandig for en sund och hallbar trafikekonomi
under regionernas ansvar.
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PRINCIPER FOR PARALLELLA
TAGTRAFIKSYSTEM

En tagtrafiklinje kan inte vara bade snabb och stanna pa alla stationer. Pa banor och i
relationer dar det finns marknad for flera taglinjer behdvs en klargérande strategi for
vilken trafik som ar snabb respektive betjanar alla stationer. Principer fér parallella
tagtrafiksystem tar hojd for fyra kategorier av tagtrafik — snabbtag, storregiontag,
regiontag och lokaltag.

Kategori Trafiktjanster

Snabbtag @ S @ Kommersiella operatdrer

Storregiontdg @ & & =S @ Oresundstag

Regiontag —0—0 O—0—0 Oresundstag, Vasttagen
8 Pagatagen, Krosatagen,

Lokaltag Vasttagen

Figur 8: Principer for parallella tagtrafiksystem, i uppat fyra kategorier, fran lokaltdag som
stannar pa alla stationer till snabbtag som stannar pa fa stationer som ligger i stora
stader.

For att tydliggdra de olika kategorierna kan de kortfattat beskrivas sa har:

e Snabbtag stannar i storre stader och koérs med tag for 200-250 km/tim, som har
mycket hog komfort for resor som dverstiger tva timmar. Snabbtag finns
parallellt med Oresundstag pa strackorna Képenhamn-Goteborg/Alvesta.

 Storregiontég stannar pa stora stationer och kérs med tag for 200 km/tim, som
har hog komfort for resor som ar 1-2 timmar. Oresundstag pa linjerna
Képenhamn-Goéteborg/Kalmar/Karlskrona ar storregiontag.

¢ Regiontag stannar pa regionalt stora stationer och kérs med tag fér 180-200
km/tim, som har god komfort fér resor som ar 30-60 minuter. Oresundstag péa
linjen Képenhamn-Helsingborg och Vasttagen pa linjen Géteborg-Varberg ar
regiontag.

e Lokaltag stannar pa alla stationer och kérs med tag for 160-180 km/tim, som
har komfort for resor pa 15-60 minuter. Vasttagen Goteborg-Kungsbacka, samt
Pagatagen och Krosatagen parallellt med Oresundstag ar lokaltag.

Oresundstag pa linjerna Képenhamn-Gdteborg/Kalmar/Karlskrona é&r
storregiontdg. Oresundstag pa kortare linjer med fler uppehall, sasom
Képenhamn-Helsingborg, &r regiontag.

Status

Det finns goda férutsattningar for Oresundstag att vara storregiontag pa
Géteborgslinjen, medan det fattas parallella taglinjer 1angs bade Kalmar- och
Karlskronalinjerna for att dessa linjer ska kunna bli riktigt storregionala. Bland annat
saknas regionala linjer inom Skane och lokala linjer i Blekinge och mellan Vaxjoé och
Emmaboda. Dar Oresundstég i dagsléaget utgdr enda linjen péa strackan méaste dven
rollen som lokaltag hanteras.
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PRINCIPER FOR TAKT OCH SYMMETRI

Kollektivtrafiken ska vara enkel att forsta och enkel att resa med. Kollektivtrafik-
systemet bestar av linjer och knutpunkter, som hanger ihop i tid och rum. Inriktningen
ar att skapa ett kollektivtrafiksystem dar rorelserna gar i takt och symmetriskt.

Principen utgar ifran att ett helt symmetriskt system, och darmed en valdigt tydlig och
taktfast tidtabell med palitliga bytespunkter, ar grunden for att skapa en attraktiv och
lyckad tagtrafik for resenarerna. Ett optimalt symmetriskt trafikupplagg kérs med
turtatheterna (120-,) 60-, 30- och 15-minuterstrafik. Symmetriaxeln, det vill sadga dar
tdgen som gar pa samma linje moéts i grunden, ska ligga pa minuttal 00, vilket
exempelvis gor att en linje i halvtimmestrafik har turer dar tagen méter varandra pa
minuttalen 00, 15, 30 och 45. Poangen med denna symmetri ar att placera motena i
viktiga knutpunkter, dar anslutningar till annan trafik, med symmetrin som grund, kan bli
optimal. Exempelvis kan en station dar tagen méts pa minuttal 00 ha anslutande
busstrafik som angér pa minuttal 55 och avgar pa minuttal 05, och darmed uppstar en
knutpunkt med bytesmojligheter i alla reserelationer, vilket illustreras i féljande figur.
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Figur 9: Tagtrafik i takt och symmetri dar tagmotet vid minuttal 00 bereder for tidigare
ankommande och efterat avgaende busstrafik, vilket mojliggor resor i alla relationer.
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Status

| tagplanerna fér 2024 och 2025 tas steg mot ett mer symmetriskt trafikupplagg for
Oresundstag. Storregiontagen kors i taktfast kvartstrafik i stommen Képenhamn-
Malmd-Lund dar de férdelas ut i halvtimmestrafik mot Géteborg respektive Hassleholm.
Fran 2025 ar halvtimmestrafiken Lund-Héassleholm helt taktfast.

Den storregionala Oresundstagtrafiken har i
tagplan 2025 tre avvikelser fran principer om
parallella tagtrafiksystem respektive takt och
symmetri:

Asa har uppehall med Oresundstag som
kors mellan Halmstad och Goéteborg. Denna
trafik kommer att 6verga till att bli en del av
en konsekvent halvtimmestrafik pa den
storregionala linjen Képenhamn-Géteborg,
dar Asa inte platsar som ett uppehall.
Daremot ska Asa ha uppehall pa den
regionala linjen.

Ramldsa har uppehall med Oresundstag
pa de turer som efterhand ska forlangas
fran Helsingborg till Géteborg for att utgéra
halvtimmestrafiken pa linjen Képenhamn-
Goteborg. Ramldsa platsar inte pa den
storregionala linjen, men ska ha uppehall
pa den regionala linjen.

Burldv har uppehall med Oresundstag pa
Kalmar- och Karlskronalinjerna, men inte pa
Goteborgslinjen, vilket skapar en otydlighet.

Oresundstag Trafikstrategisk plan 2030-2040
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PRINCIPER FOR TURUTBUD

| enlighet med inriktningen mot en enkel Oresundstagtrafik faststaller den strategiska
planen en riktlinje fér 6ppettider och turtatheter i hela Oresundstagsystemet. Syftet ar
att oka kundernas trygghet med att Oresundstag "alltid” finns att tillga inom rimliga
Oppettider och med en konsekvent turtathet. Nar det forekommer luckor med
varannantimmestrafik i ett utbud som fér dvrigt ar timmestrafik skapar det osakerhet

kring hela utbudet.

Oresundstag bér kéras i trafik minst inom féljande éppettider:
-Vardagar kl 06-00
-Helger kI 07-00

Tabell 4: Oppettider for Oresundstag 2024 lings respektive delstricka, i en sammanvig-
ning av utbudet i respektive riktning. Tider som klarar riktlinjen &r markerade med gront.

M-To F L S
Riktlinje for éppettider 06-00 06-00 07-00 07-00
Koépenhamn-Lund Alltid Alltid Alltid Alltid
Lund-Helsingborg 05-00 05-00 06-00 06-00
Helsingborg-Halmstad 05-01 05-01 06-01 06-01
Halmstad-Goéteborg 05-01 05-02 06-02 06-01
Lund-Hassleholm 06-00 06-00 06-23 06-23
Héassleholm-Vaxjo 06-23 06-23 07-23 08-23
Vaxjo-Kalmar 06-23 06-23 08-23 08-23
Lund-Kristianstad 05-00 05-00 06-00 06-00
Kristianstad-Karlskrona 05-00 05-00 07-00 08-00

Oresundstag bér kéras i minst halvtimmestrafik pé vardagar ki 06-20 pa
strdckorna Képenhamn-Goteborg/Héssleholm.

Tabell 5: Tider for Oresundstag 2024 da minst halvtimmestrafik férekommer lings
respektive delstriacka, i en sammanvéagning av utbudet i respektive riktning. Tider som
klarar riktlinjen &r markerade med grént.

M-To F L s |
Koépenhamn-Lund 04-01 04-01 04-01 04-01
Lund-Helsingborg 06-20 06-20 10-19 10-19
Helsingborg-Halmstad X X X X
Halmstad-Goéteborg 05-10;15-20 | 05-10;15-20 X X
Lund-Hassleholm 06-00 06-00 06-23 06-23

Oresundstag Trafikstrategisk plan 2030-2040
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Oresundstéag bér alltid kéras med minst timmestrafik, inom befintliga
Oppettider.

Tabell 6: Uppfyllanden av minst timmestrafik inom befintliga dppettider for Oresundstag
2024. Strackor och dagtyper som klarar riktlinjen &r markerade med ”Ok” och de som
inte gor det med hur manga turer som saknas.

M-To F L S

AL (LS Inom befintliga éppettider

timmestrafik

Képenhamn-Lund Ok Ok Ok Ok
Lund-Helsingborg Ok Ok Ok Ok
Helsingborg-Halmstad Ok Ok Ok Ok
Halmstad-Goéteborg Ok Ok Ok Ok
Lund-Hassleholm Ok Ok Ok Ok
Hassleholm-Vaxjo Ok Ok -10 turer | -6 turer
Véaxjo-Kalmar Ok* Ok* -6 turer | -6 turer
Lund-Kristianstad Ok Ok Ok Ok
Kristianstad-Karlskrona Ok Ok Ok Ok

*Riktlinjen uppfylls om SJs utbud réknas in i en helhet.

Status

Nar det galler 6ppettiderna férekommer det i dagslaget endast mindre avvikelser
gentemot riktlinjen. Riktlinjen for halvtimmestrafik uppfylls sedan 2024 pa strackan
Lund-Helsingborg. Samtidigt saknas halvtimmestrafik pa strdckan Helsingborg-
Halmstad, vilket ar en klar brist.

Utbudet pa Karlskronalinjen har utvecklats de senaste aren med konsekvent
timmestrafik och darmed forekommer det inte langre nagon varannantimmestrafik pa
linjen.

Den enda varannantimmestrafik som finns kvar i systemet ar pa Kalmarlinjen pa
strackan Hassleholm-Vaxj6-Kalmar pa Iérdagar och séndagar. Pa strackan
Hassleholm-Vaxjo fattas det 10 turer pa lérdagar och 6 turer pa sondagar for att uppna
timmestrafik. Pa strackan Vaxjo-Kalmar fattas det 6 turer pa lérdagar och sondagar for
att uppna timmestrafik i samverkan med SJs utbud.

Det finns timmestrafik pa strackan Vaxj6-Kalmar pa vardagar om SJs trafik pa linjen
Goteborg-Kalmar raknas in i helheten. SJ kor sin linje med 4 dubbelturer per vardag
och 3 dubbelturer per lérdag och séndag. P& vardagar har ddrmed Oresundstag luckor
i timmestrafiken Vaxjo-Kalmar da SJs tag kor pa strackan. | tagplanen for 2024 ar det
inte mjligt att komma med ett Oresundstag fran Malmé till Vaxjé och direkt byta till SJs
tdg mot Kalmar, eftersom den bytesmarginalen inte finns i tidtabellen. Oresundstag
sparar inget fordon pa att SJ kor trafik Vaxjo-Kalmar, eftersom SJ skulle behéva kora i
konsekvent tretimmarstrafik for att Oresundstég skulle kunna spara in ett fordon. Sa
regelbundet bedéms SJ inte kunna koéra, eftersom det dels kraver fler tag éan vad de
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avsatter till linjen i dagslaget, dels anpassas deras tidtabell till olika delmarknader langs
hela strackan Goéteborg-Kalmar.

Att Oresundstag inte kor konsekvent timmestrafik pa vardagar Vaxjé-Kalmar &r en brist
utifran principer for turutbud.

PRINCIPER FOR UPP-/NEDFORMERING

Det som kan férekomma pé stérre stationer langs Oresundstaglinjer &r langre uppehall
for upp-/nedformering, det vill sdga nar fordon satts ihop eller saras. Antalet langre
uppehall avgors i en avvagning mellan produktionseffektivitet och robusthet/attraktiva
restider. Flera mojligheter att formera tagen ger optimala taglangder anpassade till
resandemangderna. Forutsatt att tiden for formering inte leder till omloppstider som
kraver fler fordon, finns det dimensionerande fordon och produktion att spara genom
att inte kéra langre tag an nédvandigt. Varje formering ar ett moment som riskerar att
fallera, vilket darmed kan ge stoérningar i trafiken. Det ar mer robust med fa eller inga
formeringar langs turer. Uppehalistiden for formering langs turer drabbar resenarer
som ar genomresande, som inte anvander aktuell station for av- eller pastigning. Deras
restid blir lAngre an vad den skulle kunna vara.

Med respekt for de hbga ambitionerna om attraktiva restider och att det finns
stérningsrisker med omfattande upp-/nedformering galler féljande princip:

Oresundstag ska ha endast ett léngre uppehall fér upp-/nedformering per
linje.

For respektive linje hamnar upp-/nedformeringarna pa féljande stationer:
e Kopenhamn-Goéteborg:  Helsingborg
o Kdpenhamn-Kalmar: Hassleholm
o Kdpenhamn-Karlskrona: Kristianstad

Status

Sedan 2024 ar det langre uppehallet for upp-/nedformering i Vaxjo slopat. Det
féorekommer formeringar i Helsingborg, Hassleholm och Kristianstad helt enligt
principen. | dagslaget forekommer aven langre uppehall i Halmstad, som finns for att
mojliggora forbigang for snabbtag.

Oresundstag Trafikstrategisk plan 2030-2040
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STRATEGIER OCH PLANERADE
ATGARDER

Utdver inriktningar och principer behéver utvecklingen av Oresundstag-
trafiken forhalla sig till regionernas och staternas strategier och planer
som beroér tagtrafiken.

TAGSTRATEGIER

Regionsamverkan Sydsveriges
Handlingsplan kollektivtrafik fran 2021
bekraftar planeringsprinciperna om parallella
tagtrafiksystem samt takt
och symmetri.
Handlingsplanen pekar ut
alla Oresundstaglinjerna
som hogst prioriterade
strak. Dokumentet
innehaller aven en plan
for attraktiva restider,
som behandlas i nasta
avsnitt.

VARBERG

nuoac

KALMAR

KARLSKRONA

Region Skanes Persontagstrategi fran
2021 faststaller att resandet i tagtrafiken ®
behover 6ka med cirka 100 % fran 2019 till
2030 och med cirka 60 % fran 2030 till
2040, for att tagtrafiken ska bidra till att na
malen for kollektivtrafiken i Skane. Strategin
ar malstyrd och darmed finns det flera satsningar pa ny Oresundstagtrafik i malbilderna
fram till 2040:

© rosmoren

Figur 10: Prioriterade strak enligt RSS
Handlingsplan kollektivtrafik. Svarta
strak ar hogst prioriterade.

e Regiontagen till Helsingborg férlangs till Maria med
dubbelspar genom Helsingborg.

e Regiontagtrafiken utdkas fran tva turer i timmen 6ver bron
till uppat sex turer i timmen, vilket tillsammans med
storregiontédgen ger tio Oresundstag i timmen mellan
Képenhamn och Malmé. Nya regiontaglinjer ar:

o Képenhamn-Almhult

Képenhamn-Ystad

Képenhamn-Kristianstad

Képenhamn-Trelleborg

O O O

Strategin har aven med en HH-férbindelse som trafikeras av regiontag pa strackorna
Képenhamn-Helsingor-Helsingborg-Hassleholm-Kristianstad.
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Region Halland har ett Trafikeringsupplagg
for jarnvagstrafiken i Halland ar 2030 och 2050
fran 2018 som ligger till grund for ett utvecklat
utbud av tagtrafik som aven framgar i
Trafikférsorjningsprogrammet. Oresundstags
storregionala linje ska koras i halvtimmestrafik
genom regionen, mellan Képenhamn och gt
Goteborg. Regiontag utvecklas utifran Goteborg

och Vastlanken med trafik till Varberg och
senare Halmstad.

Véstra Gétalandsregionens Malbild Tag 2035 fran 2013 bekréftar samma inriktning
som i Halland, med Oresundstag i halvtimmestrafik och regiontéag till
Varberg/Halmstad.

Region Kronoberg har ett Tagstrategiskt underlag fran 2021
som redovisar ett utvecklat utbud som aven framgar i
Trafikforsérjningsprogrammet. Fér Oresundstag handlar det om
kompilettering till timmestrafik. Underlaget behandlar ocksa en
utveckling av Krésatag Vaxjo-Emmaboda som kan ersatta
Oresundstagsuppehall i Hovmantorp och Lessebo. Programmet
anser dock att uppehallet i Lessebo bor finnas kvar for
Oresundstag.

Region Blekinge har tagstrategiskt underlag till Trafikférsérjningsprogrammet, som
tydligt presenteras i programmet. Regionen vill utveckla den storregionala linjen till att
bli snabbare, medan lokaltagtrafik utvecklas parallellt, aven pa strackan Karlshamn-
Karlskrona.

Region Kalmar har fér narvarande inget tagstrategiskt dokument.

Danska Trafikstyrelsen presenterar en Trafikplan for den e
statslige jernbane fran 2023 baserad pa beslutade
infrastrukturatgarder. Grundprognosen fér resandet éver Oresund
ar 14 % okning fran 2019 till 2035, men det ar forutsatt ingen
trafikutveckling, varken for fiarr- eller Oresundstag.

Oresundstag Trafikstrategisk plan 2030-2040
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RESTIDSMAL

Regionsamverkan Sydsverige redovisar i Positionspapper
kollektivtrafik fran 2019 och Handlingsplan kollektivtrafik fran
2021 restidsmal mellan tillvaxtmotorer som direkt syftar pa
Oresundstagens framkomlighet langs alla linjer. Positionspapperet
satter restidsmalen till 2040, medan handlingsplanen redovisar
atgarder for att na malen eller mer rimliga delmal.

Tabell 7: Restidsmal 2040 enligt Positionspapper (Mal 2040) och justerat mal enligt
Handlingsplan (Plan 2040), samt restiderna nar planerna gjordes (2019) och i arets
tidtabell (2024) i minuter. Férandringar mellan 2019 och 2024 kommenteras.

.. Plan Mal

Stracka 2019 2024 2040 2040 Kommentarer

Képenhamn-Malmé 35 40 30 35 +5__m|n pga utdkad uppehallstid for
granskontroll.

Malmé-Lund 11 10 10 10 | Malet uppnatt.

Lund-Helsingborg 27 29 o5 20 thl_<ad kortid, fast 25 min ar maojligt i
nulaget.

Helsingborg-Halmstad 55 46 45 40 | Planens mal nastan uppnatt.
Utokad kortid pga banarbete, 30 min

Sl Aoy & & £ = méjligt med fardigt dubbelspar

Varberg-Goteborg 40 45 35 3o Utokadkortid pga banarbete, 40 min
mojligt i nulaget.

Lund-Vaxj 105 102 g0 9o Kortadkortidisamband med
anpassning till kvartstakt.

Vaxjo-Kalmar 68 68 55 45

Lund-Kristianstad 54 53 40 35

Kristianstad-Karlskrona 93 93 70 75

Malmo-Goéteborg* 2:56 | 3:.08 2140  2:20

Malmé-Kalmar* 3:11 ] 3:03 | 2:40 | 2:30

Malmo-Karlskrona* 2:44  2:46 @ 2:05  2:05

*Summerade tider for de tre linjerna innehaller 5 min fér upp-/nedformering i Helsingborg,
Héssleholm respektive Kristianstad, samt 10 min fér snabbtagens férbigang i Halmstad.

Status

Restidsmalen enligt Handlingsplanen férutsatter nya tag for 200 km/tim, medan
Positionspapperets restidsmal kraver nya tag for 250 km/tim. Langs vissa strackor
kommer det att krédvas nya, ej beslutade, infrastrukturatgarder for att uppna
restidsmalen enligt Handlingsplanen. Det galler Képenhamn-Malmé, Varberg-
Goteborg, Vaxjo-Kalmar, Lund-Kristianstad och Kristianstad-Karlskrona. For ett par
strackor kommer det dven att kravas en utveckling av parallell lokaltagtrafik for att
ersétta tillgangligheten till stationer som behéver slopas fér Oresundstég for att uppna
restidsmalen. Det galler Vaxjo-Kalmar och Kristianstad-Karlskrona.
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NASTA GENERATION ORESUNDSTAG

Dagens fordon borjar bli alderstigna och behdver under 2030-talet ersattas med nya
tagfordon. Regionerna har bildat ett anskaffningsprojekt benamnt Nasta generation
Oresundstag (NGO). Planen &r att det nya fordonet bland annat ska vara mer effektivt,
vilket innebar att fordonet blir snabbare och mer kapacitetsstarkt. Dagens fordon har en
maxhastighet pa 180 km/tim, medan det nya fordonet ska klara 200 km/tim. Dagens
fordon ar cirka 80 m med ungefar 230 sittplatser. Det nya fordonet antas bli cirka 130
meter langt, eller med den langd som nuvarande och framtida infrastrukturen medger,
med plats for ungefar 460 resenarer.

Féreliggande plan forutsatter att nya fordon for Oresundstag &r levererade senast till
2040, alltsa att planens malbild for 2040 inkluderar fordon fér 200 km/tim med plats for
ungefar 460 resenarer.

BESLUTADE INFRASTRUKTURPLANER

Nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033
innehaller efter vissa tillagg foljande objekt pa jarnvagar som
trafikeras av Oresundstag:

8
for tran:

e Dubbelspar pa Vastkustbanan genom Varberg klart cirka
2026.

e Nya motesstationer pa Blekinge kustbana vaster om
Morrum och i Bredakra (vaster om Ronneby) klara cirka
2028.

e Fler plattformsspar pa Halmstad C klart cirka 2030.

e Vastlanken i Goteborg klar cirka 2031, varav en ny stationsdel pa Géteborg C
ar klar cirka 2027.

e Forbigangsspar pa Sédra stambanan vid Hassleholm och Almhult klara cirka
2031.

e Planskildhet fran S6dra stambanan till Malmo C (")__vre, dubbelspar Malmé C
Ovre-Ostervarn och fler plattformsspar Malmé C Ovre klara till cirka 2033.

e Dubbelspar pa Kust till kustbanan Vaxj6-Rappe klart till cirka 2035.

e Dubbelspér pa Vastkustbanan Helsingborg C-Maria klart till cirka 2038.

e Tva nya spar Hassleholm-Lund klart till cirka 2045.

Utvecklingen av dansk jarnvag ar beslutad i Infrastrukturplan
2035, varav foljande objekt ar relevanta for Oresundstag:

e Fyra plattformsspar pa Kastrup station klart cirka 2026.
e Vandspar vid Kastrup station, som ar satt pa paus.
e Utredning av férenkling av Kdbenhavn H.

Utredningen av Kébenhavn H har tillsammans med nagra andra
utredningar utvecklats till att inga i ett framtagande av
Helhedsplan for jernbanen i hovedstadsomradet som ska
presenteras 2026.

Oresundstag Trafikstrategisk plan 2030-2040
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TRAFIKUTVECKLINGSPLAN 2025-2030

Oresundstags Trafikutvecklingsplan 2025-2030 innehaller atgarder ——
som skapar en malbild for 2030 som ar utgangspunkt fér
foreliggande trafikstrategiska plan 2030-2040. Den stdrsta
forandringen i infrastrukturen under dessa ar ar att dubbelsparet
genom Varberg blir fardigt.

Goteborg

Mi:'rlndal

() Kungsbacka

Falkenberg

Hovmantorp
O Lessebo
L

Nybro
()

[} Halmstad

Kalmar

Almhult Emmaboda

Ronneby

Karlshamn
® Bergésa
O Karlskrona

Brakne-
Hoby

Bsterport
Nerreport
Kaebenhavn H
Brestad
Tarnby i
Malmd C
Kastup Triangeln
Hyllie

Figur 11: Malbild fér Oresundstags strickningar, stationer och utbud fér 2030. Varje linje
representerar ett tdg per timme. Streckade linjer visar utbud som endast kors i hogtrafik
pa vardagar.

Malbilden for 2030 ar storregiontag pa linjerna:
o Kdpenhamn-Géteborg i halvtimmestrafik
o Kdpenhamn-Kalmar i timmestrafik
o Kdpenhamn-Karlskrona i timmestrafik

Alla linjerna tillsammans skapar kvartstrafik Kbpenhamn-Lund, samtidigt som Kalmar-
och Karlskronalinjerna skapar halvtimmestrafik Képenhamn-Hassleholm. Darutéver
kors det regiontdg Képenhamn-Helsingborg i halvtimmestrafik. All trafik ar utan
avvikande stationsuppehall, med undantag fér Burlov.
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Malbild 2030 inkluderar timmestrafik pa vardagar med Oresundstag mellan V&xj6 och
Kalmar. Det ger en enkel och palitlig trafikering, som inte kraver ytterligare fordon och
gor trafikférsérjningen oberoende av annan aktor.

Nar dubbelsparet genom Varberg och utbyggnaden av Halmstad C ar klara kan
restiden pa Goteborgslinjen forkortas med en kvart. Som ett tillagg till
Trafikutvecklingsplanen antas den utokade uppehallstiden for granskontroll pa Hyllie
slopas, vilket kortar restiden mellan Képenhamn och Malmé med 5 min i bada
riktningarna. Eventuella granskontroller antas hanteras som tillfélliga trafikstorningar.

Tabell 8: Restider enligt Trafikutvecklingsplanen, med justering av kortiden Képenhamn-
Malmé. Férandringar mellan 2024 och 2030 kommenteras.

. Plan
Stracka 2019 2024 2030 Kommentarer
Képenhamn-Malmé 35 40 35 -5 min utan utdékad uppehallstid

for granskontroll.

-15 min efter utbyggnader under

Malmdé-Goéteborg 2:56 | 3:08 | 2:53 2020-talet

Malmo-Kalmar 3:11 | 3:03 | 3:03

Malmo-Karlskrona 2:44 | 2:46 | 2:46

Oresundstag Trafikstrategisk plan 2030-2040
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MALBILD 2040 OCH UTBLICK 2050

| perioden 2030-2040 tillkommer kanda foérutsattningar sasom nya fordon
for 200 km/tim, Vastlanken och dubbelspar genom Helsingborg. Tva nya
spar Lund-Hassleholm ligger troligtvis bortom 2040. Malbilden fér 2040
fokuserar pa attraktiva restider fér de storregionala linjerna. Efter
inférandet av halvtimmestrafik pa Goteborgslinjen under 2020-talet ligger
trafikutvecklingen darefter pa regionala linjer.

RESANDEUTVECKLING OCH
KAPACITETSBEHOV

Den trafikstrategiska planen fram emot 2040 baseras pa en resandeutveckling som
dels ar malinriktad, dels ar en framskrivning av tidigare utveckling. | ett malinriktat
scenario beddéms resandet behdva 6ka med 3 % per ar i Kronoberg, Kalmar och
Blekinge respektive 5 % i Kbpenhamn, Skane, Halland och Géteborg for att
regionernas mal ska uppnas. Raknat fran 2024 till 2040 blir det resandedkningar med
+60 % respektive +120 % och raknat till 2050 blir det ungefar ytterligare en lika stor
Okning. Det har aven tagits fram ett sa kallat gynnsamt scenario som relaterar till en
historisk utveckling med en viss positiv inriktning. | det gynnsamma scenariot okar
resandet med 1,5 % per ar i Kronoberg, Kalmar och Blekinge respektive 4 % i
Képenhamn, Skane, Halland och Goéteborg, vilket raknat fran 2024 till 2040 ger +30 %
respektive +90 %.

Tabell 9: Scenarier for resandeutveckling.

Resandedkning i Scenario Gy2r|on4soam Zﬁg?

Kronoberg, Kalmar Okning per ar +1,5 % +3 % +3 %
och Blekinge Okning fran 2024 +30 % 60%  +120 %
Képenhamn, Skane,  Okning per ar +4.% +5 % 5 9
Halland och Goteborg Okning fran 2024 +90 % +120 % 4250 %

Som namnts ar det en férutsattning att trafiken kérs med nya fordon med en
passagerarkapacitet pa cirka 460 resenarer. Dessa fordon kan kéras dubbelkopplade,
vilket ger en kapacitet pa 920 resenarer per tur.

Tack vare de nya kapacitetsstarka fordonen leder resandeutvecklingen fram till 2040
inte till nagot krav pa utdkat turutbud i hégtrafik. Runt 2040 uppstar ett behov av ny
trafik, sarskilt i Képenhamn, Skane och mot Goteborg. | grunden ar de tre storregionala
linjerna, med sina fyra turer per timme, bestaende, medan det ar kompletterande trafik,
oftast i form av regionala linjer, som behéver utvecklas. Den trafikstrategiska planen ar
darmed uppdelad, dar fokus for de storregionala linjerna ligger pa kortare restider och
for de regionala linjerna presenteras en utveckling av turutbudet.
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STORREGIONTAGENS MALBILD 2040
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Figur 12: Malbild fér Oresundstags storregionala linjer, med strickningar, stationer och
utbud for 2040. Varje linje representerar ett tag per timme.

Malbilden fér 2040 ar liksom for 2030 storregiontag pa linjerna:
e Kdpenhamn-Géteborg i halvtimmestrafik
o Kdpenhamn-Kalmar i timmestrafik
o Kdpenhamn-Karlskrona i timmestrafik

Alla linjerna tillsammans skapar kvartstrafik Kbpenhamn-Lund, samtidigt som Kalmar-
och Karlskronalinjerna skapar halvtimmestrafik Képenhamn-Hassleholm.

Att malbilden for storregiontagens utbud och strackningar ar samma 2040 som for
2030 visar den grundlaggande stalining denna trafik har och behovet av att forvalta
stommen i Oresundstagssystemet.

Utvecklingen av de storregionala linjerna fokuserar mer pa att markbart korta
restiderna. Restidsmalen férutsatter nya fordon fér 200 km/tim. Tiderna som redovisas i
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féljande avsnitt ar analyserade i programmet Railsys och tabellerna ar konstruerade
enligt Trafikverkets principer.

Kortare restid Malmo-Kalmar

Den trafikstrategiska planens malbild for 2040 ar att korta restiden Kalmar-Malmé med
en kvart. Forutom att det nya fordonet for 200 km/tim sparar restid pa Soédra
stambanan kravs det atgarder pa Kust till kustbanan mellan Kalmar och Vaxjo.

For att skapa en stabil tidtabell behdver strackan Kalmar-Emmaboda kunna kéras pa
cirka 28 min, vilket kraver trimningsatgarder som ger 1-2 min i tidsbesparing. Om det
inte lyckas &r det mgjligt att lata Oresundstagen métas pa Kalmar Soédra, men det
forlanger restiden till/fran Kalmar med 3 min och motverkar restidsmalet for relationen
Kalmar-Vaxjo.

Strackan Emmaboda-Vaxjo kors i dagslaget pa 35 min, men det ar énskvart att klara
strackan pa 28 min for att utveckla Vaxjé som en knutpunkt och uppna restidsmalet for
Kalmar-Vaxj6é pa under en timme. Hovmantorp och Lessebo ar tva av de tre minsta
stationerna i Oresundstagsystemet, med endast cirka 300 pa-/avstigande per station
och dag. Om Oresundstagen inte stannar pa dessa tva stationer kan strackan
Emmaboda-Vaxjo klaras pa 28 min och restiden Kalmar-Vaxjé hamnar under en
timme. Trafikforsorjningen for Hovmantorp och Lessebo behdver i sa fall ersattas med
utvecklad Krosatagtrafik, helt enligt principer for parallella tagtrafiksystem.

For att kunna behalla ett uppehall i kommunhuvudorten Lessebo och samtidigt korta
restiden Emmaboda-Vaxjo till 28 min behdvs trimningsatgarder som ger minst 2 min i
tidsbesparing. AVS Kust till kustbanan (Trafikverket, 2020) redovisar tva atgarder
mellan Vaxjé och Emmaboda, som snabbar upp trafiken med sammanlagt cirka 1 min
och 40 sekunder, till en kostnad av cirka 1,1 mdkr (uppraknat fran 2020 till 2023).

| féljande figur presenteras en grafisk tidtabell fér strackan Kalmar-Vaxjo, enligt
forslaget utan uppehall i Lessebo och Hovmantorp for Oresundstég. Den grafiska
tidtabellen baseras pa befintlig infrastruktur och det framgar att upplagget ar valdigt
anstrangt mellan Kalmar och Emmaboda. Det saknas marginaler i métena mellan
tagen bade i Kalmar och Emmaboda, se réda markeringar i figuren, vilket foranleder
behovet av atgarder Kalmar-Emmaboda.
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Figur 13: Grafisk tidtabell for strackan Kalmar (Kac)-Emmaboda (Em)-Vaxjé (Vo) med
Oresundstag i timmestrafik i blatt och Krésatag i varannantimmestrafik i rétt, enligt

forslag for 2040.
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Soder om Vaxjo blir effekten av den kortare kértiden Emmaboda-Vaxjo att
Oresundstag kan avga tidigare fran Vaxjd respektive ankomma senare. Genom att
utnyttja de nya fordonen for 200 km/tim hinner Oresundstag till Lund/Malmé innan
snabbtaget, vilket visas i foljande figur. Darmed behdver det inte genomféras nagon
forbigang for snabbtag i Hassleholm. Oresundstagets uppehall i Hassleholm &r 4nda 6
min for att hantera upp-/nedformering av fordon for taget (vilket kraver minst 4 min).
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Figur 14: Grafisk tidtabell for strackan Vaxjo (Vo)-Alvesta (Av)-Hassleholm (Hm)-Malmo
(M) med Oresundstag i blatt och snabbtag i rosa i riktning mot Malmé, enligt férslag for
2040.
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Restiden kan kortas en kvart pa strackan Kalmar-Lund, medan avgangstiden i Kalmar
och tdgmétet i Emmaboda behalls. Darmed behdver Kalmartaget éverta den kanal som
Goteborgstaget har i dagslaget pa strackan Lund-Képenhamn. Hela systemet behdver
vridas en kvart. Eftersom taget fran Kalmar kommer en kvart tidigare till Lund behover
aven tagen fran Goteborg och Karlskrona komma en kvart tidigare till Lund. | andra
riktningen blir det tvartom att alla tdgen behdver avga fran Képenhamn en kvart

senare.

Foljande redovisas principtidtabellen fér Oresundstag Kalmar-Malmd med nya fordon
for 200 km/tim enligt malbild for 2040.

Tabell 10: Principtidtabell (minuttal) for Oresundstag Kalmar-Malmé fér 2025 och malbild

2040.

Kalmar-Malmo

Kalmar
Nybro

Emmaboda

Lessebo
Hovmantorp

Vaxjo

Alvesta

Almhult
Osby

Hassleholm

Ho66r
Eslov
Lund

Burlév
Malmo

Kalmar-Malmo

avg

ank

avg

ank
avg
ank

avg

ank

avg

ank

avg

ank

2025

00
15
30
31
45
51
06
08
20
22
42
52
07
16
30
40
49
51
58
03

3:03

2040

00
15
29
31

I
59

01
12
14
32
42
56
02
15
25
36
38

I
48

2:48

Cirka 2045 ar planen att det tillkommer tva nya spar pa strackan Lund-Hassleholm.
Inriktningen for den storregionala Kalmarlinjen ar att med tva nya spar kora direkt
mellan Lund och Hassleholm, vilket sparar cirka 5 min restid och darmed uppnas

restidsmalet for relationen Lund-Vaxjo.
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Kortare restid Malmo-Karlskrona

Den trafikstrategiska planens malbild fér 2040 ar att korta restiden Karlskrona-Malmd
med 8 min. Det uppnas genom att anldgga en ny jarnvag mellan Sélvesborg och
Karlshamn, vilket kortar restiden till hdgst en kvart mellan staderna. Samtidigt slopas
uppehallet for Oresundstag i Mérrum som &r Oresundstagsystemets minsta station,
med endast cirka 200 pa-/avstigande per dag. Mérrum kan trafikeras av utvecklad
lokaltagtrafik, helt enligt principer for parallella tagtrafiksystem. Trafikupplagget visas i
foljande figur.
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Figur 15: Grafisk tidtabell for strackan Karlskrona (Ck)-Kristianstad (Cr) med
Oresundstag i timmestrafik i blatt och Pagatag i timmestrafik i rétt, enligt férslag foér
2040A.

Upplagget for Karlskronalinjen behdver vridas en kvart for att samspela med
Kalmarlinjen vars restid kortas med en kvart. Taget fran Karlskrona behéver ankomma
Lund en kvart tidigare och tvartom avga fran Képenhamn en kvart senare. Utan nya
atgarder langs Karlskronalinjen kommer tagmétena flyttas till andra moétesstationer och
bland annat kommer Oresundstagen att métas i Bredakra nordvast om Ronneby, pa
den motesstation som byggs till 2028. En eventuell konsekvens ar att Pagatagen
behdver moétas i Fjalkinge, som i dagslaget har plattform enbart langs ena sparet.
Principtidtabellen for linjen utan atgarder redovisas under 2040B i foljande tabell,
medan upplagget fér malbilden, med en ny jarnvag Solvesborg-Karlshamn, benamns
2040A.
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Tabell 11: Principtidtabell (minuttal) for Oresundstag Karlskrona-Malmé for 2025 och

malbild 2040.
Karlskrona-Malmo 2025 2040A* 2040B*
Karlskrona avg 47 40 33
Bergasa 51 43 36
Ronneby 09 01 54
Brakne-Hoby 20 14 05
Karlshamn 36 31 21
M&rrum 43 | 30
Solvesborg 59 46 43
Bromolla 06 53 49
Kristianstad ank 18 6 2
avg 25 12 10
Hassleholm ank 43 30 30
avg 45 32 32
Ho6r 59 45 45
Eslov 09 55 55
Lund ank 19 06 06
avg 21 08 08
Burlov 28 | |
Malmé ank 33 18 18
Karlskrona-Malmo 2:46 2:38 2:45

*Malbilden fér 2040 &r 2040A med ny jarnvédg Sélvesborg-Karlshamn, medan 2040B &r utan

den atgéarden.

| ett perspektiv bortom 2040 ar det férutom de beslutade tva nya sparen Lund-
Hassleholm aven angelaget med dubbelspar Hassleholm-Kristianstad och ny jarnvag
Karlshamn-Ronneby. Dubbelspar Hassleholm-Kristianstad inkluderar att hastigheten
pa banan hojs fran 160 till 200 km/tim. Eftersom aven méten undviks sparas minst 5
min pa strackan. | kombination med tva nya spar Lund-Hassleholm kan uppat 15 min
sparas. Ny jarnvag mellan Karlshamn och Ronneby &r téankt att medge en restid pa
hdgst 15 min mellan staderna, vilket ger en tidsbesparing pa cirka 15 min. Darmed
uppnas restidsmalen for bade Lund-Kristianstad och Kristianstad-Karlskrona.
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Kortare restid Malmo-Goteborg

Den trafikstrategiska planens malbild fér 2040 ar att korta restiden Géteborg-Malmo
med 17 min jamfért med 2030, vilket ar 32 min kortare an dagslaget. Férutom nya
fordon fér 200 km/tim kravs det att Vastlanken, fyrspar Alimedal-MdIndal och
dubbelspar Helsingborg-Maria fardigstalls, vilket alla &r beslutade atgarder. Atgarderna
i Goteborg gor att beroendet till pendeltagtrafiken minskar och darmed sparas 2 min.
Den hégre hastigheten och framkomligheten i Helsingborg medger att en kvart kan
sparas, trots att Oresundstégen har 10 min (minst 9 min) uppehall i Halmstad fér
snabbtagets forbigang och 5 min (minst 4 min) i Helsingborg fér upp-/nedformering av
fordon. For bibehallet samspel med snabbtaget, som kor forbi Oresundstaget i
Halmstad, behdver snabbtagen kunna kéra i 250 km/tim, vilket kraver inférande av
ERTMS och férstarkningsatgarder langs banan. | malbilden for 2040 uppnas
restidsmalen for strackorna Goteborg-Varberg-Halmstad-Helsingborg-Lund.

Kanalerna pa strackan Lund-Képenhamn vrids en kvart i samspel med Kalmarlinjen,
som kortas en kvart, vilket i princip inte ar nagot bekymmer for Géteborgslinjen som
kors pa Vastkustbanans dubbelspar. Tagen fran Goteborg ankommer Lund en kvart
tidigare och i andra riktningen avgar tagen en kvart senare fran Képenhamn.
Principtidtabellen redovisas i féljande tabell.

Tabell 12: Principtidtabell (minuttal) for Oresundstag Géteborg-Malmé for 2025, 2030 och
malbild 2040.

Goteborg-Malmo 2025 2030 2040
Goteborg avg 40 55 57
Mélndal 48 03 03
Kungsbacka 59 14 14
Varberg 30 38 33
Falkenberg 45 52 44
Halmstad ank 03 08 01
avg 13 18 1
Laholm 25 28 22
Bastad 32 34 28
Angelholm 43 45 39
Helsingborg ank 00 00 51
avg 07 07 56
Landskrona 20 20 07
Lund ank 36 36 21
avg 38 38 23
Malmo ank 48 48 33
Goteborg-Malmo 3:08 2:53 2:36

| en utblick bortom 2040 ar det tva infrastrukturatgarder som ar prioriterade for
Goteborgslinjen — fyrspar Kungsbacka-Mdélndal och fyrspar Bastad-Laholm.
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Med ett fyrspar fran Kungsbacka in till Géteborg gors Ovrig tagtrafik, inklusive
Oresundstag, oberoende av pendeltagtrafiken. | dagslaget styrs Oresundstagen och
snabbtagen till fyra kanaler per timme, men med fyra spar blir det magjligt att mer fritt
valja ankomst- och avgangstider i Géteborg. Det innebar att en forbattring l1angs linjen
pa bara nagra minuter direkt kan leda till en justering av tidtabellen, medan det i
dagslaget kravs forbattringar pa cirka 15 min fér att kunna éandra kanal mot Géteborg
och lata resenarerna kunna ta del av forbattringen.

Syftet med fyrspar Bastad-Laholm ar att sprida ut férbigangen for snabbtagen till en
stracka dar Oresundstagen gér uppehall, men inte snabbtagen. | dagslaget genomférs
forbigdngen pa stationen i Halmstad och Oresundstaget maste ha en uppehallstid pa
minst 9 min for att snabbtaget ska ankomma 3-4 min efter Oresundstaget, sté inne 2
min och avga 3-4 min fore. Bastad och Laholm ar stationer som redan har fyra spar,
med plattformar vid de yttre sparen. Darmed ar det tva nya spar mellan stationerna
som behévs. Da kan Oresundstaget stanna till p& tva stationer medan snabbtéaget kor
forbi, vilket sparar 5 min fér Oresundstéget jamfort med dagslaget.

Hastigheten pa Sédra stambanan

Med hansyn till inképet av fordon fér 200 km/tim ar det intressant att analysera var det
ar mgjligt att utnyttja den hogre hastigheten. | den analysen framstar Sédra stambanan
mellan Lund och Did, strax norr om Almhult, som en tydlig brist. P& den stréackan ar
den storsta tillatna hastigheten (STH) for persontag utan korglutning (B-tag) 180
km/tim, trots att jarnvagens geometri till stora delar medger 200 km/tim (se den
blamarkerade strackan i figuren).

Mellan Lund och Hassleholm finns 23 kurvor som geometriskt begransar den tillatna
hastigheten under 200 km/tim. Det &r mdjligt att utan atgarder i infrastrukturen héja
STH B-tag fran 180 till 200 km/tim pa fyra delstrackor éver sammanlagt cirka 38 km,
vilket ger en tidsvinst pa cirka 1 min.

Mellan Hassleholm och Di6 finns 5 kurvor som geometriskt begransar den tillatna
hastigheten under 200 km/tim. Det ar mojligt att utan atgarder i infrastrukturen héja
STH B-tag fran 180 till 200 km/tim pa fem delstrackor éver sammanlagt cirka 57 km,
vilket ger en tidsvinst pa drygt 1 min.

Med en relativt enkel hojning av banans STH gar det alltsa att spara drygt 2 min for
Oresundstag pa Kalmarlinjen respektive 1 min pa Karlskronalinjen.

Trafikverket bedomer att en sadan justering av STH i nuvarande signalsystem behdéver
finnas i fem ar for att nyttan ska motsvara kostnaden. Nar sedan det nya
signalsystemet, ERTMS, installeras kommer det per automatik ge ratt STH. Fragan blir
nar nya fordon kommer pa Sddra stambanan, kanske cirka 2037, och nar ERTMS
inférs pa Soédra stambanan mellan Malmé och Alvesta, innan eller efter 2042. En ny
plan for inférande av ERTMS antas lanseras under 2026.
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Figur 16: Storsta tillatna hastighet (STH) for persontag utan korglutning (B-tag), varav
blamarkerade strackor har STH 180 km/tim, samtidigt som persontag med korglutning (S-
tag) har STH 200 km/tim (Trafikverket/NJDB).

Uppehall med storregiontag i Burlov

| tagplanen for 2025 har storregiontagen pa Kalmar- och Karlskronalinjerna uppehall i
Burldév, men inte Goteborgslinjen. Principen bor egentligen vara att antingen stannar
alla eller inga av storregiontagen. | "genomférande- och finansieringsavtal for Burlév
pendlarstation” framhalls att inriktningen &r att huvuddelen av Oresundstagen och
Pagatagen ska stanna pa stationen.

Med respekt for genomférandeavtalet for Burlév kommer Kalmar- och
Karlskronalinjerna fortsatt ha uppehall i Burlév kommande ar. Darefter bor utfallet for
resandet till/fran Burlov med dessa tag foljas upp som underlag till beslut om Burlév
langsiktigt ska ha uppehall med inga eller alla storregiontag.
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Sammanfattning av atgarder och effekter

Utover nya fordon fér 200 km/tim kravs foljande atgarder for att uppna kortare restider
enligt malbilden for 2040, vilket aven redovisas i efterfoljande figur.

Atgarder Malmé-Géteborg, som sparar 17 min:
e Dubbelspar Hamra-Varberg, klart 2026
Vastlanken, klar cirka 2031
Fyrspar Moélndal-Almedal, klart cirka 2033
Dubbelspar Helsingborg-Maria, klart cirka 2038
Hastighetshojning till 250 km/tim Helsingborg-Kungsbacka, férstuderad atgard

Atgarder Malmé-Kalmar, som sparar 15 min:
e Trimning Emmaboda-Kalmar, ny atgard
e Slopat uppehall i Hovmantorp och utveckling av parallell lokaltagtrafik
e Slopat uppehall i Lessebo och utveckling av parallell lokaltagtrafik eller trimning
Vaxjo-Emmaboda, ny atgard

Atgarder Malmé-Karlskrona, som sparar 8 min:
e Ny jarnvag Sélvesborg-Karlshamn utanfér Mérrum, forstuderad atgard

Q Goteborg  -Vastldnken, klar cirka 2031
Q Molndal -Fyrspdr Molndal-Almedal, klart cirka 2033

) Kungsbacka

-Slopat uppehdll i
-Dubbelspdr Hamra-Varberg, Hovmantorp
klar 2026 -Slopat uppehdll i
& Varberg -Helsingborg-Kungsbacka Lessebo eller trimning
hastighetshojning 250 km/tim Vaxjo-Emmaboda
Falkenberg Vaxjo -Trimning Emmaboda-

Alvesta Kalmar

Lessebo Nyro

Halmstad

Almhult Emmaboda almar
-Dubbelspdr
Helsingborg-Maria, Karlshamn Ronneby
klart cirka 2038 Méerum O Bergésa

@
Brakne-
O Hoby
Sélvesborg

Bromélla Karlskrona
J

Kristianstad S
-Ny jarnvag Solvesborg-Karlshamn

(@sterport) utanfor Morrum
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Hyllie

Figur 17: Atgérder fér att uppna storregiontagens malbild 2040.
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Foljande tabell sammanfattar restidernas utveckling fér de tre storregionala linjerna,
fran 2019 till utfall 2030, samt mot malen fér 2040 och utblick darefter.

Tabell 13: Restider for de tre storregionala linjerna fran nulage till mal. Malbild 2040 och
Utblick 2050 ar enligt forslagen i foreliggande plan, RSS Plan 2040 ar enligt
Handlingsplan kollektivtrafik och RSS Mal 2040 ar enligt Positionspapper kollektivtrafik.

s MG ubiok pan wa
Képenhamn-Malmé 40 35 35 30 35
Malmé-Lund 10 10 10 10 10
Lund-Helsingborg 29 25 25 25 20
Helsingborg-Halmstad 47 40 40 45 40
Halmstad-Varberg 33 28 28 30 25
Varberg-Goteborg 50 36 33 35 30
Lund-Vaxjo 101 95 90 90 90
Vaxjo-Kalmar 66 59 59 55 45
Lund-Kristianstad 54 54 40 40 35
Kristianstad-Karlskrona 91 86 70 70 75
Malmo-Goéteborg* 3:08 2:36 2:28** 2:40 2:20
Malmo-Kalmar* 3:03 2:48 2:40 2:40 2:30
Malmé-Karlskrona* 2:46 2:38 2:05 2:05 2:05

*Summerade tider fér de tre linjerna fér 2025 och Malbild 2040 féljer féregaende tabeller,
medan Plan 2040 och Mal 2040 innehéller 5 min fér upp-/nedformering i Helsingborg,
Héssleholm respektive Kristianstad, samt 10 min fér snabbtagens férbigang i Halmstad.
**Utblick 2050 inkluderar ett kortare uppehéll i Halmstad tack vare fyrspar Bastad-Laholm.

I malbild 2040 uppnas restidsmalen enligt Handlingsplan kollektivtrafik (Plan 2040)
langs Goteborgslinjen, medan det drojer till utblick 2050 innan malen uppnas pa évriga
tva linjer. For Kalmarlinjen fattas det tva nya spar Lund-Hassleholm. Karlskronalinjen
kan uppna RSS restidsmal med tva nya spar Lund-Hassleholm, dubbelspar
Hassleholm-Kristianstad och ny jarnvag Soélvesborg-Karlshamn-Ronneby. De
restidsmal enligt Positionspapper kollektivtrafik (Mal 2040) som inte uppnas kraver
fordon fér 250 km/tim och/eller helt ny jarnvag.
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REGIONTAGENS UTVECKLING

Utvecklingen av Oresundstagssystemets turutbud fokuserar pa regionala linjer, varav
den befintliga linjen Képenhamn-Helsingborg ska férlangas och planen foreslar tre nya
regionala linjer.

Goteborg
Q Molndal

) Kungsbacka

Kopenhamn-Helsingborg
Képenhamn-Almhult
Kopenhamn-Kristianstad
Képenhamn-Ystad

SN AV oo

R, Varberg

Falkenberg Avest
vesta A

Lessebo Nyro

(") Halmstad

Kalmar

Almhult Emmaboda

Ronneby

Angelholm Karlshamn

Hassleholm 0—O Bergasa
Maria ) Brakne- Karlskrona
Hoby
Solvesborg
Kristianstad

3
(@sterport)
(Nerreport)
Kebenhavn H
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Tarnb S Svedala

Kastru); Malmo C \O“SEUNP -

Triangeln O
Hyllie (Svagertorp) Ystad

Figur 18: Utvecklingsstrategi for regionala linjer med Oresundstag. De storregionala
linjerna ar heldragna.

Utveckling av befintlig linje Kopenhamn-Helsingborg

Regiontaglinjen till Helsingborg forlangs till Maria tack vare utbyggnaden till dubbelspar
genom Helsingborg, som ar klar cirka 2038. Vandningen av 2 Oresundstagturer per
timme kraver vandkapacitet pa stationen i Maria.
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Nya regiontaglinjer

Den malinriktade resandeutvecklingen leder runt 2040 till behov av ny trafik i
Képenhamn, Skane och mot Géteborg.

Utvecklingen av ny trafik mot Géteborg hanteras med en regional linje i Vasttagens
regi. Den trafiken finns redan och kommer att utvecklas succesivt, dar det stora lyftet
kommer med Vastlanken under 2030-talet.

Behovet av mer trafik i straket (Malmdé-)Lund-Helsingborg bdr hanteras med utvecklad
Pagatagtrafik eller eventuellt med nagon form av inomregional tagtrafik. Eftersom
straket redan har fyra turer per timme till Kbpenhamn ar det relativt komplicerat att
tillfora ytterligare turer som i samspel bade inom Oresundstagssystemet och med 6vrig
tagtrafik ger nagon markbar fordel. Inriktningen ar att fyra turer i timmen fran
Vastkustbanan vavs ihop med fyra turer i timmen fran Sédra stambanan i Lund och
skapar ett symmetriskt trafikupplagg med atta turer i timmen i straket Lund-Malméo-
Képenhamn.

Utvecklingen av nya regiontaglinjer fokuserar pa tre linjer:

1. Képenhamn-Almhult,
2. Kopenhamn-Kristianstad och
3. Kopenhamn-Ystad.

Darutdver gar det att dvervaga ny trafik Kipenhamn-Trelleborg och Képenhamn-
Helsingdr-Helsingborg-Hassleholm-Kristianstad, men det ar saledes inte prioriterat i
denna plan.

Prioriteringsordningen bygger pa att i forsta hand stérka tillgéangligheten for den
langvaga pendlingen och tjansteresandet mellan Aimhult och Lund/Malm&/Képenhamn
med ett utbud av Oresundstag som har funnits tidigare.

| andra hand ar planen att hantera behovet av storre tillganglighet och kapacitet i
relationen mellan Kristianstad och Lund/Malmé/Képenhamn. Tanken ar att dessa tva
regionala linjer dven ska tillgodose Eslév och H66r med Oresundstagtrafik, medan det
samtidigt tillférs tva nya spar mellan Lund och Hassleholm som kan anvandas av de
storregionala linjerna fran Kalmar och Karlskrona.

| tredje hand ar det intressant att inféra en linje Kbpenhamn-Ystad. En liknande linje
kordes tidigare av DSB under benamningen IC Bornholm. De tre stationerna Ystad,
Skurup och Svedala ar bland de fyra storsta stationerna i Skane som inte har
Oresundstagtrafik och tillsammans med den danska kopplingen mellan Képenhamn
och Bornholm bildas ett intressant underlag fér Oresundstag.
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Generella forutsattningar for ny trafik

Nya Oresundstagturer mellan Képenhamn och Malmé, utéver befintliga 6 turer per
timme och riktning, kraver:

Slopad langre uppehallstid for granskontroll i Hyllie

Fyra plattformsspar pa Kastrup station

Tillgang till utékad kapacitet fér vandande tag i Képenhamnsomradet
Utdkning av turutbudet i trafikeringsavtal mellan Region Skane och
Transportministeriet

Dagens planering fér granskontroll, med sex minuters uppehallstid pa spar 4 i Hyllie,
medger inte fler turer per timme mellan Képenhamn och Malmé. Foér att kunna uttka
turutbudet maste det langre uppehallet for granskontroll slopas. Eventuella
granskontroller som utférs far hanteras som en stérning, som har en férberedd plan. En
I6sning ar att direkt stalla in trafiken pa alla regionala linjer, medan trafiken pa de
storregionala linjerna uppratthalls med férlangd uppehallstid i Malmo for kontrollerna.

Med fyra plattformsspar pa Kastrup station, som enligt plan ska vara klara under 2026,
kan Oresundsférbindelsens hela befintliga kapacitet utnyttjas. Férutsatt 2 godstag/tim
finns det plats for 12 persontag/tim, varav det boér finnas plats for minst 2 fjarrtag/tim.
Forbindelsen klarar darmed uppat 10 Oresundstéag per timme och riktning.

| dagslaget hanteras vandning av 6 Oresundstagsturer per timme i Osterport, samtidigt
som Banedanmark utreder om trafiken fran Oresundsbroférbindelsen ska vanda péa
Kdbenhavn H i stallet. Oavsett var Oresundstagen ska vanda i Képenhamn i framtiden
sé& kravs det en vandkapacitet for fler an 6 Oresundstagturer per timme om trafiken
mellan Képenhamn och Malmd ska kunna utvecklas. | Banedanmarks utredning av
Forenkling af Kabenhavns Hovedbanegard och i Transportministeriets arbete med en
Helhedsplan for jernbanen i hovedstadsomradet bér det tas hojd for vandning av 8
Oresundstagturer per timme, som en del av ett symmetriskt upplagg for
Oresundstagtrafiken i straket Képenhamn-Malmé-Lund.

En utékning av turutbudet mellan K6penhamn och Malmé behdver inga i kommande
trafikeringsavtal for Oresundstagtrafiken mellan parterna Region Skane och
Transportministeriet.

Ny linje Kdpenhamn-Almhult

En nygammal linje Képenhamn-Almhult bér bli den sjunde turen per timme mellan
Képenhamn och Malmé. Regiontaglinjen Képenhamn-Helsingborg kérs i en
halvtimmestakt som pa strackan Kdpenhamn-Lund kan kompletteras till en kvartstakt,
dar linjen Képenhamn-Almhult far en kanal i en av dessa kvartar. En framtida ny linje
Képenhamn-Kristianstad 1&aggs i den fjarde kvarten, vilket ger en fullstandig kvartstrafik
med linjerna Képenhamn-Helsingborg/Aimhult/Kristianstad pa stréackan Képenhamn-
Lund.

Att infora en linje Kdpenhamn-Almhult kraver att tagen kan vanda pa stationen i
Almhult, vilket 1ampligtvis genomférs pa spar 3. Dilemmat &r att spar 3 i nuldget ofta
anvands for uppstallning av godstag som kors till/fran Sydostlanken. Trafikverket har
genomfért en AVS och vidare utredning av atgarder som frigdr spar 3 for persontag.
Den rekommenderade atgarden utgor objektet "Almhults bangard” som &r aktuell att
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inkluderas i kommande nationell plan. For att infora linjen Képenhamn-Almhult &r det
ett krav att objektet "Almhults bangard” eller nagon likvardig atgard blir genomford.

En linje K&penhamn-Almhult antas i ett grundalternativ vara en regiontaglinje med
uppehall pa alla relevanta stationer langs strackan. Det finns ett hypotetiskt alternativ
att linjen utformas med farre uppehall med inriktning att erbjuda kortare restider i
relationerna mellan Képenhamn/Malmé/Lund och Hassleholm/Almhult. Det innebar
dock att linjen inte har uppehall i Burlov, Eslév, H66r och Osby, som inte far samma
trafikutbud som évriga stationsorter.

Ny linje Kopenhamn-Kristianstad

En ny linje Kdpenhamn-Kristianstad bor bli den attonde turen per timme mellan
Képenhamn och Malmd, som tillsammans med linjerna till Helsingborg och Aimhult
skapar en komplett kvartstrafik med regiontag pa strackan Képenhamn-Lund.

Att inféra en linje Kbpenhamn-Kristianstad kraver att det byggs tva nya spar Lund-
Hassleholm och dubbelspar Hassleholm-Kristianstad, inkluderat atgarder pa
stationerna i Hassleholm och Kristianstad. Det rader saledes en brist pa kapacitet i
hela straket Lund-Hassleholm-Kristianstad som maste atgardas med ny jarnvag.

De regionala linjerna till Aimhult och Kristianstad kan tillsammans &ven trafikforsorja
Eslév och H66r med Oresundstagtrafik om linjerna far ett komplett utbud med turer alla
dagar fran morgon till kvall. | sa fall kan de storregionala linjerna till Kalmar och
Karlskrona kéras utan uppehall pa strackan Lund-Hassleholm och darmed erbjuda
kortare restider for mer langvaga resenarer.

Ny linje Kopenhamn-Ystad

En ny linje Képenhamn-Ystad kan bli den nionde turen per timme mellan Képenhamn
och Malmd. Férutom att linjen ansluter tre nya stationer, med gott resandeunderlag, till
Oresundstagsystemet &r dven den danska relationen mellan Képenhamn och
Bornholm via farja fran Ystad intressant att aterinféra. For att inféra linjen med
timmestrafik kravs atminstone dubbelspar Skurup-Rydsgard. For robust trafik kravs
annu fler atgarder enligt AVS Ystadbanan.

En variant ar att lata linjen ga via Malmo C och Citytunneln, vilket gor linjen attraktiv for
resande till/fran Malmo, men det tar plats fran annan trafik i Citytunneln och forlanger
restiden mellan Ystad och Kdpenhamn. Det ar mgjligt att kdra tag smidigt fran
Kontinentalbanan, vid Ostervarn, till Malmé C Nedre och sparen mot Képenhamn via
en jarnvagsbro, men det ar ganska osmidigt att tvartom koéra tag i andra riktningen. Tag
fran Malmé C Nedre, spéar 3-4, behdver snedda éver in- och utfarten till Malmé C Ovre
for att nd Kontinentalbanan. Citytunneln antas klara 16 tag/tim, vilket ar en kapacitet
som bér férdelas jamnt mellan Oresundstag och Pagatag. Det &r dnskvart att 8
Oresundstag per timme kdrs symmetriskt pa strackan Képenhamn-Malmé-Lund via
Citytunneln.

Det behdver 6vervagas att en ny linje Képenhamn-Ystad kors via Svagertorp och
darmed snarare blir ett komplement till den omfattande trafiken via Hyllie. Nackdelen ar
att linjen inte blir lika tillganglig till Malmo och darmed tappar ett vasentligt
resandeunderlag.
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Pa dansk sida behdver ett liknande dvervagande goras eftersom det troligtvis inte ar
rimligt att kéra mer an 8 Oresundstag per timme till eller via KSbenhavn H. En nionde
tur per timme kan mdgjligtvis dras till eller via Kébenhavn Syd, men det kan ocksa
Overvagas att linjen slutar pa Kastrup station.

Sammanfattning av atgarder
Utveckling av den befintliga linjen Képenhamn-Helsingborg kraver:

e Dubbelspar Helsingborg-Maria, inklusive vandkapacitet, klart till cirka 2038

Utvecklingen av nya regionala linjer, sdsom ny trafik mellan Képenhamn och Malmg,
kraver:

Slopad langre uppehallstid for granskontroll i Hyllie

Fyra plattformsspar pa Kastrup station, klara till 2026

Tillgang till utékad kapacitet fér vandande tag i Képenhamnsomradet
Utokning av turutbudet i trafikeringsavtal mellan Region Skane och
Transportministeriet

Atgarder for ny linje Kdpenhamn-Almhult:
e Utbyggnad av Almhults bangard, som frigdr spar 3 fér vandning av
Oresundstag, utredd atgard

Atgarder for ny linje Képenhamn-Kristianstad:
e Tva nya spar Lund-Hassleholm, klara cirka 2045
e Utbyggnad av Hassleholm C, ej utrett
e Dubbelspar Hassleholm-Kristianstad, forstuderat

Atgarder for ny linje Képenhamn-Ystad:
e Dubbelspar Skurup-Rydsgard, forstuderat
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Figur 19: Atgérder fér att utveckla regionala linjer med Oresundstag.
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INFORANDE AV NYA ORESUNDSTAG

Inférandet av nya kapacitetsstarka fordon prioriteras till linjerna langs Vastkustbanan,
med hansyn till ett stérre behov av hogre kapacitet. Férst kommer de nya fordonen pa
regiontaglinjen till Helsingborg eftersom det ar en relativt avgransad linje som kraver ett
drygt tiotal fordon. Sist i inférandet ligger Karlskronalinjen, med respekt for att det nya
fordonet kraver utbyggnader av plattformar pé ett flertal stationer. Aven pa de tidigare
linjerna kravs atgarder pa fem stationer for ett inférande av nya fordon, enligt
efterféljande kapitel.

Inférandeplanen forutsatter leverans av fordon fardiga for trafik under sju ar fran 2033
till 2039. Planen kraver 64-76 nya fordon i trafik for befintliga linjer, dar 64 trafiksatta
nya fordon motsvarar en kapacitet som kravs for ett gynnsamt scenario och 76
trafiksatta nya fordon for ett malinriktat scenario, se Tabell 9. For nya linjer behdvs
uppat 32 nya trafiksatta fordon. Darutdver kravs ett antal reservfordon, for att driften i
sin helhet ska fungera med bland annat fordonsunderhall.

Tabell 14: Linjevis ordning for inférande av nya Oresundstag, med vilka antal trafiksatta
nya fordon som kravs, samt vilka antal trafiksatta befintliga fordon som kan stéllas av.

Képenhamn-Helsingborg

1 2033-2034 N 9-16 16
(regiontag)

2 2034-2037 Kopenh'amno-Goteborg 29-34%* 35.40
(storregiontag)

3 20372038  Kopenhamn-Kalmar B 517
(storregiontag)

4 2038-2039 | <openhamn-Kariskrona - 1720
(storregiontag)

Summa 64-76 83-93

5 2040- Kbpgnh?mn-AImhult 612
(regiontag)

6 2040- Kﬁpgnhfnmn-Kristianstad 612
(regiontag)

7 2040- K('jpfanh?mn-Ystad 48
(regiontag)

Summa 80-108

*Omfattningen beror pa resandeutvecklingen, dar det hégre antalet motsvarar fulldngdstag
(dubbelkopplade fordon) pa alla turer dér det &r mdéjligt, vilket ar pa stréckorna Képenhamn-
Géteborg/Almhult/Kristianstad/Ystad. Stréckorna Héssleholm-Kalmar och Kristianstad-
Karlskrona klarar ett fordon per tag.

**Nér nya fordon &r inférda pa alla tre storregionala linjer kan omloppen samordnas mellan
linjerna i véndningen i Képenhamn, vilket innebér att dimensionerande antal trafiksatta fordon
per linje blir 28-33 mot Géteborg, 13,5 mot Kalmar och 13,5 mot Karlskrona.

***Den lagre omfattningen motsvarar den planerade trafikutséttningen i tagplan 2024 justerad
foér kortare vandtid i Osterport, 15 min kortare kértid pa Géteborgslinjen nar Halmstad C ar klar
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cirka 2030 och inférande av halvtimmestrafik pa hela Géteborgslinjen. Den hégre omfattningen
motsvarar ett kapacitetsbehov enligt gynnsamt scenario fram till 2040. Oberoende av
omfattning pa trafiksatta befintliga fordon maste det antalet férhalla sig till att den totala
fordonstillgangen &r 111 fordon.

Depa och uppstillning

Kapaciteten fér depa och uppstallning blir mycket pafrestande under
inférandeperioden. Dels ska tva olika fordonsflottor kunna hanteras, dels ska det finnas
depaldsningar som passar for de nya fordonen. Slutmalet for inférandet av nya fordon
ar att depan i Hassleholm ska ha kapacitet att klara underhall av alla nya fordon.
Eftersom depan i dagslaget anvands for alla befintliga fordon blir det ett mycket
omfattande forandringsprojekt att dels anpassa befintlig depa till de nya fordonen, dels
kunna uppratthalla en trafik i en évergang fran befintliga till nya fordon. Det kravs att
tillfallig depa- och uppstaliningskapacitet tillférs under en évergangsperiod som
stracker sig ungefar 2031-2040.
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UTBLICK 2050
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Figur 20: Utblick for Oresundstags strickningar, stationer och utbud fér 2050. Varje linje
representerar ett tag per timme.

| utblicken fér 2050 finns sammanfattningsvis trafik pa foljande linjer:
e Storregiontag:
o Koépenhamn-Géteborg i halvtimmestrafik
o Koépenhamn-Kalmar i timmestrafik
o Kopenhamn-Karlskrona i timmestrafik
e Regiontag:
o Koépenhamn-Helsingborg i halvtimmestrafik
o Képenhamn-Almhult i timmestrafik
o Kopenhamn-Kristianstad i timmestrafik
o Koépenhamn-Ystad i timmestrafik

Alla storregionala linjer har kortare restider an i malbilden fér 2040, vilket framgar i
Tabell 13, och infrastrukturbehovet presenteras i och fére Figur 22.
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INFRASTRUKTURBEHOV

Den trafikstrategiska planen framhaller krav pa ny infrastruktur som ger hégre kapacitet
och/eller framkomlighet fér Oresundstagen. Foljande sammanstéllning fokuserar pa
nya infrastrukturatgarder, som kravs for att uppna malbild 2040 och utveckling av nya
regionaltaglinjer, utéver de atgarder som redan finns med i beslutade
infrastrukturplaner i Sverige och Danmark.

Trimning Emmaboda-Kalmar

For att kunna erbjuda en robust trafik pa Kust till kustbanan mellan Emmaboda och
Kalmar kravs atgarder som snabbar upp Oresundstagen med 1-2 min. AVS Kust till
kustbanan (2020) beskriver bland annat en kurvratning Emmaboda-Nybro som ger
avsedd effekt. En rekommendation &r att genomféra en mer fokuserad AVS eller en
funktionsutredning fér strackan Emmaboda-Kalmar.

Ny jarnvag Solvesborg-Karlshamn

For att uppna attraktiva restider langs Blekinge kustbana, som i dagslaget till stora
delar ar krokig och langsam, kravs i forsta steget en ny jarnvag mellan Sélvesborg och
Karlshamn, som inte gar via Mérrum. Atgéarden (benamnd 3C) &r hanterad i Férdjupad
utredning Blekinge kustbana, etapp 2 (2021) och darmed ar det mgjligt att besluta om
finansiering.

Utokad kapacitet for vandande tag i Kopenhamnsomradet

For att kunna utdka Oresundstagtrafiken mellan Képenhamn och Malmé krévs storre
kapacitet for vandande tag i Kdpenhamn. | dagslaget vander tagen i Osterport, men
danska myndigheter utreder aktivt vandning av tag fran Oresundsbanan pa Kébenhavn
H i stallet. Banedanmarks utredning av Forenkling af Kebenhavns Hovedbanegard och
Transportministeriets arbete med en Helhedsplan for jernbanen i hovedstadsomradet
behéver ta hojd fér vandning av 8 Oresundstagturer per timme.

Utbyggnad av Almhults bangard

For att kunna infora en ny regiontaglinje Képenhamn-Almhult behéver vandande
Oresundstag fa tillgang till spar 3 péa stationen i Aimhult. Sparet anvands i dagslaget
ofta av godstag, som kan flyttas till andra spar om bangéarden atgardas enligt AVS och
efterféljande utredning. Objektet "Almhults bangard” behdver inkluderas i kommande
infrastrukturplan.

Utbyggnad av Hassleholm C och dubbelspar Hassleholm-Kristianstad

For att kunna infGra en ny regiontaglinje Képenhamn-Kristianstad behovs férutom tva
nya spar Lund-Hassleholm, dven en utbyggnad av kapaciteten pa Hassleholm C och
dubbelspar pa Skanebanan mellan Hassleholm och Kristianstad. Hassleholm C
behdver utredas innan beslut om finansiering, medan dubbelspar Hassleholm-
Kristianstad ar redo att inkluderas i kommande infrastrukturplan. Att i ett forsta skede
anlagga dubbelspar Attarp-Kristianstad, i avvaktan pa tva nya spar Lund-Hassleholm
och utbyggnad av Hassleholm C, kan ge mycket goda effekter pa den befintliga
trafikens palitlighet och framkomlighet.

Dubbelspar Skurup-Rydsgard

For att kunna infGra en ny regiontaglinje Kdpenhamn-Ystad kravs dubbelspar Skurup-
Rydsgard enligt AVS Ystadbanan (2018). Objektet ar férberett for att kunna inkluderas i
kommande infrastrukturplaner.
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Hastighetshojning till 250 km/tim Helsingborg-Kungsbacka

For att Oresundstag i 200 km/tim ska kunna utnyttja Vastkustbanans fullstéandiga
dubbelspar ordentligt kravs det att &ven snabbtag kan utnyttja sin potential att fa kora i
250 km/tim. Atgérden redovisas i rapporten "250 km/tim med blandad trafik”
(Trafikverket, 2020) och ar férberedd for att inkluderas i nasta infrastrukturplan.

Foljande ar viktiga infrastrukturatgarder som finns med i beslutade infrastrukturplaner.
Atgarderna behéver genomféras for en utvecklad Oresundstagtrafik och i vissa fall
helst snabbare an planerat, eftersom det ar manga ars vantan pa framfoér allt ett
fullstandigt dubbelspar langs Vastkustbanan och fyra spar fran Malmo till Hassleholm:

Dubbelspar Hamra-Varberg, klart 2026

Fyra plattformsspar pa Kastrup station, klara till 2026

Ny moétesstation Bredakra pa Blekinge kustbana, klar cirka 2028
Vastlanken, klar cirka 2031

Fyrspar Moélndal-Almedal, klart cirka 2033

Dubbelspar Rappe-Vaxjo, klart cirka 2035

Dubbelspar Helsingborg-Maria, klart cirka 2038

Tva nya spar Lund-Hassleholm, klara cirka 2045
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) a \‘
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Figur 21: Behov av ny infrastruktur foér utveckling av Oresundstags restider och turutbud.
Rosa atgarder ar nya, medan gréna atgarder ar beslutade som blir klara efter 2030.
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Efterfdljande infrastrukturbehov

For att framfor allt uppna mer attraktiva restider och ett mer robust trafiksystem ar aven
foljande infrastrukturatgarder efterstravansvarda:

Ny jarnvag Karlshamn-Ronneby
Fyrspar Kungsbacka-Maolindal
Dubbelspar Alvesta-Rappe
Trimning Vaxjo-Emmaboda
Fyrspar Bastad-Laholm

-Vastlénken ~
! (F o
Fyrspér Géteborg
Mélndal-Almedal
-Fyrspér
Kungsbacka-
Molndal
(
-Dubbelspér
Alvesta-Vaxjo
Alvesta -Trimning = &
.’ Vaxjo Vaxjo- -Trimning
Emmaboda Emmaboda-
S 4?’/ : Kalmar
$ K
L Halmstad S R O
Helsinabora-K - ‘ -Utbyggnad av P 0000 O fimd,
-Helsingborg-Kungsbacka Almhults bangard Q& Emmaboda
hastighetshdjning 250 km/tim o (005
-Fyrspér Béstad-Laholm //
; -Ny jarnvag
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Figur 22: Behov av ny infrastruktur fér Oresundstag i en utblick. Bla atgarder efterfoljer
rosa atgarder, medan grona atgarder ar beslutade.
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Infrastruktur fér nya Oresundstag

Nya kapacitetsstarka fordon fér Oresundstag antas vara cirka 130 m langa, som kan
dubbelkopplas till cirka 260 m langa tag.

Baserat pa principer for upp-/nedformering och att behov for fullangdstag inte finns i
Kronoberg, Kalmar och Blekinge under dverskadlig tid foreligger féljande
infrastrukturbehov.

Strackorna Képenhamn-Goéteborg/Hassleholm/Kristianstad ska enligt antagen
fordonslangd klara 260 m langa tag. Pa foljande stationer behdver plattformar
forlangas och/eller signaler atgardas:

Kavlinge
Falkenberg
Mélndal
Goteborg C
Kristianstad

Strackorna Osby-Kalmar och Bromoélla-Karlskrona ska enligt antagen fordonslangd
klara 130 m langa tag. Pa fdljande stationer behdver plattformar férlangas och/eller
signaler atgardas:

Sdlvesborg
Morrum
Karlshamn
Brakne-Hoby
Ronneby
Karlskrona

| ett langre perspektiv kan det uppsta behov av fullangdstag pa de regionala linjerna,
vilket innebar att aven strackorna Osby-Almhult och Svedala-Ystad behdver klara 260
m langa tag.

Som namnts i avsnittet om nya Oresundstég finns @ven behov av dkad kapacitet for
uppstallning av fordon.
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