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Om integrationen av det europeiska jarnvagsnatet

Ett effektivt flode av varor och manniskor ar en viktig del av den europeiska integrationen.
Dirfor har behovet av en &vergang till ett transportsystem utan fossila brinslen inom ett
effektivt, integrerat jarnvagsnat aldrig varit storre.

Flera medlemsstater har planer pa att underhalla, ateruppta, uppgradera och bygga vanliga
jarnvagsspar och hoghastighetsspar. Det ar en bra borjan, men mer behovs.

Investeringar i infrastruktur for gransdverskridande forbindelser — sasom hoghastighetsjarnvig,
EuroCity och Euronight — ar nodvandiga for att skapa ett robust och integrerat jarnvagsnat,
och pa allvar utmana flyget som transportmedel for bade korta och medellanga resor. Alltfor
ofta behandlas jarnvagstrafik och -transport som nationella fragor, vilket gor att de flesta viljer
flyg och vag for gransoverskridande transporter.

Det finns ett stort behov av EU-finansiering av viktiga gransoverskridande forbindelser och
projekt som de enskilda medlemsstaterna har svart att finansiera. Det ar viktigt att anslagna
medel ar tillskott till och inte en ersittning for nationella budgetar eller ges pa bekostnad av
ekonomiskt stdd till regionala jarnvdagar. EU maste dven utveckla mer kraftfulla verktyg for
overgangen fran vag till jarnvag for varutransporter — och utarbeta konkreta och bindande mal.

Utveckling av snabbare tag ar ett steg i ritt riktning, men far inte ske pa bekostnad av
regionala, reguljara tagforbindelser med fasta priser, sirskilt med tanke pa mobiliteten for
personer som har laga inkomster eller bor i glesbefolkade omraden. Mobilitet for nagra fa ar
inget vi efterstravar, och darfor maste den centrala principen for tagtransportsystemen vara
tillganglighet och ratten till mobilitet for alla. Detta maste tillimpas hela vagen genom
finansieringsprogram, planering och genomforande.

En annan utmaning for det europeiska jarnvagsnitet ar att gora det enkelt att boka tagresor.
Det maste bli lika enkelt att boka tagresor som att boka flygresor, sa att det blir lika latt for
konsumenten att kdpa en tagbiljett for en lingre resa.

Transportsektorn star for ungefir en fijardedel av koldioxidutslippen i EU — en andel som
troligen kommer att 6ka om inte nddvandiga atgirder vidtas. Tillvixten i transportsektorn
uppvager idag med rage de klimatmissiga framstegen som gors inom andra sektorer. Vi tror
att det gar att vinda den har utvecklingen genom ett antal atgirder:

|. Det maste vara enkelt att vilja taget och andra gréna transportmedel, bade for enskilda
resenarer och for varutransporter.

2. EU maste skapa plattformar och stodja tekniska losningar som gor intermodala dorr-till-
dorr-natverk mer effektiva. Biljettforsaljningen ar ett exempel. En annan mojlighet ar att
integrera tidtabellerna for tag, flyg och buss, precis som flygtidtabeller ar integrerade
enligt internationella avtal till stod for intermodalitet.

3. Gransrelaterade hinder, till exempel gransoverskridande infrastrukturplanering, tekniska
standarder och kompatibilitet, finansieringsmodeller, biljettforsiljning osv. maste
overvinnas och problemen |osas. EU borde faststalla standarder for att harmonisera de
olika signalsystemen och licenserna for tagen i Europa sa att det blir enklare och billigare

Sidan | | Antagen resolution om integrationen av det europeiska jarnvagsnatet
Europeiska grona partiet — 5:e kongressen, Liverpool, Storbritannien, 30 mars—2 april 2017



GLOBAL GREENS & EUROPEAN GREENS
5:e EGP-kongressen, Liverpool rmN/Z.PcCC 9n)1 W

30 mars-2 april 2017 \IVMINNC) O &VIT
ANTAGEN EGP-resolution

att infora tagforbindelser som korsar landsgranser. EU-systemet maste i mycket storre
utstrackning anvandas som ett verktyg som bidrar till innovativa losningar.

4.  Tag och andra grona transportmedel far inte langre diskrimineras nar det giller avgifter,
skatter, investeringar och regleringar pa infrastrukturomradet.

5.  EU maste arbeta strategiskt for att skapa battre villkor for tiag och nattdg som ett
alternativ till flyget. EU-medel maste darfor finnas tillgingliga for internationella taglinjer
och nattag.

6. En Overgang fran vig till jarnvag for godstransporter kommer att géra stor skillnad for
transportsektorns koldioxidavtryck. Darfér maste dagens EU-lagar uppdateras och
forbattras sa att battre forutsattningar kan skapas for den har nodvindiga overgangen.

7.  Eftersom malsittningarna i Parisavtalets dnnu inte riktat in sig pa luft- och sjotransporter
maste EU infora en forordning som gor Parisavtalat relevant dven pa dessa omraden.
Detta skulle i forsta hand kunna ske genom att forbjuda subventionering och
lagkostnadsbiljetter, som skapar diskriminering mellan flyg- sjo- och jarnvagstransporter.

8.  Infor ett moratorium pa investeringar fran EU-instrument sasom TEN-T', FSE?, EIB’ och
Efsi* pd all transportinfrastruktur som okar Europas beroende av olja. Milet med
investeringarna ska vara att integrera det europeiska infrastruktursystemet genom
fraimst investeringar i gransdverskridande jarnvigsforbindelser och  hallbara
sjotransporter. Fokus maste ligga pa regionala granséverskridande jarnvagsforbindelser
som har overgivits eller nedmonterats (se http://www.missing-rail-links.eu). Dessutom
borde overenskomna investeringar i motorvagar, flygplatser mm. omprovas.

9.  For att optimera TEN-T-projekten borde det inledas en diskussion angaende vilken roll
en europeisk transportmyndighet skulle kunna spela.

0. Pengarna i TEN-T-projekten borde i mycket hogre grad anvandas i infrastruktur utan
fossila branslen. Det ar nodvandigt att forandra konkurrenssituationen till forman for

LTEN-T = Transeuropeiska transportnatet

TEN-T-politiken stoder genomforandet av prioriterade projekt som representerar ett hogt europeiskt
mervirde, liksom projekt av gemensamt intresse och viktiga trafikledningssystem. | flerariga och arliga
arbetsprogram anges de specifika mal och prioriteringar som ska métas.

2 FSE = Fonden for ett sammanlankat Europa

Fonden fér ett sammanlinkat Europa (FSE) ska paskynda investeringar i transeuropeiska natverk och
tillvarata finansiering fran bade den offentliga och den privata sektorn. FSE ska gora det maijligt att fullt
ut tillvarata samverkanseffekter mellan transport-, telekommunikations- och energisektorn.

3 EIB = Europeiska investeringsbanken

EIB ar Europeiska unionens bank, vars aktieagare ar EU:s medlemsstater. Den har ett niara samarbete
med ovriga EU-institutioner i genomforandet av EU:s politik, och ar varldens ledande internationella
offentliga laneinstitut.

4 Efsi = Europeiska fonden for strategiska investeringar (Efsi)

Europeiska fonden for strategiska investeringar (Efsi) ar ett initiativ som lanserats gemensamt av EIB-
gruppen och Europeiska kommissionen. Syftet med Efsi ar att overbrygga dagens investeringsklyfta i EU
genom att mobilisera privat finansering for strategiska investeringar i nyckelomraden sasom
infrastruktur, utbildning, forskning och innovation, liksom riskkapital for smaforetag.
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jarnvagar genom att ldgga om investeringar i transportinfrastrukturen fran vag till jarnvag.
EU har i sjalva verket ett ansvar for att framja ett paneuropeiskt transportnatverk utan
fossila branslen. Offentliga medel ska spenderas inte bara dar det blir en ekonomisk
avkastning pa investeringarna. Aven den miljomissiga avkastningen maste tas med i
berdkningen. Darfor maste investeringarna prioritera dem som bidrar till att minimera
externa kostnader i stallet for att generera dem.

| den kommande flerdriga budgetramen maste mer pengar anslas till slutférandet av
jarnvagen i TEN-T.

Kommissionen behover fler verktyg for att folja upp varje medlemsstats nationella plan i
syfte att sakerstalla att tillrackligt gors for att slutfora det huvudsakliga och heltackande
jarnvagsnatet inom TEN-T. EU-medel som betalar for studier och infrastruktur borde
ses som ett ekonomiskt tillskott utdver de nationella medel som spenderas pa
infrastruktur, och inte som ekonomiska resurser som ersatter nationella investeringar i
infrastruktur.
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